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ONSOz

Tiirkiye’de ve Diinya’da denizcilik sektériiniin gdésterdigi gelismeleri ve
2011 yil itibariyle ulastigi durumu cgesitli yénleriyle inceleyerek ortaya koymayi
amaclayan Deniz Sektorii  Raporu 2012 uzun bir c¢alisma sonunda
hazirlanmigtir.

Raporun hazirlanmasinda, son yillar icinde yasanan global krizin Diinya
ekonomisine olan olumsuz etkisinin yavas da olsa diizelme siirecine girmesi
paralelinde, yeni ekonomik gelisimlerin yasandigi giliniimiizde belirsizligini
koruyan Diinya denizcilik sektériinde 2011 yilinda gerceklesen durumun
yanisira, lilkemiz agisindan da ulasilan durumun tarafsiz olarak incelenmesi
ve bilimsel verilere dayanarak ortaya konmasi gayemiz olmustur.

Sektoriimiiziin  iilke ekonomisine olan katkisint  artirmak ve
denizciligimizin Diinya denizciligi ile rekabet edebilmesini saglamak amaciyla
olusturulan politikalarin caligmalari Odamizca ilgili yurtici ve yurtdisi Kurum ve
Kuruluglar nezdinde siirdiiriiimektedir. Gayemiz, denizciligin (ilkemizde bir
“Devlet Politikast” olmasidir. .

Sektoriimiiziin gelecek yillarda lilke ekonomisine olan katkilarinin artarak
devam edecegine olan inancimizla, Rapor’'umuzun yararli olmasini dileriz.

Metin KALKAVAN
Yénetim Kurulu Bagkani
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Girig

“2012 DENiZ SEKTORU RAPORU" 5174 Sayili Kanun'un 12. ve 19.
maddelerinin ilgili fikralarindaki hukumlerin  verdigi yetki ve sorumluluklar
cercevesinde, Oda’miz Meclisi ile ilgili kurum ve kuruluglara sunulmak Uzere,
denizcilik sektorumuzui ilgilendiren ve 31.12.2011 itibariyle alinan sayisal bilgileri ve
bunlarin analizini kapsayan bir sekilde hazirlanmigtir.

Rapor; 3 ana boliumden olugsmaktadir. Birinci béliimde; Dunya genelinde
denizcilik sektoru ile ilgili olan gelismelere yer verilmistir. Bu bdlimde oncelikle,
istatistiki bilgilerin 15191 altinda, 2011 yilinda yasanan Diinya denizcilik piyasalari
ve ticareti ile, uluslararasi denizcilik politikalari incelenmistir.

ikinci béliimde; Tirk deniz ticaretinin dogrudan ve dolayl icerigine giren
konular incelenmistir. Bu kapsamda Turkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler
basligi altinda deniz ticaret filosunun gelisimi ve diger iilkeler ile karsilastirmasi
yapimistir. Takiben Denizyolu Tasimalarinda Gelismeler bashgi altinda Kabotaj
ve uluslararasi tagsimalar miktar ve yiik cinslerine gére etiit edilmis, Konteyner
ve Ro-Ro tasimaciligi ve Istanbul yolcu tasimaciligi  irdelenmis, Ayni boliim
icinde gemi ingsa sanayii, deniz turizmi, limanlardaki gelismeler,kumculuk,
gemi s6kiim sanayi ve su lrinleri ve balikgilik konularina da yer verilmistir.
Bolum iginde serbest bélgeler hakkinda bilgiler verilerek acente faaliyetleri konusu
irdelenmis, Tiirk Bogazlari ve deniz trafigi hakkinda teknik bilgiler verilmistir.

Uglincli béliimde, Tirkiye'de denizcilik sektoriintin bir bltlin olarak éncelikleri
ele alinarak incelenmis, 6nemli hususlar vurgulanarak, sorunlarin optimal
olarak c¢6ziimi yéniinde retilen goériisler ve ¢6ziim ©énerileri  ortaya
konmustur.

Rapor; ilgililere mevcut durum hakkinda somut ve kapsamli bilgi verdigi gibi,
arastirmacilarin ileriye donuk degerlendirmelerine de 1sik tutacak sekilde
hazirlanmistir. Raporun; ilgili kamu ve 6zel sektér kurum ve kuruluglan ile, tim
arastirmacilara ve ilgilenenlere yararl bir kaynak olmasini temenni ederiz.

IMEAK DTO






1. BOLUM
DUNYA DENIZ TiCARETI

1.1. DUNYA DENIZCILIK PIYASALARI
1.1.1. Diinya Denizciliginde 2011 Yili Gelismeleri
+ Gelisim

Onceden tahmin edildigi gibi 2011 yiinda yil boyunca Diinya denizcilik
piyasalari yoninden zor bir oniki ay yasanmis, nisbeten guglu ticari gelisimlere
ragmen LNG piyasalarinda yasanan dikkat ¢ekici gelismeler hari¢ tutulmak Gzere
piyasalarda genellikle yetersiz ve zayif performanslar hakim olmustur. Programlanan
yeni insa teslimleri 2012 yili icin hala yuksek bir orandadir. Otoritelerce gelisen
ekonomik durum paralelinde baslica gemi segmentleri igin 2012 yilinda kapasite
kullanim oranlarinda dikkate deger bir artis beklenmemektedir.

2011 yih denizcilik sektérine kararsiz, degisken ve beklenmedik olaylarla dolu bir yil
olarak yasanmistir. Ug ana grup iginde ele alinabilecek bu gelismelerin birincisi ekonomik
yonli olup 2008 yilindan sonra baska bir olasi ekonomik krizin ortaya ¢ikmasi
ihtimalidir. Siyasi nitelikli ikincisi ise Arap Bahari adi verilen Orta Dogu’'da yasanan ve
devam eden olaylar dizisidir. Dogal afetler niteliginde gergeklesen olaylar Japonya’'da
yasanan iki blylk deprem ve tsunami ile Avustralya’da yasanan yuzyilin sel baskini
olmustur. Denizcilik sektdérinu dogrudan etkileyen s6z konusu gelismeler ve tabii
afetlerin piyasalar Uzerindeki olumsuz etkileri disinda, global anlamda Dinya ekonomik
gelisimi ve tonaj talebi Uzerine de o6nemli odlgide olumsuz etkileri
g6zlenmistir.Gerceklesen verilere gore geride birakilan 2011 yil, 2010 yilinda ulagilan %
5.2 oranindan ve yil basinda tahmin edilen ve hedeflenen % 4.4 oranindan daha az
degderde olmak lUzere global GDP olarak % 3.8 oraninda clzi bir artis gostermistir.
Gergeklesen artisin 2010 yili degeri ve yukarda agiklanan 6zel gelisen durumlar géz
onune alindiginda ¢ok olumsuz bir gelisim olmadigi degerlendiriimektedir.  Tonaj
talebinde ise % 6.7 oraninda bir artis gézlenmistir. Son Ug¢ yili igceren ve yuksek orandaki
yeni inga teslimler Dlinya filo kapasitesinde buyuk oranda artisa neden olmustur.

TABLO (1) : Diinya Filo Gelisimi (Milyon DWT)

Yillar Tankerler Kimyasal Tanker Dokme Yiik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak : The Platou Report 2012



Dunya filo kapasitesi 2011 yilinda ulastigi % 8.2 artig orani ile son yirmi yilin
en yuksek seviyesindedir. Filo kapasitesi kullanim orani 2011 yilinda %1 oranindan
az yuksek bir azalisla % 84 oraninda gergeklesmigstir. Filo kullanim kapasitesinde bir
artis yasanan LNG segmenti hari¢ tutulursa kapasite kullanim orani azalisi % 4
civarinda gergeklesecekti. Gergceklesen % 84 oranindaki kapasite kullanimi 2009
yilinda goridlen olumsuz seviyenin Uzerinde,buna karsillk gecen on yilin
baglangicinda gorulen dusuk degerler ile esdeger bir konumdadir. Segmentler
arasinda yuksek oranda farkliliklar surmektedir. Konteyner segmenti bu konumdaki
baglica ana segment olarak son Ug¢ yilboyunca kapasite kullanimi % 80 oraninin
altinda gergeklesmigstir.Araba tasiyici segmenti bu degere olduk¢a yaklasmis fakat
uzerinde kalmistir. DOkme yuk segmenti ulastigi % 88 orana karsin tanker segmenti
kapasite kullanim orani % 83 seviyesindedir.

TABLO (2): GSYIH % Degisim

~ Ocak
Ocak 2012
Tahmini Ocak 2012 Tahminleri Tahmini
2011 2011 2012

Japonya

Merkezi ve Dogu Avrupa
C Ve E Avrupa

Rusya

Cin

India

Asean

Orta Dogu ve Kuzey Afrika
Sahra Alti Afrika'da
Latin Amerika
Dinya
Kaynak : The Platou Report 2012

2011 yili aktif degerlerdeki olaganustlu dusus nedeniyle de dikkat gekicidir. Yil
baslangicinda konteyner piyasalarinda gozlenen gugli gelisme paralelinde az
miktarda ylUkselme yasanan konteyner segmenti yeni insa fiyatlari harig tutulursa yil
icinde tankerler i¢in yeni insa fiyatlari % 10 oraninda, dokme ylUk gemileri igin % 15
oraninda dismdistir. ikinci el fiyatlar da tankerler icin % 20 oraninda, dékme yiikler
icin ise % 30’a yakin bir oranda dusmustir. Aktif degerlerde yasanan bu azalis,
naviun degerlerinde de gozlenen dugus paralelinde 2011 yilinin deniz sektorinde
onemli 6lcude kayiplarla dolu bir yil olmasina katki saglamistir.

Blylk ol¢udeki siparis defteri nedeniyle 2012 yilinda bu oranlarda buyuk bir
degisim yasanmayacagi, Global GDP’nin % 3,3 oraninda artmasinin piyasalarda
blyldk bir ivme saglamayacagi fakat ulasilan durumun g¢ok da olumsuz bir tablo
olamadigi, asil belirsizligin esitligin talep yonunde olacagi degerlendiriimektedir.
Ekonomik gidisin  olumsuz trendinin devam etmesi durumunda 2008-2009



yillarindaki tahminlerin ne kadar cabuk degistigini piyasalar canli olarak
hatirlarmaktadir.

4+ Diinya Ekonomisi ile ilgili Beklentiler

2011 yilinda Dunya ekonomisi belirgin olarak yavaslamigtir. Baglangigta
ekonomideki 2010 yilinda umit edilen 1limh yukselis devam etmis, sonrasinda
Libya’da artan petrol fiyatlarinin ~ ve Japonya’da yasanan depremin olumsuz etkisi
sonucu piyasalarda bir yavaslama go6zlenmis, sonbahardan sonra ise, finans
piyasalarinda yeni bagka bir krizin ortaya ¢ikabilece@i korkusu hakim olmustur.Yil
icinde yasanan dikkate deger olaylar goz onune alindiginda GDP bazinda2011
yiinda Dunya’da gergeklesen % 3,8 oranindaki buyimenin ¢ok olumsuz olmadigi
otoritelerce belirtiimektedir. Krizin etkisi umulandan daha gugli gergeklesmis, yilin
ikinci yarisinda buyume ciddi oranda yavaslamis, gelismekte olan ekonomiler % 6-7
oraninda buyumesine karsiik  gelismis ekonomiler % 2 oranindan daha az
buyumuslerdir. 2012 icin tahminler de belirgin olarak asagi yonedir. Bunun o6tesinde
finansal piyasalarda keskin dususlerin goéruldugu  gibi  risklerin de artacagi
sezilmektedir. Benchmark borsa gostergeleri global olarak yil icin ABD’nin dikkate
deger ayricaligi disinda % 10-20 dusus ongérmektedir.

Cesitli gevreler icinde bulunulan durumu guvenilmez bulmakta, parasal ve mali
yonden cesitli agir elestiri ve uyarilara ragmen ekonomilerin son iki yildan beri
durgunluk icinde olmasi her seyden 6nce ciddi bir endise kaynagi olmaktadir. Dinya
ekonomisinin potansiyel yansima ve gostergeleri, olabilecek krizin merkez bankasi
kaynaklarinin ilk kriz surecinde kullaniimis olmasi nedeniyle daha yetersiz olacagi
yonundedir.

Bankalarin sermaye oranlarinda olumsuz etki yaratan sermaye ve kredi
kullaniminin azalmasi, Dunya borsalarinda ve hisse senedi piyasalarinda yasanan
olumsuz gelismeler umulan yatirimlarin azalmasinin en agik ve belirgin nedenini
olusturmaktadir. Ulkelerdeki biitce aciklarinin kamu yatirnm harcamalar tzerindeki
olumsuz baskilari da ayni yonde olumsuz bir gelisme yaratmaktadir. Son olarak belli
bagli petrol piyasalarinda jeopolitik risklerin yukselmesi ile Dunya potansiyel bir
uglncu petrol sokuna kanalize olmustur. 2011 yilinda benchmark fiyatlari ilk defa 100
ABD’nin Uzerine ¢ikmigtir. Sinirli bir Uretim kapasitesi olan OPEC’de politik veya
diger nedenlerle yasanabilecek bir Gretim azalmasi fiyatlarin artmasina neden olacak
ve bu durum Dlnya ekonomik gelisimine dogrudan olumsuz olarak yansiyacaktir.
2012 yihinin bu nedenlerle Dunya ekonomisi igin ilging ve dikkate deger bir yil
olacagi, gelismis ekonomiler yonunde buyumenin yavaglayacagr gecen yilin
verilerinden de anlagilmaktadir. Avrupa bolgesi bir durgunlukla karsi karsiya olacak
veya bu sinira ¢ok yaklasacaktir. ABD’nin yetersiz ve duguk bir seviyede denge
icinde olacagl, Japonya’nin durgunluktan c¢ikabildigi oranda buylime trendine
gecebilecegi degerlendiriimektedir. OECD yonunde ise ekonomik verilerin 2011’de
gerceklesen % 2,0 azalig paralelinde %1.5 civarinda olacagi ortak bir gorus olarak
vurgulanmaktadir.



Deniz sektori yonunden, en 6nemli husus, tonaj talebinin lokomotifi olan
gelismekte olan ekonomilerin ortaya cikabilecek gelisim faktorlerinden ne kadar
etkilenecegi konusudur. iki yil énce tatminkar oranda blyiimeyi siirdiiren gelismekte
olan ulkeler, yukselen enflasyon, siki para politikasi ve i¢ talebin dusurdlmesi
yonundeki girisimler ile mucadele etmektedirler.

4+ Diinya Denizcilik Piyasalari

2012 yih mevcut filonun % 10 oranindan daha fazla yeni insa teslimlerine
damgasini vuran bir yil olacaktir. Tonaj talebi gelisimi yoninde agiklanan gecgen yila
ait makroekonomik veriler % 6.7 artisa isaret etmekte, 2012 yilinda toplam filo
kullanim oraninin  2011yiindaki % 83 oraninda dengede olacaginin igaretini
vermektedir. Otoritelerin gorUsleri piyasalarda 2012 yilinda arz yéninde olumlu bir
supriz gelisme olmasi yonundedir. Yeni insa teslimlerde son iki yil ortalalmalarinda
gOzlendigi gibi finansal sikismalara bagli olarak % 30 oraninda bir ertelemenin s6z
konusu olabilecegi de degerlendiriimektedir. Bu paralelde sékim oranlarinda da bir
artis gorulebilir. Bu iki faktorin birlesmesi filo arzinda beklenen gelismeyi
piyasalardaki beklenen gelisim oraninin altina bir oranda azaltabilir.Bu gelismelerin
beklenmeyen nedenlerle daha buyuk oranda gergeklesmesi durumunda yuksek
naviun fiyatlarinin neden olacagi dinamik ortam sonucu gemi sokumlerinde bir
azalma yasanmasi s6z konusudur. 2012 yilinda yeni inga sipariglerinde % 20
oraninda, konvensiyonel segmentlerde % 50 oraninda olmak Uzere dnemli dlgudebir
azalma gozlenmektedir.Bu gelisme sonucu 2007 yilindan sonraki genel siparis
defterinde % 20 oraninda bir azalma gergeklesmistir. Nisbeten ylksek orandaki
teslimetler ve sinirli siparisler oranin uygun bir trend gergevesinde seyretmesine
neden olacak bu gelisme arz yonunudn artmasi ile olusan piyasa dengesi sonucu
her yonden piyasalarda olumlu bir safhaya gegisi kolaylastiracaktir. Ozet olarak 2012
yilinin DUnya denizcilik piyasalarinda yeni bir verimli yil olmasi yoninde guglu
beklentiler vardir. Bu gelismeler Dunya ekonomik gelismesinin musadesi ol¢gUsunde
2013 yilina dogru daha dengeli piyasalarin olugsmasinin 6nunu agacaktir.

TABLO ( 3): Tankerler

Years 2009 2010 2011
VLCC 28.0 34,8 14,9
Suezmax 25,9 28.0 16,7
Aframax 14,9 21,4 12,9
LR 2 Product 16,7 16,2 12,5
MR Product 7,9 8,9 11,3

Kaynak : The Platou Report 2012



1.1.2. Piyasalarda 2011 yili gelismeleri
1.1.2.1. Gemi inga Piyasasi

2011yihinda tonaj talebi belirgin sekilde azalmigtir.Bunun nedeni yavas ABD
ekonomisi ve Avrupa bolgesinde yasanan ekonomik gelisimlerin olumsuz etkisi
altindaki global ekonomiden kaynaklanan  dusik navlu Ucretleridir. 2011yilinda
siparis aktivitesi % 30 oraninda azalarak 25 milyon (cgt ) (*) olarak gerceklesmistir.
Bu deger her nekadar segmentler arasinda buyuk farklar olsa da 50 milyon cgt olan
tahmini insa kapasitesinden oldukga kuguktir. Tanker ve dokmeyuk siparisleri 3/2
oraninda azalmig, buna kargilik konteyner ve LNG siparigleri gecen yila kiyasla
artmistir.

2010 yiinda gozlenen pozitif fiyat trendi 2011 yilinda tersiner dénmus, grmi insa
fiyat endeksi % 10 oraninda azalarak,2008 yilindaki finandsal krizden sonra gorulen
en dusuk seviyeye ulagsmistir.

<+ Yeni tonaj Talebi

2011 yilinda bir 6nceki yil gézlenen olumsuz trend surmus, yilin ilk yarisinda
siparis aktivitesi her ¢geyrek donem ig¢in 8 milyon cgt degerinde gergeklesmis, yilin
ikinci yarisinda ilk iki doneme kiyasla yari yariya azalmistir. Yil iginde talep
azalmasinin bir nedeni finans cevrelerindeki tedirginlik ve bu durumun bankalarin
gemi sahiplerine kredi vermeleri konusundaki isteksizliklerine yansimasi, ilaveten
azalan gemi fiyatlarinin da gemi sahiplerinin sermayelerine olan olumsuz etkisidir.

TABLO (4): Gemi inga Aktiviteleri

Yeni Siparis
Teslimatlar Siparisler Defteri
Segment Kapasite 2011 2011 2011

Tanker Mill.dwt
Doékme YUK
Gemileri Mill.dwt

Konteyner Gemileri Mill.teu
LNG Mill.cbom
LPG Mill.cbm
Araba Taslyicilar 1000.araba
Kimyasal Tastyicilar Mill.dwt

Yolcu Gemileri 1000.iskeleler
Kaynak : The Platou Report 2012

2011 yilinda 43 milyon cgt siparigin 25 milyonu gerceklesmistir. Yeni inga
gemilere yapilan yatirrm 2011 yilinda bir dnceki yila kiyasla 1/3 oraninda azalarak

(*): Compensated Gross Tons



50 milyar dolar olarak gergeklesmistir. Kore tersaneleri 2011 vyilinda
sipariglerin yariya yakinina sahip olmus, Japonya % 10 oraninda siparis alirken Cin
uguncu sirada yer almistir.  Siparislerin i¢ talep oranlari ise %10 Cin,%30 Kore ve %
75 Japonya’dir.

= Tankerler

2011 yihnda 10 milyon Dwt siparis kaydedilmis, yil icinde 41 milyon Dwt tonaj teslim
edilmistir. 2011 yilinda Dwt bazinda Kore tersaneleri yeni tanker sipariglerinin % 60’ina
sahip olmuslar, Cin tersaneleri siparislerin % 30’unu almig, buttn siparislerin % 30’u ise
Yunanh armatorler tarafindan verilmistir.

TABLO ( 5) : Yeni Siparisler (Milyon DWT
Yillar LELL GG Kimyasalla Doékme Yiik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak : The Platou Report 2012

<+ Do6kme Yiik Gemileri

2011 yihnda zayif navlun oranlari paralelinde dékmeyuk segmenti icin de
talep azalmasi yasanmistir. Gegen yil ulagilan degerin 1/3’'inden daha az olmak
uzere 28 milyon Dwt siparis gerceklesmigtir.  Yilin ilk ceyregi icersinde tum
siparislerin yaklasik yarisi gergeklestiriimis, tersaneler yil iginde siparis defterinde
belirgin bir azalmay! iceren 95 milyon Dwt teslimat yapmiglardir. 2011 yili sonunda
teslimatlar mevcut filonun % 31’ini olugsturan 189 milyon Dwt tonaja ulagsmistir.

Gegen yil gbézlenen trend devam etmis, 2011 yilinda Cin tersaneleri
Japonya’'nin % 26 oranina karsilik bitlin yeni inga siparislerin % 60’ina sahip olmus,
Cin armatorleri de aktif bir pozisyonda olarak siparislerin % 35’ine, Japon armatorler
ise % 25’ine sahip olmusglardir.

<+ Konteyner Gemileri

2011 yilinin ilk yarisinda siparig aktiviteleri oldukga yuksek seyretmis takip
eden alti ay igersinde time charter oranlarinin zayifliginin paralelinde azalmig, 2011
yili icinde toplam 1.7 milyon TEU siparig verilmis, buna karsilik 1.2 milyon TEU
teslim edilmigtir. Siparigler 2011 yili sonunda mevcut filonun % 28’ine ulagsmistir.



Konteyner segmentinde bas rol oynayan Kore gemi insacilari 2011 yilinda da butin
sipariglerin % 30’una sahip olmuslar, buna karsilik Cin tersaneleri % 20 oraninda
kalmistir.

4+ LNG

Yukselen navlun oranlari yeni insa LNG segmentine olan talebi arttirmis,
teslim edilen 11 gemi paralelinde 50 yeni gemi siparis edilmigtir. Bu trend 2011
yilinda siparislerde belirgin bir artisi gostermekte, 2/3 oraninda geminin taahhit
edilmemig olmasinin  bir takim sipekulasyonlari  beraberinde getirecegi
degerlendiriimektedir. Son on yil icersinde LNG segmenti ingasinin en dnemli aktoru
olan Kore tersaneleri bu trendi 2011 yilinda da surdurmuis,batin siparislerin® %
83’Une sahip olmustur. Sonug¢ olarak Kore ve ¢in tersanelerinin teklif etmis oldugu
Duyarli Kapsama Sistemi’nin agirlikli olacagi gérulmektedir.

TABLO (6) : Teslimler (Milyon DWT
Yillar Tankerler Kimyasallar Dokme Yiik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak : The Platou Report 2012

+ Insa Kapasitesi

insa kapasitesindeki son on yillik degisim, bu konunun cok degisken ve talep
gostergesine paralel olarak kuvvetli bir artma egiliminde oldugunu gostermektedir.
Bu periyot icersinde tersanelerden gergeklestirilen yeni inga teslimler 30.000
Dwt'den buyuk olup yilda % 12 oraninda artisa esdeger olmaktadir. Bu tonaj filonin
1/3’'U ile esdegerdir. Gemi insa kapasitesinde gbzlenen s6z konusu artis trendi 2011
yilinda ¢ok ani bir durus gdstermis,teslimlerde 6n tahminlere gére %1 oraninda bir
azalma yasanmistir.

Cin tersaneleri 2011 yihinda teslimatlarint % 3 oraninda arttirmiglar ve 18
milyon cgt. oranina ulagsmiglardir. Kore gemi insacilari, 2010 yilindan % 5 fazla olarak
2011 yilinda 15 milyon cgt. Teslim etmislerdir. Japon gemi insacilari 2011 yilinda 9
milyon cgt tonajindaki sipariglerinin % 93’Unu geleneksel olarak gegen yila goére % 6
artisla zamaninda teslim etmislerdir. Toplam olarak 2011 vyilinda cgt bazinda
sipariglerin % 76’s1 teslim edilmistir.



+  Insa Maliyeti

Yeni insa fiyatlar 2011 yili sonunda, 2008 yilinda ulasilan en yuksek degerden
% 40 oraninda azalmis, gegen yillardaki gemi insa sanayiinde yasanan kapasite
fazlasina ilave olarak gemi insa maliyetlerinin de artmasi, bu olumsuz durumun
nedenini olugturmustur. Gemi saci fiyat endeksi 2008 yilindan sonra hareketli ve
dalgali bir trend iginde olmus, finansal kriz sonrasi 1.100 USD mt degerinden % 60
oranindan fazla azalan fiyatlar 2011 yili ortalarina dogru artma egilimine girmig,yilin
ikinci yarisinda endeks baslangi¢c degerinin % 4 asagisinda dengelenmigtir. Asya
gemi insasinda fiyat seviyeleri arasinda yuksek oranda farkhliklar gézlenmis, Cin’de
700 USD mt degerine karsilik Japonya i¢ piyasasinda 1000 USD mt degerine
ulasmistir. Ana makine fiyatlarn ise 2008 yilina kadar yasanan yuksek Uretim
kapasitesi sonucu olusan 6nemli Olcldeki kapasite fazlasi nedeniyle, 2011 vyil
surecinde yaklasik 185 USD/ BHP ( 6 silindir 60 kalibre) olmak Uzere dusuk
seviyesini surdurmustuar.

Piyasalarda kontratlar dolar bazinda yapildiginda, tersanenin hangi oranda
yerli malzeme kullandigina bagl olarak yerel para birimi her zaman 6nemli bir faktor
olmakta, maliyetin Ugcte ikisi yerli para ile yapilmasi insa maliyetine yansimaktadir.
Japon gemi insacilar sipariglerin onemli bir kismina yerli armatorler tarafindan
verilmesine ragmen Yen'in Dolar kargisinda deger kazanmasi sonucu bir dezavantaj
ile karsi karsiya kalmislardir.

Toplam olarak Kore ve c¢in’de maliyetler 2008 yilindaki en Ust noktasindan
2011 yili sonuna kadar tahmini olarak % 20 oraninda azalmistir. Japonya’da insa
maliyetlerinin azalmasi Yen'in guglenmesi paralelinde % 2 oraninda olmustur. Cin
tersaneleri 2011 yilinda finansal krizden ©6nce siparis aldiklari ylksek fiyath
gemilerden yuksek kar elde ettiklerini aciklmislar, Yangzijang tersanesi yilin ilk
ceyreginde % 25 kar marji elde edildigini buna kargilik Rongsheng H.I. % 17 marja
ulasildigini ifade etmistir. Japonya’nin  kiglk oranda kar marji hatta kayiplar
yasamasi paralelinde en buylk Kore tersaneleri yilin ilk yarisi i¢cin %9-14 kar marji
aciklamistir.

+ Arzve Talep

Cgt bazinda yeni tonaj talebi 2011 yilinda %30 oraninda azalmistir. 2010
yilinin GglncU c¢eyreginde 12 milyon cgt tonajinda en Ust seviyede iken siparis
aktivitesinde keskin bir disus yasanmig, 2011 yilinin son ¢eyreginde yeni kontratlar
3 milyon cgt seviyesine kalmistir. Tahmini inga kapasitesi, teslim zamani ve yeni
siparigler 2011 yilinda kapasitelerinin yarisina ulasabilmis, bu durum ortalama
teslim zamaninin uzamasina dolayisiyla yeni insa fiyatlarinin Gzerinde baski
olusmasina neden olmus,yil boyunca fiyat endeksi % 10 azalmigtir.

4+ 2012 i¢in Beklentiler



Tanker, dokmeyUk ve konteyner olmak ugzere U¢ ana segmentte naviun
piyasalarinda durgun bir yil olacagi, bunun sonucunda daha kuguk tonajdaki
ekonomik segmentlere olan talebin artabilecegi beklenmektedir. 2012 i¢in global
GDP tahminleri 2011 yilinin ikinci yarisinda belirgin olarak dusis gostermis %
4.4den % 3.4e gerilemis, bu gelisme gelecek talep tahminlerinde olumsuz
beklentileri beraberinde getirmistir. Abartili siparis oranlari sonucu filoda blyime
probleminin strdugu, erteleme ve iptaller sonucu blyumenin % 1-2 olabilecegi,
ortalama olarak bu durumun siparis aktivitelerinde 2011 yili ile ayni seviyede marjinal
bir zayiflama ile sonuglanacagi degerlendiriimektedir. Yakit kullaniminda tasarruf ver
yeni insa gemiler icin istenen yeni kural ve yonetmelikler , tersanelerin bu konulara
kanalize olarak yeni gelismis dizaynlar Uzerine odaklanmalari, siparis aktivitelerine
yeni bir ivme getirebilir.

1.1.2.2. Tanker Piyasasi

2011 yili ham petrol tasiyici filo igin ¢ok olumsuz bir yil olmus, filo kapasitesi artis
trendini suUrdirmus, gergcek olumsuz gelisme bu segmentte gergeklestirilen
tasimacilik hacminin git gide azalarak bir yil dnceki gucla performansin ¢ok gerisinde
kalmasi olmustur. Navlun oranlari ve varlik degerlerinin belirgin olarak azalmasinin
olumsuz etkileri filo kullanim oranini da dugurmastir. 2010 yilinin ikinci yarisinda
hissedilen zayif piyasa sartlari 2011 yilinda da surmus, ikinci ¢eyrekte piyasalar
batin segmentler i¢in ¢ok zayif bir konuma ulagmistir. Endeks 2010 yilindaki 26.200
&/gun degerinden % 44 oraninda azalarak 2011 yilinda 14.800 &/gun dederine
gerilemigtir.

S0z konusu duruma ulagiimasinda cgesitli faktorler etkendir. Filo son U¢ yilda
surekli gelismis, % 6.2 oranindaki toplam filo artisiile son alti yilin en yUksek degerine
ulasmistir. Libya petrol ihracatinin aniden kesilmesinin iki yonde tonaj talebine
olumsuz etkileri olmustur. Birincisi diger petrol Ureticilerinin suratle olusan boslugu
dolduramamasinin ticaret hacmini ¢ok olumsuz yonde etkilemesi, ikincisi , Uretim
azalmasi sonucu olusan yuksek fiyat seviyesinin direkt olarak Dinya ekonomisi ve
ham petrol talebine olan olumsuz etkisidir.

TABLO(7): Ortalama Navlun Fiyatlari

YENI SIPARISLER-MILYON CGT
2011 Tanker Dokme Koyteyner Digerleri Toplam
Cin

Kore

Japonya
Diger Asya
Avrupa
Digerleri
Toplam

Kaynak : The Platou Report 2012

Toplam tonaj talebi, gegen yil gozlenen % 6 artis oraninin ardindan keskin bir
dususle % 2.3 oraninda artmig, yluzen depolama ( floating storage) orani da 2010



yihnin ikinci yarisi agirlikli olmak Uzere keskin bir dugsus gostermis,toplam filo
kullanimi % 3 oraninda azalarak % 83 oranina ulagsmistir.

+ Navlun Oranlari ve Satislar

VLCC oranlari ortalama % 50 azalarak 15.000 &/gin oranina gerilemistir.
Suezmax ve Aframax fiyatlarinda zorluk i¢cinde olunmasina ragmen anormal bir
disus gézlemlenmemis, buna karsilik Grtn tagiyicilar degisken bir performans trendi
icinde olmuslardir. ikinci el satislar igin 2011 verimsiz bir yil olmus, satis hacmi % 20
oraninda azalmis, fiyatlar diuslik seviyelerde seyretmis, 5 yasinda gemilerde satis
degerleri ortalama % 20, 10 yasinda gemilerde ise ortalama % 20-50 oraninda
azalmig, daha yagli gemiler i¢in sokum rasyonel bir uygulama olmustur.

+ Petrol Fiyatlari

2011 yih petrol fiyatlarinda 2010 yilinda baslayan ve git gide artan guglu bir
artis  gergeklesmis, onceleri gelisen ekonomik durumlar paralelinde ve soguk
mevsimin de etkisiyle talep artisi gu¢lenmis, Dlnya piyasalarinda Mart ayinda 1.0
milyon varil/ginden daha fazla olan libya ihracati kesilince fiyatlar ham petrolden
daha hizh bir sekilde artarak Nisan ayinda 127 & seviyesine ulasmis,ekonomilerin
kotilesmesine ragmen yil  sonunda spot fiyatlar 100&  seviyesine
dengelenmistir.Fiyatlarda yasanan artis tanker taleplerini olumsuz bir sekilde
etkilemistir.

+ Piyasalardaki Gelismeler

On veriler 2011 yilinda denizyolu petrol tagimalarinin % 0.5 oraninda ihmh bir
sekilde artisini isaret etmektedir.Petrol talebinde yasanan olumsuz gérunim agik bir
faktordur. Keza yuksek fiyatlar rafineriler igin stoklari azaltma egilimi icermekte, ayni
zamanda petrol ithal eden Ulkeleri talep azaltma yonunde motive etmektedir.
Dunya’nin en buylk ithalatgcisi ve  6nemli bir konumda olan ABD piyasasinda
yasanan gelisimler anahtar roli oynamaktadir. Petrol talebindeki azalmaya ilave
olarak ylksek kaya petrolu ( shale oil) Ulke i¢i Uretiminin destegi ve Kanada’dan
boru hatti ile ithal edilen petrol denizyolu ile ithal edilen petrol talebini azaltmaktadir.
Bunun disinda ABD, IEA ile koordineli olarak sinirlan igindeki rafinerilerde 30
mbls(milyon varil) stratejik depolama kapasitesi olusturmustur. Bu faktérler denizyolu
ithalini yil igcinde % 6 oraninda azaltmigtir. Avrupa ithalati Libya’da yasanan kesinti
nedeniyle fakat daha iliml olarak azalmis,bu gelismede Kuzey Denizi uretiminde
yasanan azalma da etekili olmustur. Cin ve Hindistan agirlikhh olarak toplam petrol
ithalatindaki gelisme Asya kokenli olmus, iki Ulke de ithalatlarini % 6 oraninda
arttirmislardir. Son iki yil iginde tanker piyasasi igin énemli bir faktér olan yuzer
depolar ( floating storage) 2011 yilinda 6nemsiz bir konumda olmus, sadece 20
civarinda VLCC depo olarak tefrik edilmigtir.

+ Gelecek Tahminleri
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Yasanan butin olumsuz faktorlere ragmen 2011 yaz aylarindan itibaren
piyasalarda olumlu bir gelisim gézlenmis,yeni yil nisbi bir yuksek oran ile baglamistir.
Dunya petrol Uretimi son c¢eyrekten sonra % 2 oraninda artis gostermis, Suudi
Arabistan OPEC uretimi kapsaminda kendi uretimini 10 mbd arttirmig, son otuz yilin
en yuksek uretim degerini gerceklestirmistir. Bunun paralelinde tonaj talebinde de
bir hareketlilik géraimustar.

Umit edilen Libya Uretimininyeniden baslamasi, yikselen OPEC digi (retim ile
kombineli olarak, Kuzey Amerika Uretiminde gozlenen artigin ithalat tagimalari
Uzerine olabilecek olumsuz etkisine ragmen, Dunya petrol tagimalarinda daha ylksek
seviyelere ulasilacagi degerlendiriimektedir. Piyasanin arz yonu ise bir kere daha en
bldyuk engel konumundadir. Filonun % 10’'undan fazlasina esdeger planlanmis 45
milyon DWT vyeni tonaj  devreye girecektir. Bu tonajin 33 milyon DWT olarak
gerceklesmesi beklenmektedir. Filonun % 7.5'ine esdeger bu tonaj dahi filoda 6nemli
Olcude bir artisa neden olacaktir. 2012 yilinin s6kum i¢in énemli bir patlama yili
olacagi, hacmin yaklasik iki kat artarak 20 milyon DWT tonaja ulasacagi, bu
gelismenin sonucu net filo artisinin % 6 oraninda gergeklesecedi, bu durumun filo
kullanim kapasitesini olumsuz olarak yil boyunca olumsuz olarak etkileyecegi
degerlendiriimektedir.

Orta Dogu ve Kuzey Afrika bdlgesinde yasanan politik gelismeler, iran’a
yonelik Bati ambargosu veya bodlgedeki petrol arzina gergeklesebilecek bir tehdit
veya olgu, petrol ihracatini arttirici, ticari paternleri degistirici ve liman surelerini
kisitlayici  etkiler yaratabilecegi, ve petrol talebi Uzerine potensiyel bir baski
olusturarak, beklenmedik gelismeler sonucu kisa donemde navlunlar ve filo kullanim
kapasitesi Uzerinde onemli etkiler yaratabilecegi de gelecek tahminleri kapsaminda
degerlendiriimektedir.

TABLO ( 8) : Tonaja Gore Tanker Filosu ( Kimyasallar Dahil Milyon DWT
Yillar 10-69,999 70-119,999 120-199,999 200,000+

61,1 33,8

63,8 35.0

69,9 37,5

75,6 39,7

83,5 42,9

89,6 46,2

97,1 48,4
103,6 47,8
108,5 59,4
116.0 62,6
121.0 68,2
Kaynak : The Platou Report 2012

TABLO (9) : Tanker Filosu Yas Profili ( Kimyasallar Dahil Milyon DWT) 01.01.2012
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Columni 92-96 97-01 02-06 07-11 Toplam
10-69,999 45,5 112,2
70-119,999 51,8 121.0

120-199,999 26,2 68,2
200,000+ 74,8 174,2
Toplam 198,2 475,6
Kaynak : The Platou Report 2012

1.1.2.3. Do6kme yiik Piyasasi
= Navlun Oranlari

2011yihnda dokme yuk piyasasinda tonaj talebi artmisbuna karsilik yeni inga
teslimlerde rekor bir yil olmasi sonucu filo kullanim orani belirgin bir sekilde
azalmistir. Ortalama dry bulk endeksi 2010 yilindaki ortalama 27.200 & gun
degerinden 2011 yilinda 15.200 & gun degerine gerilemistir. Yilin ilk yarisinda
Avustralya ve Brezilya’da yasanan cok sert hava sartlan nedeniyle capesize
segmentinde navlun fiyatlari ¢ok dusUk seviyelere gerilemis, bu durum Asya’ya
Avustralya’nin kdémdar ihracati ile Brezilya’nin demir cevheri ihracatini 6nemli élgtde
engellemigstir. Yilin ikinci yarisinda Avustralya’nin kdmur ihracati tavan yapmis,
Brezilya demir cevheri ihracatini, Hindistan’in talepleri dogrultusunda arttirmis bu
durum Capesize taleplerini ve naviun fiyatlarini  etkilemistir.2011 yilinin son
béliminde yUksek kazanglara ragmen, yil iginde butin segmentlerde fiyatlar
kademeli olarak azalmis, bes yasinda gemiler icin yil sonunda yil baslangicina
kiyasla % 20-30 daha az olarak gergeklesmistir. Satis ve satinalma oranlari gegen
yila kiyasla % 20 daha dusuktur.

<+ Tonaj Talebi

2010 yilindan 2011’e Dunya gelik Gretimi % 7 oraninda artmistir. Okyanus ve
Afrika hari¢ olmak Uzere butln bolgelerde gegen yila gore yuksek oranda uretim s6z
konusudur. Asya’da % 8, ( Cin %9, kore % 16, Japonya %?2) buna karsilik ABD’de %
7, Avrupa’da %3 oraninda Uretim artigi gergeklesmisgtir.

TABLO (10): ORTALAMA NAVLUN FiYATLARI 1000 $ GUN (
Trip Charter)




On veriler gecen yila gore dékmeyiik tasimalarinin % 6 oraninda arttigini
isaret etmektedir. YUk cinsleri arasinda demir cevheri % 9, komur %6 ve diger yukler
% 3 oraninda artarken tahil tagsimalari ayni seviyesini korumustur. Tonaj talebi
tahmini olarak % 9’un Uzreinde bir artisla sikigiklida neden olacak seviyede artmisg,
Cin kaynakli kabotaj tasimalarinda daha kuguk tonajlar verimli bir konumda
olmusglardir.  Cin’in dokme yUk ithalati, demir cevheri ve komir % 11 oranini
kapsamak Uzere % 13 artmis, diger mal guruplarinin artisi % 21 oranina ulagsmistir.
Diger Ulkeler kuru dékmeylk tasimalarini gecen yila kiyasla % 5 oraninda
arttirmislar, boélgesel olarak Asya bdlgesi Cin dahil olmak tzere gegen yila gore % 10
artis gostermigtir. Japonya’nin artis orant % 2, Avrupa’nin % 5’dir. Ana ihracatgilar
yonunden ise Avustralya ve Brezilya, belirgin olarak demir cevheri tasimalarini
arttirmig, Hindistan’in ihracati ise % 40 oraninda azalmigtir. Hindistan’in dokmeyuk
ithalati 2011 yilinda ihracatini dnemli dlgiide ge¢mistir. Bu durum 6zellikle supramax
tonaj icin pasifik seferleri bazinda yuk bulma agisinda ¢ok olumsuz bir durum ortaya
koymustur.

<+ Tasima Mesafeleri

Ortalama olarak Asya kaynakl Hindistan’dan Brezilya'ya yonelik demir cevheri
tasimalarinin uzak mesafeli tagsima olarak gerceklestirildigi, buna karsilik Avustralya ile
kiyaslandigi zaman o6nemli Olcude yuksek olan Endonezya kaynakli Asya'ya yonelik
kdmuar tagsimalarinin, ortalama mesafelerinin daha kisa oldugu kayit altina alinmistir.
Daha uzak tasima mesafeleri Giney Amerika kaynakli ihracatin digerler ihracatgi Ulkelere
gore daha agirlikl olmasi nedeniyle tahil ve soya tasimalar igin gergeklestirilmistir.
Doékme ylUk tasimalari gegen yila kiyasla artmig olmasina ragmen 2011 yilinda liman

bekleme surelerinde ortalama % 2 oraninda bir artis gdézlenmisgtir.

TABLO (11 ) : Tonaja Gore Dokme Yiik filosu ( Milyon DWT)
Yillar 10-59,999 60-79,999 80,000+

Kaynak : The Platou Report 2012
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En zorlu artiglar Cin limanlarinda yasanmis, bunu Avustralya, Gliney Amerika
ve Hindistan limanlari takip etmistir. On veriler Cin’in kabotaj tasimaciliginda % 20
oraninda bir artisi isaret etmektedir. Bu durum Ulkedeki kbmur Uretiminin artisindan
kaynaklanmakta, cevherin Kuzey Batida’ki Uretim bolgesinden Guney Dogu’da
bulunan kullanim bolgesine transferi s6z konusu olmaktadir. 2011 yilinda teslim
edilen Cin bayrakll handymax ve supramax segmentlerinin ¢ogunlugu bu hatta
istihdam edilmektedir.

+ Filo Verimliligi ve Gelisimi

Atlantik’'den Pasifik’e tasimalar ters yondeki tagsimalardan daha fazla oranda
artmis, bu bolgede gerceklestirilen tasimalarda yasanan dengesiz ortam daha da
belirginlesmistir. Diger taraftan 2011 yilinda ortalama seyir hizinda da yetersiz
naviun ve bunker fiyatlarinin neden oldugu bir yavaslama s6z konusudur. 2011
yillinda teslim edilen yeni inga gemiler yeni bir rekor olan 95 milyon DWT’a ulasmigtir.
Buna ilaveten 4 milyon DWT konverte bedilmis tanker de bu tasimalara entegre
olmustur. 22 milyon DWT filo kaybi da ginimuze kadar gézlenen en yuksek ayrilan
tonajdir. Yillik ortalama bazda 2010 yilindan 2011 yilina % 15 oraninda filoda bir artis
vardir.

+ 2012 Yili Kuru D6kmeyiik Piyasasi

Dunya genelinde deniz yolu tasimalarinin % 40 i1 kuru ddkmeyukler
olusturmaktadir. Dinya ekonomisi igin on tahminler 2012 yilinda 2011 yilindan daha
yavas bir gelisme yasanacagini dngoérmektedir. Bu paralelde Cin’in yuksek ekonomik
gelismesinin devam etmesi durumunda bir telafi orani s6z konusu olamakla beraber,
kuru dokmeyuk tagsimalarinda gecgen yila gore ilimh bir gelisme yasanacagi, demir
cevheri ve komur fiyatlarinin Dinya piyasalarinda nisbeten ucuz olmasi, Cin’'in ham
materyal ihtiyacinin dnemli bir kismini daha maliyetli olan i¢ Uretim yoluna kiyasla Dunya
piyasalarindan saglama egilimini arttiracagi degerlendiriimektedir. Diger enerji ile alakall
mallar yoninde, kereste tasimaciliginda Kuzey Amerika’dan Avrupa’ya tasimalarin
artacagi, Ozellikle Cin’in kagit Uretiminin artmasi paralelinde kereste ithalinin artacag,
maden sektdriinde gelisimin ekonomik gelisim paralelinde artacagi, 2011 yilinda tarimsal
uretimde yasanan artisin tahil ve soya tasimalarina yansiyacagi,Karadeniz’den Kuzey
Afrika ve Orta Dogu’ya beklenen tasimalarin artmasinin kisa mesafeli tagimalari 6n plana
cikaracagl bu nedenle seyir mesafelerinde dusus yasanacagi, diger taraftan Cin’in soya
ithalatinda beklenen guglu artis paralelinde Brezilya’nin bu Pazar payinda umut edilen
artigin gerceklesmesi soya uzun mesafe tagimalarini arttiracagi 6ngorulmektedir.Sonug
olarak, 2011 yillindan 2012 yilina kuru dékmeylk tasimalarda % 5-6 oraninda bir artis
yasanabilecegdi, demir cevheri, soya ve orman Urunleri tagimaciliginda Asya yonli Glney
Amerika kaynakli ihracatin artisi paralelinde tasima mesafelerinin artacagi, Dunya lojistik
kapasitesinin % 5 oraninda artacagi bu nedenle liman bekleme surelerinin dedismeden
kalacagi degerlendiriimektedir.
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TABLO (12) : Dokmeyiik Filosu Yas Profili (Milyon DWT) 01.01.2012

Columnil -91 92-96 97-01 02-06 07-11 Toplam
10-59,999 29,2 84.0

60-79,999 21,1 22,1
80,000+ 41,1 159,3
Toplam 91,4 265,4

Kaynak : The Platou Report 2012

Bunlara ilaveten yeni gemi tonaj kapasitesinin artmasi paralelinde tonaj arzinin
da azalmasi halen yasanan ticari dengesizligi artarak surdurecedi, sonugda filo
verimliliginin azalmaya devam edecedi, tagsima hizinda yasanan yavaglamanin da
surecedi Ongorulmektedir. 139 milyon DWT tonajinda yeni insa gemilerin 2012
yiinda operasyona alinmasi planlanmistir. Siparis defterinin hangi oranda
gerceklesecegi Onceden tespit edilememekle beraber 2011 yilinda teslim
programinin % 65’i gergeklesmistir. 2012 yilinda da ayni oran gerceklesirse 90-100
milyon DWT tonajin piyasaya girmesi beklenmektedir. Sokumlerin ise 30 milyon
DWT tonaja ulasilacagi beklenmektedir.

TABLO ( 13) : Teslim Yilina Gore Siparisler Konteyner Filosu (1000 TEU)
Toplam Siparis
Biiyiiklik Miktan
1000 3,5 2,6 0.9 0.0
1.000-1,999 109,8 67,7 40,4 1,7

01.01.2012

2.000-3,999 251,7 103,7 140,8 7,2
4.000+ 3,830,4 1,406,4 1,418,9 1,005,1
Toplam 4,195,5 1,580,5 1,600,9 1,014.0
Kaynak : The Platou Report 2012

=+ Sonug

Arz ve talep durumu gelecekte piyasa dengelerine olumsuz yonde etki edecek
sekilde filo gelisiminin tonaj talebinden fazla olacagini isaret etmektedir. Gelecek
icin tahminler de arz ve talep dengesine bagli olacak sekilde belirsizligini
korumaktadir. Ekonomide beklenen yavaslamadan daha fazlasi gergeklesirse tonaj
arzina olumsuz etkisi buylk olacak, umulandan fazla oldugu durumda naviun
fiyatlarina olumlu etkisinden sokumleri geciktirerek filo blyimesi umulandan yuksek
seviyelere ulasacaktir.

1.1.2.4. Konyeyner piyasasi

2011 yihinda konteyner tasimaciliginda, talep azalmasi ve bos konteynerlerin
doénUs pozisyonunda yasanan zorluklar nedeniyle belirgin bir kazang¢ kaybi
gOzlenmig, bu durum faal filo kapasitesinde tonaj talebinin ¢ok oOtesinde bir

15



geniglemeye neden olmustur. Veriler TEU bazinda navlun Ucretlerinin gegen yila
oranla yillik ortalama olarak % 25 oraninda azaldigini isaret etmektedir. En belirgin
azalma Asya ve Avrupa hattinda yasanmig, yil sonunda navlun fiyatlari sene basina
kiyasla (TEU) % 65 oraninda azalmistir. Bu oran diger hatlarda % 20-30 arasinda
gerceklesmistir. Charter fiyatlari dnce 2010 yilindan %25 oraninda yuksekte iken
yilin ikinci yarisinda yasanan dugus en gugclu olarak 4000 TEU ve Uzeri gemilerde
yasanmigtir.

On veriler 2010 yilindan 2011 yilina konteyner gemi taleblerinde % 8 oraninda
thmli bir artis goéstermektedir. Konteyner elleglemeleri % 7 oraninda artmis, ABD
elleclemelerinde ithalatta % 2’lik bir artis gdzlenmistir. Asya’dan yukli konteyner
ihracati 1limh bir pozisyonda azalmig, buna karsilik Giney Amerika’dan ihracat % 19
oraninda artmistir. Avrupa-ABD rotasinda ilimh bir artis gorulmus, Avrupa iginde ise
tasimalar gecen yila kiyasla % 4 oraninda artmistir. 2011 yili baslarinda trafik
oldukga gugcli iken donusen ekonomik durum paralelinde yil sonunda dnemli dl¢ide
azalmig, Uzak Dogu’dan Avrupa’ya % 3, ABD'den Guney Amerika’'ya % 5 oraninda
artis gozlenmistir. Hindistan’dan Avrupa’ya ithalatta ise artis % 10 oranindadir. Asya
konteyner tasimalari % 15 oraninda, Uzak Dogu’dan Orta dogu’'ya ihracat % 14
oraninda artmistir. Diger gézlenen hakeketlilik Uzak Dogu’dan Glney Amerika Dogu
sahiline % 24, Bati Afrika’ya % 29 oranindaki artislardir. 2011 yilinda 1.2 milyon TEU
tonajinda yeni gemi devreye girmis, filo net olarak %8.5 oraninda buyumastir. Yil
sonu itibariyle 600.000 TEU bos kapasite rapor edilmistir.

Dunyada ekonomisinin beklenenden daha hizli yavaslamasi belirgin olarak
konteyner ithalatinin gelisimini engellemektedir. Tarihsel olarak konteyner trafiginde
Dunya GDP degerinin 2.2-2.7’si kadar artis gorulmekte iken 2011 yilinda bu oran
yavaglayan ekonomik aktivitelerin bir sonucu olarak 2.0 degerinde gergeklesmisgtir.
Agirlikh olarak 2012 yilinda Dunya GDP tahminleri konteyner trafiginin % 7-8
oraninda artacagini gostermektedir.

Bolgesel bazda TEU-mil ile odlgulen en 6nemli ticaret rotasi  Asya’dan
Avrupa’ya olan tasimaciliktir. Avrupa’da beklenen GDP gelisimi ilimh bir oranda
azalma yonundedir. Bu durum konteyner ithalinde de ihmli bir dists yasanacagini
ortaya koymaktadir. ABD ithalinin ekonomik aktiviteye bagli olarak gelismesi
beklenmektedir. Stoklarin az olmasi bu yil konteyner trafiginin artmasinda neden
olacagi, Dunya konteyner trafiginde en buylk kazancin Asya ici ticarette ve
Asya’dan Orta Dogu’ya, Bati afrika’'ya ve Guney Amerika’'ya yonelik olacagi
degerlendiriimektedir.

Yaklasik1,6 milyon TEU yeni geminin 2012 yilinda devreye girmesi
planlanmaktadir. Zayif piyasa kosullarinin  bazi degisimlere neden olabilecek
olmasina ragmen en blUyuk size kategorisinde 6nemli dl¢glide yeni gemi piyasada
olacaktir. Sokuimlerin artacagr tahmin edilmekle beraber TEU bazinda ele alindigi
zaman sOkume gidecek gemilerin kiguk tonajli gemiler olmasi kapasitede iliml bir
degisime neden olacak, 2011 yilindan 2012 yilina filo % 8 oraninda buyulyecektir.
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Sonug olarak, filo buylimesi yaklasik olarak tonaj talebinde beklenen artisa
paralel olarak gerceklestiginden kapasite kullanim orani nisbi olarak degismeden
kalmaktadir. Bu segmentte karlih@r arttirmak icin oncelikle  verimliligi azaltarak
operasyonlari rolantiye almak (Idling) ve seyir suratlerini 6nemli dlgude azaltmak
gerekmektedir. Asya’dan avrupa’ya gerceklestirilecek tasimalarda devreye girecek
yeni insa gemiler kisa suregcde piyasa paylasiminda gugli bir rekabet ortami
yaratacagl bu durumun 6ngérilen yavaslama surecine etki edecegi, sonugda ihml
konteyner tagimaciliginda bir gelisme yasanacagi degerlendiriimektedir.

1.1.2.5. Soékiim Piyasasi

Dinya s6kim piyasasi 2011 yilinda Bengaldes’in s6kim amaciyla ithal ettigi
gemilerin prosedurunde yasanan bir anlagmazlik nedeniyle iglevini durdurmasindan
etkilenmis, bunun sonucu oldak Pakistan’da gergeklestirilen sokumlerde artig
yasanmistir.  Fiyatlar yil boyunca gugli pozisyonunu korumus, Hindistan ve
Pakistan’da tankerler igin 500 Itd/& olan baslangi¢ fiyatlar Haziran’da 550 Itd/&’a
ulasmig, ayni degerlere Capesize segmentinde de ulasiimistir. Ekim ayinda
Rupi’nin Dolar karsisinda degder kaybi sonucu yasanan fiyat dususleri yil sonunda
toparlanarak eski degerine ulasmigtir.

Cin'de yil tankerlerigin 440 ltd/dolar seviyesinde baslamig,Eylil ayina kadar
dengeli bir trend izlemig,bu aydan sonra yagsanan dusus aralik ayinda tekrar eski
konumuna ulagsmistir. 2011 yili dékme yukler igin rekor bir yil olmus, zayif naviun
fiyatlarinin yaninda yuksek orandaki yeni inga teslimler sonucu 21 milyon DWT
tonajinda dékmeyUk gemisi sOkim igin satilmistir. Toplam olarak 64 Capesize,30
Panamax / Kamsarmax /Post Panamax, 78 Handymax/Supramax ve 181
Handysize filodan ayrilmistir.

TABLO (14) : Sékiim igin Satilan Tonaj (Milyon DWT)

Years Tankerler Kimyasal Tanker Dokme Yik Gemileri OBO Digerleri Toplam

Kaynak : The Platou Report 2012
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Tanker sokumlerinde ise 2010 yilinda gerceklesen 13 milyon DWT hacimden
2011 yihnda 9 milyon DWT’a bir dusus yasanmis, bunun icinde tek cidarli tonaj 4,7
milyon ton olarak gergeklesmistir. Toplam olarak 12 VLCC, 7 Suezmax ve 26
Aftramax 2011 yilinda sokum igin satilmistir. Diger segmentlerde ise 2.4 milyon
DWT konteyner olmak Utzere 9.3 milyon ton sokime gonderilmistir. Halen sinirl
olarak piyasalarda yuk bulabilen toplam 18-19 milyon DWT tek cidarli tanker
operasyondadir. Bu tonajin er veya ge¢ sdkime gdnderiimesinin yanisira, siparis
defterine gore 2012 yiinda  kuruyuk filosunun 140 milyon DWT bulyumesi
beklenmekte,bu sartlar 2012 yilinin da sékimde rekor bir yil olabilecegi isaretini
vermektedir.

Ana Hatlar Yéniinden Diinya Deniz Tasimaciligi

Pacific
Ocean

Atlantic
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1.2. ULUSLARARASI DENIZCILIK POLITIKALARI
1.2.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalar
+ AB Genel igler ve Disisleri Konseyi’nin Tiirkiye Kararlari

AB Genel isler Konseyi, yayinlanan Sonug¢ Bildirgesinde Turkiye'ye iliskin
olarak, “Kibris meselesinin adil, kapsamli ve uygulanabilir ¢6zimunli amaclayan
devam eden gorusmelerin Turkiye tarafindan aktif olarak desteklenmesi
beklenmektedir. Konseye gore ayrica, muzakerelerin daha zor bir agsamaya
gelmesinden hareketle, Turkiye, agiig kriterlerini ve Muzakere Cerceve
belgesinden kaynaklanan yukumldlUklerini yerine getirerek ve AB’ye karsi akdi
yukumlulUklere saygl gostererek muzakerelerin hizini arttirabilecektir. Rekabet
Politikasi fasli acilis kriterlerinin yerine getiriimesinde, Turkiye iyi bir ilerleme
kaydetmistir. Tum kriterlerin tamamlanmasi halinde Konsey, agilis gercevesinde
bu fasla geri donecektir’ seklinde karar almistir.

+ Yeni Denetleme Rejimi (New Inspection Regime — NIR)

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi - EMSA (European Maritime Safety Agency)
tarafindan gelistirilien NIR, Avrupa Birligi'nde yururlikte olan “Liman Devleti
KontrolU” sisteminin gdézden geciriimesine paralel hazirlanmis ve 01 Ocak 2011
tarihinde yarurlige girmistir.

Bu kapsamda; NIR; Paris MoU bdlgesindeki herhangi bir limana ugrayan,
limandan ayrilan veya demir atan gemilerin, tasidiklari risk seviyesi uyarinca,
belirli bilgileri liman devletine saglamasini hUkmetmekte ve s6z konusu verilerin
internet Gzerinde olusturulan yeni liman devleti kontrol veri tabanina - THETIS -
aktarilmasini 6ngérmektedir.

NIR, Avrupa Birligi Uye devletlerinde hélihazirda %25 olan liman devleti kontrolu
bireysel kota uygulamasini %100 seviyesine ¢ikarmayi 6ngérmektedir. Adil pay
dizeni (fair share scheme) olarak adlandirilan yeni uygulamada, adil pay; bir
geminin bir AB Uye ulkesi limanina girig igin yaptigr ¢agrinin (ship call) tim tye
devletlerdeki ¢agrilara orani olarak hesaplanmaktadir.

On Bildirim

» Genisletilmis denetim icin elverisli gemiler igin varigstan en az 72
saat 6nce bildirim

Halihazirda yurarlUkte olan s6z konusu bildirim hukmu; 01 Ocak 2011 tarihi itibari
ile asagida yer alan gemiler i¢in de gecerli olacaktir:

- Yuksek risk unsuru tastyan tum gemiler
- 12 yasindan buyuk her turli yolcu gemisi, gaz, petrol veya kimyasal
tanker veya ylk gemisi

» Diger gemiler i¢in varigtan en az 24 saat 6nce bildirim
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Denetimlere tabii tutulacak gemiler risk kategorilerine goére belirlenecek, risk
kategorileri ise gemi tipi, bayrak devleti ve taninmis kurulus (RO) performanslari,
sirket performansi, eksiklikler, alilkkonma g6z éninde bulundurularak gunluk olarak
hesaplanacaktir.

- Yiiksek Riskli Gemiler 5-6 ayda bir, Standart Riskli Gemiler 10-12 ayda
bir, Dusuk Riskli Gemiler 24-36 ayda bir denetime tabii tutulacaktir.

- S6z konusu rejimde gemiler Oncelik 1 (P1) ve Oncelik 2 (P2) olarak
siniflandirilacak, P1’ler mutlaka denetlenecek, P2’ler ise uygun
goruldigu takdirde denetlenebilecektir.

P1 gemiler 15 gun iginde;
Aynli limana gelecegini,

- Uye Devlet icinde farkli bir limana gidecegini,

- Onceden kararlastiriimis baska bir Uye Devlet limanina varacagdini bildirmek
suretiyle, denetim igin 15 gunluk erteleme alabilecektir.

- 20.04.2009 tarih ve 2009/16/AT sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey
Yonergesi cercevesinde; Uye Devletler, erteleme mimkin degilse, P1-
Yuksek Riskli Gemilerin % 5’ine kadar, Standart ve Dusuk Riskli Gemilerin %
10’una kadar gemiyi denetlemeyebilecektir.

- Uye Devlet limanlarina ugrak yapan P1 gemi sayisi o llkeye disen denetim
payindan buytkse, Uye Devlet % 30’a kadar P1 gemiyi denetlemeyebilecektir.

- Uye Devlet limanlarina ugrak yapan P1 ve P2 gemi sayisi denetim payindan
kiictikse, Uye Devlet P1 denetimlerinin timin{ (“erteleme mimkin degilse P1
Yuksek Riskli Gemilerin % 5’ine kadar, P1 Standart ve Dusuk Riskli Gemilerin
% 10’'una kadar gemiyi denetlemeyebilir’ kurali gecerlidir) ve P2 gemilerin en
az % 85’ini denetlemelidir.

Yeni Denetleme Rejiminde, eskisinden farkli olarak go6ze carpan en
onemli hususun, sirketlerin performanslarinin da degerlendirmeye tabi
tutulacak oldugu kaydedilmekte olup, lic ay veya daha uzun bir siire igin
disuk ve c¢ok disiik performans gosteren sirketler Avrupa Komisyonu
tarafindan kamuoyuna acik bir internet sitesinde diuzenli olarak
yayimlanacagi belirtilmistir.

+ Avrupa Birligi On Bildirimli Kargo Deklarasyonu

01 Ocak 2011 tarihinde Avrupa Birligi On Bildirimli Kargo Deklerasyonu
(EUACDR — European Union Advance Cargo Declaration ) yururluge girmistir.

Uygulama ile, Birlik Gumrukler Kod’'unda yer alan mevcut gumrik kurallarina
ilaveten uygulanacak yeni kurallar getiriimektedir.

Buna gore Ozetle;
- AB Limanlarina 3.Ulkelerden ithal edilecek yukler, AB Limanlarindan 3.Ulkelere
ihrac edilecek yukler ve serbest dolasima girmeyecek transit yuklerle ilgili

tasima sekline gore (acik deniz konteyner, agikdeniz dokme yuk, kisa mesafeli
denizyolu, kombine) farkli dnceden bildirim zamanlari belirlenmis,
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- Kargo Deklerasyonunun genel olarak gemi isletmecisi veya onun acentesi
tarafindan yapilacagi, (kimi istisnai durumlarda tir sirketi, konsimentoyu
dlizenleyen tasiyici gibi 3.partilerin de olabilecegi)

- Kargo Deklerasyonu yapacak sirketlerin ilgili AB Ulkesinin gimrik idaresi ile
bildirimleri elektronik olarak gonderecek sekilde IT kurulumu yapmasi
gerektigi,

- Kargo Deklerasyonu yapacak sirketlerin gumruk idaresi tarafindan taninmasini
saglayacak EORI numaralarini belirtmeleri gerektigi, kargo deklerasyonunu
alan gumruk idaresince risk degerlendiriimesi yapilacagi ve deklerasyonun
kabul edilmesi halinde gumruk idaresince sirkete alinip kabul edildigini
gOsteren MRN numarasi verilece@i,  hususlari yer almaktadir.

+ Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi

Kisa Mesafe Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) 2008 vyilinda Turkiye
Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) catisi altinda kurulmus ve sekretaryasi Odamiz
(IMEAK DTO) tarafindan yiritilmektedir. KMDYT Merkezi Avrupa Kisa Mesafeli
Denizyolu Tagsimacihgi Aginin dyesidir. KMDYTM’nin ana amaci, ¢evre dostu ve
ekonomik bir tagsima metodu olan Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi kanali ile
Tuark Denizciligine ve ulke ekonomisine katki saglamaktir. Kisa Mesafel
Denizyolu Tasimaciligi web sitesi halen http://www.shortsea.org.tir adresinden
hizmet vermektedir.

Ulkemiz ayrica ESN (European Shortsea Network) sistemine katilim saglamis
ve ESN 2011 Yillk Raporu'nda Turkiye Kisa Mesafe Deniz Tasimaciligi
ayrintilarina yer verilmigtir. Diger Ulke tanitim merkezleri “SPC (Shortsea
Promotion Center)” ile igbirligi alanlari olusturmustur ve bilgi paylasim
surdurulmektedir.

1.2.2. ULUSLARARASI DENIZCILIK ORGUTU (IMO)

Birlesmis Milletler Teskilat’'nin ihtisas organlarindan olan IMO — Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii, Hilkiimetler Arasi Denizcilik istisari Teskilati (IMCO) adi ile
1948 yilinda kurulmus olup, Kurulug Sézlesmesinde 1975 yilinda yapilan bir
degisikligin yarurluge girmesiyle Teskilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde
Uluslararas! Denizcilik Orgiitii (IMO—International Maritime Organization) olarak
degistirilmistir; merkezi Londra, Iingiltere’dedir. Birlesmis Milletler TeskilatI'na
Uye olan Tirkiye de IMO’ya Uyedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) genel olarak deniz givenligi, deniz
gevresinin korunmasit, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin ingasi, donatimi
ve trafigi etkileyen tum teknik ve hukuki konularla ilgili dizenlemeler ve pratik
uygulamalar alaninda hukimetler arasinda igbirligini saglamak ve belirlenen
standartlarin  hikumetlerce  benimsenmesini  tesvik amaciyla faaliyet
gOstermektedir.

IMO’nun temel felsefesi “daha emniyetli seyir ve daha temiz denizler” olup

baslica faaliyet alanlari:

- Uluslararasi denizlerde seyir guvenligi bakimindan gerekli teknik onlemleri
almak ve bunlara iligkin uluslararasi kurallarin duzenlenmesini tegvik etmek,
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- Deniz igletmeciliginin verimli olmasini saglamak uzere, en etkili mevzuatin
kabulunu tesvik etmek,

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin 6nlenmesine yonelik olarak Ulkeler
arasinda igbirligi yapiimasini saglamak seklinde 6zetlenebilir.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olusmaktadir;
Komiteler agagida belitiimistir:
Deniz Emniyet Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini
Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk
Komitesi (Legal Committee — LEG), Teknik isbirligi Komitesi (Technical
Cooperation Committee — TC) ve Kolaylastirma Komitesi (Facilitation Committee
- FC). Bazi alt Komiteler de ana teknik Komitelerin c¢alismalarini
desteklemektedir.

Meclis IMO’nun en yiiksek idari kurulusudur ve tim Uye Devletlerden olusur,
iki yilda bir duzenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganustu oturum da
yapabilir. Meclis, calisma programini onaylamak, biitceyi oylamak ve Orgitin
mali dizenlemelerini saptamakla yukumludar. Meclis ayni zamanda Konseyi de
secer.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra bagslayan iki yillik sureler igin
Meclis tarafindan secilir. Konsey, IMO’nun Yuritme Organidir ve Meclisin altinda,
Orgitiin ¢alismasini denetlemekle yukimliidir. Meclis oturumlari arasindaki
surede Konsey Meclisin tim fonksiyonlarini yerine getirir; deniz emniyeti ve deniz
kirlenmesinin 6nlenmesi hususlarinda Hukumetlere tavsiyelerde bulunulmasi
fonksiyonu harictir; bu fonksiyon, IMO Konvansiyonunun Madde 15(j)’'sine goére
Meclise ayrilmis bulunmaktadir.

Konseyin diger fonksiyonlari sunlardir:

(a) Orglit organlarinin faaliyetlerini koordine etmek;

(b) Orgutin taslak ¢alisma programini ve bitce tahminlerini incelemek ve bunlari
Meclise sunmak.

(c) Komitelerin ve diger organlarin raporlari ve onerilerini alarak, uygun sekilde
yorumlar ve tavsiyeler ile bunlari Meclise ve Uye Devletlere sunmak;

(d) Meclisin onayina bagl olarak Genel Sekreteri tayin etmek;

(e) Meclisin onayina bagh olarak, Orgiitiin diger 6rgitlerle iligkileri ile ilgili
anlagsmalara veya duzenlemelere girmek.

2010-2011 iki yillik suresi i¢in Konsey liyeleri agagida belirtilmistir:

Kategori (a): Uluslararasi denizcilik hizmetleri saglamada en buyuk ¢ikari olan
10 Devlet: Cin, Yunanistan, Ita!ya, Japonya, Norve¢, Panama, Kore
Cumhuriyeti, Rusya Federasyonu, Ingiltere, Amerika Birlesik Devletleri.

Kategori (b): Uluslararasi deniz tagimaciliginda en buylk ¢ikari olan diger 10
Devlet:

Arjantin, _Bangladt_a§, Brezilya, Kanada, Fransa, Almanya, Hindistan,
Hollanda, Ispanya, Isveg.
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Kategori (c) : Yukarida belirtilen (a) ve (b)’ye gore segilmeyen, deniz tasimacihgi
veya navigasyonunda Ozel g¢ikarlari olan ve Konseye secilmeleri dunyanin tum
belli basli cografi alanlarinin temsil edilmesini saglayacak olan 20 devlet:
Avustralya, Bahama Adalari, Belgika, $ili, Kibris, Danimarka, Misir,
Endonezya, Jamaika, Kenya, Malezya, Malta, Meksika, Nijerya, Filipinler,
Suudi Arabistan, Singapur, Gliney Afrika, Tayland, Turkiye.

2010-2011 dénemi IMO Konsey Uyeligine (Kategori c¢) Tiirkiye yeniden
segilmis bulunmaktadir.

IMO, hedeflerine ulasmak amaciyla kurulugsundan itibaren birgok s6zlesme ve
protokol geligtirmis olup, deniz emniyeti, deniz kirliliginin onlenmesi ve diger
konularla ilgili olarak pek ¢ok kod ve tavsiyeyi kabul etmistir.

Mr. Koji SEKIMIZU 1 Ocak 2012 tarihinde IMO’nun yeni Genel Sekreteri
olarak goreve baslamistir.

Denizcilik endiistrisinin en onemli kurumlarindan biri olan IMO’da
ulkemizi T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi temsil
etmektedir.

+ VIMSAS (IMO Uye Devlet Denetim Programi)

11.11.2010 tarih ve 27756 sayill Resmi Gazete'de yayinlanan “Uluslararasi
Denizcilik Orgutu Stratejisine Dair Bagbakanlik Genelgesi’ne gore;

IMO’ya Uye Ulkelerin, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz ¢evresinin
korunmasi konusundaki stratejilerini IMO hedef, politikalari ve stratejisine uygun
olarak belirlemeleri gerekmektedir. Bu c¢ergevede, uUlkemizin denizlerde can ve
mal emniyetinin saglanmasi ile gemi kaynakh deniz ve hava Kkirliliginin
onlenmesine iliskin;

- IMO tarafindan belirlenmis baglayici kurallarin uygulanmasina yonelik gerekli
tedbirlerin alinmasi,

- IMO’nun tavsiye kararlarinin Glkemiz ihtiyaglari dogrultusunda uygulanmasi,

- Uluslararasi deniz emniyetinin saglanmasi ve gemi kaynakh deniz kirliliginin
onlenmesi konusunda Ulkemizin yukumldklerinin - devamli  surette gdzden
gecirilerek bu yukumluluklerin yerine getirilmesi,

- idari performans ve uygulama kapasitesinin artirilmasi, ilgili kurumlar arasinda
etkin bir igbirligi ve koordinasyonun saglanmasi,

hususlari esas alinarak geligtirilecektir.

Bu kapsamda, IMO norm ve standartlarina uyum saglamasi ve denizcilik
uygulamalarinin geligtirilerek ilgili kurumlarin performansinin artirlmasi amaciyla,
IMO Uye Devlet Denetim Programina (VIMSAS) aday olunmasi uygun
gorulmastur.
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+ Deniz emniyeti ile ilgili son gelismeler;

ik yarurlige girdigi tarih olan Subat 1999'dan bu tarafa hizmet vermektedir.
Deniz emniyetini tehlikeye dusurebilecek her turli tehlike,hava raporlari,firtina
ihbarlari, buz raporlari,petrol arama ve sondaj calismalari, askeri egitim
faaliyetleri ve arama kurtarma gorevieri ile her tirli haberlesme hizmetleri
Global Deniz Tehlike Emniyet Sistemi (GMDSS) Uzerinden saglanmaktadir.
Onumuzdeki slrecde seyir emniyetinin arttinlmasina katki saglanmasi
maksadiyla, AlS’in de (Otomatik Tanimlama Sistemi — Automatic Identification
System) GMDSS icinde yer almasina yodnelik calismalar 6ngoértlmektedir.
Haziran 2010’da Filipinlerde gergeklestirilen “2010 STCW Uluslararasi Diplomatik
Konferansr’nda” 1978 STCW Soézlesmesinde yapilacak olan degisiklikler
gundeme gelmis olup, anilan Toplantida Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi
Sistemi (ECDIS) egitiminin zorunlu hale getiriimesi de ele alinmistir; buna gore
gemi adamlari 5 gunlik ECDIS egitimi alacaklardir. Temmuz 2012’den itibaren
ECDIS 500 Gros Tonun uzerindeki yolcu gemileri i¢in zorunlu olacaktir.
2018’e kadar olan surede cesitli diger tip ve buyuklukte gemilerin ECDIS
ekipmani techiz etmeleri istenecektir.

» E-Navigasyon

E-navigasyon haberlesme gurubu, bu mesele hakkindaki stratejileri gelistirmek
icin kullanilan belli basgh bir IMO mekanizmasidir. IMO’nun tanimina gére E-
navigasyon; denizde giivenlik ve emniyet ile deniz gevresinin korunmasi
i¢in limandan limana seyir ve ilgili hizmetleri gii¢clendirmek lizere elektronik
vasitalarla gemideki ve kiyidaki denizcilikle ilgili bilgilerin uyumlu sekilde
toplanmasi,  biitiinlestiriimesi,  bilgi  paylasimina  sunulmasi ve
incelenmesidir. E-navigasyon, daha once tecribe edilmemis olan gemi ve Kkiyi
arasindaki butiinlesme ve uyum saglanmasi kavramini getirmektedir.

Diger taraftan, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), emniyetli seyir igin
zorunlu olan, kiyida bulunan veri ve sistemlerin geminin sistemleriyle uyumlu hale
getirilmesi ve buUtlnlestiriimesinin - gemide bulunan cihazlar igin kontrol
edilemeyen hatalar ve yanlislarin getiriimesi rizikosunu tasiyabileceginden endise
etmektedir. E-navigasyon dahilinde paylasilan bilgilerin guvenilirligini temin
edecek etkin onlemler olmadikg¢a, gemiler guvenilir ve guvenli olmayan bilgiler
arasinda ayirirm yapma yeteneg@ine sahip olmaksizin, guvenilmez, supheli ve
potansiyel olarak riskli bilgiler ortaya ¢ikmasi tehlikesinin mevcut olabilecegine
dikkat ¢ekilmektedir.

+ Deniz ve Cevre Korunmasi Faaliyetleri

Ulkemiz ve Odamiz deniz tasimacihig sektdriinde; deniz emniyetini ve
cevresini tehdit eden olasiliklar ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek igin,
Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO) niin kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi
yaninda AB Mduktesebatina uyum faaliyetlerini de surdirmektedir. Bu
cerceveden bakildiginda énemli sdzlesmelere taraf olunmusg,bazilarina ise taraf
olma sureci devam etmektedir.

Bu kapsamda;
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. Ulkemiz, MARPOL 73/78 Sézlesmesi ile EK-I, EK-Il, ve EK-V’e taraf olmus
olup diger EK’ ler olan EK-lll, EK-IV ve EK-VIya taraf olunmasi igin
calismalarini strdtrmektedir.

. Hava kirliligi ve c¢evrenin korunmasina ydnelik bir diger énemli husus,
MARPOL EK VPnin, 400 GRT dsti gemiler igin 19.05.2005 tarihinde
ydrarltige girmis olmasidir. 2005 yilindan bu yana gemilerden kaynaklanan
emisyonlarin azaltiimasi igin uygulanan bu kurallarin daha da agirlastirilarak
revize edilmesine karar verilmistir. Ayrica, ¢alismalari hala IMO’da devam
etmekte olan, sera etkisi yaratan gazlarin (GHG) azaltiimasi konusunun;
KYOTO Protokolii'ne imza atan bir llke olarak, yeni teknolojilerin ve kurallarin
filomuzda stiratle uygulanmasini gerektirecegi degerlendiriimektedir.

. Deniz Kkirliliginin 6nlenmesinin hukuki ybnid ele alindiginda ise; Kkirliligin
O6nlenmesi ve tazmini ile ilgili olarak, tankerlerden kaynaklanan petrol
yayilmalarinin neden oldugu, kirlilik hasarlari icin “Petrol Kirliliginden Dogan
Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi Sézlesme”nin (CLC-
92)” ile “Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun
Kurulmasi ile ilgili Uluslararasi Sézlesme (FUND-92)” sine taraf
olunmustur. Fonlara ilave olarak “IOPC 92 EK Fon Sézlesmesi” hazirlandigi
ve Turkiye'nin de, EK Fon’a girmesi i¢in ilgili kurumlar tarafindan calismalar
devam etmektedir.

. “2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararlarinin Hukuki
Sorumiulugu Hakkinda Uluslararasi Sézlesmesi (BUNKER 2001)” 21 Kasim
2008 tarihinde ydrdrlige girmistir. S6zlesmeye 26 (lkenin taraf oldugu ve taraf
lkelerin; limanlarina gelen 1000 GT (lizeri tiim gemilerden, sertifika istendigi,
Soézlesmeye taraf olmayan (lkelerin sicillerine kayitli gemilerin, s6zlesmeye
taraf (lkelerin ilgili otoritelerinden sertifika edindikten sonra taraf lUlke
limanlarinda ticari faaliyette bulunabilecekleri hakkinda (yelerimiz diizenli
olarak bilgilendirilmektedir. (Ulkemiz heniiz taraf olmadi)

. “Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Uluslararasi

Sozlesmesi 2004”un 13 Subat 2004 tarihinde imzaya agildigi, Tlrkiye'nin de
icinde bulundugu birgok (lkede, imzalama sdreclerinin devam ettigi, halen 33
Ulke (%26,46) tarafindan imzalandigi ancak diinya filosunun %35’ini olugturan
30 lilke tarafindan imzalanmasini miiteakip, ydrtrlige girmesi beklenmektedir.
Cevre denizlerimiz ve Tlrk Bogazlari’nda deniz trafiginin yogunlagsmasi
sonucu, Ulkemiz canli kaynaklarinin korunmasi ve zararl sucul organizmalar
ile istilaci tiirlerin bertaraf edilmesi igin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi ile TUBITAK tarafindan ¢alismalar siirdiiriilmektedir. Ayrica, bahse
konu Sézlesme’ye gore Akdeniz'de oldukgca énemli projeler uygulamakta olan
Tirkiye'nin;  Sézlesmenin  gerekliliklerini  yerine  getirebilecek  hazirli§i
tamamlamakta oldugu, tiim gemilerin balast aritim teknolojileri ile donatiimasi
ve bu teknolojilerin Tirkiye'de Uretilebilmesinin saglanmasi konularinda
calismalar yapiimaktadir. (Ulkemiz hentiz taraf olmadi)

. “Zararli Paslanma Onleyici Sistemlerin Kontrolii Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme (AFS Soézlesmesi 2001)” 17 Eylil 2008 tarihinde ydirtirllige
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9.

girmigtir. Gemi karinasinda kullanilan organotin bilegikleri iceren zararli
boyalarin yasaklanmasi hala karinada mevcut olan bu tip boyalarin karinadan
cikartimas! ya da (zerine slrilecek “sealer coat” ile suyla temasinin
engellenmesi amaclanmaktadir. Liman Devleti Kontrollerinde problem
yasanmamas! ve AFS 2001 Sézlesmesine uygunlugun kanitlanmasi igin
bayrak devietinden alinan yetkiler ile Sertifika/Uygunluk Belgesi (Statement of
Compliance-SOC) diizenlenmesi gerekmektedir. Ozellikle AB limanlarinda,
Liman Devleti Kontrolii (PSC) denetimlerine, gemilerin Sézlesme ile uyumiu
olmasi igin Uygunluk Belgesi gerekmekte oldugu hususunda Uyelerimiz
bilgilendirilmektedir. (Ulkemiz heniiz taraf olmadi)

Kikirt (SOx) Emisyonu; Gemilerden Kaynakli Kikdrt Emisyonunun (Gemide
kullanilan yakit igcindeki S orani), kiiresel uygulamada; %4.5 (45.000 ppm) iken
01 Ocak 2012 tarihinden itibaren %3.5 (35.000 ppm) oldugu ve zamania
yakittaki Klkdrt(S) emisyonlarinin azaltilarak 01 Ocak 2020 tarihinden itibaren
%0.5 (6.000 ppm) ddsgtdrilecegi bilinmekte olup olumsuz bir fizibilite sonucu
¢ikarsa %0.5 oraninin 01 Ocak 2025 den itibaren uygulanacaktir.

Emisyon Kontrol Alanlarinda (ECA) ise, 01 Temmuz 2010 tarihinden itibaren
halihazirda uygulanmakta olan fueloillerde %1.5 (15.000 ppm) Kukdirt
oraninin %1.0 (10.000 ppm) oldugu ve 01 Ocak 2015 tarihinden itibaren
%0.10 (1.000 ppm) kadar ddsgurilecedgi hususlari izlenmektedir. (Avrupa
Limaniarinda 01.01.2010 tarihinden itibaren;, gemilerin limanda ve liman
sinirfari icinde demirde kaldiklari sire boyunca gemide kullanilan gasoil
yakitlarin igcindeki S oraninin  %0.1 olmasi gerektigi, bu sebeple
01.01.2010dan bu yana higbir AB limaninda gemilerce kullanilan marine
gasoilin igindeki kiikiirt oraninin %0.1°i gegcemeyecedi)

Ayrica, Kuzey Amerika kitasi igin, Alaska haric ABD ve Kanada kiyilarindan
itibaren 200 deniz mili mesafeye kadar, bir Emisyon Kontrol Alani (ECA)
olusturulmasina ybénelik ABD tarafindan sunulan 6éneri IMO MEPC’ de
onaylanmis olup ydrdriige girmigtir. Bu bdlgelere seyir yapan Tiirk Armator
Firmalarinin disdk sdlfirlii yakit bulundurmalari agisindan énem tasimakta
oldugu degerlendiriimektedir.

10.En 6nemli sera etkisi yaratan gazlardan (GHG) biri olan Karbon (COZ2)

Emisyonu igin; Denizcilik sektériiniin neden oldugu COZ2 emisyonunu
diusirmek amaciyla IMO’da gériismeler yapiimakta olup bununla birlikte CO2
emisyonu bakimindan en avantajli tasima seklinin denizyollari oldugu
belirlenmigtir. Emisyon Ticaret Semasi (ETS) (¢evre vergileri, emisyon ticareti
ve yeni gemiler igcin COZ2 endeksi dahil olmak lizere sera gaz emisyonlari ile
ilgili operasyonel ve piyasa bazli 6nlemler) gibi islemler lizerinde ¢alisiimakta
olup bu kapsamda, Piyasa Bazli Onlemleri (Market Based Measures)
gérismek lzere bir Uzmanlar Grubu’nun olusturulmasi ve konuyla ilgili Genel
Esaslar (Terms of Reference-TOR) belirlenmesi hususu karar altina alinmigtir.
Ayrica, tim gemilerde enerji tiketimini sdrekli izlemeyi ve azaltimi igin
degerlendirme yapmayi gerektiren Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani (Ship
Energy Efficiency Management Plan-SEEMP)nin uygulanmasinin zorunlu hale
getirilmesi kararina variimigtir. Yeni gemiler igin ise, dizayn asamasinda
geminin enerji sarfiyatinin IMO tarafindan tanimlanacak olan sinir degerin
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altinda kalmasini saglayacak sekilde degerlendirme yapiimasini gerektiren,
Enerji Verimliligi Dizayn Endeksi (Energy Efficiency Design Index -EEDI) nin,
zorunlu hale getiriimesi karar altina alinmis olup gelismeler yakindan
izlenmektedir.

11. MARPOL EK- IV’e taraf olundugu taktirde, denizlerimize 6zel alan tanimi
getirilebilecegi ve bu alan iginde O&zellikle Baltik Denizi’ndeki uygulamalar
benzeri yolcu gemilerine tuvalet sulari igin yasaklama getirilebilecedi, Ulkemiz
MARPOL EK-IV’e henliz taraf olmasa da, Giiney sahillerimizde yogunlasan
kirlilik nedeniyle ileri bir zamanda, benzer kararlar alinabilecegi, &6zellikle
Marmara ve Karadeniz’de de bu uygulamalarin model olarak kabul edilip bu
ybnde calismalar ylrttllebilecegi degerlendiriimektedir.

12.  Ulke olarak taraf oldugumuz MARPOL73/78 Sézlesmesi’nin ilgili
Ek’leri, Ulusal Mevzuatimiza tatbik edilmekte olup Sézlesmeden kaynaklanan
yukdamldliklerinin yerine getiriimesi amaciyla “Gemilerden Atik Alinmasi ve
Atiklarin Kontrolii Yénetmeligi” 26.12.2004 tarihli Resmi Gazete'de
yayimlanarak ydrdrlige girmigtir. Klglk deniz araglarindan kaynaklanan
atiklarin deniz ortamina verilmesinin énlenmesi amaciyla 2011/1 Sayili “Mavi
Kart Uygulama Genelgesi” 05 Agustos 2011 yayimlanarak ydrtirliige girmis ve
Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nca uygulanmakta olan, “Mavi Kart Sistemi” igin
pilot bélge olarak secilen Mugla lli Sinirlari icinde calismalar siirdiiriilmektedir.
Bu kapsamda, Kiyilarimizda gerekli atik alim alt yapisinin tamamlanmasi
halinde tiim bélgelerde uygulanacaktir.

+ IMO kapsaminda iilkemizde yapilan ¢alismalar ve siirdiiriilen projeler:
» Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

164 deniz mili uzunlugunda bir suyolu olan istanbul ve Canakkale Bogazi ile
Marmara Denizi’'nde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini saglamak Uzere tesis
edilmis ve TSSs ile birlikte uygulanan bir sistemdir. Sistem konfiglirasyonunda,
16 gelismis radar, AIS, DGPS, CCTV/IR, ENC ile meteorolojik, hidrografik ve
osinografik sensorler bulunmaktadir.

> lIzmit Kérfezi, Aliaga, Izmir, Mersin, iskenderun Kbérfezi VTS
Calismalari

Karasularimiz, Koérfez ve limanlarimizda, can, mal ve seyir glvenliginin
artirilmasi ile gevrenin korunmasi maksadiyla izmit, Aliaga, izmir, Mersin ve
iskenderun Kérfezlerini kapsayacak sekilde 5 (bes) bdlgede Gemi Trafik
Hizmetleri Sistemi (VTS) kurma galismalari devam etmektedir.

» AIS Sistemi
Bu proje ile Turkiye 8000 km’nin Ustindeki sahil seridinde toplam 25 AIS
istasyonu vasitasiyla karasulari ile munhasir ekonomik bdlgesinde ve cevre

denizlerinde AIS Klas A ve AIS Klas B cihazlarina havi her tirli gemi ve deniz
vasitasinin aktif izlenmesini saglamaktadir.
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» IMDG Kod

Uluslararasi Denizyolu ile Taginan Tehlikeli Yukler (IMDG) Kodu, Uluslararasi
Denizcilik Orgitii (IMO) tarafindan SOLAS ve MARPOL Sdézlesmelerine
dayanilarak hazirlanmig bir tizuk niteligindedir. S6z konusu Kod, deniz yoluyla
paketli olarak tasinan tehlikeli maddelerin siniflandiriimasi, ambalajlanmasi,
paketlemelerin tip onay ve testlerinin yapilmasi, isaretlenmesi, etiketlenmesi,
plakalandiriimasi, tagsima unitesine veya gemiye vyuklenmesi, elleclenmesi,
istiflenmesi, depolanmasi ve ilgili gorevlerde bulunan personelin egitimlerinin
programlanmas! ve yapilmasi gibi bazi hususlarda uygulama prosedurlerini
icermektedir.

IMDG Kod Boélum 1.3’'te bulunan ve 1 Ocak 2010 tarihi itibari ile zorunlu hale
getirilen egitim maddesini Ulkemizde uygulamak Uzere, T.C. Basbakanlik
Denizcilik Mustesarligi, gerekli sayida egiticinin egitiminin saglanmasi ve bilahare
seminerler duzenlenerek diger ilgili personelin egitimlerinin yapiimasi stratejisini
belilemis bulunmaktadir. Bu kapsamda, TURKLIM’in organizasyonu ile,
Denizcilik Mistesarli§i koordinasyonunda istanbul’da “egiticiler egitimi” semineri
dizenlenmigtir. Konuyla ilgili olarak egditimler ve c¢aligmalar, Denizcilik

Mistesarligi ve TURKLIM isbirliginde devam etmektedir.
1.2.3.  Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve
deniz ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi c¢esitli uluslararasi kuruluslarin
faaliyetlerini yakindan izleyen, bu kuruluslara zaman zaman danismanlik yapan
ve herhangi bir Ulkede deniz ticaretinin uluslararasi uygulamasina aykiri disen
mevzuat olusturulmasina karsi dinya denizciligi adina kamu oyu olusturan etkin
bir Oda’dir. Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik Komitesi, Denizcilik Politikasi
Komitesi, Deniz Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, isgi Sorunlari Komitesi,
Personel ile Donatma ve Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tum ICS
tam ve ortak Uyelerine acik Yillik Genel Kurul Toplantisi yapilir.

ICS Armatorler icin baslica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle
alakali duzenlemeler, igletme ve hukuk ile ilgili sorunlarla ilgilidir.
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF) ise armatorlere ait uluslararasi
isverenler orglitudir ve is ve igs¢i meseleleri, egitim sorunlari ile ilgilidir. ICS
ve ISF’nin Uyeleri 36 ulkeden tum sektorler ve ticaretleri temsil eden ulusal
armatorler birliklerinden olusmaktadir. Nisan 2010 tarihinde prensip olarak ISF
Konseyi tarafindan kabul edildigi ve Eylil 2010°da ICS Yoénetim Kurulu
tarafindan onaylandigi sekilde birlestirilmis bir orgit elde etmek igin
ICS/ISF Sekretaryasi bir plan hazirlamistir. Mayis 2011’de, Hamburg’da
yaptiklari Yilhik Genel Kurul Toplantisinda ICS ve ISF énemli birlesme kararlarini
sonuglandirmis olup, iki kurulug tek bir Yonetim Kurulu altinda faaliyetlerini
yuritme karari almiglardir. Her iki orgiit de Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi
adi altinda ¢alismalarini siirdiirecekler, Uluslararasi Denizcilik Federasyonu
ayri kimligini de muhafaza edecektir. ICS ve ISF’in birlesmesi 1 Haziran
2011 tarihinde yururluge girmistir.

ICS’e uUye olan Odamiz, 2010 yili igcinde ISF’e de katilmak igin
basvuruda bulunmus olup, ISF’e katilma kararimiz buyiik memnuniyetle
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karsilanmig, ISF Konseyi tarafindan onaylanmig ve Subat 2011’de Odamiz
ICS ve ISF’e tam liye olmustur.

1.2.4. Aden Korfezi’nde Gergeklesen Deniz Haydutlugu Faaliyetleri

Aden Korfezi, Kizildeniz ve Bab-ul Mendeb Bogazi ile Hint Okyanusu arasinda
yer alan, Asya, Avrupa ve Amerika'y birbirine baglayan en énemli ve en yogun
ticaret yollarindan biridir. Dlnyada ticareti yapilan Urinlerden % 90’ini tagiyan
yaklagik 21000 gemi her yil Aden Korfezi'nden gegmektedir. Aden Korfezi, dinya
ticareti agisindan blyik dénem tasimaktadir; bu Korfeze alternatif olarak Umit
Burnu’nun kullaniimasi ise, seyir suresinin 12-21 gun uzamasi ve sefer
maliyetinin yaklasik 300.000 Dolar artmasi anlamina gelmektedir.

Son yillarda, Aden Korfezi'nde ve ayrica Korfezi de asarak Hint Okyanusu’na
uzanan bolgede, gemilere ve denizcilere yapilan deniz haydutlugu saldirilari

(*): ICS&ISF 01 Haziran 2011 tarihinde birlesmis ve Yonetim Kurulu'nda
Odamizin temsil edilmesi kararlastiriimigtir.

Dunya ticaretini tehdit etmektedir. Kagirilan gemiler, yaralanan ve hatta katledilen
denizciler, saldirilarin giderek artmasi, dunya ticareti ve denizcilik agisindan her
gecen gun daha da uzucu hale gelmektedir. Deniz haydutlugu, halen dinya
ekonomisini her yil 7-12 milyar Dolar zarara ugratmakta olup, gemi sahiplerinin
alternatif dnlemler almak durumunda kalmalari bu zarar artiracaktir. Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi (ICS), uluslararasi toplumun etkin Oonlemler alamamasi
durumunda, denizcilik endustrisinin yeni ¢ozumler arayacagini, bu kapsamda
dinya ekonomisi, kuresel ticaret ve petrol teslimatini 6nemli derecede
etkileyebilecek sekilde alternatif rota arayiglarina dahi gireceklerini bildirmektedir.

ICS, Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (BIMCO), Kuru Yuk Gemi
Armatorleri Uluslararasi Birligi (INTERCARGO), Bagimsiz Tanker Sahipleri
Uluslararasi  Birligi (INTERTANKO) ve Uluslararasi Tasimacilik iscileri
Federasyonu (ITF), Hint Okyanusu’nda meydana gelen deniz haydutlugu krizine
dikkat cekmek amaciyla, 01 Mart 2011 tarihinde bir kampanya baglatmaya karar
vermistir. Bu kampanya kapsaminda, yakinda hizmete acgilacak olan
www.saveourseafareres.com adresinden denizciler bilgilendirilecek, Financial
Times ve Wall Street Journal gibi ¢esitli gazetelere “Somalili 2.000 Haydut Dlnya
Ekonomisini Sabote Ediyor” bagslkl ilanlar verilecektir. Kampanya ile tim
hikUmetler ve idareler, bu sorunun ciddiyetini ve deniz haydutlarinin dinya
ticareti Uzerindeki tehditlerini kavrayip, bu vahseti sonlandirmak igin bir an dnce
onlem almaya davet edilmektedir.

Milletleraras! Ticaret Odasina bagl Uluslararasi Denizcilik Barosu Korsanlik
Olaylan Rapor Etme Merkezi (IMB PRC) raporunda yer alan verilere gore deniz
haydutlugu saldirilarina iliskin baz istatistikler asagida yer almaktadir
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GRAFIK (1)/(2): Yillara Gére saldirilar

DUNYADA; YILLARA GORE DUNYA DENIZ HAYDUTLUGU SALDIRILARI
2011 yilinda 439

2010 yilinda 445

2009 yilinda 410

2008 yi1linda 203
2007 yilinda 263
2006 yilinda 239

deniz haydutlugu
vakas1 yasanmiastir.

GRAFIK (3): Saldiri Bélgeleri

2011 yilinda gergeklesen 439 saldirinin yaklasik % 75’i asagida belirtilen 7 bolgede

meydana gelmistir.

Guney Cin
Malezya 13
Benin 16
20

Aden
37

Somali
160

Keddeniz
39

Bu saldirilardan 245’i Somali, Endonezya ve Kizildeniz’de gergeklestirilmistir.
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GRAFIK (4) Deniz Haydutlugu
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2011 ydinin ilk 8 haftasinda ise, 61 gemiye saldirilmig, 243 miirettebati
bulunan 13 gemi kacgiriimigtir. 01 Mart 2011 itibariyle, Somalili korsanlarin
elinde bulunan gemi sayisi 33, gemiadami sayisi ise 569’ dan fazladir.

Bilindigi Uzere, bdlgede Turk Silahli Kuvvetlerine bagli, NATO Daimi Deniz
Kuvveti ve Birlesik Gérev Kuvveti (CTF) 151 binyesinde gorev yapan Firkateynler
(26 Ocak 2011 tarihinden itibaren TCG GIRESUN gdrevlidir), Avrupa Birligi Deniz
Kuvvetleri (EU NAVFOR), Birlesik Krallik Deniz Ticaret Orgiti (UKMTO), Cin,
Rusya ve Hindistan’in yansira birgok tlkenin deniz glici gorevini surdirmektedir.

Acil durumlarda temasa gecilecek noktalar olan Uluslararasi Denizcilik Blrosu
Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB PRC), ABD Donanmasi Deniz Ticareti
irtibat Ofisi (MARLO Bahrain), Deniz Guvenligi Merkezi-Afrika Boynuzu (MSCHOA)
ise bolgedeki gelismeleri surekli izlemektedir. Ayrica, konuyla ilgili guncel bilgiler,
uyarilar, tehdit ihbarlari ve tavsiyeler www.shipping.nato.int adresinde
yayimlanmaktadir. Bdlgeden gecis yapacak olan Turk bayrakli/Tlrkiye baglantili
ticaret gemilerinin, 96 saat ve daha o6ncesinde, T.C. Basbakanlik Denizcilik
Mustesarligi Deniz Haydutlugu Bilgi Sistemi’ne,
https://atlantis.denizcilik.qov.tr/aden/ adresi Uzerinden kayit yaptirmalari
gerekmektedir. BoOylece, bodlgeden gececek Turk gemilerinin bilgileri bodlgede
konuslu Firkateyne / Firkateynlere ulagsmaktadir. Ayrica, tavsiye edilen glvenli
koridordan gecis yapmak ve cesitli Ulkelerce olusturulan konvoylara katiimak gegis
guvenligi acisindan hayati 6nem tasimaktadir. Konuyla ilgili irtibat bilgileri
asagidadir:
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Deniz Kuvvetleri Komutanligi Harekat Merkezi:

Tel: 0090 312 403 22 93 — 0090 312 403 22 22
E-yazigsma Adresi : geciskoordinasyon@dzkk.tsk.tr
HF Koordinasyon Cevrimi : 8758 Khz

Deniz Gilivenligi Merkezi-Afrika Boynuzu (MSCHOA):

http://www.mschoa.eu
postmaster@mschoa.org

Birlesik Krallik Deniz Ticaret Orgiitii (UKMTO):
Cdr. David Bancroft

Tel: +971 50 552 3215 - +971 50 552 6007
Faks:+971 4 306 5710

Teleks:(51) 210473

ukmto@eim.ae

ukmtodubai@hotmail.com

Uluslararasi Denizcilik Biirosu Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB
PRC):

http://lwww.icc-ccs.org/

Telefon: + 60 3 2078 5763

24 saat acil yardim hatti: +603 2031 0014

Faks: +603 2078 5769

imbkl@icc-ccs.orqg, imbsecurity@icc-ccs.org, piracy@icc-ccs.org
Teleks: MA 34199 IMBPCI

ICC IMB (Asya Bolge Ofisi)

PO Box 12559, Kuala Lumpur,

50782, Malezya
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2. TURKIYE’NIN DENIZ TiCARETI
2.1 TURKIYE’NIN DENiZ TICARETINDEKi GELISMELER
2.1.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi

Turk Deniz Ticaret filosunun mevcut durumun analizinde; gemi tipleri esas
alinmak suretiyle, her tip geminin, adet, tonaj (DWT,GRT) ve yas ortalamalari
yaninda, Milli Sicil/Tugs ve ithal/ yurt iginde inga durumlari ayri ayri incelenmistir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli
Uzerinde 1000 GRT ve uUzeri de@erlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas
ortalamasi yaninda tonaj araliklari dikkate alinarakta yas ortalamalari incelenmisgtir.

Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2011 itibariyle toplu olarak
analiz edilmektedir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun ithal ve inga durumlari itibariyle sayisal ve tona;j
analizi tablosunda, toplam 649 adet geminin 274 adedi ithal, 3375 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. ithal gemilerin dwt'u 6.9 milyon dwt, insa gemilerin dwt'u ise 2.4
milyon dwt'dur. (Tablo15 )

1000 GRT ve uzeri Deniz Ticaret filosunu olusturan 649 adet geminin adet
bazindaki ¢odunlugunu sirasiyla ; % 39,75'ini Kuruylk gemileri, % 17.26’sini
Dokmeyuk gemileri , % 11.56’sint Kimyasal Madde Tankerleri, % 7,09’unu
Konteyner gemileri ve % 5,08’ini Petrol Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler
ise, filonun sayisal olarak ancak % 19,26’sid1r.

1000 Grt ve uzerindeki Turk Deniz Ticaret filosu 9.3 milyon dwt ve 6.1
milyon grt'dur. 9.3 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret Filosunun dwt bazindaki
cogunlugunu sirasiyla ; % 52.88’ini Dokmeyuk gemileri , % 14.31’ini Kuruyuk
gemileri, % 13.3’Unu Petrol Tankerleri, % 7.09'unu Kimyasal Madde Tankerleri ve %
7,06’sin1 Konteyner gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemilerin dwt ylzdesi ise, %
5,36°dir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun Milli ve TUGS itibariyle dagilimi tablolarinda ,
ithal-ingsa ve sayisal-tonaj analizleri yapilmistir. (Tablo 16 , Tablo 17, Tablo 18 )

Tablo 17°deki veriler dikkate alindiginda, 649 adet gemiden % 11,09'unun
(72 gemi ) Milli sicile, % 88,9’unun (577 gemi) TUGS’a kayith oldugu goérulmektedir.

Filomuzun dwt olarak % 9.2’si Milli sicile, % 90,8’i ise TUGS’a, grt olarak
ise % 9.8'i Milli sicile, % 90.2’si ise TUGS’a kayitlidir.

Milli sicile kayith toplam 858.191 dwt'luk filomuzda en fazla tonaja sahip
gemi tiplerini sirasiyla, % 55.2’sinin  Ddkmeyuk gemileri, % 17.5'ini  Konteyner
gemileri, % 12,7’sini Kuruyuk gemileri, % 5.7’sini Kimyasal Madde Tankerleri ve %
4.2’sini Petrol tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, Milli sicilin % 4.7’sidir.
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TUGS’a kayith toplam 8.4 milyon dwt flomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla, % 52,6’sinti Dokmeyuk gemileri, % 14,5'ini Kuruylk gemileri, %
14,2’sini Petrol tankerleri, % 7.2'sini kimyasal madde tankerleri ve % 6,0'ini
Konteyner gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, TUGS’un % 5.5tir.

Tablo 17°de Milli sicile kayitli 72 adet geminin % 51.4°G ithal, % 48.6’sI insa
yoluyla, TUGS’a kayith 577 adet geminin % 41.1'i ithal, % 58.9’'u ise insa yoluyla
edinilmistir.

GRAFIK (5) : Milli Sicile ve Tugs’a Kayith ithal-insa Gemilerin Sayisal Dagihmi

ITHAL |N§A ITHAL |N§A
T A S N = 2 T S

Turk Deniz Ticaret Filomuzun sicillerarasi ithal ve dahilden insa durumuna
gore tonaj analizi tablosunda, TUGS’a kayitli 8.4 milyon dwt’luk filonun % 74.5’i ithal
% 25.5’i ise dahilden insa edilmis gemilerden olusmaktadir.

Milli sicile kayith 858.191 DWT’luk filonun 618.602 dwt'u ithal yoluyla,
239.589 dwt'u ise insa yoluyla, TUGS’a kayitl 8.430.953 dwt’luk filonun 6.284.406
dwt'u ithal yoluyla, 2.146.546 dwt'u ise inga yoluyla edinilmistir.

Tablo 19'da Milli Sicile ve TUGS’a kayithh gemilerimizin Grt  dagilimi
gorulmektedir.
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GRAFIK ( 6 ): Milli Sicile ve Tugs’a Kayitli ithal-ingsa Gemilerilerin DWT
Dagilimi

6.284.406

7.000.000
6.000.000 +
5.000.000
4.000.000 -+

2.146.546
3.000.000 -

2.000.000 618.602 T i i i 1
1.000.000 -~ L T ) N
o B _

INSA ITHAL | INSA |

TUGS

Milli sicile kayith toplam 603.906 grt'luk filomuzda en fazla tonaja sahip
gemi tipleri sirasiyla, % 45.1’ini Dokmeyuk gemileri, % 19.8’ini Konteyner gemileri ve
% 11.7’sini ise Kuruylk gemileri olusturmaktadir. (Tablo 19)

GRAFIK (7 ) : Milli Sicile ve Tugs’a Kayith ithal-insa Gemilerin GRT Dagilimi

4.500.000
4.000.000
3.500.000

3.000.000

2.000.000

1.500.000

2.500.000 +——

1.000.000 -‘7

418.985 184.921

500.000 *‘—

D =
ITHAL

TUGS siciline kayitl toplam 5.531.403 grt'luk filomuzda en fazla tonaja
sahip gemi tipleri sirasiyla, % 46.3’ini  Dokmeyuk gemileri, % 14,1’ini  KuruyUk
gemileri, % 11,8’ini Petrol tankerleri, % 7.1’ini Kimyasal Madde Tankerleri, % 7.6’
sini Ro-Ro gemileri ve % 7.3’Unu Konteyner gemileri olusturmaktadir. (Tablo 19 )
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2.1.2. Tirk Deniz Ticaret Filosu’nun Genel Yas Ortalamalan Analizi

Tablo 20’de Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gére yas ortalamasi analizi
yapiimistir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi, Kuruyuk, Dokmeyuk, Petrol
Tankerleri, Kimyasal Madde Tankerleri, Konteyner , Ro-Ro gemiler baghgi altinda da tonaj
gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine ver verilmektedir.

1000 Grt kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda 649 adet gemi
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 01.01.2012 itibariyle 24’tir.

TABLO (20) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yas Ortalamasi

KURU YUK GEMISI 258 1.329.721 23,54 849.193 23,22 24
DOKME YUK GEMISI 112 4.911.693 11,82 2.833.995 12,05 15
KONTEYNER 46  656.145 9,34  523.444 9,24 11
KURUYUK-KONTEYNER 20  140.250 10,64 99.161 10,53 11
KONTEYNER/ RO-RO 1 6.910 26,00 4.998 26,00 26
PETROL TANKERI 33 1.235.918 9,45 675.539 9,87 17
URUN TANKERI 1 3.260 21,00 2.085 21,00 21
KIMYEVI MADDE TANKERI 75 658.318 6,52 427.258 6,46 9
BITKISEL/HAYVANSAL YAG TANK. 1 3.130 37,00 2123 37,00 37
LPG TANKERI 6 25.868 21,72 24.579 21,75 23
ASFALT TANKERI 1 2.770 31,00 1.900 31,00 31
RO-RO GEMISI 22  203.335 17,84  450.877 14,05 19
RO-RO FERRY-YOLCU 14 28.908 30,56 64.506 27,61 21
FERIBOT 13 8.347 13,97 46.158 15,19 11
TREN FERISI 7 7.291 43,11 11.266 40,40 40
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 33,00 15.195 33,00 33
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 6 9.698 44,21 38.149 38,30 37
SEHIR HATLARI 4 1.543 30,91 4.273 31,52 31
SEHIR HATLARI ARABALI 20 21.078 26,85 26.167 24,49 25
ROMORKOR 1 1.394 28,00 1.565 28,00 28
HIZMET GEMILERI 2 2.914 29,94 3.219 36,70 43
MAVNA/SAT 2 19.774 13,00 19.608 13,00 13
YUZER VINC 1 0 0,00 6.196 21,00 21
DIGER 2 4.612 31,62 3.854 32,32 36
TOPLAM 649 9.289.144 22,96 6.135.309 23,49 24

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 39.8ini olugsturan kuruylk gemilerinin genel

yas ortalamasi 24 ’tir. Dwt olarak filomuzun % 52.9’unu olusturan dékmeytk gemilerimizin
genel yas ortalamasi ise 15'tir.
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Tark Deniz Ticaret Filosunun tonaj ve yas gruplari itibariyle dagilimi tablosu(Tablo 21 )
incelendiginde, toplam 649 adet ve 9.289.144 Dwt'luk filonun,

5.036.659 Dwtlluk 224 adet gemi 0-9 yas grubunda,
1.388.964 Dwtluk 99 adet gemi 10-19 yas grubunda,
1.864.122  Dwtluk 162 adet gemi 20-29 yas grubunda,

999.399 Dwt'luk 164 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer amaktadir.

Tablo ( 21 ) : Turk Deniz Ticaret Filosu Tonaj ve Yasg Gruplari itibariyle Dagilimi
(1000 GRT ve Uzeri)
0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT

TONAJ GRUPLARI
150 - 1499 13 7,727 10 4,678 13 7.550 12 9,258 48 29,213
1500 - 5999 81 337,278 39 146,488 77 273,801 107 324,883 304 1,082,450
6000 - 9999 30 216,719 20 161,396 32 237.220 19 128,503 101 743,838
10000 - 34999 56 1,023,732 18 351,866 20 430,004 24 434.600 118 2,240,202
35000 - 52999 7 342,238 10  485.510 16 647.090 1 36,818 34 1,511,656
53000 - 79999 24 1,474,297 1 74,167 4 268,457 1 65,337 30 1,882,258
80000 - 119999 6 515,059 0 0 0 0 0 0 6 515,059
120000+ 7 1,119,608 1 164,859 0 0 0 0 8 1,284,467
Toplam 224 5,036,659 99 1,388,964 162 1,864,122 164 999,399 649 9,289,144

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (8) : Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yag Gruplar itibariyle Dagilimi
1000 GRT ve Uzeri (dwt %)

Tablo 21°de goruldugu uzere 1000 GRT ve uzeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun % 54’uG
0-9 yas grubunda, % 15’i 10-19 yas grubunda, % 20’si 20-29 yas grubunda ve % 11’i 30 yas
ve Uzerinde yer almaktadir
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Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 39.8’ini olugturan 258 adet ve 1.329.721 Dwt'luk
KuruyUk gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde ; (Tablo 22)

263.140 Dwt'luk 47 adet gemi 0-9 yas grubunda,

146.938 Dwt'luk 32 adet gemi 10-19 yas grubunda,

510.912 Dwt'luk 87 adet gemi 20-29 yas grubunda,

408.731 Dwt'luk 92 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer aldigi gorulmektedir.

Tablo ( 22 ) Kuruyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve Uzeri)
0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT

TONAJ GRUPLARI
150-1499 0 0 0 0 0 0 1 1.162 1 1.162

1500 - 7500 41 188.650 28 112.599 71 296.202 82 285.815 222  883.266

7501 - 9999 2 16.510 4 34339 11 92.607 2 15791 19  159.247

10000 - 34999 (HandySize) 4 57.980 0 0 4 75277 7 105.963 15  239.220
35000 - 52999(HandyMax) 0 0 0 0 1 46.826 0 0 1 46.826
53000 - 79999 (Panamax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80000 - 119999 (CapeSize) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120000+ (Large Size) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 47 263.140 32 146.938 87 510912 92  408.731 258 1.329.721

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (9 ) : Kuruyiik Gemileri Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri (dwt)

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki Kuruytk gemilerinin, % 20’si 0-9 yas grubunda, %
11’i  10-19 yas grubunda, % 38’i 20-29 yas grubunda ve % 31’i 30 yas ve Uzerinde yer
almaktadir.
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Tablo 23°’de 112 adetve 4.911.693 Dwt’luk Dokmeyuk gemilerinin tonaj ve yas

ortalamalari incelendiginde ;

2.745.669 Dwtluk 49 adet gemi 0-9 yas grubunda,
747.167 Dwtluk 19 adet gemi 10-19 yas grubunda,
1.026.928 Dwt'luk 28 adet gemi 20-29 yas grubunda,

gOrulmektedir.

391.929 Dwtlluk 16 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi

Tablo ( 23 ) : Dékmeyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve lizeri)

0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas

ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT
TONAJ GRUPLARI

1500 - 7500 3 17,542 0 0 1 6,317 0
7501 - 9999 0 0 0 0 0 0 0
10000 - 34999 (HandySize) 12 299,102 8 187.490 9 227,361 14 289,774
35000 - 52999(HandyMax) 2 101,241 10  485.510 15 600,264 1 36,818
53000 - 79999 (Panamax) 24 1,474,297 1 74,167 3 192,986 65,337
80000 - 119999 (CapeSize) 6 515,059 0 0 0 0 0 0
120000+ (Large Size) 2 338,428 0 0 0 0 0
Toplam 49 2,745,669 19 747,167 28 1,026,928 16 391,929

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (16 ) : Dékmeyiik Gemileri Yas Ortalamasi

30+ YAS
8%

A

Toplam

ADET

4
0
43
28
29
6

2
112

DWT

23,859
0
1,003,727
1,223,833
1,806,787
515,059
338,428
4,911,693

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki Dékmeyuk gemilerinin , % 56’s1 0-9 yas grubunda,
% 15’i  10-19 yas grubunda, % 21’1 20-29 yas grubunda ve % 8'i 30 yas ve Uzerinde yer

almaktadir.

45



Tablo 24'de 33 adet ve 1.235.918 Dwt'luk Petrol Tankerlerinin tonaj ve yas
ortalamalar incelendiginde ;

877.454 Dwtluk 14 adet gemi 0-9 yas grubunda,
185.169 Dwtlluk 6 adet gemi 10-19 yas grubunda,
154.304 Dwt'luk 7 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 18.991 Dwtluk 6 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi
gorulmektedir.

TABLO ( 24 ) Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan Itibariyle Dagilimi ( 1000 GRT ve iizeri)
0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

ADET DWT ADET DWT  ADET DWT  ADET DWT ADET DWT
TONAJ GRUPLARI

150 - 1499 0 0 0 0 0 1 1,193 1 1,193

1500 - 5999 5 20,031 5 20.310 2 7,588 4 11,537 16 59,466

6000 - 19999 3 36,132 0 0 2 12,637 1 6,261 6 55.030

20000 - 49999 (Product Tanker) 1 40,111 0 0 2 58,608 0 0 3 98,719
50000 - 79999 (Panamax) 0 0 0 0 1 75,471 0 0 1 75,471
80000 - 109999 (Aframax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
110000 - 164999 (Suezmax) 5 781.180 1 164,859 0 0 0 0 6 946,039
165000 - 299999 (VLCC) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300000 + (ULCC) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 14 877,454 6 185,169 7 154,304 6 18,991 33 1,235,918

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (11) : Petrol Tankerleri Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri

Turk Deniz Ticaret Filomuzundaki Petrol Tankerlerinin, % 71’i 0-9 yas grubunda, %
15’1 10-19 yas grubunda, % 12’si 20-29 yas grubunda ve % 2’si 30 yas ve Uzerinde yer
almaktadir.
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Tablo 25 ’de 75 adet ve 658.318 DWT’luk Kimyasal Madde Tankerlerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde ;

585.637 Dwt'luk 59 adet gemi 0-9 yas grubunda,

10.390 Dwt'luk 3 adet gemi 10-19 yas grubunda,

12.276 Dwtluk 3 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 50.015 Dwt'luk 10 adet geminin 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi
gorulmektedir.

TABLO (25) : Kimyasal Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan Itibariyle Dagilimi
(1000 GRT ve Uzeri)

0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam
TONAJ GRUPLARI ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT
150 - 1499 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1500 - 5999 31 125,274 3 10.390 3 12,276 7 24,222 44 172,162
6000 - 19999 22 219,477 0 0 0 0 3 25,793 25 245.270
20000 - 49999 (Product Tanker) 2 40.000 0 0 0 0 0 0 2 40.000
50000 - 79999 (Panamax) 4 200.886 0 0 0 0 0 0 4 200,886
80000 - 109999 (Aframax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
110000 - 164999 (Suezmax) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
165000 - 299999 (VLCC) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300000 + (ULCC) 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0
Toplam 59 585,637 3 10.390 3 12,276 10 50,015 75 658,318

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (12) : Kimyasal Madde Tankerlerin Yas Ortalamasi 1000 GRT ve Uzeri

20-29 YAS 30+ YA
2% 8%

10-19 YAS
1% \

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki kimyasal madde tankerlerin, % 89u 0-9 yas
grubunda, % 1'i 10-19 yas grubunda, % 2’si 20-29 yas grubunda ve % 8’i 30 yas ve
uzerinde yer almaktadir.
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Tablo 26 'da 46 adet ve 656.145 Dwt’luk Konteyner gemilerinin tonaj ve yas gruplari
incelendiginde ;

- 399.763 Dwtluk 23 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 185.951 Dwtluk 16 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 70.431 Dwtluk 7 adet gemi20-29 yas grubunda,
yer aldigi gorulmektedir.
TABLO ( 26 ) : Konteyner Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi

(1000 GRT ve Uzeri)
0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT

TONAJ GRUPLARI
150 - 1499 1 1.200 0 0 0 0 0 0 1 1.200
1500 - 5999 2 8.860 3 12,990 1 4.487 0 0 6  26.337
6000 - 9999 1 6.500 4  27.440 3 25.118 0 0 8  59.058
10000 - 34999 19 383.203 9 145.521 3 40.826 0 0 31 569.550
35000 - 52999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53000 - 79999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80000 - 119999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120000+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 23 399.763 16 185.951 7 70.431 0 0 46 656.145

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (13) : Konteyner Gemilerinin Yas Ortalamasi 1000 GRT ve iizeri

20-29YAS
1 o,

\

Turk Deniz Ticaret Filomuzundaki Konteyner gemilerinin , % 61’i 0-9 yas grubunda,
% 28’1 10-19 yas grubunda, % 11’i 20-29 yas grubunda yer almaktadir.
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Tablo 27 'de 22 adet ve 203.335 Dwtluk; Ro-Ro gemilerinin tonaj ve yas ortalamalar
incelendiginde ;

- 81.741 Dwtlluk 8 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 29.982 Dwtlluk 4 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 27.932 Dwtluk 2 adet gemi20-29 yas grubunda,
- 63.680 Dwtluk 8 adet gemi 30 yas ve Uzeri,

yas grubunda, yer aldigi gorulmektedir.

TABLO (27 ) : Ro-Ro Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GRT ve iizeri)

0-9 Years 10-19 Years 20-29 Years 30 + Years Total

Tonaj Gruplan ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT ADET DWT

150 - 1499 0 0 1 457 0 0 0 0 1 457
1500 - 5999 0 0 0 0 0 0 3 10.292 3 10.292
6000 - 9999 5 47.405 3 29.525 0 0 3 24.704 11 101.634

10000 - 34999 3 34.336 0 0 2 27.932 2 28.684 7 90.952
35000 - 52999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
53000 - 79999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80000 - 119999 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
120000+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 8 81.741 4 29.982 2 27.932 8 63.680 22 203.335

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (14) : Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagihmi
1000 GRT ve Uzeri

Tark Deniz Ticaret Filomuzundaki Ro-Ro gemilerinin , % 40’1 0-9 yas grubunda, % 15’i
10-19 yas grubunda, % 14’0 20-29 yas grubunda ve % 31’i 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.
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Tablo 28'da 22 adet ve 450.877 Grtlluk; Ro-Ro gemilerinin  tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde ;

232.032 Grt'luk 8 adet gemi 0-9 yas grubunda,
83.187 Grt'luk 4 adet gemi 10-19 yas grubunda,
39.378 Grt'luk 2 adet gemi 20-29 yas grubunda,
96.280 Grtluk 8 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi goértlmektedir.

TABLE ( 28 ) : Ro-Ro Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagihmi (GRT)
(1000 GRT ve lizeri)

0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam

Tonaj Gruplari  ADET GRT  ADET GRT ADET GRT  ADET GRT ADET GRT
500 - 1600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1601 - 3000 0 0 0 0 0 0 1 2981 1 2.981
3001 - 5000 0 0 1 3.780 0 0 1 4.312 2 8.092
5001 - 10000 0 0 0 0 0 0 1 6.568 1 6.568
10001 - 30000 8 232.032 3 79407 2 39378 5 82419 18 433.236
30001 - 50000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50001 + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 8 232.032 4 83.187 2 39.378 8 96.280 22 450.877

Kaynak : IMEAK DTO istatistikleri

GRAFIK (15): Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yag Gruplari itibariyle Dagilimi
1000 Grt ve Uzeri (GRT)

Turk Deniz Ticaret Filomuzundaki Ro-Ro gemilerinin , % 52’si 0-9 yas grubunda, % 18’si
10-19 yas grubunda, % 9'u 20-29 yas grubunda ve % 21’i 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.
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2.1.3. Tiirk Deniz Ticaret Filosu'nun 1000 DWT Uzeri Adet ve Tonaj Dagilimi

Tablo 29°'da filonun, 1000 DWT kapasitesinin Uzerindeki gemilerin uluslararasi tasimalara
uygun olabileceg@i varsayimindan hareketle, sadece bu tonaj uzerinde kapasitedeki gemilerin dikkate
alindigi sayisal ve tonaj analizi yapiimistir.

Turk Deniz Ticaret filosunda 1000 DWT ‘un Uzerinde 750 adet gemi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 113 adedi Milli Sicile, 637 adedi ise TUGS a kayitlidir.

1000 DWT uUzerindeki gemilerin toplam GRT'u 6.157.002, toplam DWT'u ise 9.467.829
DWT’dur. Bu tonajin DWT bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla; % 51.88'ini  Dokmeyuk gemileri, %
15,56’sini Kuruyuk gemileri, % 13,38’ini Petrol tankerleri, % 6,97’sini kimyasal madde tankerleri ve
% 6.9’ini Konteyner gemileri olusturmaktadir.

1000 DWT ve uzerindeki gemilerin sicil dagihminda, buyuk tonajli gemilerin Uluslararasi sicili
tercih ettigi gozlenmektedir.

1.473.642 dwt Kuruylk gemileri tonajinin % 9.9’u  Milli sicilde , % 90.1°'i TUGS’a,
4.911.693 dwt Dokmeyuk gemileri tonajinin % 9.7’si Milli sicile, % 90,3’'4 TUGS’a,
1.267.237 dwt Petrol tankerleri tonajinin % 3,9’u Milli sicile, % 96,1’'i TUGS'a,
659.568 dwt Kimyasal Madde Tankerinin % 7.4’G Milli sicile, % 92,6’s1 TUGS’a,
656.145 dwt Konteyner gemilerinin tonajinin % 22.9’u Milli sicile, % 77,1'i TUGS’a
- 202.878 dwt Ro-Ro gemilerinin tonajinin % 5.7’si Milli sicile, % 94.3'4 TUGS’a
tescillidir.

GRAFIK (16) :1.000 Dwt Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Siciller Arasi Dagilimi

PETROL KiMYASAL
KURUYUK DOKMEY UK KONTEYNER MADDE RO-RO GEMISI DIGER
VR :
TANKERI
B TUGS 1.327.065 4.437.412 505.881 1.218.027 610.964 191.242 260.103
146.577 474.281 150.264 49.210 48.604 11.636 36.562
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2.1.4. Tirk Deniz Ticaret Filosunun Diinya Filosundaki Yeri

Bu bolimde kullanilan tablolardaki veriler SSMR yayinlarindan yararlanilarak
hazirlanmis olup, gemi sayl ve tonaj bilgilerindeki farkliliklarin, bazi gemi tiplerinin
degerlendiriimeye alinmamasindan kaynaklanmaktadir.

Tablo 33'de, 1000 grt ve Uzerindeki Turk Bayrakli gemiler ile Turk armatorlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1998 — 2012 yillari arasindaki gelisimi yer almaktadir. 1998
yilinda Tuark armatorlerinin kontroliindeki filo 8.7 milyon dwt olup , bunun % 95,82’si Turk
Bayrakli, % 4,18l ise yabanci bayraktaki gemilerden olugsmakta iken, 2012 Yili basi
itibariyle, TUrk armatoérlerinin 1000 grt ve Uzerindeki gemileri dikkate alindiginda,% 37,6’s1 Turk
bayraginda, % 62.40’1 ise yabanci bayrakta yer almigtir.

1998 Yilinda 8.7 Milyon dwt olan Turk ve Yabanci bayraktaki gemilerimizin tonaji 2012
yili basi itibariyle 22.5 milyon dwt’dur.

1 Ocak 2012 itibariyle 1000 Grt ve Uzerindeki gemilerde Tlrk Armatorlerinin yabanci
bayrakl gemileri ile Tdrk bayrakli gemilerinin 2011 yilina goére artisi % 14,8 olarak
gerceklesmistir.

TABLO (33) : Tiirk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri

| (1000 GRTve iizeri)

| Milli Bayrak | Yabanci Bayrak Toplam Filo

1000 1000

Yil Adet 1000 DWT % Adet2 DWT % Adet3 DWT
1998 427 8.349 95,82 35 364 4,18 462 8.713
1999 448 8.697 90,48 69 915 9,52 517 9.612
2000 456 8.269 90,63 96 855 9,37 552 9.124
2001 445 7.321 82,00 107 1.607 18,00 552 8.928
2002 451 7.815 83,77 117 1.514 16,23 568 9.329
2003 432 7.045 79,90 147 1.772 20,10 579 8.817
2004 408 6.556 75,23 163 2.159 24,77 571 8.715
2005 420 6.427 70,23 237 2.725 29,77 657 9.152
2006 432 6.844 65,47 353 3.609 34,53 785 10.453
2007 446 6.464 58,16 424 4.650 41,84 870 11.114
2008 490 6.592 50,00 513 6.591 50,00 1.003 13.183
2009 520 6.736 43,90 636 8.592 56,20 1.156 15.328
2010 560 7.246 42,10 665 9.954 57,90 1.225 17.201
2011 547 7.797 39,70 672  11.863 60,30 1.219 19.660
2012 523 8.479 37,60 642 14.093 62,40 1.165 22.572

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2012

1 Ocak 2012 itibariyle 1000 Grt ve Uzerindeki gemilerde Turk Bayrakli gemiler 8.5
milyon dwt, Turk armatorlerinin yabanci bayrakli gemi tonaji ise 14.1 milyon dwt'dur.

56



GRAFIK (17) :Tiirk Armatorlerinin Tiirk ve Yabanci Bayrakli Filo Gelisimi

100%
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60%
50%
40%

30%
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0%
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

= Milli Bayrak = Yabanci Bayrak

Turkiye’ye komsu ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 217 milyon dwt ile 1. sirada, ltalya 24 milyon dwt ile 14. sirada, Rusya
19 milyon dwt ile 17. sirada ve iran 11 milyon dwt 24. sirada yer almaktadir.

GRAFIK (18) : 15 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri

= Milli Bayrak ™ Yabanci Bayrak
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TABLO (34) : 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (01 Ocak 2012)
1000 GRT ve uzeri

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Kontroldeki Filo

1 Yunanistan 737 64.897 207 12,4 2477 152.252 733 11,7 3214  217.149 940 11,9
2 Japonya 633 20.761 11 12,1 3.154 189.006 1.229 7 3787  209.767 1.241 7,9
3 Almanya 390 17.495 1.248 11,8 3.526 108.001 4.338 86 3916 125496 5.586 8,9
4 Cin 1.702 50.150 487 189 1450  65.461 541 13,8  3.152 115.611 1.028 16,6
5 Kore 680 17.343 75 164 471 37.191 375 10,5 1.151 54.534 449 14
6 Amerika 201 5.141 147 23,9 794 39.330 142 12,3 995 44.471 289 14,6
7 Hong Kong 433 26.891 211 6,5 333 15.542 40 13,3 766 42.362 251 9,4
8 Norveg 500 14.361 63 14,5 949  26.331 211 14,7 1.449 40.647 274 14,6
9 ingiltere 330 13.172 360 9 418  27.108 363 14,3 748 40.279 723 12
10 Tayvan 90 4.214 54 16,2 573 33.461 537 10,7 663 37.676 591 11,4
11 Danimarka 327 13.069 591 11,1 581  23.721 587 9,1 908 36.790 1178 9,8
12 Singapur 534 20.994 323 9,1 313 14.159 86 17,8 847 35.153 409 12,3
13 Bermuda 12 1.234 - 8,3 323 26.705 56 12,6 244 27.939 56 12,3
14 italya 553 18.106 71 12,7 202 6.309 41 11,6 755 24.415 112 12,4
15 Tiirkiye 523 8.479 76 16,5 642 14.093 60 16,2 1.165 22,572 136 16,3
16 Hindistan 294 14.767 23 152 76 4.625 6 12,7 370 19.392 29 14,7
17 Rusya 825 4.486 48 28 410  15.605 40 17,5 1.235 19.091 88 245
18 Kanada 109 906 7 289 225  17.596 333 11 334 18.502 341 16,9
19 Belgika 65 5.846 2 9,9 108 6.741 32 10 173 12.586 35 10
20 Suudi Arabistan 53 1.823 11 20 57  10.510 0 9,1 110 12.333 11 14,4
21 Malezya 249 8.288 60 151 75 4.006 5 131 324 12.294 64 14,7
22 Endonezya 890 9.142 104 23,7 87 2.439 1 10,7 977 11.581 115 22,5
23 Brezilya 74 2.054 20 21,9 40 9.270 - 146 114 11.323 20 19,4
24 iran 44 438 7 16,6 69  10.817 7 101 113 11.255 15 12,6
25 Fransa 116 3.213 178 11,3 139 6.878 459 10 255 10.091 636 10,6
26 Hollanda 531 5.052 189 9,5 194 3.789 31 11,9 725 8.840 221 10,1
27 B.A.E. 35 276 1 148 241 8.067 31 159 276 8.342 32 158
28 G.Kibris Rum Cum. 58 2.060 1 104 146 4.742 115 185 204 6.802 126 16,2
29 Kuveyt 35 3.942 21 151 44 2.736 105 12,3 79 6.679 126 13,5
30 Vietnam 441 4.662 18 12,2 81 2.006 8 231 522 6.669 27 13,9

Toplam 30 ulke 11.464  363.143 4.625 158 18.107 887.496 10.522 384,7 29.571 1.250.639 15.147 12,9

Diger 1.903 25.137 197 22,1 1.899  52.047 554 18,8  3.802 77.184 751 203

Toplam 13.367  388.280 4.822 16,7 20.006 939.544 11.076 11,8 33.373 1.327.824 15.898 13,8

Bilinmeyen . S — 5.751 126.018  1.756 20,6
Dinya Toplami 39.124 1.453.842 17.654 14,8

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2012

Dunyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz ulkenin dagilimi tablosu
asagidadir. 30 Ulkenin dwt olarak % 29,7’si Milli bayraklarinda, % 70.3’G ise yabanci bayrak
altinda calismaktadir.

Dunyanin acik sicil bayraklari en fazla filoya sahip 30 tGlkenin dagilimi tablosunda
1 Ocak 2011 itibariyle (1000 grt ve Uzeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde
Yunanistan’in 1’inci, Japonya’nin 2’inci, Almanya’nin 3. ‘Uncu oldugu siralamada Turkiye 15.
sirada yer almigtir. 2010 yilinda Turkiye’nin yabanci bayraktaki gemi orani % 57.9’dan % 2.4
artisla 2011’de % 60,3’e yukselmistir.
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TABLO (35): En Fazla Tonaja Sahip Dunya Deniz Ticaret Filosu
(Ilk 25 Ulke- 300 GRT ve lizeri) (Milli Bayrak)

1 Panama 6.741 208.760 319.704 3.128 21,9 52
2 Liberya 2.865 117.076 182.877 3.558 12,5 12,4
3 Marshall Island 1.677 71.293 115.864 722 7,9 20,9
4 Hong Kong 1.805 67.928 112.801 1.277 7,7 22,4
5 Singapur 1.765 51.443 78.888 1.037 5,4 19,7
6 Yunanistan 1.074 41.199 72.462 210 5 1,7
7 Malta 1.693 43.911 69.848 491 4,8 15,3
8 Bahama 1.182 480.953 62.773 311 4,3 1,6
2 Cin 2.590 35.615 56.131 518 3,8 9,3
10 ingiltere 908 29.363 39.641 911 2,7 11,1
11 G.Kibris 842 20.715 32.799 454 2,2 1,9
12 Japonya 2.367 16.523 23.188 16 1,6 11,5
13 italya 824 18.066  21.271 142 1,5 9
14 Kore 1.032 11.501 18.843 78 1,3 -7,9
15 Norveg 845 14.354 18.001 66 1,2 -3,4
16 Almanya 449 15.266 17.604 1.252 1,2 -1,5
17 Hindistan 456  8.906 15.361 27 1,1 6,9
18 Antiqua & Barbuda 1.270 11.080 14.342 844 1 3,3
19 Danimarka 447 11.319 13.708 608 0,9 -3,1
20 Endonezya 2.475  9.046 12.827 118 0,9 10,7
21 bermuda 147 10.606 10.369 42 0,7 2,6
22 Maleyza 457  7.095 9.549 61 0,7 -0,8
23 Tiirkiye 926 6.198 9.294 83 0,6 7,5
24 Hollanda 676  7.741 8.699 297 0,6 12,4
25 Fransa 219  6.373 8.198 178 0,6 1,2
Dinya Toplami 48.197 977.932 1.461.759 17.666 100 8,4

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2012

Dunya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gore 300 Grt ve Uzeri ilk yirmi Ulke
bazinda siralamasi Tablo (35 ) dedir.Buna gore dinya filosunun % 21,9’unu binyesinde
bulunduran Panama 1. Sirada, % 12,5’ini bunyesinde bulunduran Liberya 2. Sirada, Marshall
Adalari ise % 7,9 ile 3. Sirada yer almaktadir.

01.01.2012 itibariyle bayraklara gore diinya filosu (300 Grt ve (izeri) 158 lilke bazinda

48.197 adet gemi ile 1.461.759.000 dwt /977.932.000 grt’dur. Dinya Deniz Ticaret Filosu
siralamasinda, % 0,6 ile Turkiye 23. Sirada yer almistir.
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Tark Deniz Ticaret filosunun 2000-2012 yillarindaki Dinya Siralamasinda;

1 Ocak 2000 yilinda 18. sirada,
1 Ocak 2001 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2002 yilinda 19. sirada,
1 Ocak 2003 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2004 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2005 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2006 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2007 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2008 yilinda 25. sirada,
1 Ocak 2009 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2010 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2011 yilinda 24. sirada
1 Ocak 2012 yilinda ise 23. sirada
yer almigtir.

GRAFIK (19): Diinya Deniz Ticaret Filosundan ilk 25 Ulkenin Dwt itibariyle
Yillik Degisim Ylizdeleri
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Dunya deniz ticaret filosundan ilk 25 Ulkesinin dwt itibariyle yillik degisim yuzdeleri
grafiginde, en fazla artis Hong Kong bayrakli gemi tonajinda (% 22.4), en fazla disls ise Kore
bayrakli gemilerde (% 7.9) meydana gelmis olup, Tlrk Bayrakli gemi tonajinda ise 2011 yilina
oranla 2012 yilinda % 7.5’lik bir artis olmustur.

60



2.1.5. Tiirk Deniz Ticart Filosunun Komsu ve Yakin Bélge Ulkeleri Filolari
Arasindaki Yeri
Tarkiye ile komsu ve yakin bolgedeki Ulkelerin Deniz Ticaret filolarinin kapasiteleri, Dwt
olarak 300 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde Tablo 36 ’de gorulmektedir.
Tarkiye’nin komsulari arasinda birinci sirasinda ayni zamanda Dunya’nin gegen yil
besincisi buyuk filosu sahip Yunanistan, ikinci sirada Guney Kibris Rum Yonetimi ve tglncu
sirada ise Turkiye yer almaktadir.

TABLO (36) : Tiirkiye’nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolar
(01.01 2012) (300 grt ve iizeri)

6 Yunanistan 1.074 72.462 5,00% 1,70%
11 G.Kibris 842 32.799 2,20% 1.90%
23 Tarkiye 926 9.294 0,60% 7,50%
30 Rusya 1.314 6.124 0,40% -1.60%
50 Misir 95 1.485 0,10% 2,30%
66 iran 276 714 0,00% -39,40%
75 Ukrayna 158 529 0,00% -21,70%
81 Bulgaristan 36 420 0,00% -32,00%
97 Suriye 14 129 0,00% -51,90%
110 Romanya 12 44 0,00% -72,60%
118 Irak 2 27 0,00% -

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2012

Tarkiye’'ye komsu ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda galisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 grt ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 217 milyon dwt, Rusya 19 milyon dwt ve iran 11 milyon dwt ile yer
almaktadir.

GRAFIK (20): Komsu Ulkelerin ve Tiirkiye’nin Milli Bayraktaki Filo Yiizdeleri
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2.1.6. Liman Devleti Kontrolii Uygulamalari

Halen dinya’nin sekiz farkli cografi deniz alaninda yapilmakta olan ve gemilerimizin de
tabi oldugu Liman Devleti Denetimleri (PSC) Ulkemizde de gerceklestirimekte ve konuyla ilgili
calismalara titizlikle devam edilmektedir. Bu c¢ergevede Turkiye, Akdeniz ve Karadeniz
Memorandumlarina (MoU) Gye olmus ve deniz ticaretindeki kaliteyi artirmak ve haksiz rekabeti
onlemek igin her turli tedbiri almaktadir. Bu nedenle standart digi olan gemilerin,
karasularimiza giriglerinin kontrol altina alinmasi ve gerekli denetimlere tabi tutulmalar
surdurulmektedir. Bunun icin SOLAS, MARPOL, SCTW, ISPS ve ISM gibi uluslararasi
mevzuatlarin gereklerini etkin bir sekilde uygulanmaktadir.

Tark gemilerinin Paris Memorandumu (Paris MoU) kapsaminda yabanci limanlarda
alilkonma oranlari her gegen yil azalmakta olup, 2008 yilinda Ulkemizin Beyaz Liste'ye gegisi
saglanmigtir. Tutulma sayilarina baktigimizda, 2008 yilinda 40, 2009 yilinda 34, 2010 yilinda
34, 2011 yihinda 27 olan gemi tutulma sayilari Nisan 2012 itibariyle 8'dir.

GRAFIK (21) : Yillara Gére Gemi Tutulmalari
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Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

62



Yapilan istatistiki galismalar ile belirlendigi Uzere tutulmalarin baslica sebepleri;

e [SM,

¢ Yangin Séndurme Arag-Geregleri,
¢ MARPOL I,

e (Can Kurtarma Aracg-Geregleri,

e Seyir Guvenligi,

e YUk Hatlari olarak gorulmektedir.

Firmalarimizin durumlarini  surekli olarak gbézden gecirmeleri, gereksiz tutulmalar
nedeniyle Ulkemizin itibar kaybetmesini 6nleyecek tedbirleri almalari dnem arz etmektedir.
Odamiz konunun dnemi nedeniyle girisim ve galismalarini AB slrecinde de surdurmekte olup,
gemi tutulmalart ile ilgili bilgiler web sitemizden guncel olarak duyurulmaktadir.

2011 yih igerisinde Tokyo MoU dahilinde 3 Turk Bayrakli Gemi tutulmus olup,
yayinlanacak olan Tokyo MoU Raporunda Bayragimizin Kara Liste’den Gri Liste’ye gecgeceqi
aciklanacaktir.

GRAFIK ( 22) : Tokyo, Akdeniz, Karadeniz Paris MoU ve USCG Gemi Tutulmalari
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[ Paris MoU ‘ Tokyo MoU Black Sea MoU | Mediterranean ‘
\Yi[e]V)

Tokyo, Akdeniz, Karadeniz, Paris MoU ve USCG Tarafindan Tutulan Tiirk Bayrakli Gemilerin
2010-2011 grafigi yukaridadar.
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2.2. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKI GELISMELER

Denizyolunun sinir asimi olmaksizin ulasim kolayhdi, en guvenli tasima sekli
olmasli, bir defada en buylk miktari en cabuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin
avantajlarinin olusturdugu ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulagim seklidir.

Tarkiye konum itibariyle Akdeniz c¢anaginda, Dogu-Bati, Kuzey-Guney
eksenlerinde kavsak noktasinda hinterlandiyla Atlantik'e, Arap Yarimadasina,
Ortadogu’ya, Uzakdogu'ya Avrupa’dan ulagsimin odagindadir. Bu cografi avantaj
ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz ulasiminin Ulke icinde her
bolgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir. Dunya deniz ticaretinin % 90’1,
Tarkiye’'nin dig ticaretinin yaklasik % 85’inden fazlasi denizyoluyla yapilmaktadir.

TABLO (37): Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tasimalari
Miktar Yuzdesi (%)
YIL  DENiZYOLU DEMIRYOLU KARAYOLU HAVAYOLU DIGER

2002 87,3 0,7 9,7 0,2 2,1
2003 87,6 0,8 10,5 0,1 1,0
2004 87,4 1,2 10,3 0,1 1,0
2005 86,0 1,2 11,9 0,2 0,7
2006 87,4 1,1 10,4 0,1 1,0
2007 87,4 1,1 10,0 0,6 0,9
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1,0
2009 85,0 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2

Kaynak : TUIK
GRAFIK (23 ): Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tasimalari Miktar Yiizdesi (%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

» DENiZYOLU ®= DEMIRYOLU m KARAYOLU mHAVAYOLU m DIiGER

Turkiye istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2011 yilinda Tiirkiye’nin dis ticaret
hacminin (miktar olarak) % 85,8’ Denizyolu ile, % 11.8’si Karayolu ile, % 0.8'i
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Demiryolu ile % 1.2’si, diger yollar ile ( Postayla gonderme, Sabit ulagim tesisati,
kendinden hareketli araglar) ve % 0,4’0 ise Havayoluyla taginmigtir.

2010 yilina nazaran 2011 yilinda, Denizyolu dis ticaret tagima hacmi miktar
olarak % 0.2 artmig, karayolu % 0.7 oraninda azalmig, demiryolunun orani ayni
kalmis, diger yollar % 0.4 oraninda artmis ve havayolunda ise % 0.1’lik bir azalma
gerceklesmistir.

TABLO (38):2010 -2011 Yih Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Deger Olarak Dis Ticareti ($)

. . . . . . Degisim
Yollar Ithalat $ Ithalat $ lhracat $ lhracat $ Dig Ticaret Dis Ticaret Yiizdesi
2010 2011 2010 2011 $ 2010 $ 2011 2010-2011

Denizyolu 112.567.878.944 133.434.323.795 58.753.413.786  73.621.892.205 171.321.292.730 207.056.216.000 20,85%
Demiryolu 2.454.682.966 3.185.490.059 992.755.229 1.243.108.048 3.447.438.195 4.428.598.107 28,46%
Karayolu  42.433.409.708 44.513.837.968 45.972.909.642 50.253.928.734  88.406.319.350  94.767.766.702 7,19%

Havayolu 17.406.330.448 21.515.036.762  7.687.672.420 8.583.013.431 25.094.002.868  30.098.050.193 19,94%
Diger 10.630.556.671  38.184.547.780  522.863.061 1.252.419.153 11.153.419.732  39.436.966.933 253,58%

Toplam  185.492.858.737 240.833.236.364 113.920.614.138 134.954.361.571 299.422.472.875 375.787.597.935 95 50
Kaynak : TUIK

2011 yilinda Turkiye’nin dis ticaret hacminin deger olarak % 55.1’i Denizyolu
ile, % 25,2’si Karayolu ile, % 1,2’si Demiryolu ile % 10.5'i diger yollar ile (Postayla
gonderme, Sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli araglar) ve % 8i ise
Havayoluyla tasinmistir.

2.2.1. Turkiye’nin Deniz Tasimaciligi Hacmindeki Gelismeler

Turkiye’nin deniz tasimaciligi hacmindeki gelismeler; Limanlarimizda iglem
gOren gemi sayilari, dahili (kabotaj) tasimalari ve uluslararasi tagimalar olmak Uzere
uc¢ bolimde incelenmistir.

Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Limanlara gelen gemi sayilari tlkelerin deniz ticaretinin artig ve azalisina bagli
olarak degisiklik gostermektedir. 2005-20110 yillarinda Limanlarimiza gelen gemi
sayllar tablosu incelendiginde,

- 2005 yilina nazaran 2006 yilinda gemi sayisi % 3,1,

- 2006 yilina nazaran 2007 yilinda gemi sayisi % 4,5,

- 2007 yilina nazaran 2008 yilinda gemi sayisi % 3,1 artmis,

- 2008 yilina nazaran 2009 yilindan gemi sayisi % 1,2 ve

- 2009 yilina nazaran 2010 yihinda gemi sayisi % 7,9 azalmis,
- 2010 yilina nazaran 2011 yilinda ise gemi sayisi 1,4 artmigtir.
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TABLO (39 ): Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

2004 43.198 31.134 74.332 58,11 41,89
2005 41.480 31.801 73.281 56,60 43,40
2006 42.058 33.461 75.519 55,69 44,31
2007 43.662 35.262 78.924 55,32 44,68
2008 45.362 36.042 81.404 55,72 44,28
2009 45.813 34.631 80.444 56,95 43,05
2010 37.060 37.055 74.115 50,00 50,00
2011 37.234 37.900 75.134 49,60 50,40

Kaynak : T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

Grafik (24): 2004-2011 Limanlarimiza Gelen Turk/Yabanci Gemi Sayilari

Gemi Sayisi

= Tiirk Bayrakli Gemi Sayisi d

® Yabanci Bayrakli Gemi Sayisi
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2011 Yihinda Liman Baskanliklar itibariyle limanlarimiza gelen gemi sayilari
incelendiginde, toplam 75.134 adet gemiden,

- % 14.1’inin(10.559 adet) izmit limanina,

- % 6,8’inin (5.136 adet ) Ambarli limanina,

- % 6.6’sinin (4.983 adet) Aliaga limanina,

- % 5.5’inin (4.127 adet) ise Mersin limanina geldigi gériimektedir.
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Tablo (40): 2011 Limanlar itibariyle Limanlarimiza Gelen
Turk/Yabanci Gemi Sayilari ve GRT’lari

Turk Bayrakli Yabanci Bayrakli Toplam

Limanlar
1 izmiT 4197 16.671.769 6.362 73.592.872 10.559 90.264.641
2 AMBARLI 2.716 16.814.871 2420 58.974.441 5.136 75.789.312
& GEMLIK 1.321 5.998.918 2440 42.137.628 3.761 48.136.546
4 ALIAGA 1.722 9.676.331 3.261 37.972.934 4.983 47.649.265
5 iZMIR 743 4.657.348 1.841 42.138.983 2.584 46.796.331
6 BOTAS 132 1.758.287 1.007  44.924.595 1.139 46.682.882
7 MERSIN 1.183 6.990.658 2.944 37.769.894 4127 44.760.552
8 ISTANBUL 1.954 2.360.930 1.631  30.929.777 3.585 33.290.707
9 KUSADASI 518 87.998 753 26.418.759 1.271 26.506.757
10 TUZLA 2.229 13.571.969 959 9.631.926 3.188 23.203.895
11 ISKENDERUN 1.707 3.312.578 1.880 17.521.857 3.587 20.834.435
12 TEKIRDAG 745 1.976.205 1.189 14.979.552 1.934 16.955.757
13 ANTALYA 457 886.754 906 10.220.348 1.363 11.107.102
14 SAMSUN 889 2.440.598 1.639 7.812.284 2.528 10.252.882

Diger 16.721  18.655.704 8.668 46.287.074 25.389 64.942.778

TOPLAM 37.234 105.860.916 37.900 501.312.925 75.134  607.173.842

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

2011 Yilinda Ulkemiz limanlarina gelen gemilerin toplam Grt’a orani ise,
Yabanci bayraklh gemilerin 501.312.925 Grt ile % 85,6, Turk bayrakli gemilerin
105.860.916 Grtile % 17.4’tur.

Grafik (25): 2011 Yil Limanlar itibariyle Gemi Sayilari
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Kabotaj Yiik Tagsimalari

Turk liman ve iskelelerinde 2003-2011 vyillarini kapsayan kabotaj tagsima
miktarlari feribot iginde arag¢ ile tagsinan kabotaj esyasi ve gemiyle tasinan kabotaj
tasimasi ton bazinda Tablo 41 'de belirtildigi gibidir.

01.01.2004 itibariyle uygulanmaya baslanan OTV’si indirilmis yakit dagitimi
Denizyolu kabotaj yuk, yolcu ve arag tasimaciligi payinin yukselmesini ve tegvik
edilmesini saglamistir. Ancak, uluslararasi duzeyde 2007 yilinin Agustos ayinda
baglayan kuresel krizinde etkisiyle kabotaj tasimalarindaki artis 2008 yilinda
yavaglamig, 2009 yilinda % 14,4’k bir dusts gerceklesmis, 2010 yilinda % 4,9 ve
2011 yilinda ise 11.4 oraninda artis olmustur.

TABLO (41) : 2003-2011 Yillan Kabotaj Yuk Tagimaciligi (Ton)
Kabotaj Tagimasi  Kabotaj Toplam Kabotaj Degisim

2003 13.787.137 14.884.389 28.671.526 =

2004 15.810.494 14.958.778 30.769.272 7,3
2005 17.911.082 13.922.865 31.833.947 3,5
2006 19.756.679 15.133.337 34.890.016 9,6
2007 18.873.278 18.004.619 36.877.897 5,7
2008 17.856.494 20.136.037 37.992.531 3
2009 13.027.429 19.485.900 32.513.329 -14,4
2010 14.686.657 19.434.485 34.121.142 4,9
2011 15.612.213 22.389.570 38.001.783 11,4

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (26): 2003-2011 Kabotajda Yiik Tagsimasi (Ton)
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2011 yilinda kabotaj tasimaciligi (feribot icinde taginan kamyon-tir) ara¢ iginde
tasinan kabotaj yuku 15.612.213 ve dOkme veya parsiyel olarak gemiyle tasinan
kabotaj yuku ise 22.389.570 ton olmak Uzere toplam 38.001.783 tondur. 2003-2011
yillari arasinda kabotaj tagimaciligi % 32.5 artmistir.

2003-2011 yillari dikkate alindiginda, kabotaj tasimaciliginda en fazla artis
2011 yilinda % 11.4, 2006 yilinda % 9.6 ve 2004 yilinda % 7,3 olmustur.

2011 Yilinda dokme veya parsiyel olarak yuk cinsleri itibariyle kabotaj
tasimaciligi tablosunda,22.4 milyon tonluk tagimanin ilk U¢ sirasinda dokme sivi yukler
yer almaktadir.

Kabotaj da en fazla tasinan yuk siralamasi, % 15.42 ile Motorin, % 7,89 ile Ham
Petrol, % 6,83 ile Jet Yakiti, % 5.72 ile Portland Cimento, % 5,52 ile Rulo Sa¢ %
4,38 ile Kum olarak gergeklesmisgtir.

TABLO (42) 2011 Yili Yiik Cinsleri itibariyle Kabotaj Tagimaciligi

MOTORIN 3.451.565 15,42%
HAM PETROL 1.765.713 7,89%
JET YAKITI (BENZIN TiPI) 1.529.146 6,83%
PORTLAND CIMENTO 1.281.500 5,72%
RULO SAC 1.236.849 5,52%
KUM 980.073 4,38%
DEMIR CEVHERI| VE KONSANTRELERI 832.176 3,72%
KURSUNSUZ BENZIN 821.427 3,67%
INSAAT DEMIRI 762.334 3,40%
KONTEYNER (20 LiK DOLU) 689.078 3,08%
FUEL OIL 652.540 2,91%
CURUF 619.424 2,77%
DIGER CIMENTOLAR 614.566 2,74%
SLAB 577.174 2,58%
KUTUK DEMIR 523.640 2,34%
KOK VE YARI KOK KOMURU 519.139 2,32%
KiL 495.348 2,21%
HURDA DEMIR 459.580 2,05%
KONTEYNER (40 LIK DOLU) 420.898 1,88%
KONTEYNER (20 LiK BOS) 347.425 1,55%
Diger 3.809.975 17,02%
Toplam 22.389.570 100,00%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

2011 Yili limanlar itibariyle kabotaj elleglemesinde % 16.3 ile izmit, % 12 ile
Ambarli ve % 11,2 ile Aliaga limani ilk U¢ sirada yer almigtir.

Kabotaj yiiklemesinde izmit limani % 21,4 ile 1. sirada, iskenderun limani %
13,4 ile 2. sirada ve Aliaga limani % 12.3 ile 3. sirada yer almaktadir.
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TABLO (43) : 2011 Yilinda Kabotaj Ellegclemesi Yapilan Limanlar

Sira Liman Yiikleme Bosaltma Toplam
Baskanliklarn (Ton) (Ton) (Ton)

1 izZmiT 4.548.283 2.559.987 7.108.270
2 AMBARLI 930.613 4.308.077 5.238.690
3 ALIAGA 2.626.308 2.271.030 4.897.338
4 ISKENDERUN 2.847.869 777.309 3.625.178
5 KDZ EREGLI 989.407 2.069.621 3.059.028
6 BOTAS 1.787.900 4.150 1.792.050
7 KARABIGA 923.717 797.421 1.721.138
8 TUZLA 470.271 1.091.498 1.561.769
9 CANAKKALE 1.377.150 125.391 1.502.541
10 | MERSIN 453.339 981.167 1.434.506
11 SAMSUN 283.990 944.765 1.228.755
12 | ISTANBUL 165.712 936.385 1.102.097
13 | TEKIRDAG 417.739 658.916 1.076.655
14 | GEMLIK 356.054 692.358 1.048.412
15 | ANTALYA 36.000 792.580 828.580
16 | TRABZON 379.533 410.248 789.781
17 UNYE 606.063 172.370 778.433
18 | RIZE 17.147 730.020 747.167
19 | MARMARA A. 574.365 1.602 575.967
20 | izMiR 106.525 419.216 525.741
21 BANDIRMA 274.521 151.745 426.266
22 | TIREBOLU 1.772 349.085 350.857
23 | BARTIN 142.808 189.510 332.318
24 | YALOVA 45 307.620 307.665
25 | ZONGULDAK 171.155 99.261 270.416
26 | SILiVRI 106.120 112.200 218.320
27 | INEBOLU 200.732 13.534 214.266
28 | AMASRA 196.980 900 197.880
29 | HOPA 105.650 60.659 166.309
30 | GULLUK 149.725 3.150 152.875
31 | GOCEK 0 89.246 89.246
32 | FATSA 0 68.760 68.760
33 | ERDEK 0 40.053 40.053
34 | MARMARIS 0 35.200 35.200
35 < ORDU 0 31.820 31.820
36 | GIRESUN 4.125 20.945 25.070
37 | CESME 0 24.764 24.764
38 | GELIBOLU 0 14.291 14.291
39 | DIKILI 4.925 9.152 14.077
40 | MUDANYA 650 10.902 11.552
41  FETHIYE 0 5.150 5.150
42 | VAKFIKEBIR 0 3.000 3.000
43 | FOCA 0 1.550 1.550
44 | BOZCAADA 0 1.108 1.108
45  KUSADASI 0 1.046 1.046
46 | SILE 0 480 480
47 | BODRUM 0 328 328
Toplam 21.257.193 22.389.570 43.646.763

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgt

Kabotaj bosaltmasinda, Ambarli limani % 19.2 ile 1. sirada, izmit limani % 11.4
ile 2. sirada ve Aliaga limani1 % 10,1 ile 3. sirada yer almaktadir.
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TABLO (44) : 2003-2011 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi/ Arag-Mil /
Arag lle Tasinan Yk (Ton-Mil)

Yillar Taslsn:;:sll\rag De;il;lilrl:l % Ara¢ (Adet x Mil) Yilliic lz/fgls'm
2003 6.219.645 - 35.880.927 -
2004 6.900.922 10,9 40.835.592 13,8
2005 6.961.643 0,9 42.294.836 3,6
2006 7.773.689 11,7 51.978.669 22,9
2007 8.161.999 5 59.942.527 15,3
2008 8.866.797 8,6 82.950.808 38,4
2009 9.315.772 51 82.580.396 -0,4
2010 9.400.735 0,9 83.607.444 1,2
2011 10.402.917 10,7 83.283.519 -0,4

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajdaki ara¢ tasimacihgi tablosu incelendiginde 2003 yilindan 2011 yilina
kadar ara¢ sayilarindaki gelisim ve degisimlerde yer almaktadir. 2003-2011 yillarinda
kabotajda tasinan arag¢ sayilarindaki en buyuk artis % 11.7 olarak gergeklesmistir.
2011 yilinda ara¢ sayisinda % 10.7 artis , adetxmil'de ise % 0.4’luk azalis
gerceklesmistir. 2003-2011 yillarinda tasinan ara¢ sayisinda % 67.2°lik bir artig
olmustur.

2003-2011 yillarinda kabotajda ara¢ iginde tasinan yuklerin ton-mil
miktarindaki en buylk artis % 47,4 ile 2006 yilinda gergeklesmis ancak global
ekonomik krizin kabotaj tagimacihgi etkisi 2008 yilindaki % -7,6 ve 2009 yilindaki % -
25,3 olarak azmis, ancak 2011 yihinda ise % 7,8 olarak artmistir. 2011 yilinda 2003-
2011 yillarinda arag¢ iginde tasinan yukim ton-mil artigi % 146’dir.
GRAFIK (27) : 2003-2011 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi
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TABLO (45) : 2003-2011 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

2003 99.825.813 = 550.524.602 =
2004 112.816.094 13 621.484.444 12,9
2005 122.661.230 8,7 670.751.087 7,9
2006 135.348.554 10,3 752.889.731 12,2
2007 149.824.929 10,7 842.975.355 12
2008 151.645.639 1,2 847.917.253 0,6
2009 159.194.370 5 886.609.389 4,6
2010 154.198.088 -3,1 847.715.977 -4,4
2011 156.842.003 1,7 854.909.150 0,8

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda tasinan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis % 13 ile 2004 , %
10,7 ile 2007 yillarinda gergeklesmistir. 2003-2011 yillarinda kabotajda tasinan yolcu
sayisinda % 57,1’lik, Yolcu AdetxMil ‘de ise % 55.3’lUk bir artis olmustur.

Global ekonomik krizin kabotajda yolcu tasimaciliyina etkisi ise yillik degisimin
2008 yilinda % 1,2’ye, 2009 yilinda % 5’e, 2010 yilinda ise % -3,1’e gerilemesi olarak
ortaya ¢ikmigtir. 2011 yilinda ise % 1.7’lik bir artis gerceklesmistir. 2011 yilinda Yolcu
adetxmil’de ise % 0,8’lik bir artis olmustur.

GRAFIK (28) : 2003-2011 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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® Taginan Yolcu Sayisi
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TABLO (46): 2004-2011 Kamu/Ozel Sektore Verilen OTV’siz Yakit Tegvik Miktarlari

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Gemi Tibleri TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK TESVIK

emi TIplerl  wmikTARI (YTL) MIKTARI(YTL) MIKTARI (YTL) MIKTARI(TL)  MIKTARI(TL)  MIKTARI (TL)
Ballkgi gemileri ~ 84.421.667  82.908.757  87.061.742  105.367.782  128.751.622  137.043.503
Romorkorlerve g /6 796 19.671.717 23.407.240 25.371.005 32.122.177 44.518.922
Hizmet Gemileri
Ticari Yatlar 6.413.150 6.901.973 6.862.210 6.495.023 9.481.135 15.396.001
Yolou Gemileri 443 513856 130773.444 143125968  151.080.558  188.186.588  211.949.507
ve Feribotlar
Tankerler 21206.102  20.656.402  24.332.019  26.681.860  32.646.437  33.351.944
Dokme ve Kuru 17 597 953 20.097.654  23.851.494  27.477.745 35141718  42.049.302
YUk Gemileri
TOPLAM 262.828.754  281.009.987  308.640.674  342.473.973  426.329.678  484.309.180

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Kabotajda yiik, yolcu ve ara¢ tasimaciliyinin tesvikini amacglayan OTV’siz
akaryakit tesvik miktarlari 2004-2011 vyillarinda gemi cinslerine gore dagiliminda
tablosu incelendiginde; 2011 yilinda

- Yolcu gemileri ve Feribotlar % 43.8

- Balik¢l Gemileri % 28.3

- Tankerler % 6.9

- Romorkorler ve Hizmet Gemileri % 9.2

- Dékme ve Kuruyuk Gemileri % 8.6

- Ticari Yatlar % 3.2
oraninda tesvikten yararlaniimistir.

TABLO (47) : OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektdre Gére Dagihmi

KAMU SEKTORU
VERILEN TESVIK
YAKIT %  MIKTARI

(MTON)

OZEL SEKTOR

YILLAR

91.200.000 48

2004 125.216 52 98.800.000 52 115.584 48
2005 95.183 36 93.692.039 38 166.940 64  152.961.877 62
2006 92.988 33 91.318.520 35 190.457 67 171.510.235 65
2007 97.448 32 97.789.012 35 204.174 68  183.220.975 65
2008 99.576 33 109.589.903 36 206.706 67  199.050.771 64
2009 96.184 31 114.812.091 34  214.464 69  227.661.882 66
2010 93.518 29 136.704.770 32 227.233 71 289.624.908 68
2011 65.533 19 100.640.937 21 279.868 81  383.668.242 79
TOPLAM 765.646 32 843.347.272 33 1.605.426 68 1.698.898.890 67

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2004-2011 yillarinda 7 yilik donemde OTV’si indirilmis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorine 843.347.272 TL, Ozel sektore ise 1.698.898.890 TL
tesvik verilmigtir.

Son yedi yilda kamu-6zel sektor tesvik oranlari dikkate alindiginda,

- 2004 yilinda % 52’si kamu sektorl, % 48’l 6zel sektor tarafindan,

- 2005 yilinda % 38'’i kamu sektoru, % 62’si ise 6zel sektor tarafindan,

- 2006 ve 2007 yillarinda % 35’i kamu sektoru, % 65’i 6zel sektor tarafindan

- 2008 yilinda % 36’sI kamu sektoru, % 64’U 6zel sektdr tarafindan

- 2009 yilinda % 34’0 kamu sektorl, % 66’s1 6zel sektor tarafindan

- 2010 yihinda % 32’si kamu sektorl, % 68’si 6zel sektor tarafindan

- 2011 yilinda % 21’i kamu sektoru, % 79'u ise 0zel sektor tarafindan

kullaniimistir.

2004-2011 yillarinda 7 yilik dénemde OTV’si indirilmis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektoériine ait deniz araglar tarafindan 765.646 mton, 6zel sektére
ait deniz araglari tarafindan ise 1.605.426 mton OTV’siz yakit kullanilmistir.

Son yedi yilda kamu-6zel sektore verilen yakit miktarlari dikkate alindiginda,

- 2004 yilinda % 52’si kamu sektorl, % 48’l 6zel sektor tarafindan,

- 2005 yilinda % 36’sI kamu sektord, % 64’0 ise 6zel sektor tarafindan,

- 2006 yilinda % 33’0 kamu sektoru, % 67°si ise 6zel sektor tarafindan,

- 2007 yihinda % 32’si kamu sektorl, % 68’si 6zel sektor tarafindan,

- 2008 yilinda % 33’0 kamu sektoru, % 67’si 6zel sektor tarafindan,

- 2009 yilinda % 31’i kamu sektori, % 69’u 6zel sektor tarafindan,

- 2010 yihinda % 29’u kamu sektoérl, % 71’i 6zel sektor tarafindan

- 2011 yihinda % 19’u kamu sektorl, % 81’i 6zel sektor tarafindan
kullaniimistir.

GRAFIK (29) : OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektér Dagilimi (mton)

® KAMU m OZEL
279.869

227.233
204.174 206.706 214.464
190.457
97.448 99.576: e o151
I I I 64.533

2008 2009 2010 2011

75



Uluslararasi Tagimalardaki Geligsmeler

Uluslararasi tagimalar, ulkemiz limanlarindan yuklenen ve bosaltilan ihracat ve
ithalat yuklerinin yaninda, yine limanlarimizda yuklenen ve bosaltilan bagka ulkelere
ait transit yukleri kapsamaktadir.

Dis ticaret yuklerinin tasinmasinda, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi ve Turkiye Istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir.

2011 Yilinda Turkiye'nin denizyoluyla yapilan ithalati 173.555.184 ton, ihracati
ise 81.779.528 ton olarak gerceklesmistir.

TABLO (48) : 2002-2011 Tiirk Bayrakli Gemilerin Denizyolu Dis Ticaret
Tasimalarindaki Paylari (Ton)

2002 132.832.579 43.004.046 89.828.533 44.167.451 33 67
2003 149.485.514 46.054.532 103.430.982 43.680.964 29 71
2004 176.161.939 55.118.561 121.043.378 41.905.941 24 76
2005 180.663.331 54.494.224 126.169.107 42.874.811 24 76
2006 202.718.284 63.311.978 139.406.306 42.615.725 21 79
2007 222.059.619 68.660.270 153.399.349 36.992.141 17 83
2008 224.776.283 73.244.972 151.531.311 31.791.383 14 86
2009 213.632.353 73.770.263 139.862.090 29.965.566 14 86
2010 246.570.931 83.945.162 162.625.769 40.494.118 16 84
2011 255.334.712  81.779.528 173.555.184 42.396.010 17 83

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Tablo 48 verileri incelendiginde gorulecedi Uzere, Turkiye'nin 2010 yilina
nazaran 2011 yilinda ihracat tagimalari 83.9 milyon tondan 81.8 milyon tona digmus,
ithalat tagimalari ise 162.6 milyon tondan 173.5 milyon tona yukselmistir.

GRAFIK (30): 2002-2011 Denizyolu ithalat-ihracat (mton)Tasimalari
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2011 Denizyolu dis ticaret tasimaciiiginda Turk bayrakli
tasimalardan aldigi pay % 17°dir.

gemilerimizin bu

Tark Bayrakli gemiler 2002-2011 déneminde dis ticaret yukleri tasimalarinda
ortalama % 19.8 oraninda pay almiglardir.

TABLO (49): Denizyolu Dig Tagsimalarinda Turk ve Yabanci Gemilerin Paylari (Ton)

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

30.562.121
30.864.219
29.240.528
31.577.200
32.794.143
27.187.904
21.136.641
20.387.046
28.878.432
30.122.065

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Turk Bayrakh
34 13.605.330
30 12.816.745
24 12.665.413
25 11.297.612
24 9.821.582
18 9.804.237
14 10.654.742
15 9.578.520
18 11.615.686
17 12.273.945

32
28
23
21
16
14
15
13
14
15

Yabanci Bayrakl

59.266.412
72.566.763
91.802.850
94.591.907
106.612.163
126.211.445
130.394.670
119.475.045
133.747.337
143.433.119

66
70
76
75
76
82
86
85
82
83

29.398.716
33.237.787
42.453.148
43.196.613
53.490.396
58.856.033
62.590.230
64.191.743
72.329.476
69.505.583

68
72
77
79
84
86
85
87
86
85

Toplam
44.167.451 88.665.128
43.680.964 105.804.550
41.905.941 134.255.998
42.874.812 137.788.520
42.615.725 160.102.559
36.992.141 185.067.478
31.791.383 192.984.900
29.965.566 183.666.788
40.494.118 206.076.813
42.396.010 212.938.702

GRAFIK (31) : Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tasimalarinda Tiirk / Yabanci

milyon ton

Bayrakli Gemi Paylari (mton)
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2011 yih dig ticaret yukleri tagimalarinin ihracat ve ithalat ayirimh olarak
incelenmesi halinde, toplam ihracatin 81.8 milyon tonun 12.3 milyon tonu, % 15’i Turk
bayrakli gemilerle; 69.5 milyon tonu, % 85’i yabanci bayrakli gemilerle taginmistir.

Toplam ithalatin 173.5 milyon tonun, 30.1 milyon tonu % 17’si Turk Bayrakli
gemilerle, 143.4 milyon tonu % 83’UG yabanci bayrakli gemilerle taginmistir.

Denizyolu dis ticaret tagsimaciligimizin 2002 yilinda 132.8 milyon tonluk tasima
hacminin 2011'de 255.3 milyon tona, ithalat yuklerinin ayni donemde 89.8 milyon
tondan 173.5 milyon tona ve ihracat yuklerinin ise 43.0 milyon tondan 81.8 milyon tona
yukseldigi goralmektedir.

Tark Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2002 yilinda ihracatta 13.6 milyon
tondan 2011 yilinda 12.3 milyon tona geriledigi, ithalatta ise 2002 yilinda 30.5 milyon
tondan 2011 yilinda 30.1 milyon tona geriledigi Tablo 49 ’da goriimektedir.

Yabanci Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2002 yilinda ihracatta 29.4 milyon
tondan 2011 yilinda 69.5 milyon tona, ithalatta ise 2002 yilinda 59.3 milyon tondan
2011 yilinda 143.4 milyon tona yukselmisgtir.

2011 verilerine gore ihracat yuklerinin Turk bayrakli gemilerle tasinmasinda
2010 yihna nazaran % 1’lik yikselme, ithalat yUklerinin tasinmasinda ise % 1’lik
gerileme gorulmektedir.

GRAFIK (32): Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Tasimalarinin Yillik
Geligimleri

milyon ton

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
® TB ithalat ® TB ihracat ® YB ithalat ® YB ihracat

2011 Yilinda denizyoluyla yapilan ihracatimizda miktar ve deger olarak
yabanci bayrakli gemilerin kendi Ulkelerine ve diger Ulkelere tasimalari tablosunda ilk
alti sirada kolay bayrak Ulkelerinin gemileri yer almaktadir.
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TABLO (50) : Denizyoluyla Yapilan ihracatta Yabanci Bayrakli Gemilerin Kendi
Ulkelerine ve Diger Ulkelere Tagimalari-Miktar/Deger (ilk 25 Bayrak)

10

11

12

13

14

15

16

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Panama

Panama

Toplam Panama
Liberya

Liberya

Toplam Liberya
Kes.Ulke ve Bolge
Kes.Ulke ve Bolge
Toplam Kes.Ulke ve Bdlge
Malta

Malta

Toplam Malta
Marshall Adalari
Marshall Adalari
Toplam Marshall Adalari
Antigua & Barbuda
Antigua & Barbuda
Toplam Antigua & Barbuda
italya

italya

Toplam italya
Hollanda

Hollanda

Toplam Hollanda
Hong Kong

Hong Kong

Toplam Hong Kong
Rusya

Rusya

Toplam Rusya
Almanya

Almanya

Toplam Almanya
Moldova

Moldova

Toplam Moldova
Gurcistan

Gurcistan

Toplam Giircistan
ingiltere

ingiltere

Toplam ingiltere

St Vincent

St Vincent

Toplam St Vincent
Yunanistan
Yunanistan

Toplam Yunanistan
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13.886.371
12.308
13.898.679
5.590.876
9.281
5.600.157
5.334.904
534
5.335.438
4.564.885
178.771
4.743.656
3.664.917
2.930
3.667.847
2.604.169
744
2.604.913
793.531
470.810
1.264.341
1.034.669
65.819
1.100.488
1.049.925
46.095
1.096.020
305.046
785.628
1.090.674
1.012.102
74.003
1.086.105
907.538
1.055
908.593
827.881
290.783
857.664
710.926
136.727
847.653
834.755
1.239
835.994
672.321
162.722
835.043

12.506.022.921
17.222.344
12.523.245.265
5.767.167.518
12.609.017
5.779.776.535
4.479.356.816
960.147
4.480.316.963
5.149.308.795
141.075.487
5.290.384.282
4.003.828.914
17.887.981
4.021.716.895
1.991.917.523
1.119.834
1.993.037.357
3.187.762.106
1.457.058.951
4.644.821.057
371.736.447
23.641.917
395.378.364
767.844.165
40.038.998
807.883.163
136.902.619
235.079.482
371.982.101
942.375.003
117.271.861
.059.646.864
316.012.826
1.352.276
317.365.102
331.510.808
4.648.359
336.159.167
741.183.040
241.236.197
982.419.237
294.727.689
1.717.316
296.445.005
437.191.423
49.747.129
486.938.552
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17 Diger Ulkelere Singapur 714.531 1.080.046.046
Kendi Ulkesine Singapur 69.539 42.982.712
Toplam Singapur 784.070 1.123.028.758

18 Diger Ulkelere Kambogya 773.833 153.905.517
Kendi Ulkesine Kambogya 1.800 1.087.631
Toplam Kambogya 775.633 154.993.148

19 Diger Ulkelere Tanzanya 560.151 130.465.475
Kendi Ulkesine Tanzanya 496 375.169
Toplam Tanzanya 560.647 130.840.644

20 Diger Ulkelere Bahama 545.855 751.527.615
Kendi Ulkesine Bahama 1.202 3.491.691
Toplam Bahama 547.057 755.019.306

21 Diger Ulkelere Sierra Leone 445.299 99.092.781
Kendi Ulkesine Sierra Leone 417 587.107
Toplam Sierra Leone 445.716 99.679.888

22 Diger Ulkelere Danimarka 426.815 342.852.408
Kendi Ulkesine Danimarka 10.991 6.341.748
Toplam Danimarka 437.806 349.194.156

23 Diger Ulkelere Komoro 386.793 86.501.783
Kendi Ulkesine Komoro 345 719.938
Toplam Komoro 387.138 87.221.721

24 Diger Ulkelere Togo 352.675 59.624.955
Kendi Ulkesine Togo 153 313.532
Toplam Togo 352.828 59.938.487

25 Diger Ulkelere Belize 296.898 101.599.327
Kendi Ulkesine Belize 815 2.247.845
Toplam Belize 297.713 103.847.172

Kaynak : TUIK

TUIK verileri dikkate alindiginda, 2011 yilinda denizyoluyla yapilan ihracat
tasimalarimizda miktar olarak Panama bayrakli gemiler 13.9 milyon ton, Liberya 5.6
milyon ton ve Kes.Ulke ve Bdlge bayrakli gemiler 5.3 milyon ton yuk tagimiglardir.

2011 Yihinda denizyoluyla yapilan ihracat tasimalarimizda miktar olarak
Panama bayrakh gemiler % 16.6 ile birinci sirada, Turk Bayrakli gemiler ise % 15 ile
ikinci sirada yer almaktadir.

2011 Yilinda denizyoluyla yapilan ihracat tasimalarimizda deger olarak
Panama bayrakh gemiler 12.5 Milyar dolarlik, Liberya bayrakh gemiler 5.8 milyar
dolarlik, Kes.Ulke ve Bolge bayrakli gemiler ise 4.5 milyar dolarlik yuk tagimislardir.

TUIK verileri dikkate alindiginda, 2011 yilinda denizyoluyla yapilan ithalat
tasimalarimizda miktar olarak Panama bayrakli gemiler 21.5 milyon ton, Malta
bayrakli gemiler 14.1 milyon ton, Liberya bayrakli gemiler ise 11.6 milyon ton yUk
tasimiglardir.

2011 Yiiinda denizyoluyla yapilan ithalat tasimalarimizda deger olarak

Panama bayrakli gemiler 17.9 milyar dolarlik, Malta bayrakh gemiler 9.8 milyar
dolarlik , Liberya bayrakli gemiler ise 13.3 milyar dolarlik yUk tagimiglardir.
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TABLO (51) : Denizyoluyla Yapilan ithalatta Yabanci Bayrakli Gemilerin

10

11

12

13

14

15

16

Kendi
Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Panama

Panama

Toplam Panama
Malta

Malta

Toplam Malta
Liberya

Liberya

Toplam Liberya
Kes. Ulke ve Bélge
Kes. Ulke ve Bélge
Toplam Kes. Ulke ve Bélge
Marshall Adalari
Marshall Adalari
Toplam Marshall Adalari
Rusya

Rusya

Toplam Rusya
italya

italya

Toplam italya
Yunanistan
Yunanistan

Toplam Yunanistan
Hong Kong

Hong Kong

Toplam Hong Kong
Antigua & Barbuda
Antigua & Barbuda
Toplam Antigua & Barbuda
Kambogya
Kambogya

Toplam Kambogya
Kolombiya
Kolombiya

Toplam Kolombiya
ingiltere

ingiltere

Toplam ingiltere
Komoro

Komoro

Toplam Komoro
Norveg

Norveg

Toplam Norveg
Glrcistan

Glrcistan

Toplam Giircistan
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21.468.499
5.015
21.473.514
14.096.880
61.389
14.158.269
11.652.651
112
11.652.763
5.697.745
16
5.697.761
5.580.287
0
5.580.287
827.594
4.261.665
5.089.259
2.664.039
1.294.807
3.958.846
3.002.642
469.701
3.472.343
3.328.296
1.010
3.329.306
2.858.456
0
2.858.456
2.512.956
10.254
2.523.210
145.743
2.219.774
2.365.517
1.964.477
331.401
2.295.878
1.960.740
5.959
1.966.699
1.788.636
2.876
1.791.512
1.662.824
57.156
1.719.980

Ulkelerine ve Diger Ulkelere Tagimalari-Miktar/Deger (ilk 25 Bayrak)

17.871.053.105
2.259.480
17.873.312.585
9.790.674.415
43.404.532
9.834.078.947
13.321.616.226
512.117
13.322.128.343
6.481.217.850
37.600
6.481.255.450
4.524.654.877
0
4.524.654.877
509.339.665
1.438.476.630
1.947.816.295
4.159.084.556
1.590.629.943
5.749.714.499
1.925.167.201
453.400.262
2.378.567.463
1.641.649.274
8.467.755
1.650.117.029
4.905.420.656
0
4.905.420.656
667.911.629
3.436.232
671.347.861
234.825
370.631
605.456
2.541.080.212
267.590.624
2.808.670.836
454.001.507
2.343.700
456.345.207
622.024.586
5.226.418
627.251.004
707.099.375
26.281.082
733.380.457



17

18

19

20

21

22

23

24

25

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Diger Ulkelere
Kendi Ulkesine

Kaynak TUIK

Ukrayna

Ukrayna

Toplam Ukrayna
Singapur
Singapur

Toplam Singapur
St. Kitts ve Nevis
St. Kitts ve Nevis
Toplam St. Kitts ve Nevis
Bahama

Bahama

Toplam Bahama
Moldova

Moldova

Toplam Moldova
Amerika

Amerika

Toplam Amerika
St. Vincent

St. Vincent
Toplam St. Vincent
Brezilya

Brezilya

Toplam Brezilya
Hollanda

Hollanda

Toplam Hollanda

705.048
996.186
1.701.234
1.635.865
6.298
1.642.163
1.522.163
0
1.522.163
1.497.845
2.775
1.500.620
1.432.223
21.619
1.453.842
163.928
1.129.073
1.293.001
1.244.418
3.737
1.248.155
554
1.118.486
1.119.040
731.293
281.690
1.012.983

249.137.008
437.266.909
686.403.917
2.015.719.974
14.865.898
2.030.585.872
363.080.586

0

363.080.586
1.347.878.200
999.000
1.348.877.200
451.986.410
10.650.190
462.636.600
244.054.558
390.336.350
634.390.908
433.098.326
1.251.333
434.349.659
2.586.405
222.466.058
225.052.463
789.656.178
203.800.382
993.456.560

TABLO (33) : Denizyoluyla Yapilan Dig Ticaretimizde Yabanci Bayrakli
Gemilerin Tagima-Miktan
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4.307.386

3.329.306

82




2.2.2. Dis Ticaret Tagimalarinin Yuk Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye’nin 2011 yili ihracat ve ithalat tagsimalari miktar olarak en fazla ithalat
ve ihracat yapilan ilk yirmi bes yuk cinsi dikkate alinarak asagidaki tablolar
duzenlenmistir.

Miktar olarak degerlendirildiginde; 81,8 milyon ton olarak gergeklesen 2011 yili
denizyolu ihracatimizin en buyuk kalemleri 20’lik dolu konteyner (% 19,4), 40’lik dolu
konteyner (% 15.5) ve portland ¢cimento ( % 7,6) olarak gergeklesmistir

TABLO (52) :Denizyolu ihracatimizin Baslica Yiiklere Gére Dagilimi
(Miktar/Ton)

IHRACAT

1 KONTEYNER (20 LiK DOLU) 15.855.062
2 KONTEYNER (40 LIK DOLU) 12.675.328
3 PORTLAND CIMENTO 6.214.560
4 INSAAT DEMIRI 5.642.945
5 FUEL OIL 5.294.876
6 FELDISPAT 3.843.605
7 TIR- TASIMA AMAGCLI (DOLU) 3.695.449
8 KURSUNSUZ BENZIN 2.316.644
9 KUTUK DEMIR (SUREKLI DOKUM KUTUKLER) 2.251.024
10 KLINKER 2.249.015
11 RULO SAC 1.675.334
12 PROFIL DEMIR/BORU 1.272.684
13 KONTEYNER (40 LIK BOS) 1.146.923
14 DEMIR-CELIK URUNLERI 1.142.358
15 SODYUM KARBONAT (CAMASIR SODASI) 1.128.123
16 MERMER VE DIG.KALKERLI SUSLEME TAS. 888.617
17 HAM PETROL 674.400
18 BEYAZ CIMENTO 549.738
19 KALSIT 486.554
20 MUCUR (MICIR) 481.136
21 MOTORIN 477.831
22 INSAAT ISLERINDE KULLANILAN ALCILAR 455.301
23 GASS OiL 436.508
24 KROM CEVHERI VE KONSANTRESI 426.481
25 ETIBOR (BORAKS PENTAHIDRAT) 385.765

Diger Yiikler 10.113.267

TOPLAM 81.779.528

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Miktar olarak dokme ve parsiyel yukler olarak degerlendirildiginde ise; 81.8
milyon tonluk 2010 yili denizyolu ihracatimizin 1 sirasinda 6.2 milyon ton ile Pordland
¢imento, 2. sirasinda 5.6 milyon ton ile ingaat demiri ve 3. sirada ise 5,3 milyon ton ile
fuel oil yer almaktadir.

Miktar olarak degerlendirildiginde , 173.5 Milyon ton olarak gerceklesen 2011
yili denizyolu ithalatimizin en blyuk kalemleri hurda demir % 12.2, tas kdmurud %
10.2 ve konteyner (40’lik dolu) % 9,0 olarak gerceklesmistir
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GRAFIK (34) 2011 Yili Denizyolu ithalatinin Yiik Cinslerine Dagilimi (Ton)
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TABLO (53) : 2011 Yili Denizyolu ithalatimizin En Fazla ithal Edilen Yiiklere Gére
Dagilimi (Miktar/Ton

1 HURDA DEMIR 21.220.559
2  TASKOMURU (BRIKETLENMEMIS) 17.624.841
3 KONTEYNER (40 LIK DOLU) 15.642.095
4 HAM PETROL 14.835.965
5 KONTEYNER (20 LIK DOLU) 9.854.616
6 MOTORIN 8.124.162
7 KOK VE YARI KOK KOMURU 6.942.008
8 DEMIR CEVHERI VE KONSANTRELERI 6.321.600
9 TIR - TASIMA AMAGCLI (DOLU) 5.537.133
10 FUEL OIL 4.994.321
11 RULO SAC 4.910.667
12 BUGDAY VE MAHLUT (MESLIN) 4.729.282
13 LNG (SIVILASTIRILMIS DOGAL GAZ) 4.610.703
14 LPG (SIVILASTIRILMIS PETROL GAZI) 3.103.860
15 GASS OiL 2.793.494
16 KUTUK DEMIR (SUREKLI DOKUM KUTUKLER DAHIL) 1.976.438
17 KONTEYNER (40 LIK BOS) 1.711.017
18 SOYA FASULYESI 1.585.143
19 BRIKETLENMIS TASKOMURU 1.468.731
20 DIGER TOMRUKLAR (KERESTELIKLER DAHIL) 1.370.311
21 PIK DEMIR 1.358.421
22 AGAC PARCACIKLARI VE YONGALARI 1.356.239
23 DIGER TEMEL KIMYASALLAR 1.243.244
24 NAFTA (PETROL URUNU) 1.195.634
25 KONTEYNER (20 LiK BOS) 1.193.315

Diger Yukler 27.851.385

TOPLAM 173.555.184
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2.2.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi verileri dikkate alindiginda, 2011
Yilinda denizyolu ile en fazla ihracat yapilan Ulkeler siralamasinda 1. sirada 11.6
milyon ton ile italya, 2. sirada 9.2 milyon ton ile Misir ve 3. sirada ise 4.4 milyon ton ile
Rusya Federasyonu yer almaktadir.

TABLO (54) : 2011 Yili Tiirkiye’nin En Fazla ihracat Yapilan ilk 25 Ulkesi

(Miktar/Ton)

1 ITALYA 4.452.104 338.403 6.862.846  11.653.353 25.564.526 37.217.879
2 A.B.D. 85.940 0 3.559.498 3.645.438 7.400.287 11.045.725
3 MISIR 680.111 19.594 8.526.821 9.226.526 237.905 9.464.431
4 ISPANYA 1.018.184 14.150 2.909.786 3.942.120 2.745.177 6.687.297
5 FRANSA 1567.207 0 1.255.957 1.413.164 4.818.513 6.231.677
6  RUSYAFED. 633.671 703992  3.110.202  4.447.865  688.856  5.136.721
7 YUNANISTAN 522.524 123190  2.717.847  3.363561 1.588.028  4.951.589
8  BELGIKA 67.149 1800  3.845.107  3.914.056  306.881  4.220.937
9 ISRAIL 484.384 850  2.863.016  3.348.250  322.061  3.670.311
10 HOLLANDA 71.760 150.806 656.518 879.084 2204629  3.083.713
11 UKRAYNA 293.018 178.987  1.219.463  1.691.468 1.303.642  2.995.110
12 B.ARAP EMRLIKLERI 79.600 0 2.664.441 2.744.041 171.737 2.915.778
13 MALTA 17.849 664.305  1.885254  2.567.408  131.348  2.698.756
14  SURIYE 196.602 30452 2388323  2.615.377 6.315  2.621.692
15 GIN 55.000 69.584  1.698.774 1823358  579.947  2.403.305
16 SINGAPUR 194.950 180.142 1.449.042 1.824.134 552.994 2.377.128
17 LUBNAN 104.935 99.829 2.010.647 2.215.411 28.883 2.244.294
18 FAS 110.153 0 523.537 633.690 1.394.596 2.028.286
19 GURCISTAN 712.475 15.920 565.157 1.293.552 592.806 1.886.358
20 ROMANYA 441.839 0 1.043.896 1.485.735 319.148 1.804.883
21 KANADA 5.750 0 149.742 155.492  1.480.730 1.636.222
22 ENDONEZYA 0 0 3.800 3.800 1.620.000 1.623.800
23 SUUDI ARABISTAN 183.551 0 1.170.297 1.353.848 86.283 1.440.131
24 INGILTERE 43.879 77.070 1.026.876 1.147.825 180.412 1.328.237
25 KIBRIS(KKTC) 273.848 467.914 434.568 1.176.330 1.105 1.177.435

DIGER ULKELER 1.387.462 234.819 11.592.361 13.214.642 4.276.246 17.490.888

TOPLAM 12.273.945 3.371.807 66.133.776  81.779.528 58.603.055 140.382.583

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2011 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat yapilan Ulkeler siralamasinda ise, 1.
sirada 27.6 milyon ton ile Rusya Federasyonu, 2. sirada 20.3 milyon ton ile Misir ve
3. sirada ise 17.5 milyon ton ile Ukrayna yer almaktadir.

Miktar olarak ithalatimizda Rusya Fed ve Ukrayna'nin ilk siralarda yer
almasinin sebebi ithal edilen ham petrol ve dogalgaz alimlaridir.

Tarkiye’'nin denizyolu ithalat ve ihracatinda ilk yirmi Glke siralamasinda yabanci
bayrakli gemilerin oranlar Turk bayrakl gemilerimizin tagsima oranlarina gore ylksektir.
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TABLO (55) : 2010 Yili Tiirkiye’nin En Fazla ithalat Yapilan ilk 25 Ulkesi

(Miktar/Ton)

1 RUSYA FED. 3.087.036 5.322.497 19.202.818 27.612.351 1.120.476  28.732.827
2 MISR 10.359.313 13736 9.924.196  20.297.245 385.564  20.682.809
3 UKRAYNA 4.292.016 867.318 12.312.597 17.471.931 338.064  17.809.995
4 A.B.D. 756.990 0 13.300.314 14.057.304 17.779  14.075.083
5 ITALYA 4.075.222 1.295.460 4.825.906 10.196.588 149.065 10.345.653
6 ROMANYA 2.639.261 0 3.817.609 6.456.870 461.393 6.918.263
7 BELCIKA 98.285 0 5.624.204 5.722.489 379.288 6.101.777
8 KOLOMBIYA 0 0 5.185.227 5.185.227 0 5.185.227
9 YUNANISTAN 417.735 483.995 3.475.409 4.377.139 115.195 4.492.334
10 BREZILYA 40.273 0 4.336.110 4.376.383 1.370 4.377.753
11 ISRAIL 294.154 4.000 3.985.438 4.283.592 15.797 4.299.389
12 CEZAYIR 59.633 2.641.333 1.540.201 4.241.167 2.333 4.243.500
13 GIN 374 20633  2.369.787  2.390.794  1.308.428  3.699.222
14 ISPANYA 365.526 4.816 2.356.772 2.727.114 329.470 3.056.584
15 MALTA 28.534 449.011 2.332.037 2.809.582 5.318 2.814.900
16 BULGARISTAN 534.031 106.729 1.786.695 2.427.455 282.572 2.710.027
17 GUNEY AFRIKA 108.237 0 2.503.802 2.612.039 6.301 2.618.340
18 INGILTERE 166.496 46.417 2.344.812 2.557.725 21.847 2.579.572
19 HOLLANDA 122.533 136.826 2.204.865 2.464.224 36.708 2.500.932
20 NORVEC 0 0 2.179.902 2.179.902 22 2.179.924
21 KANADA 0 0 2.094.676 2.094.676 0 2.094.676
22 GURCISTAN 941.696 5.567 991.049  1.938.312 140.283  2.078.595
23 FRANSA 375.346 0 1.358.818 1.734.164 47111 1.781.275
24 HINDISTAN 18.048 104.455 1.228.329 1.350.832 97.952 1.448.784
25 ALMANYA 76.147 115 1.345.021 1.421.283 2.217 1.423.500

DIGER ULKELER 1.265.179 298.689 19.004.928 20.568.796 511.653 21.080.449

TOPLAM 30.122.065 11.801.597 131.631.522 173.555.184 5.776.206 179.331.390

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
2.2.4. Ulke Gruplan itibariyle Denizyolu Tagimalarindaki Geligmeler

2011 Yilinda denizyoluyla OECD Ulkelerine yapilan ithalat ve ihracatin miktar
olarak bilgileri Tablo 56'da gorulmektedir.

2011 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 37.7 milyon ton
ihracat, 48.2 milyon ton transit yuk olmak utzere toplam 85.9 milyon tonluk yuk
tasinmistir. En fazla yiikleme (ihracat ve transit) lilke siralamasinda % 43.3 ile italya,
% 12,9 ile A.B.D. ve % 7,8 ile ispanya yer almaktadir.

2011 Yihinda miktar olarak, OECD Ulkelerinden denizyoluyla 66.5 milyon ton
ithalat, 1.9 milyon ton transit ylk olmak Uzere toplam 68.4 milyon tonluk yuUk
tasinmigtir. En fazla bosaltma (ithalat ve transit) tlke siralamasinda % 20.6 ile A.B.D. ,
% 15,1 ile italya ve % 11.1 ile Romanya yer almaktadir.
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TABLO (56) : 2011 Yih Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat ve Transit
Yiikleme (Ton)

IHRACAT

ITALYA 4.452.104 338.403 6.862.846  11.653.353  25.564.526 37.217.879
AB.D. 85.940 0 3.559.498 3.645.438 7.400.287 11.045.725
ISPANYA 1.018.184 14.150 2.909.786 3.942.120 2745177  6.687.297
FRANSA 157.207 0 1.255.957 1.413.164  4.818.513  6.231.677
YUNANISTAN 522.524 123.190 2.717.847 3.363.561 1.588.028  4.951.589
BELCIKA 67.149 1.800 3.845.107 3.914.056 306.881  4.220.937
ISRAIL 484.384 850 2.863.016 3.348.250 322.061  3.670.311
HOLLANDA 71.760 150.806 656.518 879.084 2.204.629  3.083.713
ROMANYA 441.839 0 1.043.896 1.485.735 319.148  1.804.883
KANADA 5.750 0 149.742 155.492 1.480.730  1.636.222
INGILTERE 43.879 77.070 1.026.876 1.147.825 180.412  1.328.237
GUNEY KORE 0 0 518.723 518.723 566.876  1.085.599
BULGARISTAN 87.228 1.520 225.148 313.896 300.036 613.932
PORTEKIiZ 23.450 0 128.457 151.907 388.513 540.420
ALMANYA 68.136 50.070 407.245 525.451 0 525.451
ISVEC 0 0 423.779 423.779 0 423.779
SLOVENYA 77.321 0 165.466 242.787 0 242.787
POLONYA 0 0 223.475 223.475 0 223.475
DANIMARKA 26.000 10.000 85.476 121.476 0 121.476
FINLANDIYA 0 0 67.885 67.885 0 67.885
JAPONYA 0 0 21.398 21.398 30.988 52.386
IRLANDA 6.200 0 34.819 41.019 0 41.019
NORVEGC 0 0 34.796 34.796 0 34.796
iZLANDA 0 0 25.495 25.495 0 25.495
MEKSIKA 0 0 5.167 5.167 0 5.167
MACARISTAN 0 0 140 140 0 140
AVUSTRALYA 0 0 0 0 0 0
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0 0
YENI ZELANDA 0 0 0 0 0 0
ADALARI 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMH. 0 0 0 0 0 0
iISVICRE 0 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0 0
SiL 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 7.639.055 767.859  29.258.558  37.665.472  48.216.805 85.882.277

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
OECD ulkeleriyle yapilan denizyolu ihracat tasimacihiginda Turk Bayrakh

gemilerimizin payr % 15,5, OECD ulke bayrakh gemilerin payr % 3,1 ve yabanci
bayrakli gemilerin payi ise % 81,4 olarak gerceklesmistir.
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TABLO (57) : 2011 Y1l Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ithalat ve Transit
Bosaltma (Ton)

ITHALAT

AB.D. 756.990 0 13.300.314 14.057.304 17.779  14.075.083
ITALYA 4.075.222 1.295.460 4.825.906 10.196.588 149.065 10.345.653
ROMANYA 2.639.261 0 3.817.609 6.456.870 461.393 6.918.263
BELCIKA 98.285 0 5.624.204 5.722.489 379.288 6.101.777
YUNANISTAN 417.735 483.995 3.475.409 4.377.139 115.195 4.492.334
ISRAIL 294.154 4.000 3.985.438 4.283.592 15.797 4.299.389
ISPANYA 365.526 4.816 2.356.772 2.727.114 329.470 3.056.584
BULGARISTAN 534.031 106.729 1.786.695 2.427.455 282.572 2.710.027
INGILTERE 166.496 46.417 2.344.812 2.557.725 21.847 2.579.572
HOLLANDA 122.533 136.826 2.204.865 2.464.224 36.708 2.500.932
NORVEG 0 0 2.179.902 2.179.902 22 2.179.924
KANADA 0 0 2.094.676 2.094.676 0 2.094.676
FRANSA 375.346 0 1.358.818 1.734.164 47111 1.781.275
ALMANYA 76.147 115 1.345.021 1.421.283 2.217 1.423.500
AVUSTRALYA 0 0 1.003.929 1.003.929 0 1.003.929
JAPONYA 31.832 0 651.974 683.806 1.511 685.317
FINLANDIYA 0 5.518 571.827 577.345 0 577.345
ISVEC 2.306 0 455.529 457.835 173 458.008
DANIMARKA 3.574 3.992 426.081 433.647 7 433.654
GUNEY KORE 33.316 0 300.400 333.716 293 334.009
PORTEKIiZ 15.101 0 140.730 155.831 22.792 178.623
SLOVENYA 12.293 0 90.859 103.152 735 103.887
POLONYA 4.605 0 60.365 64.970 1.005 65.975
MEKSIKA 0 0 37.696 37.696 2.779 40.475
IRLANDA 0 0 270 270 0 270
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0 0
iZLANDA 0 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0 0
YENI ZELANDA 0 0 0 0 0 0
U.S. Virjin Island 0 0 0 0 0 0
Austria 0 0 0 0 0 0
Czech Republic 0 0 0 0 0 0
Switzerland 0 0 0 0 0 0
Luxembourg 0 0 0 0 0 0
Chile 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 10.024.753 2.087.868 54.440.101 66.552.722 1.887.759  68.440.481

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve haberlesme Bakanligi
2011 Yilinda Tirkiye ile OECD Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi

154.322.758 mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 104.218.194 mtonu ithalat-
ihracat ve 50.104.564 mtonu ise transit yuklerdir.
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GRAFIK (35) : OECD Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret Tagimalari
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TABLO i58i : 2011 Y1l AB Ulkeleriyle Denizyolu lhracat ve Transit Yiikleme (Ton)
ITALYA 4452104 338403  6.862.846 11.653.353 25.564.526 37.217.879
ISPANYA 1.018.184 14150  2.909.786 3.942.120 2745177  6.687.297
FRANSA 157.207 0 1255957 1.413.164 4.818.513 6.231.677
YUNANISTAN 522524 123190  2.717.847 3.363.561 1.588.028 4.951.589
BELGIKA 67.149 1.800  3.845.107 3.914.056  306.881 4.220.937
HOLLANDA 71.760  150.806 656.518  879.084 2204.629 3.083.713
MALTA 17.849 664305  1.885.254 2.567.408  131.348 2.698.756
ROMANYA 441.839 0  1.043.896 1485735  319.148 1.804.883
INGILTERE 43.879 77070  1.026.876 1.147.825 180412 1.328.237
BULGARISTAN 87.228 1.520 225148  313.896  300.036  613.932
PORTEKIZ 23.450 0 128457  151.907 388513  540.420
ALMANYA 68.136 50.070 407.245  525.451 0 525451
ISVEG 0 0 423779 423.779 0 423779
SLOVENYA 77.321 0 165.466  242.787 0 242787
POLONYA 0 0 223475 223475 0 223475
DANIMARKA 26.000 10.000 85476  121.476 0 121.476
FINLANDIYA 0 0 67.885  67.885 0  67.885
iRLANDA 6.200 0 34819 41.019 0 41019
LETONYA 0 0 15.297 15.297 0 15.297
LITVANYA 0 1.100 4.081 5.181 0 5.181
ESTONYA 0 0 726 726 0 726
MACARISTAN 0 0 140 140 0 140
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSENBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 7.080.830 1.432.414  23.986.081 32.499.325 38.547.211 71.046.536

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2011 Yihinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 32.5 milyon ton ihracat,
38.5 milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 71 milyon tonluk yuk tasinmistir. En
fazla yUkleme yapilan (ihracat ve transit) Ulke siralamasinda ilk U¢ sirada, % 52.4 ile
italya, % 9.4 ile ispanya ve % 8.8 ile Fransa yer almaktadir.

TABLO (59) : AB Ulkeleriyle Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma (Ton)

ITHALAT

ITALYA 4.075.222  1.295.460 4.825.906 10.196.588 149.065 10.345.653
ROMANYA 2.639.261 0 3.817.609 6.456.870 461.393 6.918.263
BELGIKA 98.285 0 5.624.204 5.722.489 379.288 6.101.777
YUNANISTAN 417.735 483.995 3.475.409 4.377.139 115.195 4.492.334
ISPANYA 365.526 4.816 2.356.772 2.727.114 329.470 3.056.584
MALTA 28.534 449.011 2.332.037  2.809.582 5.318 2.814.900
BULGARISTAN 534.031 106.729 1.786.695 2.427.455 282.572 2.710.027
INGILTERE 166.496 46.417 2.344.812 2.557.725 21.847  2.579.572
HOLLANDA 122.533 136.826 2.204.865 2.464.224 36.708  2.500.932
FRANSA 375.346 0 1.358.818 1.734.164 47111 1.781.275
ALMANYA 76.147 115 1.345.021 1.421.283 2217 1.423.500
ESTONYA 45.073 0 552.786 597.859 0 597.859
FINLANDIYA 0 5.518 571.827 577.345 0 577.345
LITVANYA 26.857 0 434.717 461.574 0 461.574
ISVEC 2.306 0 455.529 457.835 173 458.008
DANIMARKA 3.574 3.992 426.081 433.647 7 433.654
LETONYA 11.038 0 223.626 234.664 0 234.664
PORTEKIZ 15.101 0 140.730 155.831 22.792 178.623
SLOVENYA 12.293 0 90.859 103.152 735 103.887
POLONYA 4.605 0 60.365 64.970 1.005 65.975
IRLANDA 0 0 270 270 0 270
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSENBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 9.019.963 2.532.879 34.428.938 45.981.780 1.854.896 47.836.676

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2011 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerinden denizyoluyla 46 milyon ton ithalat,
1.8 milyon ton transit yuk olmak tGzere toplam 47.8 milyon tonluk yuk taginmistir. En
fazla bosaltma (ithalat ve transit) lilke siralamasinda % 21.6 ile italya, % 14,5 ile
Romanya ve % 12.7 ile Belcika yer almaktadir.

2011 Yilinda Tirkiye ile AB Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi
118.883.212 mton olarak gerceklesmistir. Bu miktarin 78.481.105 mtonu ithalat-
ihracat ve 40.402.107 mtonu ise transit yuklerdir.

AB Ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tasimaciliginda Tuark Bayrakli

gemilerimizin pay! % 19,6, AB Ulke bayrakli gemilerin payl % 5.5 ve yabanci bayrakli
gemilerin payi ise % 74.9 olarak gerceklesmistir.
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2011 Yihnda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 12.8 milyon ton
ihracat, 4,8 milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 17.6 milyon tonluk yuk
tasinmisgtir. En fazla yukleme (ihracat ve transit) tUlke siralamasinda % 29.3 ile Rusya
Federasyonu, % 28.2 ile Yunanistan ve % 17.1 ile Ukrayna yer almaktadir.

2011 Yilinda KEi Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 73.3 milyon ton olarak
gerceklesmistir. 73.3 milyon ton hacmin 12.8 milyon tonu ihracat, 60.5 milyon tonu ise
ithalat yukleridir.

TABLO (60) : KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat +Transit Yiikleme (TON)

Rusya 633.671 703.992 3.110.202 4.447.865 688.856 5.136.721
Yunanistan 522.524 123.190 2.717.847 3.363.561 1.588.028 4.951.589
Ukrayna 293.018 178.987 1.219.463 1.691.468 1.303.642 2.995.110
Giircistan 712.475 15.920 565.157 1.293.552 592.806 1.886.358
Romanya 441.839 0 1.043.896 1.485.735 319.148 1.804.883
Bulgaristan 87.228 1.520 225.148 313.896 300.036 613.932
Arnavutluk 24.776 27.376 96.759 148.911 0 148.911
Azerbaycan 0 0 13.276 13.276 0 13.276
Moldovya 100 0 1.705 1.805 0 1.805
Sirbistan 0 0 0 0 0 0
Ermenistan 0 0 0 0 0 0
Toplam 2.715.631 1.050.985 8.993.453 12.760.069 4.792.516 17.552.585

Kaynak :Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (36) : KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat + ithalat

30.000.000
25.000.000

20.000.000

10.000.000

Yunanistan Giircistan | Bulgaristan | Amavutluk é
' 148.911 13.276
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TABLO (61) : KEi Ulkeleri Denizyolu ithalat +Transit Bogaltma (TON)

Rusya 3.087.036 5.322.497 19.202.818 27.612.351 1.120.476 28.732.827
Ukrayna 4.292.016 867.318 12.312.597 17.471.931 338.064 17.809.995
Romanya 2.639.261 0 3.817.609 6.456.870 461.393  6.918.263
Yunanistan 417.735 483.995 3.475.409 4.377.139 115.195 4.492.334
Bulgaristan 534.031 106.729 1.786.695 2.427.455 282.572  2.710.027
Glrcistan 941.696 5.567 991.049 1.938.312 140.283  2.078.595
Arnavutluk 52.900 25.603 105.359 183.862 0 183.862
Moldovya 2.749 3.053 52.926 58.728 0 58.728
Azerbaycan 0 0 0 0 0 0
Sirbistan 0 0 0 0 0 0
Ermenistan 0 0 0 0 0 0
Toplam 11.967.424 6.814.762 41.744.462 60.526.648 2.457.983 62.984.631

Kaynak :Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

2011 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerinden denizyoluyla 60.5 milyon ton
ithalat, 2.4 milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 62.9 milyon tonluk yuUk
tasinmistir. En fazla bogaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 45.6 ile Rusya
Federasyonu, % 28.3 ile Ukrayna ve % 11 ile Romanya yer almaktadir.

2011 Yilinda Tirkiye ile KEi Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi
80.537.216 mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 73.286.717 mtonu ithalat-ihracat
ve 7.250.499 mtonu ise transit yuklerdir.

KEI ilkelerine yapilan denizyolu ithalat tasimaciliginda Turk Bayrakli
gemilerimizin pay1 % 19.8, KEI Glke bayrakh gemilerin pay1 % 11.3 ve yabanci bayrakli
gemilerin payi ise % 68.9 olarak gergeklesmistir.

GRAFIK (37) : KEI Ulkeleri Denizyolu ithalat + Transit Bosaltma

Giircistan Bulgaristan
Yunanistan g 4%
11%

—
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2.2.5. Konteyner Tagsimaciligi

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal filoda ve yabanci
bayraktaki gemileri tablosunda dwt olarak ilk U¢ sirayl % 34 ile Aimanya , % 8,2 ile
Japonya ve % 7.7 ile Danimarka yer almaktadir.

Dunya konteyner filosunun ilk 20 Ulke kontrolundeki tablosunda Turkiye % 0.5

orant ile 17. sirada yer almaktadir.

1 Almanya

2 Japonya

3 Danimarka
4 Cin

5 Yunanistan
6 Tayvan

7 Fransa

8 G.Kore

9 ingiltere
10 Singapur
11 Kanada

12 Amerika
13 israil

14 Hong Kong
15 Kuveyt

16 G.Kibris
17 Tirkiye
18 Malezya
19 Endonezya
20 Sili

World Total

Kaynak : ISL Mayis-Haziran 2011

TABLO (62) : Diinya Konteyner Filosu 2011

291

89
184
31
26
24
69
31
128

49

41

38
40
93

Ulusal Bayrak

15.429
104
7.062
5.749
2.269
712
1.932
923
1.845
3.815
17
1.865
377
2.113
292
215
616
804
781
21

1.205

499
415
178

52
159

63
151
276

141
27
172
21
16

45

55
47

9,4
8,2
9,5
15
13
14
4,8
14
6,9
9,2
23
24
9,7
5,7
18
6,5
10
17
19
11

1.485
320
135
148
180
157

77
65
38
28
54
35
34

21
28

24

10

46.891
14.929
7.058
4.597
7.305
6.348
4.352
3.754
2.400
920
3.174
1.193
2.043
158
1.205
867
328
75

110
628

Yabanci Bayrak

3.603
1.187
512
354
549
504
350
293
203
69
260
88
157
11

90

64

26

50

7,7 1.716
6,4 322
8,7 224
12,4 332
41,1 211
9,6 183
6,7 101
7,5 134
8 69
10,4 156
4,7 56
11,9 84
8,8 40
11,3 50
13,5 27
6,3 35
86 62
14,2 46
15,4 98
4,7 11

Toplam Filo
62.321 4.808
15.032 1.197
14.120 1.010
10.346 770

9.574 727

7.061 556

6.283 509

4.676 356

4.244 355

4.735 345

3.191 261

3.058 229

2.420 185

2.270 183

1.497 110

1.082 79

944 71
879 60
891 54
649 52

4.845 183.671 14.066

6,4

13,8
13,9
10,3
6,3
10,9
7,5
9,4
53
19
8,9
6,7
14,5
6,4
9,6
16,3
18,9
53
30.7

Tarkiye limanlarinda 2002-2011 yillarindaki kabotaj, ithalat, ihracat ve transit
konteyner elleclemeleri (TEU) bazinda Tablo 62’de goértlmektedir.

2011 Yilinda konteyner tasimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayirimli
olarak incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat 2.7 milyon TEU, ithalat 2.8 milyon
TEU, kabotaj yukleme-bosaltma 459.594 TEU ve transit 757.171 TEU olarak

gerceklesmistir.

Denizyolu konteyner
yihina oranla ,2009 yilinda TEU bazinda % 15,2 oraninda bir disus olmustur.

tagsimacihgimizin global ekonomik kriz nedeniyle 2008
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2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

2010 Yilhna oranla 2011 yilinda ise TEU bazinda
gergeklesmistir. .

2011 yili Konteyner (TEU bazinda)
tasimacihgr % 16.7 ve ithalat tasimaciligr % 17.8 oraninda artmigtir. Tarkiye'nin 2010
yihina nazaran 2011 yilinda konteyner tasimaciligi 5.743.455 TEU’dan, 6.218.250
TEU’ya yukselmigtir.

46.330
58.766
20.682
6.579
14.008
34.005
86.867
70.329
104.278
154.338
Kaynak

TABLO (63) :
Yikleme (TEU)

942.643  988.973
1.174.016 1.232.782
1.490.066 1.510.748
1.598.450 1.605.029
1.809.433 1.823.441
2.152.014 2.186.019
2.429.820 2.516.687
2.131.948 2.202.277
2.306.587 2.410.865
2.690.889 2.845.227

: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

35.984
39.072
13.334
8.167
6.913
27.128
82.934
71.696
104.047
305.256

kabotaj

Bosaltma (TEU)

928.257
1.110.670
1.409.945
1.577.932
1.840.649
2.224.653
2474773
2.117.764
2.354.304
2.770.190

964.241
1.149.742
1.423.279
1.586.099
1.847.562
2.251.781
2.557.707
2.189.460
2.458.351
3.075.446

% 8.3 oraninda artis

tasimaciigi % 48, ihracat

2002-2011 Konteyner Elleclemeleri (TEU)

Dis
1.953.214 0
2.382.524 110

2.934.027 176.271
3.191.128 173.138
3.671.003 184.921
4.437.800 120.427
5.074.394 117.353
4.391.737  12.542
4.869.216 874.239
5.461.079 757.171

1.953.214
2.492.750
3.110.298
3.364.266
3.855.924
4.558.227
5.191.747
4.404.279
5.743.455
6.218.250

111.3%
27.6%
24.7%

8.2%
14.6%
70.2%
13.9%

-15.2%

30,40%

8,30%

2002-2011 yillan arasinda yalnizca kriz donemlerinde konteyner tasimaciligi
2009 yilinda 15.2 gerilemis, diger yillarda ise artiglar devam etmisgtir.

2011 Yilinda Liman Baskanliklari

120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

-20,0

GRAFIK (38) : 2002-2011Konteyner Elleglemeleri (TEU)

15

276 947

l l 14,6
8,2
T

1532

8,3

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2[. 2010 2011
15,2

elleclemeleri tablosunda bazinda Ambarli
toplam 2.624.711 TEU’luk, Mersin Liman Baskanligina bagli limanlarda toplam
1.126.866 TEU’luk, Gemlik Liman Baskanlgina bagh limanlarda toplam 757.128
TEU’luk konteyner elleglenmigtir.

94

itibariyle TEU yukleme ve bosaltma
Liman Baskanhdina bagli limanlarda



TABLO (64): Liman Baskanlklan itibariyle Konteyner Ellegclemesi 2011 (teu)

AMBARLI 835.320
MERSIN 539.928
GEMLIK 363.397
iZMIR 323.535
izmiT 244.495
ALIAGA 192.100
ISTANBUL 88.831
ANTALYA 83.062
TRABZON 3.914
ISKENDERUN 12.074
TEKIRDAG 3.532
SAMSUN 61
BANDIRMA 0
KARABIGA 629
RiZE 0
BARTIN 11
KDZ.EREGLISI 0
TOPLAM 2.690.889

64.750
17.616
14.170
7.945
13.401
4.412
10.569
0
16.342
0

341
3.279
968
325
215

0

5
154.338

386.159 1.286.229

346 557.890
22 377.589
0 331.480

0 257.896
4.207  200.719
0 99.400
64 83.126
0 20.256

0 12.074

0 3.873

0 3.340

0 968

0 954

0 215

0 11

0 5

390.798 3.236.025

938.764
538.505
358.836
315.098
245.610
152.290
105.183
82.348
14.528
13.393
2.546
3.089

0
0
0
0
0

2.770.190

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

45.855
22.382
20.557
25.908
4.327
19.956
1.499
0
5.467
9
1.756
1.007
1.080
900
215

0

0
150.918

353.863 1.338.482
8.089  568.976
146 379.539

0  341.006

4 249.941
4.183 176.429
0 106.682

0 82.348

0 19.995

88 13.490

0 4.302

0 4.096

0 1.080

0 900

0 215

0 0

0 0

366.373 3.287.481

2.624.711
1.126.866
757.128
672.486
507.837
377.147
206.082
165.474
40.251
25.564
8.175
7.436
2.048
1.854

430

11

5
6.523.506

GRAFIK (39): Liman Baskanliklan itibariyle Konteyner Elleglemesi (TEU) (%)

2011 Yih

Liman Baskanliklari itibariyle 100.000 TEU’nun Uzerinde konteyner

elleclemesi yapilan liman ve/veya liman kompleksleri itibariyle Ambarli % 40 ile 1.
sirada, Mersin % 17 ile 2. sirada ve Gemlik % 12 ile 3. sirada yer almistir.
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Tablo (65) : En Fazla Konteyner Dis Ticaret + Transit Elleclemesi Yapilan

Ulkeler
(TEU)
Yikleme (TEU) Bosaltma (TEU)

1 Misir 544.097 19.933 564.030 613.692 29.632 643.324 1.207.353
2 italya 388.241 13.835 402.076 294.249 7.007 301.257 703.332
3 Belgika 316.113 30.606 346.719 283.979 31.980 315.959 662.677
4  Cin 171.664 33.880 205.544 171.883  106.826 278.709 484.253
5  Yunanistan 149.905 5.255 155.160 184.460 6.616 191.076 346.236
6 ispanya 179.487 17.602 197.089 122.678 25.865 148.543 345.631
7 israil 126.831 3.494 130.325 182.115 1.242 183.357 313.682
8 Rusya 79.567 56.975 136.542 94.404 23.137 117.541 254.083
9  Gidrcistan 71.039  48.708 119.747 96.590 10.840 107.430 227.177
10 Malta 122.326 89 122.415 102.864 351 103.215 225.630
11 Romanya 67.365 24.697 92.062 31.142 42.337 73.479 165.541
12 Libnan 56.374 533 56.907 99.999 25 100.024 156.931
13  Ukrayna 29.261 46.187 75.448 64.399 13.155 77.554 153.002
14  Suriye 13.033 511 13.544 124.607 266 124.873 138.417
15 Malezya 3.299 284 3.583 85.714 56 85.770 89.353
16 Singapur 24.513 14.795 39.308 20.364 21.947 42.311 81.619
17  Ingiltere 57.275 1.852 59.127 15.399 2.024 17.423 76.551
18 Amerika 39.586 758 40.344 34.725 1.432 36.157 76.501
19 Libya 31.461 1.409 32.870 22.212 55 22.267 55.137
20 Bulgaristan 607 23.260 23.867 6.785 21.980 28.765 52.632
Diger 218.846  46.135 264.981 117.930 19.600 137.530 402.511
Toplam 2.690.889  390.798  3.081.687 2.770.190  366.373 3.136.563 6.218.249

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2011 Yili dig ticaret ve transit konteyner tagimaciligi yapilan ulkeler itibariyle
Misir % 19.4 ile 1. sirada, Italya % 11.3 ile 2. sirada ve Belgika % 10.6 ile 3. sirada yer
almaktadir. llk yirmi Glkenin miktar bilgileri Tablo 65’dedir.

2.2.6. Uluslararasi Arag¢ (Ro-Ro) Tagimalarindaki Gelismeler

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket
edebilen veya ¢ekilebilen butun araglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

31.12.2011 itibariyle 1000 grt ve Uzerinde filomuzda toplam 22 adet Turk
Bayrakli Ro-Ro gemisi mevcut olup toplam dwtu 203.335 toplam grt'u ise
450.877’dir.

Tablo 66 ’da 2003-2011 yillarinda Ro-Ro hatlarinda tasinan arag sayilari yer
almaktadir.
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TABLO (66 ) : 2003-2011 Yili Ro-Ro Hatlari itibariyle Ara¢ Tagimalari (Adet)

Pendik/Haydarpaga-Trieste 107,135 112,602 107.640 119,088 160,203 149,062 111,401 116,815 139.270

Ambarli-Trieste 32,591 37,888 33,333 38,954 41,085 39,998 30,372 37,627 18.017

g Pendik/Haydarpasa-Marseille 0 0 0 0 0 0 0 7480 2.130
E Tekirdag-Toulon 0 0 0 0 0 0 0 9269 0
g Haydarpasa-Odessa 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Haydarpasa-Yuzhnyy 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bolge Toplami 139,726 150490 140,973 158,042 201,288 189060 141,773 171,191 159.417
Tasucu-Girne 13,404 33,241 38,768 35560 33,393 32,305 31,032 36,071 36.316
Mersin-Magosa 9,354 13,112 15,985 13,488 12,938 23,766 19,966 19,107 18.275
Mersin-Trieste 0 0 0 0 0 0 12019 28,571 37.093
Mersin-iskenderiye 0 0 0 0 0 0 0 0 253

Bolge Toplami 22,758 46,353 54,753 49,048 46,331 56,071 63,017 84,638 91.937
Cesme-Trieste 27,559 28280 29,591 30,889 36,717 30,039 24,808 27,179 43.058
izmir-Dedeagac 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bolge Toplami 27,559 28280 29,591 30,889 36,717 30,039 24,808 27,179 43.058
Zonguldak-Ukrania 8,739 9,153 15,629 19,147 27,099 23,632 20,476 19,573 23.540

E Samsun-Novorossisky 14,582 21090 26,781 27120 29,598 21,148 9280 15,145 10.742
% Samsun-Kavkaz 0 0 0 0 0 0 0 0 1.383
g Trabzon-Sochi 1,609 3,512 3,403 6,574 7180 10150 7,066 5,078 637
x Pize-Poti 5,372 5,032 3,648 742 0 0 0 0 0
Bolge Toplami 30,302 38,787 49,461 53,583 63,877 54930 36,822 39,796 36.302

m Toplam 220,345 263910 274,778 291,562 348,213 330.100 266.420 322,804 330.714

KAYNAK : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Ro-Ro hatlari 2011 yilinda bolgeler itibariyle dikkate alindiginda ;

Marmara Bolgesinde; Pendik/Haydarpasa—Trieste hattinda 139.270 arag,
Ambarli-Trieste hattinda 18.017 ara¢ ve Pendik/Haydarpasa-Marsilya hattinda 2.130
ara¢c olmak Uzere, bolgesel toplam 159.417°dir.

Akdeniz Bolgesinde; Tasucu-Girne hattinda 36.316 arag, Mersin-Magosa
hattinda 18.275 arag¢, Mersin-Trieste hattinda 37.093 ara¢ ve Mersin-Iskenderiye
hattinda 253 ara¢ olmak Uzere, bolgesel toplam 91.937'dir.

Ege Bolgesinde; Cesme —Trieste hattinda 43.058 ara¢ tasinmis olup, bolgesel
toplam 43.058 dir.

Karadeniz Bdlgesinde; Trabzon-Socghi hattinda 637 arag, Samsun-Novorossisky

hattinda 10.742 arag, Samsun-Kavkaz hattinda 1.383 ara¢ ve Zonguldak-Ukrayna
hattinda ise 23.540 arag olmak Uzere, bolgesel toplam 36.302°dir.
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GRAFIK (40) : 2003-2011 Ro-Ro ile Ara¢ Tagima Miktarlari

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

® Adet

GRAFIK (41): Bolgeler itibariyle Tasinan Ara¢ Dagilimi

2011 Yilinda boélgeler itibariyle arag¢ tagsimaciligr dagihiminda Marmara Bolgesi
% 48, Akdeniz Bolgesi % 28, Karadeniz Bolgesi % 11 ve Ege Bolgesi % 13 oraninda
pay almigtir.
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2.2.7. istanbul Liman Sinirlari Dahilinde Yolcu Tagimaciligi

istanbul’da deniz ulasimi, agirlikli olarak, iDO, Dentur Avrasya A.S., TURYOL
S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi, S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve
Turizm Motorlu Tasiyicillar Kooperatifi, S.S. Mavi Marmara Deniz Yolcu Esya Turizm
Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi, S.S. Beykoz Deniz Dolmus ve Turizm Motorlu
Taslyicilar Kooperatifi gibi kuruluglarca gerceklestiriimektedir. Dentur Avrasya,
TURYOL ve Mavi Marmara. Baslangigta, yolcu motoru kooperatifi olarak faaliyet
géstermeye baglayan bu sirketler, Istanbul Valiligi'nin 2001 yilinin Kasim ayinda
yayinlandigi “Deniz Araglarinin Ruhsatlandirilmasi ve igletiimesi” genelgesine uygun
bigimde organize olarak yasal bir statlye kavusmuslardir.

Dentur Avrasya’nin temelleri, cumhuriyet donemi ile birlikte o6rgutlenmeye
baglayan kayikgl esnafina uzanir. 1930 yilinda, 40 katilimci ile kurulan istanbul Yolcu
Taslyan Deniz Nakil Vasitalari Esnaf Odasi, 1997 yilina gelindiginde, teknolojik
gelismeleri izleyerek edindikleri bilgi birikimi dogrultusunda, cagdas standartlarda
yolcu tasimaciligi odakli S.S. Dentur Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu Tastyicilar
Kooperatifi c¢atisi birlesmislerdir. S6z konusu kooperatif, c¢agdas teknoloji ile
birlestirdikleri tekneleri ile modern, siratli, ekonomik, can ve mal guvenligini 6nde
tutduklari deniz ulagimini strdarurken, teknik altyapisinin guglenmesi, faaliyet alaninin
genislenmesi ve finansal olanaklarinin artmasi ile blylyerek gelismis, 2002 yilinda
anonim sirket statiisinid kazanmigtir. Ginimuzde Dentur Avrasya, tarifeli deniz yolcu
tasimacihgi, turizm,6zel gun ve geceler igin organizasyon, kurumsal geziler, personel
tasimacihgi, reklam ve sigortacilik alanlarinda hizmet veren bagimsiz birimlerden
olusan bir bicimde calismaktadir.

istanbul’'un 2008 yilina gére yolcu tasimaciliginda deniz yolunun payi %4,3

olmasina karsin sektordeki bir diger oyuncu, kurulusu 100 yil kadar 6ncesine dayanan
TURYOL Kooperatifi'dir. Uzun yillardir yolcu tasimaciligi yapan kooperatif, Istanbul

99



desinda izmir'de sehir ici yolcu tagimacih@ diginda turistik tekne gezileri, 6zel giin ve
geceler igin yemekli kokteyl ve balo bigiminde turlar da duzenlemektedir.

Sektordeki bir diger 6nemli oyuncu, oOrgutlenmesi Bostanci-Adalar Vapur
Iskelesi'nin yan tarafinda sayilari 10'u gegmeyen esnafa dayanan ve 1950'li yillarla
birlikte motorlu teknelerle faaliyet gdéstermeye baslayan ve 2002 yilinda 21 esnafin bir
araya gelmesi ile kurulan Mavi Marmara Kooperatifi'dir. Mavi Marmara Kooperatifi,
aslinda iDO’nun yaptigi analizlerin sonucunda gdzlemledigi, ada basina (Biyiikada,
Kinali, Burgaz, Heybeli) kis aylarinda 59 kisiye dusen talebin maliyetleri
kargilamamasi nedeniyle aldigi stratejik karar dogrultusunda taseron olarak kullandigi
bir kurulustur. Bununla birlikte, IDO’nun belirlemis oldugu konfor, glivenlik ve engelli
kullanim standartlarini ugulayan Mavi Marmara, IDO’nun Adalara az olan sefer
sayisini arttirarak yolcularin adada bekleme surelerini yari yariya kisaltmig; kisa
surede buyuyerek yeni tekne yatirirmlari yapar hale gelmigtir.

S6zu edilen Dentur Avrasya ve Turyol kuruluslarinin yaptiklari tasimalar,
Ozellikle sehir hatlarinin vapurlarinin doluluk oranlarinin, sabah ve aksam yogun olan
saatlerde mevcut kapasitenin Gzerinde olmasi nedeniyle kooperatiflere dogru kayan
tasimalardir. Ayrica, yolcu motorlarinin herhangi bir tarifeye bagl olmaksizin,
dolduklari anda kalkmalari tarifeli yolcu tasiyan IDO’ya karsi bir Ustinlik
olusturmaktadir. Ote yandan, IDO’nun yodun saatlerde olusan talebe cevap bigcimde
genigletiimesi de doluluk oranlarini dusurmesi, yatirnmin geri donusunun sorunlu
olmasli nedeniyle pek de olasi olarak gérilmemektedir.Ek olarak,iDO,yolcu motorlarini
rakip olarak gormemekte, onlarin IDO iskelelerini kullanmalarina izin vermekte, belirli
zamanlarda kendilerini tageron olarak kullanmakta ve igbirligi yapmaktadir. Nitekim
istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, toplu ulasim entegrasyon calismalari gercevesinde,
s6zU edilen kuruluslari akilli bilet (Akbil) uygulamasina da dahil etmis ve bir ortaklasa
rekabet stratejisi (co-opetition) 6rnedi vermistir.

istanbul Bilyiiksehir Belediye Bagkanligi, her giin % 171’ iki yaka arasinda
hareket eden Istanbul niifusunun daha ¢ok deniz yolu ile hareket etmesini beklemekte,
deniz ulasiminin toplam ulasim igerisindeki payinin % 10’lar dizeyine ¢ikmasini
hedeflemektedir.

Kaynak: Kadri MIRZE/Hayri ULGEN isletme Stratejik Yénetim
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2.3 GEMi iNSA SANAYi
2.3.1. Tiirk Gemi inga Sanayinin Genel Durumu

2002 yilinda 37 adet olan tersane sayisi, 2011 yili sonu itibariyle 71 adet faal,
54 adet yatinm asamasinda olan tersaneye ulasmistir. Ancak 2008 yili son
ceyreginde baslayan ve 2009 yili son c¢eyregine kadar kuvvetli sekilde hissedilen
Global Ekonomik Kriz pek ¢ok sektérde oldugu gibi Gemi insa Sektérini de olumsuz
etkilemis, siparis defterlerindeki distis hem istihdam hem de yeni yatirim ve
modernizasyon ¢alismalarinin iptal ya da 6telenmesine sebep olmustur.

GRAFIK (42): 2002 /2012 Faal Tersane Sayisi

FAAL TERSANE SAYISI

m ADET

2012/01

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi bitiin Ulkelerde ®nemli bir

istihdam potansiyeli yaratan;

» Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizli bir gelisim olusturan,

= Dodviz girdisi saglayan,

» Bodlgesinde nitelikli ig gucuna arttiran,

= Bolgesel ticaretin gelismesine, buyimesine ve glg¢lenmesine yardimci olan,

» Bolgede yasayan insanlarin refah ve kulturel duzeyini ylkselten,

= Yan Sanayi ile birlikte 1’e 7 oraninda istihdam yaratan,

bir agir sanayi koludur.

Tarkiye Tersaneleri; 1995 — 2001 yillan arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166
adet geminin teslimini gerceklestirmistir.

2011 yil sonu itibariyle tersanelerimiz 29 adet gemiyi teslim etmistir. Teslim

edilen gemi tonaji 329.425 DWT olup, yine 2010 yilinda10.707.057 DWT’lik bakim -
onarim gergeklestiriimistir.
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GRAFIK (43 ): 2001- 2011Yillarinda Teslim Edilen Gemi Adetleri

Teslim Edilen Gemiler (ADET)

100

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2012

GRAFIK (44 ): 2001-2011 Yillarinda Terslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2012
Turkiye’de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve

modernizasyon ¢alismalarini sirdirmektedir. Ancak kuresel ekonomik kriz nedeniyle
bankalarin tersaneler Uzerindeki yaptirimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon
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projelerini askiya alma surecini baslatmis, bir kisim yatirnmlarinin ise otelenmesine
neden olmustur.

Kriz cogu sektorde oldugu gibi Tirkiye Gemi insa Sanayi'ni de son derece
olumsuz ydnde etkilenmistir. Bu stirecin Ulke menfaatlerine uygun hale getirilebilmesi
Tirkiye Gemi insa Sanayi'ne ydnelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla mimkin
olabilecektir. 1’e 6 oraninda istihdam saglayan Tersanelerimizde dogrudan istihdam
edilen personel 2007 yilinda 33.480 iken ekonomik krizden dolay! yasanan siparis
iptalleri ile 2011 yilinda 19.500’e gerilemisgtir.

GRAFIK ( 45 ): Tersanelerdeki istihdam Durumu

TERSANELERDEKI iSTIHDAM DURUMU
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Kaynak: GISBIR

Tarkiye tersanelerinde 2008 yilindan bu yana alinan siparisler yok denecek
kadar azdir. TUrk Tersanelerinin siparis defterleri incelendiginde Ocak 2012 itibariyle
751.548 DWT flik 83 adet gemiden olustugu gortulmektedir.

TABLO (67): 2011 Turkiye’deki Faal Tersanelerin Listesi

Erkal Uluslararasi Nakliyat ve Ticaret A.S.

Gemsan Gemi ve Gemi islet. San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Hidrodinamik Gemi San. ve Tic. A.S.

Gemak Gemi ingaat Sanayi ve Tic.A.S.

Desan Deniz insaat Sanayi A.S.

Sahin Celik Sanayi A.S.

Yildirrm Gemi insa Sanayi A.S.

istanbul Denizcilik Gemi insa san.

Anadolu Deniz insaat Kizaklari San. ve Tic. A.S.
0 Deniz Endustrisi A.S.

2 O|O|N|O|(OR]|WIN|—=
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11 Tlrkter Tersane ve Deniz islet. A.S.

12 Yildiz Gemi ve Makine San. Tic. A.S.

13 Celik Tekne Sanayi ve Ticaret A.S.

14 RMK Marine Gemi Yapim San.

15 Sedef Gemi ingaati A.S.

16 Tuzla Gemi Endustrisi A.S.

17 Selah Makine ve Gemicilik End. A.S.

18 Dearsan Gemi insaat Sanayi A.S.

19 Ada Denizcilik ve Tersane islet. A.S.

20 Torlak Denizcilik Sanayi ve Tic. A.S.

21 Yardimci Gemi insa A.S.

22 Ceksan Gemi Insa San. Ve Tic. A.S.

23 Gisan Gemi insa San. ve Tic. Ltd. Sti.

24 Torgem Gemi ins. Sanayi ve Tic. A.S.

25 Dentas insaat ve Onarim San. A.S.

26 Cindemir Mak. Gemi Onarim ve Tersanecilik A.$.
27 Dalsan Liman ins., Tarama, Gemicilik San.

iZMIT

1 Turker Gemi Yapimi ve Sanayi Ticaret A.S.

2 Soli Gemi insa San. ve Tic. A.S.

3 TVK Gemi Yapim. San. Tic. A.S.

4 Marmara Tersanesi A.$.

5 Um Deniz Sanayi A.S.

6 Uzmar Gemi Yapim Sanayi A.S.

YALOVA

1 NACI SELIMOGLU Deniz Isletmeciligi Tic. A.S.

2 SELTAS Denizcilik San. ve Tic. A.S.

& YASARSAN Gemi insa San. ve Tic. Ltd.Sti.

4 ALTINTAS Mermer ve Tersanecilik San. ve Tic. A.S.
5 KURBAN Gemi insa ins. San. ve Tic. Ltd.Sti.

6 CEMRE Miihendislik Gemi insa San. ve Tic. Ltd.Sti.
7 AYKIN Tersanecilik ve Tas. ins. San.ve Tic.Ltd. Sti.
8 TURKOGLU Gemi insa San. ve Tic. Ltd.Sti.

9 KOCATEPE Denizcilik ve Gemiinga San. Tic.Ltd. $ti.
10 BESIKTAS Gemi insa A.S.

11 ARIF KALKAVAN Ogullari Gemicilik A.S.

12 DUZGIT Yalova Gemi insa San. A.S.

13 DEN-TA Denizcilik Tic. ve San. Ltd.$ti.

14 VBG Altinova Tersaneleri

15 Sefine Denizcilik Tersanecilik tur. San. ve Tic. Ltd. $ti.
16 Bogazici Tersanecilik Gemi insa San. Ve Tic. A.S.
17 Ozata Yat insa Cekek Bakim Onarim San.Tic.Ltd.Sti.
18 Altinova Yat insacilar San. ve Tic. A.S.

19 GISAN Gemi insaa San. ve Tic. A.S.

20 Hatsan ins.M.T. Gemi insa ve Deniz San.Tic.A.S.
21 YUksel Tersanecilik

ZONGULDAK

1 \ Azim Otel Turizm Deniz. Metal San. ve Tic. Ltd. Sti.
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Eregli Gemi insa San. ve Tic. A.S.
Madenci Gemi San. Ltd. Sti.
Med-Yilmaz Gemi insa San. ve Tic. A.S.
Umo Gemi San. Tic. Ltd. Sti.

Usmed Gemi insa San. ve Tic. A.S.
Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi

Ustaoﬁlu Yat ve Gemi San. Tic. A.S.

1 Gelibolu Gemi ins. San. ve Tic. A.S.

2 Icdas ielik Ener'ii Tersane ve Ulas. San. ve A.$

1 Rifki BASARAN Tersanesi

~NOoO OB WIN

(0]

Karadeniz Gemi insa Sanayi A.S.
Terme Tersanesi A.S. (Terme-Samsun
Cide (Berk)Gemi ve Yat San. Tic. A.

Giindogdu Gemi Yan Sanayi ve Deniz Ltd. Sti
ister Isken. Liman ve Tersane islet. Ltd. Sti.

1 Akdeniz (Akbasoglu) Gemi insa
Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 01/2012

TABLO ( 68 ): 2011 Turkiye’deki Yatirnm Asamasindaki Tersanelerin Listesi

Dalsan Liman insaati, Tarama, Gemicilik San.

1 GURDESAN Gemi insa San.ve Tic.A.S.

2 HURRIYET Denizcilik San. ve Tic.Ltd. Sti.

3 ARKAS Denizcilik ve Nakliyat A.S.

4 YUKSEL PROJE Uluslararasi A.S.

5 FURTRANS Gemi inga ve Ters. Tic. Ve San. A.S.
6 MUSTAFA OKANOGULLARI Gem. San.ve Tic.A.S.
7 MARDAS Marmara Deniz isletmeciligi A.S.

8 AK INSAAT Mermerecilik ve Tic. A.S.

9 PALHAN Tersanecilik San. ve Tic. Ltd. $ti.

10 Bogazici Denizcilik San. Tic. A.S.

11 BREKO Nieuwbouw Il BV

12 OZLEM Tersanecilik Tasimacilik insaat San. ve Tic. Ltd.Sti.
13 Hercelik Deniz End. i¢ ve Dis Tic. Ltd.Sti.

14 CS DENIZCILIK Nakliyat ve Ticaret Ltd.Sti.

15 Gemak Gemi insaat Sanayi ve Ticaret A.S.
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16 Bosfor Gemi ve Yat insa San. Ve Tic Ltd. Sti.
17 SMS Gemi insa Sanayi A.S.
18 Bayrak Denizcilik Tagimacilik San. ve Tic. Ltd.
19 Yalova Gemi Tersanecilik Denizcilik Ltd.Sti.
20 ICT Yat Sanayi Tur.Tic.A.S.

TRABZON
1 Nur Gemi insa A.S.

illioglu Gemi San. Ulus. Nak. ve Tur. Ltd. Sti.

Atilla Mak. Mon. izo. Taah. ins. Tur. Nak. ve Tic. Ltd. Sti
3 Kanlar Den. ins. Nak. Gemi inga San. Tic. ve Ltd. Sti.
4 ihaleye gikilacak Parsel
5 Samsun Tersanesi
6 MBB Denizcilik ve Gemi ins. San. Tic. A.S.
7 Aksoylar Gida San. ve Tic. $ti.
8 Celtikcioglu insaat San. ve Tic. Ltd. Sti.
9 Oktemler Denizcilik ve Gemi Insaat San.
SINOP
1 Taskinlar Tersanesi

inebolu Tersanesi

3

Cakiraga Gemi insa LTD.Sti.

ZONGULDAK

1

Likoglu Grup Gemi Insa San.

3 Demir Gemi Tersanesi San. ve Tic. Ltd. $ti.

4 Cansu deniz Nakliyat ve Gemi San. ve Tic. Ltd. Sti.
CANAKKALE

1 Gullman Tersanesi

3 Bekirli Tersanesi
4 Gelibolu Gemi EndUstri Tersanesi
5 Eras-icdas Tersanesi
6 Pera Denizcilik Tersanesi
BALIKESIR
1 Bandirma Gemi insa San. Tic. Ltd. Sti.
MERSIN
1 Akter Akdeniz Tasucu Gemi insa San. A.S.

Tersan Tersanecilik

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 01/2012
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TABLO ( 69 ):Faal ve Yatinm Asamasindaki Tesislerin illere gére Dagihmi

FAAL TESISLER YATIRIMDAKI TESISLER
istanbul 27 Yalova 20
Yalova 21 Ordu 1
Trabzon 1 Samsun 9

Ordu 1 Kastamonu 3
Samsun 1 Canakkale 6
Kastamonu 1 Adana 2
Zonguldak 8 Mersin 1
Sakarya 1 Balikesir 2
izmit 6 Sinop 1
Canakkale 2 Zonguldak 4
Hatay 1 Trabzon 1
Adana 1 istanbul (Proje) 4
TOPLAM 71 TOPLAM 54

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 01/2012

2003 yilindan 6nce Tersanelerimiz tek pargada en fazla 16.000 DWT’lik gemi
siparisi alabilirken 2007 sonunda 180.000 DWT’lik gemi siparigleri alinmistir. Ancak,
yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu gemilerin ingasina henlz baglanamamisgtir.

Tlrkiye Tersaneleri 2002-2008 yillan arasinda Urettigi gemilerin ¢odunu ihrag
amagli inga etmistir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi ulkelerine ihrag
edilmistir. Ozellikle klguk tonajli kimyasal tanker Uretiminde Turkiye bir marka haline
gelmigtir.

Gemi ve yat insa sektérintin 2008 verilerine gére 2,6 Milyar dolarlik bir ihracati
vardir. 2009 Yilinda krizin etkisi 6zellikle ihracatta hissedilmis olup, 1.82 Milyar Dolar
seviyesinde gerceklesmistir. Ayrica 2008 yilinda 10,6 Milyon Dolar olan gemi yan
sanayi ihracati da 2009 yilinda %71 azalarak 3,1 Milyon Dolar’a gerilemistir. 2011 yil
sonu verilerine gore sektor 1,205 Milyar Dolar ihracat gergeklestirmistir.

GRAFIK ( 46 ): Gemi ingsa Sanayinin 2002-2011 ihracat Degerleri
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Kaynak: GISBIR
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GRAFIK ( 47): 2002-2011 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 01/2012

2002 yilinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi 550.000DWT iken 2009
itibariyle 3,48 Milyon DWT’e c¢ikarak 6 kat buyume saglanmistir. 2006 yilindaki
toplam siparis 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda bu rakam 4,34 milyon DWT'e
ulasmis; ancak krizden dolayl yasanan siparig iptalleriyle 2011 yih sonunda 0,75
milyon DWT’e inmigtir.

Tarkiye tersaneleri 2010 yil itibariyle;

4+ 600.000 Ton/YIl Celik isleme,

4+ Proje bazinda 2 Milyon DWT/YIL Yeni Gemi insa,

4+ Bir defada 80.000 DWT’a kadar Yeni Gemi insasi,

+ 60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri ingalari,
+ 14.6 Milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine

sahiptir.

Aralik 2008 ‘de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat
20009 itibariyle 244 gerilemig; Aralik 2008’de 4,34 milyon DWT olan tonaj da yine
Subat 2009 itibariyle 4,17°e gerilemigtir. Global ekonomik krizin etkilerini gosterdigi
Ekim 2008’den bu yana toplam 1.448.000 DWT’lik 101 adet geminin siparisi iptal
edilmis ve/veya bu siparislerden buyuk kismi Turk Bayrakli olanlarin insa baslama
tarihleri ise ileri bir tarihe 6telenmigstir. 2012 yili Ocak ay! itibariyle Turk tersanelerinin
siparig defteri 83 adet gemiden olugmaktadir.
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GRAFIK (48 ): Gemi Sipariglerinin Ulkelere Gére Tonaj Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2012

GRAFIK ( 49): Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Adet Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2012

Tersanelerimiz 6zellikle kuiglk ve orta tonajli kimyasal tanker ingasinda dunya
capinda bir marka haline gelmistir. Ocak 2012 verilerine gore Turkiye dunya
genelinde tanker siparisi alan Ulkeler siralamasinda adet bakimindan 4 dncu sirada
yer almaktadir.
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GRAFIK ( 50 ): Tanker Siparisi alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2012

Tersanelerimizin Ocak 2012 itibariyle aldigi gemi sipariglerinde gemi tiplerine
gore tonaj bazinda ve adet bazinda “Tankerler” birinci sirada yer almaktadir.

GRAFIK (51 ): Alinan Gemi Sipariglerinin Belli Gemi Tiplerine Gére Adet

Dagilimi
G.Kargo; 5% Cok Amach; 4%
Koyteyner; 7%
B Tanker
Rémorkér; 6% m Dokme Yik
Dokme ; 1% = Romorkor

B Konteyner
m G.Kargo
" Cok Amach

Tanker; 77%

Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2012

Turk Armatoérleri Ocak 2012 itibariyle dinya genelinde verdigi 2,8 Milyon
CGT’lik 170 adet gemi siparis ile tonaj bazinda dinya sirlamasinda 13 Uncu sirada
yer almaktadir.
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GRAFIK ( 52 ): Tiirk Amatorlerinin verdigi Siparislere gore Diinya
Siralamasindaki Yeri
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2012

2002 yilinda 11 adet olan Yuzer Havuz sayisi 2008 yilinda 17’ye yukselmis ve
toplam kaldirma kapasitesi 294.920 Ton’a ¢ikmistir. Ulkemizde 6 adet kuru havuz
faaliyette olup, kamu tersanesi olan Hali¢ Tersanesi’'nde 3 adet, 6zel sektorde ise de
3 adet (Tuzla Gemi Deniz Endustrisi ve Ursa Gemicilik) kuru havuz bulunmaktadir.

TABLO (70 ): Mevcut Yiizer Havuzlar ve Kapasiteleri

. IKALDIRMA BOYUTLAR

TERSANE ADI ADET |Mevk| KAPASITESI (TON) [(M)
Z‘u$zla Tersanecilik ve Turizm |, Tuzla 1100 000 30 x 350
Tersan Ters. ve Tas. San. ve 1 Tuzla 16.620 30 x 130
Tic. A.S.
Cantas Cindemir Makina A.S. |1 Tuzla |2.750 22 x 115.30
Gemak Gemi ins. San. ve Tic. b Tuzla [9.000 32.30 x 170
AS. Tuzla [28.000 45 x 233.30

o . 19.000 36 x 190
Desan Deniz Ingaat Sanayi A.$. |2 Tuzla 49 500 51 x 232
(;.eksan Gemi Inga San. ve ’ Tuzla |5.800 28.95 x 129.35
Tic.A.S.
I‘o$rlak Denizc. Sanayi ve Tic. 1 Tuzla 119.000 36 x 190
l"o$rgem Gemi Ing. San. ve Tic. 1 Tuzla 15.000 30.10 x 139.50
Proteksan Yat ve Gemi San.Tic.|1 Tuzla |1.200 53.75 x 20
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A.S.

Dalsan Liman Ingaati Tarama

Gemicilik San. ve Tic. Lid. si. || [Tuda |3.700 26.80 x 82

Cindemir Tersanesi 1 Tuzla [5.000 122,40 x 27.80

Hidrodinamik Tersanesi 1 Tuzla [5.000 115.3 x 22
. . Tuzla [8.500 35.51 x 155

Yardgem Denizcilik A.S. 2 Tuzla 120.000 15 x 527 5

Uzmar Denizcilik A.$. ** 1 izmit [5.000 30 x 60

TOPLAM 17 293.070

* Yardgem firmasi Tuzla Tersaneler Bolgesinde faaliyet gosteren Yardimci ve
Gemsan firmalan 6niinde yiuzer havuz igletmesi yapmaktadir.

** Uzmar Firmasi (izmit Serbest Bélge), Deniz Kuvvetleri Komutanhgi
binyesinden 1 adet havuz almig, havuzun faaliyete ge¢mesi icin prosediirleri

surdurmektedir.
Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Gemi insasi ve Onarimi Sektdrii'nde ihtiyac duyulan egitilmis teknik eleman ve
isci acigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli elemanlar kazandirmak amaciyla,
2004 yilindan itibaren Istanbul Tuzla'da, Tirkiye Gemi insa Sanayi A.S. (TGISAS) ve
Turk Loydu Vakfi ortak ¢alismasi sonucunda kaynakgilik kursu (elektrik ark kaynagi
ve gaz alti kaynagi) egditimleri verilmistir / verilmektedir. Milli Egitim Bakanhg,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Baskanligi ve Gemi Muhendisleri arasinda gemi
boya denetmeni egitimi hakkinda protokol imzalanmisgtir.

2004 yilinda 6 adet meslek lisesinde gemi yapim egitimi verilirken, 2011 yili
AQustos ay! itibariyle bu sayl 31 adede yukselmistir. Dal sayisi ise ayni donemde 17
adetten, 53 adete ¢ikmigtir.

Grafik ( 53 ): Gemi Yapimi Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanlgi
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2.3.2. Yat insa

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok blyuk oranda katma degere sahip, istihdam
sag@layabilen, ihracat orani yuksek bir sektordir. Bu sanayi makina, demir,sag,ahsap,
boya-kimya, elektrik, elektronik, tekstil, dekorasyon, plastik,servis v.b. bir ¢ok sanayi
dalinin Urunlerinin tersanelerde birlestiriimesi sonucunda uretim yapan bir sanayi
dahdir.

Yat ve tekne endustrisi, gerek igerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigi
teknoloji agisindan gemi insa sanayinden farkli olup gemi insa sanayi icin blyuk
yatirimlar, uzun sure ve deniz kenarinda buyuk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve
tekne imalat sanayi daha kuguk yatirim ile daha kisa surede ve daha kuguk yerlerde
faaliyet gosterebilmektedir. Buyuk yatirimlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri
¢ok daha yuksektir.

Turkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kualtur ve tarih zenginligi
ile, Ozellikle mega yatlar igin 6nemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir.
Diinyanin en cazip turistik ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakdy ve
Zeytinburnu’'ndaki yapimi planlanan yeni tesisler ve limanlar i¢cinde mega yat
baglama imkanlarinin da yer almasi, ileriye donuk olarak ulkemizin mega-yat turizm
gelirlerinin de artmasini saglayacak, bu yatinnmlar Glkemiz icin bir kazang ve prestij
kaynagi olacaktir.

Ulkemiz yat ve tekne endistrisinin genel olarak sahip oldugu ustinliikleri
basliklar halinde 6zetlersek:
- Uzun bir tarihi gegcmige sahip gemi ve tekne insa sanayi
- Ustalik ve kalifiye iscilik, egitimli isgucu, esnek ¢alisma saatleri
- Kaliteli ve uluslar arasi standartlara sahip Uretim
- Uygun maliyet ve iscilik Ucretleri
- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kogullari
- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve bilisim alt yapisi
- Uzakdogu ulkelerine gore ulkemizin uluslar arasi pazara yakinhgi
- Ulkemizin sahip oldugu deniz ve yat turizm kapasitesi
- Uygun iklim ve cevre sartlari ve ikili beseri iligkiler

Dezavantajlar olarak; gezi teknelerinden alinan KDV, OTV'nin yiiksek oldugu,
ayrica teknelerin motor gtcine gore her yil alinmakta olan Motorlu Tasitlar Vergisi
(MTV) gibi diger Ulkelerde olmayan vergiler oldugu ve teknelerin kayit islemlerinde
blyUk burokratik islemlerin oldugu degerlendiriimektedir.
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Tarkiye ozellikle Stperyat (30m ve Ustd ) insasinda 2007 yilindan itibaren
istikrarh bir yukselis ile 2010 yili teslim edilen adet ve uzunluk verilerine gore dinya
dglncust konumundadir.

GRAFIK (54 ): Adet olarak Siiperyat insasindaki Ulkeler Siralamasi
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Kaynak:The Super Yachting Index- 4.Basim Temmuz 2011

GRAFIK ( 55 ): Uzunluk olarak Siiperyat insasindaki Ulkeler Siralamasi
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Kaynak:The Super Yachting Index- 4.Basim Temmuz 2011
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Ulkemiz ozellikle sliper ve mega yatlar sektoriinde bir marka haline gelmis
olup 2008 yili sonunda uzunluk bazinda slperyat dinya siparislerinden %8’lik pay
alirken 2010 yili sonu itibariyle bu orani %18’e gikarmistir.

GRAFIK (/56 ): 2010 Yili Diinya Siiperyat Siparis Siralamasi

2010 Siperyat Siparis Kontratlari
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Kaynak:The Super Yachting Index- 4.Basim Temmuz 2011

2.3.3. Gemi insa Sektoriiniin Sorunlari:

- Global Ekonomik Kriz : 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek ¢ok
sektorde oldugu gibi gemi insa sektorinli de son derece olumsuz etkilemistir. Krizin
etkilerinin kisa surede atlatiimasi maksadiyla firmalarin 6zellikle baklalarla yasadigi
finans problemlerin éncelikli olarak ¢oziilmesi gerekmektedir. insa edilmekte olan/
yarim kalmis gemilerin ekonomimize kazandiriimasi ve istihdam saglamasi amaciyla
kredilerinin yeniden yapilandirilmasi; Tersanelere yonelik orta vadeli yatirm ve
isletme kredisi igin ilave fon vyaratiimasi ve Devlet Destekleri igin gerekili
dizenlemelerin yapilmasi sorunlarin ¢ézimu igin bluyidk énem tagimaktadir.

- Ozel Endiistri Bélgesi: Tersanelerin bulundugu bélgelerin gevre, can, mal
guvenliginin saglanmasi, tersane bdlgelerinde mevcut tersanelerin uluslararasi
surdurulebilir rekabetin temini amaciyla desteklenmesi, yabanci sermayenin
ekonomiye kazandirilmasi amaciyla Tersane Bdlgesi ve/veya alani olarak ilan edilen
alanlarin “Tersaneler Endustri Bdlgesi” olarak ilan edilmesine imkan saglayan yasal
duzenlemelerin yapilmasi sektor igin dnemlidir.

- Egitim :

1. Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, galisan iscilerin mesleki egitim
almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluslan ile igbirligi yapilarak
gerekli egitim planlamasi yapilmahdir.

2. Yeni ise alinacak personele temel is Sagligi ve Giivenligi egitimi veriimelidir.
- Saglik Hizmetleri :
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1. Ortak Saglik Birimi faaliyetleri gercevesinde Igyeri Hekimligi hizmetlerinin
verilmesine devam edilmelidir.

2. Ise giris muayeneleri yapiimalidir.

3. Tum caliganlarin saglik bilgilerinin argivienmesine devam edilmelidir.

- Denetim :

1. Is Saghg ve Guvenligi kapsaminda Tersanelerde is Saghgi ve Givenligi
denetimlerinin yapilmasi ve igyerleri yonlendirilmelidir.

2. Halen 18001 (OHSAS) Belgesi almamis olan tersanelere yardimci
olunmalidir.

- Cevre :

1. Tersanelerin ¢evre sorunlarini ile ilgili tedbirlerin alinmali, 14.001 Kalite
Belgesi almamig olan tersanelere yardimci olunmalidir.

2. Bolgeler agaclandiriimalidir.

3. Deniz gevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yonelik
tedbirler alinmahdir.
- Gemi insasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek
kullanilan yerli katkinin artirilarak yan sanayinin desteklenmesi ile maliyetlerde dusus
saglanmaldir.
- Pazar daralmasinda, kuguk tersaneler ile tekne imal yerlerinin buyuk tersanelerin
ihtiyaci olan bloklari Uretmeleri saglanmali, gerekirse bu amacla yabanci tersanelerle
isbirligi yapilmahdir.
- Gemi inga faaliyetlerinde iscilikte verimlilik artisi icin gereken dnlemler alinmahdir.
- Yan sanayi Uretici firmalar, KOSGEB desteklerinden yararlanarak kaliteyi arttirici
Oonlemler almahdir.
- Tersanelerin belirleyecedi uzman personelden olusan bir komisyon kurularak cesitli
ulkelerde Pazar arastirmalari yapiimali ve Ulkemizin dinya Pazar payi artirlimalidir.
- 2002 yilindan itibaren kimyasal tanker ingalarinda dinyada bir marka olan
tersanelerimizin, Pazar arastirmalari sonucu ortaya gikabilecek taleplere gore (LNG,
LPG, Yolcu, Deniz Otobtsl, RO-RO v.b.) uzmanlik alanlari genisletiimelidir.

2.3.4. Gemi Yan Sanayi

Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son vyillardaki gelisimine
paralel olarak gelisme gostermekte fakat bazi gemi yan sanayi UrUnlerinin dlkemizde
uretiminin yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi Urlnlerinin bir kismini yurt
disindan ithal etmektedirler.

Yan sanayinin gemi degerinin énemli bir ylzdesi (yaklasik %20) oldugu g6z
onunde bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin gemi insa sektorindeki roll
daha da iyi anlasilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma Ozelligi en yuksek alt sektor niteligi
tasimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde isglcu yaklasik 33.000, Guney
Kore'de ise 65.000 seviyesindedir. Avrupa’da ise gemi yan sanayinde dogrudan
istihdam yaklagik 262.000 kisidir

Gemi yan sanayi urunlerinin Ulkemiz genelinde kuguk isletmeler tarafindan
yapllmasi taleplerin karsilanmasinda sorunlar yaratmakla birlikte Gretimde
standardize olunamayigi tersane taleplerinin onayl ithal Urinlere kaymasina yol
acmaktadir.

Guverte tecghizatlari, zincir, c¢apa gibi Uretimlerin ¢ok iyi duzeyde
yapilabilmesine karsin, seyir cihazlari gibi elektronik agirhkh Gretimlerin dlinyada
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birkag buylk Ureticisi oldugundan dolayr neredeyse hi¢ Uuretiimedigi goze
carpmaktadir. Ayrica gemi insanin ham maddesi olan ¢elik sa¢ ve profillerin
ulkemizdeki Uretimi teslim sureleri, ebatlar ve mukavemet standartlari g6z 6nune
alindiginda ihtiyacin ¢ok az bir kismini kargilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baslica yan sanayi tretimleri;
- Celik dokum malzeme Uretimi

- Kaynak ve kesme geregleri Uretimi

- Dizel jenerator

- Guverte makinalari (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresor uretimi

- Valf ve boru devreleri Gretimi

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizat ve kablo Uretimi

- Ambar kapaklari Uretimi

- Kap1,lumbuz ve marangozluk Uretimleri
Basglica yan sanayi ithalatlarimiz;

- Celik sag ve profiller

- Elektronik seyir yardimcilari

- Haberlegsme sistemleri

- Pervane,bas ve kig iterlerdir.

2008 Yili Program Tedbirlerinden RGA-EUA-02.08.03 nolu tedbir olan Gemi
insadaki Yerli Katki Oranini Yiikseltmek icin Gemi Yan Sanayinin Gelistirimesine
Yonelik Ar-Ge Calismasi tamamlanmistir.

Calisma kapsaminda gemi yan sanayi alaninda faaliyet gésteren firmalardan tespit
edilebilenler 12 alt bagslikta listelenmisgtir.

Balik¢i Irgat Ve Dumen Sistemleri

Elektronik Cihaz ithalatcilarinin Ve imalatgilarinin Listesi
Gemi Makina Yedek Parga Saticilari

Jeneratér imalatcilarl Ve ithalatcilarinin Listesi
Lumbuz , Hatch imalatcilarinin Listesi

Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalari Listesi
Pervane Dékiimciileri Ve ithalatgilarinin Listesi
Sentetik Ve Celik Halat imalatgllarlnln Listesi
Sanziman Ithalatgllarlnln Ve Imalatgllarlnln Listesi

10 Sisme Bot imalatgilarinin Ve ithalatgilarinin Listesi
11.Vana imalatcilari

12.Yangin Séndiriicti imalatgilari

©CoeN>OhWN =

Ulkemiz gemi insa sektorli biiylimesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama da sektorln yerli katki orani kapsaminda 1’e 3 istihdam imkani vererek
ulkemizin en buyuk sorunu olan igsizligin ¢ozimune katki saglamistir. 2002 yilinda
30.000’lerde olan Yan Sanayi calisan sayisi, 2008 yilinda 103.500’lere ulagmistir.
Tersanelerimizde yan sanayideki istihdam 2011 yili sonunda 62.256 kisidir.
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GRAFIK (57): Gemi Yan Sanayindeki istihdam Durumu
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Yan Sanayinin gelismesi;

Gemi ve yat insasinda malzeme ve ekipman olarak kullanilan yerli katki orani
ortalama % 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15
oraninda gerceklesmis, ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde
ortalama %30-35’ler seviyelerine yukselmistir.. Yukselen bu trend ile yan sanayi
ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet kurallari ve bunlarin getirdigi
zorunluluklar nedeniyle Urun kalitesini artirmiglar ve Urettikleri GrGnlerin inga edilen
gemi ve yatlarda yaygin kullanilmasini saglamislardir.

Halen Pendik Askeri tersanesinde MILGEM Projesi kapsaminda insasi
surmekte olan gemide yerli katki orani isgilik haricinde % 60’lar seviyesindedir.

Butin bu gelismeler, Uretilen gemi yan sanayi malzemelerinin Turkiye
Tersanelerinde inga edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan ihracatina imkan
yarattigi gibi istihdamin artisinda da etkin rol oynamaktadir.

2.2.5. Gemi Geri Donusim Sanayi (Bkz. Béliim 2.8. Gemi Geri Doniisiim
Endiistrisi)

Ulkemiz Gemi Geri Dénlsiim Sanayi’nin merkezi izmir-Aliga olup, guinimuz
itibariyle 21 adet tesis faal olarak c¢aligmalarini surdurmektedir. Ulkemiz gemi
doénusum tesislerinde;

- Yilhk 900.000 LDT kapasite
- Sokulebilecek maksimum gemi tonaji 50.000 LDT

Gemi geri donusuimunde 2008 yilinda 300 civari olan istihdam 2010 yilinda
1000 kisiye ulagmigtir.

Gemi geri donusum sanayimiz 2010 yilinda bir dnceki yila gore adet bazinda

%76 buyume saglamistir.2011 yilinda 653.000 LDT’lik 341 adet geminin s6kimu
yapilmistir.
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2.4. LIMANLAR
2.4.1 Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlan

8333 kilometre kiy1 seridine sahip Ulke_mizde 175 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 6 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 3 tanesi de Turkiye
Devlet Demir Yollar tarafindan igletilmektedir.

Limanlar, bagh bulunduklari Bodlge Mdudurluklerine gore asagidaki sekilde
siralanmaktadir:

ANTALYA 7 LIMAN
CANAKKALE 24 LIMAN
ISTANBUL 79 LIMAN
iZMmIR 22 LIMAN
MERSIN 18 LIMAN
SAMSUN 16 LIMAN
TRABZON 9 LIMAN

Ayrica isletilen Kurumlar acisindan da 3 kisma ayriimaktadir:

KAMU LIMANLARI 22 LIMAN
BELEDIYE LIMANLARI 27 LIMAN
OZEL LIMANLAR 126 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Batin dinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin buyuk bir bolumu
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gercgeklestirimektedir. Tagima zincirinin
deniz ayagini olusturan limanlarin da Ulke ekonomisinin gelismesindeki dnemli rolli g6z
onune alinarak, hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’ne entegrasyon surecinde kisa ve
uzun vadeli tum onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Turkiye Limanlar’nin Mevcut Teorik Kapasitesi 2011 Y1l itibari ile asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Mevcut Kapasite

Konteyner 11.085.000 TEU
General Kargo + Kuru Dokme Yk 276.851.862 Ton
Sivi Dékme Yiik 148.900.782 Ton
Tekerlekli Yiik 3.674.800 Adet
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Bolgesel Yik Ellegleme Kapasiteleri

Marmara Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 6.100.000
Genel ve Dokme Yk (Ton) 124.185.000
Sivi YUk (Ton) 55.115.893
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 550.000
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250.000
Otomobil (Adet) 1.925.000
Ege Boélgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 1.760.000
Genel ve Dokme YUk (Ton) 46.330.810
Sivi Yik (Ton) 36.362.889
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 50.000
Otomobil (Adet) 300.000
Akdeniz Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 2.720.000
Genel ve Dokme YUk (Ton) 68.886.052
Sivi YUk (Ton) 54.510.000
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 150.000
Karadeniz Bolgesi Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 505.000
Genel ve DAkme YUk (Ton) 37.450.000
Sivi Yk (Ton) 2.912.000
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 449.800
Tiirkiye Toplami Mevcut Kapasite
Konteyner (TEU) 11.085.000
Genel ve DAkme YUk (Ton) 276.851.862
Sivi Yk (Ton) 148.900.782
Ro-Ro Dig Ticaret (Adet) 1.199.800
Ro-Ro Kabotaj (Adet) 250.000
Otomobil (Adet) 2.225.000

Limanlarin Gelisme ve Biiyime Planlari

Tum didnyada oldugu gibi Turkiye’de de limancilik sektéri c¢ok dinamik bir
sektorddr. Dudnya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan
etkilemekte ve 6zellikle mal ticaretindeki beklentiler en énemli ulastirma altyapilari olan
limanlarin yatirrm planlarini etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iligkin beklentilerin
orta ve uzun vadede artmasi liman yatirimlarinin hizlanmasina yol acgtigi gibi, bu
beklentilerin azalmasi yatirimlarin ertelenmesine neden olabilmektedir.

GUnumuzde limanlar klasik anlamiyla gemilerin bosaltma/ytkleme yaptiklari yerler degil,
multimodal tasimaciligin gelismesiyle birlikte ¢esitli ulasim modlarinin kesistigi Lojistik
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Merkezler haline gelmistir. Limanlar bu sistem igindeki cesitli paydagslarin beklenti ve
isteklerini kargilamak zorunda olduklarindan dinamik bir gelisme, buylime ve yenilesme
trendi icindedirler. Ancak bu trend ekonomik kriz gibi nedenlerle durma noktasina
gelebilmektedir. Nitekim kriz doneminde Turkiye’de birgok liman igletmesi yatirimlarini
askiya almistir. Ancak 2009 yili son ¢eyreginden itibaren mal ve hizmet ticaretindeki artis,
liman igletmelerini yatinm yapma konusunda cesaretlendirmigtir.  Limanlarin
kapasitelerinin artmasi icin iki segenek bulunmaktadir, bunlar; mevcut limanlarin
verimliliklerini arttirmalari ve fiziki yatirrmlar yapmalaridir. Fiziki yatirmlar ise;

e Liman yeni rihtimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin geligtiriimesi,
e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman ellecleme kapasitesinin arttirlmasidir.

Her iki segenekte sonucgta limanin yuk ve gemi kabul kapasitesinin arttiriimasini
saglamaktadir. Bu iki kapsam dahilinde énumuzdeki yillarda mevcut ve yeni planlanan
limanlarda acgiklanan kapasite ve iyilestirmeler asagidaki tabloda yer almaktadir.

Liman/Tesis Yuk Cinsi Mevcut Kapasite Proje Sonu
Borusan Lojistik Konteyner 400,000 TEU 650,000 TEU (2015)
Genel Kargo 5,000,000 Ton 6,500,000 Ton (2015)
Delta Petrol Sivi Yk 612,500 m? 1,000,000 m* (2012)
Ege Gubre Konteyner 400,000 TEU 600,000 TEU
Evyap Konteyner 600,000 TEU 1,200,000 TEU (2015)
Gemport Konteyner 350,000 TEU 600,000 TEU (2011)
Mersin Konteyner 850,000 TEU 1,700,000 TEU (2012)
isdemir Konteyner - 2,200,000 TEU (2015)
Toros Tanm (Ceyhan) Genel Kargo 15,000,000 Ton 25,000,000 Ton
Dokme Sivi Yik 235,000 m?® 1,500,000 m?
Toros Tarim (Samsun) ggﬁrer:eK:?g;Z S0 1em 3200000 1em
Konteyner 450,000 TEU 2,500,000 TEU (2015)
Yilport Genel Kargo 2,500,000 Ton 4,000,000 Ton
Sivi Yik 500,000 m? 1,000,000 m* (2015)
Asya Port Konteyner - 1,900,000 TEU (2013)
Aksa Genel Kargo - 4,000,000 Ton
DP World Konteyner - 1,300,000 TEU
Solventas Sivi Yik 4,000,000 m?* 5,000,000 m? (2014)
Derince Konteyner - 250,000 TEU
Batigim Konteyner - 300,000 TEU (2015)
Genel Kargo 6,000,000 Ton 7,500,000 Ton (2015)
igsas Genel Kargo 2,000,000 Ton 2,500,000 Ton (2015)
. Genel Kargo 1,000,000 Ton 5,000,000 Ton (2105)
Sivi Yik 1,500,000 m? 6,000,000 m* (2015)
. Konteyner 120,000 TEU 200,000 TEU (2012)
Genel Kargo 2,000,000 Ton 2,500,000 Ton (2012)
izmir Alsancak Konteyner 750,000 TEU 2,100,000 TEU (2020)
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llave kapasite artigi ve yeni liman yatirimlari genellikle 2015 yilini hedeflemektedir. Bu
hedeflerin gerceklesmesi durumunda Turkiye’nin mevcut 11.1 milyon TEU kapasitesinin
2015 yilinda 10.5 milyon TEU artis ile 21,6 milyon TEU’ya ulasmasi beklenmektedir. Yuk
artisina paralel olarak en fazla yatirrm Marmara Boélgesinde planlanmakta (6,7 milyon
TEU), bunu Akdeniz (2,2 milyon TEU) ve Ege (1,6 milyon TEU) Bolgelerimiz izlemektedir.

Ayni sekilde genel kargo ve kuru dokme yuk ellegleyen limanlarin yatirim planlari, mevcut
kapasiteyi 28,2 milyon ton yukselterek, toplam Turkiye kapasitesini 305 milyon tona
yukseltmektedir. Sivi dokme yukte 2015 yilina kadar ilave edilecek kapasite ise 7,7

milyon m¥dur.

TABLO (72): Limanlarimizda Yapilan Yiikleme-Bosgaltma Faaliyetleri

TASIMA CiNSi 2007 2008 2009 2010 2011
T.C. GEMiISi 9.761.897 | 10.654.742( 9.578.520 | 11.615.686| 12.273.915
YAB. GEMi | 57.835.842| 62.590.230( 64.191.743 | 72.329.476| 69.502.777
iHRACAT |[ToPLAM 67.597.739| 73.244.972| 73.770.263| 83.945.162| 81.776.692
T.C. GEMIiSI| 27.003.125| 21.136.641| 20.387.046 | 28.878.432| 30.120.033
YAB. GEMI | 125.310.476| 130.394.670 | 119.475.045 | 133.747.337 | 143.426.365
iTHALAT | TOPLAM 152.313.601 | 151.531.311 | 139.862.090 | 162.625.769 | 173.546.398
YUKLEME 16.364.074 | 18.922.148| 18.305.867 | 18.561.807 | 21.257.193
BOSALTMA | 18.741.552| 20.134.058| 19.485.900 | 19.434.485| 22.387.290
KABOTAJ | TOPLAM 35.105.626 | 39.056.206| 37.791.767| 37.996.292 | 43.644.483
YUKLEME 30.593.600| 50.744.950( 57.735.381 | 58.767.061| 58.603.055
BOSALTMA 2.473.350 - 277.205 5.355.657 5.776.095
TRANSIT | TOPLAM 33.066.950 | 50.744.950| 58.012.586| 64.122.718| 64.379.150
YUKLEME |114.555.413|142.912.070 ( 150.088.716 | 161.274.030 | 161.636.940
BOSALTMA | 173.528.503 | 171.665.369 | 159.347.990 |187.415.911(201.709.783
TOPLAM [TOPLAM 288.083.916 | 314.577.439 | 309.436.706 | 348.689.941 | 363.346.723
Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
GRAFIK (59): Yillara Gore Yiik Elleglemeleri
400.000.000
350.000.000
300.000.000 =IHRACAT
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakaniigi
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GRAFIK (60): Yillara Gére Yiik Elleglemeleri

0

raN

400.000.000
350.000.000 M____-—-}-K
300.000.000 —
250.000.000
_  200.000.000 —o—HRACAT
o) R —m— ITHALAT
[t - - )
150.000.000 — TRANSIT
100.000.000 S — KABOTAJ
50.000.000 - & e | [——TOPLAM

2007

2008

2009

2010 2011

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

TABLO (73): Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleglemeleri

TASIMA CiNSi 2007 2008 2009 2010 2011
ADET 1.475.192| 1.594.200| 1.448.806| 1.557.767| 1.798.545
TEU 2.151.168| 2.377.989| 2.132.113| 2.306.587| 2.690.889
IHRACAT | TON 23.098.526 | 25.422.389 | 24.171.131 26.433.473| 30.010.607
ADET 1.529.475| 1.642.639| 1.434.680| 1.591.010| 1.851.026
TEU 2.223.944| 2.435.119| 2.117.762| 2.354.304| 2.770.190
ITHALAT |[TON 23.396.239 | 24.655.826 | 20.680.474| 23.151.182| 28.409.300
ADET 41.997 117.879 100.998 152.096 215.942
TEU 61.417 162.908 142.025 208.325 305.256
KABOTAJ | TON 416.051| 1.248.040| 1.044.653| 1.730.667| 2.890.088
ADET 99.201 75.211 7.451 590.531 514.014
TEU 145.739 115.606 12.542 874.239 757.171
TRANSIT |[TON 1.733.498| 1.203.829 134.486| 9.859.808| 9.071.262
ADET 3.145.865| 3.429.929| 2.991.935| 3.891.404| 4.379.527
TEU 4.582.268| 5.091.622| 4.404.442| 5.743.455| 6.523.506
TOPLAM |TON 48.644.314 | 52.530.084 | 46.030.744| 61.175.130| 70.381.257

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:

Grafik (61) Yillara Gore Konteyner Elleclemeleri
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TABLO (74): Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilan

A 2007 2008 2009 2010 2011

Y | coyrmea | sayemwa | ToPIam | 50t | Sopema | ToPIam | oo | dayeee | ToPlam | aiiit | Bayea | ToPlam | pi | Havema | Toplam
Ocak 3.471 2434 | 5905 | 3.552 | 2.474 | 6.026 3.560 | 2.175 | 5.735 | 3.230 | 2.357 | 5.587 | 3.106 | 2.883 5.989
Subat 2.846 | 2408 | 5254 | 3.036 | 2.484 | 5520 | 2.914 | 2.071 4985 | 2480 | 2.370 | 4.850 | 2.426 | 2.457 | 4.883
Mart 3.830 | 2.637 | 6467 | 3.833 | 2.924 | 6.757 3.795 | 2426 | 6.221 3410 | 2.893 | 6.303 | 3.129 | 2.976 | 6.105
Nisan 3.467 | 2.700 | 6.167 | 3.607 | 3.133 | 6.740 3.948 | 2620 | 6.568 | 2.865 | 3.003 | 5.868 | 2.771 3.175 5.946
Mayis 3.791 3.196 | 6.987 | 4.008 | 3.547 | 7.555 | 3.710 | 3.025 | 6.735 | 3.183 | 3.462 6.645 | 3.087 | 3.389 | 6.476
Haziran 3.626 | 3.206 | 6.832 | 3.979 | 3.471 7.450 3.795 | 3.249 7.044 | 3.065 | 3.398 | 6.453 | 2.971 3.393 | 6.364
Temmuz | 3.964 | 3.307 | 7.271 4.269 | 3.619 | 7.888 | 4.386 | 3.431 7.817 | 3.431 3.571 7.002 | 3.360 | 3.683 7.043
Agustos | 4.221 3.431 7.652 | 4.297 | 3.439 | 7.736 | 4.214 | 3.507 7.721 3.347 | 3.530 | 6.877 | 3.617 | 3.570 7.187
Eylil 3.990 | 3.221 7.211 4.079 | 3.149 | 7.228 | 4.108 | 3.296 7404 | 3.359 | 3.297 | 6.656 | 3.784 | 3.220 7.004
Ekim 3.869 | 3.165 | 7.034 | 3.796 | 3.029 | 6.825 | 4.031 3.348 7.379 | 2945 | 3.306 | 6.251 3.156 | 3.350 | 6.506
Kasim 3.351 2.630 | 5.981 3.511 2.338 | 5.849 3.768 | 2.718 | 6.486 | 2972 | 2.827 | 5.799 | 3.150 | 2.875 | 6.025
Aralik 3.134 | 2785 | 5919 | 3.303 | 2.225 | 5.528 3.584 | 2.765 | 6.349 | 2.783 | 3.041 5.824 | 2.677 | 2.929 5.606
TOPLAM | 43.560 | 35.120 | 78.680 | 45.270 | 35.832 | 81.102 | 45.631 | 34.631 | 80.444 | 37.060 | 37.055 | 74.115 | 37.234 | 37.900 | 75.134

Grafik (62) Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Adet
90.000

80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

0

Il

2007

2008

2009

2010

2011

B Yabanci Bayrakli

M Tirk Bayrakh

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (63) Aylara Gore Gemi Sayilari (2011)

Kaynak: Ula§t;rma, Denizcilik ve Haberlegme- Bakanhig:
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Dis Ticaretimizin (ithalat-ihracat) % 90’a yakini denizyoluyla yapiimakta olup, Ulkemiz
liman ve iskelelerinde, Denizcilik Mustesarligi verilerine gore 2011 yilinda 363.346.723
ton yuk elleclenmistir.

2011 yihinda elleglenen toplam yukun;
> % 22,5io0lan 81.776.692 tonu ihracat,
> % 47,8 iolan 173.546.398 tonu ithalat,
> % 12 siolan 43.644.483 tonu kabotaj,
» % 17,7 si olan 64.379.150 tonu transit,
olarak gerceklesmigtir.

Turkiye'de devlete bagh kuruluslara veya Ozel sanayi sirketlerine ait sanayi
iskeleleri; Ege Bolgesi'nde Aliaga gevresinde, Akdeniz Bolgesi'nde Iskenderun gevresinde
ve Marmara Bolgesi’nde Ambarli ¢cevresi ve Izmit Korfezi'nde yer almaktadir.

Tarkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yuk tarinde uzmanlasmis limanlardan ¢ok
birgok farkli yuk ttrtine hizmet verebilecek farkli ekipmanlarla donatilan konvansiyel tirde
liman 6zelligi gostermektedir. Bu da dunya limanlarinda gorulen uzmanlasma egilimi ile
ters dusmektedir.

Turkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri igin
yapilanmalarinda degisikliklere gidilmesi ve belli yik turlerinde uzmanlagsmasi vel/ya
konteyner tasimacihigina yonelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri Uzerinde
durulmasi gerekmektedir. Marmara Bolgesi'nde yer alan 6zel limanlar iginde konteyner
operasyonu konusunda uzmanlasmis konteyner terminalleri de ¢cogalmakta ve ellecleme
miktarlarini da hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik acidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye’'nin
uluslararasi pazarlara ulasmasinda ve Ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar oldukga etkilidir. Kiresellesme ile
birlikte limanlar sadece bodlgesel yuke hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmis ve bir
bdlgenin limani olmaktan c¢ok bolgedeki yuk trafiginin limani olma yonunde gelisme
gOstermistir. Limanlar yapilanmalarini bolgelerindeki aktarma yuklerinden daha fazla pay
almak icin dizenlemektedir.

Tarkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik
konumda yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Guney yonlu uluslararasi ulastirma
koridorlarinin kesisim noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile
aktarmal/transit yUkleri gcekebilecek Ozelliktedirler. Turkiye’nin her bir bélgesinde bulunan
limanlar farkl ulastirma aglarina hizmet verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve
Ege Bolgesi'ndeki limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den gegen Asya-Avrupa
ana denizcilik hattinin yiklerini cekebilecek konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz
Bolgesi'nde bulunan limanlarimiz Orta Dogu ve Merkezi Asya Ulkelerine ana denizcilik
hattindan gelen yuklerin iletiimesinde aktarmal/transit limani islevi gérebilecek konuma
sahiptir. Avrupa Birligi tarafindan olusturulan Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma
koridorlarinin Turkiye baglantisi ve bu koridorlarin Dogu’ya uzatilmasi agisindan ise
Marmara Bolgesi'ndeki limanlarin 6nemi buyuktlr. Turkiye'ye ulagsan Pan-Avrupa 4.
koridoru ile Avrupa Ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yuklerin karayolu, demiryolu
veya denizyoluyla Dogu Ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi olmayan
Merkezi Asya Ulkelerinin Avrupa ile ticaretinde en dnemli ulasim alani olan Karadeniz’deki
ticaret ve tasimacilik hacminin buyumesi sonucu boélgedeki limanlarimizin 6nemi daha da
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artmigtir. Limanlarimiz yoluyla Avrupa merkezli yukler Kuzey-Guney Ulastirma Koridoru
dogrultusunda Iran ve Hindistan’a ulastirnlabilmektedir.

Ancak, limanlarin denizcilik hatlar tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyapi ve
ustyap! fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek icin uygun altyapiya, kaliteli isgliciine ve yuksek
teknolojiye sahip olabilir; ancak hizmet sundugu art alana ulasiminda karayolu ve
demiryolu baglantilari yetersiz ise bunlarin hi¢gbir 6nemi kalmayacaktir.

Bu acidan bakildiginda 0Ozel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayisi en énemli altyap! eksikligi olarak ortaya cikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiginde % 86 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciligin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
acmaktadir. Halbuki demiryolu ulasimi konteynerin deniz digindaki ulagimi i¢in en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Tarkiye’de yaklasik olarak elleglenen konteynerin % 64’lUk ve genel kargonun da
% 40’lik bolimu Marmara Bolgesinde gerceklesmektedir. Bélgede demiryolu baglantisi
olan liman sayisina baktigimizda Haydarpasa, Derince, Bandirma, Akport limanlari
disinda demiryolu baglantisi olan liman yoktur. iskenderun Korfezi ve Aliaga gibi
limanlarin yogun oldugu bdlgelerde de durum aynidir.

Tarkiye limanlarinin  yonetimi ve idaresinin, farkh kuruluglar tarafindan
gerceklestirildigi gortlmektedir. Limanin her bir iglevi o konuda yetkili bakanhklar ve
birimler tarafindan Ustlenilmigstir. Turkiye’de limanlarin idaresi ve yonetimi ile ilgili baslica
kuruluglar sunlardir: Ulagtirma Bakanh@i, Saglik Bakanhgi, Maliye Bakanlgi, Igisleri
Bakanligi, Bayindirlik ve iskan Bakanhgi, Sanayi ve Ticaret Bakanligi, Tarim ve Koy isleri
Bakanhgi, Cevre ve Orman Bakanldi, Denizcilik Mustesarligi, Gumruk Mdustesarligi,
Basbakanlik Devlet Planlama Teskilati (DPT), Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari
insaatt Genel Mudurligt (DLH), Tirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD),
Turkiye Denizcilik igletmeleri A.S. (TDI), Belediyeler, Polis Tegkilatlari, Gégmen Birolari.

Bu kuruluslar arasinda zaman zaman zayif koordinasyona ve otorite ¢atismalarina
rastlanmaktadir. Turkiye’de limanlarda yatirrm, operasyon ve idare sureclerinde c¢ok
karmasik bir sistem gorilmektedir. Limanlarla ilgili tek bir sorun bile birden fazla kurulusu
ilgilendirmekte, bu da karar verme surecinde problemlere neden olmaktadir

TABLO (75): 2011 Yili Yuk Elleglemeleri Siniflandirmasi

| % |

KONTEYNER (TEU)

| 8aa% 85.88%
| 15.42%| 13,56%
| 048w

TOPLAM 100,00% 100,00%

GENEL KARGO VE KATI DOKME YUK (TON)
7,

2
| 66,66%] , ,
8, 3 A

3
66,66% 92,83%
23%

,

| 823%|
TOPLAM

(x)Bilgi alinabilen limanlar dahildir
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DOKME SIVI YUK (TON)

0
91,37% 71,70% 90,07% 88,92% 92,52%

21,06% 2,05% 4,86%
| 21,06%| | 2,05%| | 480%)

, ,
| , ,

TOPLAM 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

(x)Bilgi alinabilen limanlar dahildir

ARAG HAREKETLERI

TURKLIM Uyeleri

2007

2008

2009

2010

2011

Kaynak: TURKLIM
2.4.2. T.D.i. Limanlan

Tirkiye Denizcilik isletmeleri’'nin ilk niivesini 1843 vyilinda kurulan “Fevaid-i
Osmaniye” teskil etmektedir. Isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tasimaciigi ile
faaliyetlerine baglamistir. Degisik isimler ve statller altinda faaliyetini surdiren sirket,
10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili Bakanlar Kurulu Karar'i ile 6zellestirme kapsamina
alinarak, Ozellestirme idaresi Bagkanligi’na baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda binyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek Uzere Turkiye Gemi Sanayi A.S. adi altinda ayri
bir Genel Mudurluk olusturulmustur.

Kuruluslarinin - organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyr Emniyeti
Madarlaga, 1997 yilinda Ozellestirme Yuksek Kurulu’nun 97/12 sayili Karariyla, ayri bir
Genel Mudurluk olarak Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi’na baglanmistir.

Ozellestirme idaresi Bagkanhigr’nin 08.02.2002 tarih ve 1206 sayili yazilari
dogrultusunda, Turkiye Gemi Sanayi A.$.'nin tuzel Kisiligi sona ermis ve Turkiye
Denizcilik Isletmeleri A.S. binyesine dahil edilmigtir.

Sirketin Faaliyet Konulari
Sirketin baglica faaliyet konularini; liman igletmeciligi faaliyetlerinden olan kilavuzluk,
romorkdrculik, palamar hizmetleri, yolcu hizmetleri, gemilere su ve elektrik verme,
dalgi¢lik hizmetleri ile her tirli gemi ve deniz araglarinin inga, bakim ve onarim igleri
teskil eder.
TDI A.S. isletme Faaliyetlerini;
1- Liman Hizmetleri,
2- Tersane Hizmetleri,

olarak iki dalda suirdirmektedir.
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1- Liman Hizmetleri

2011 yilinda, TDI limanlarina yanasan 456 adet gemi ile 621.708 adet yolcuya liman
hizmeti verilmigtir.

2011 yilinda, Istanbul Salipazari limanina 427 adet Kruvaziyer gemi ile 620.283 adet

yolcu gelmigtir.

TABLO (76): TDi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite ve imkanlari

GEMIi YOLCU
RIHTIM YILLIK KABUL DEPOLAMA KABUL
LIMANLAR UZUNLUGU | DERINLIK | ELLECLEME | KAPASITESI | KAPASITESI | KAPASITESI
(Metre) (Metre) (Bin Ton/Y1l) (Adet/Y1l) (Bin Ton/Y1l) (Kisi/Y1l)
iISTANBUL 1.386,00| (-8,-12) - 3.950 - 3.860.000
CANAKKALE 90,00 (-6,-7) 300 365 - 110.000
KABATEPE 295,00 (-4,-5) - 365 - 90.000
GOKCEADA 900,00 (-6,-7) 400 700 200 200.000
(Kuzu Limani)
GOKCEADA 76,00 (-6,-8) - 365 - -
(Ugurlu Iskelesi)
TOPLAM 2.747,00 700 5.745 200 4.260.000

Kaynak: TDI A.S.

2-Tersane Hizmetleri

Tersanecilik hizmetleri halen Camialti Tersanesi tarafindan yerine getiriimektedir.

2011 yilinda 3.sahislara 5 adet ve TDI birimlerinden gelen 34 adet siparis ile toplam
39 adet muhtelif islerde bakim ve onarim hizmeti verilmistir.

Yatirnmlar

TDI’nin 2011 Yili Yatinm Programinda, 1 adet projeye yer almakta olup, 2011 yili
odenek tavani 3.000.000 TL’dir.
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2.4.3. T.C.D.D. Limanlan

TABLO (77): TCDD Limanlarinin Ozellikleri ve Fiziki Kapasiteleri

Stoklama Kap.

(*1000
Liman |Max.| ; . |GemiKabul| Yik Elleg. Rihtim ACOEVET | amfiil)
. Rihtim Isci . o o Rih.Ekip.
Limanlar < Alani Draft Kapasitesi | Kapasitesi Kapasitesi o
Uzunlugu| <1000 m2y| (m) |S3Y'S'| (Gemiryil) |(*1000 Ton/Yil)|(*1000 Tonsy)| Kapasitesi |
(1000 TEU) [Karisik| o
Esya

Halen TCDD Tarafindan isletilen Limanlar;

Haydarpasa | 2765 320 12 | 600 2651 5889 8558 407 689 | 269
izmir 3386 525 13 | 682 3640 6419 11100 549 884 | 343
Derice 1092 366 15 | 308 862 2288 2991 40 2984 | 100

2004/128 sayil OYK Karari Sonucu Devir igslemi gerceklesen Limanlar;

'\("I\‘jlﬁ;')” 4725 1097 | -14 | 1550 | 4692 8606 10967 695 8500 | 371
SEMEUT 1756 338 12 | 146 1130 2380 4300 40 5471 | 50

(Samsunport)

EEOEITIE | e 250 12 | 180 4280 2771 7008 40 2013 | 50
(Celebi)

iskenderun | 1426 750 12 | 341 640 3247 6097 20 9286 | 146

TOPLAM | 17.856 | 3.646 3.807 | 17.895 31.600 51.021 1.791  |29.827|1.329

Kaynak: TCDD Genel Miid(iirliigii
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TABLO (78): TCDD LIMANLARINDA YAPILAN YUKLEME VE BOSALTMALAR

YUKLEME BOSALTMA
YILLAR IHRACAT KABOTAJ TRANSIT ITHALAT KABOTAJ TRANSIT TOPLAM
HAYDARPASA
2007 1.065.764 310.685 0 2.259.776 291.960 0 3.928.185
2008 1.133.144 0 0 2.039.605 600 0 3.173.349
2009 537.233 949 0 1.056.288 3450 0 1.597.920
2010 403.616 20515 0 1.067.730 0 0 1.491.861
2011 612.846 0 0 1.285.145 0 0 1.897.991
izMiR
2007 7.724.318 15.355 0 4.180.422 148.081 0 12.068.176
2008 7.135.766 0 0 4.073.723 94.367 0 11.303.856
2009 7.048.167 0 0 3.122.568 107.375 0 10.278.110
2010 6.340.777 0 0 3.308.371 277.410 0 9.926.558
2011 5.488.035 0 0 3.725.904 290.158 0 9.504.097
MERSIN
2007 2.119.530 6.100 150.145 2.804.897 222.208 301.652 5.604.532
2008 0 0 0 0 0 0 0
2009 0 0 0 0 0 0 0
2010 0 0 0 0 0 0 0
2011* 0 0 0 0 0 0 0
SAMSUN
2007 531.109 6.990 0 1.042.818 31.171 4.217 1.616.305
2008 497.155 0 0 996.868 13.670 5.418 1.513.111
2009 566951 0 0 957831 2453 1771 1.529.006
2010 150598 988 0 248093 4667 299 404.645
2011** 0 0 0 0 0 0 0
BANDIRMA
2007 761.558 3.035.399 2.000 1.908.423 2.755.463 2.000 8.464.843
2008 831.194 2.980.449 1.430 2.125.593 2.882.024 1.430 8.822.120
2009 676.922 3.075.320 0 1.616.595 2.857.972 0 8.226.809
2010 298.149 1.125.521 0 923.863 1.033.801 0 3.381.334
2011%%* 0 0 0 0 0 0 0
iISKENDERUN
2007 365.121 1.457 406 622.762 834.604 22.388 1.846.738
2008 695.983 11.442 33.318 1.002.140 739.022 53.351 2.535.256
2009 782.031 42.230 558 710.119 861.367 17.038 2.413.343
2010 836.452 85.301 269 668.723 790.185 19.576 2.400.506
2011 465.918 21.025 1.676 304.453 729.548 10.126 1.532.746
DERINCE

2007 843.687 1.234 0 2.185.773 342 0 2.224.344
2008 1.061.350 162 4.922 1.989.065 599 2.250 3.058.348
2009 787.645 0 704 759.747 38368 253 1.586.717
2010 1.580.194 0 0 884.841 20094 131 2.485.260
2011 1.327.729 6.164 96 1.040.057 12.491 0 2.386.537

Kaynak: TCDD Genel Miid(iirliigii
* Mersin Limani Tonajlari 2007 Nisan ayi sonu itibariyledir.
** Samsun Limani 2010 yili Mart ayr sonu itibariyledir.

*** Bandirma Limani 2010 yili Mayis ayi itibariyledir.
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Grafik (64): 2011 TCDD Limanlan Tasima Modlarina Gére Dagilim
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (65): TCDD Limanlarn Yillara Gore Toplam Ellegleme (Ton)
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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TABLO (79): TCDD LIMANLARINDA 2006-2011 YILLARINDA ELLEGLENEN

ESYANIN GRUPLARA GORE DAGILIMI

LIMAN YIL | KARISIK | KONTEYNER | D.KATI D.SIVI | TOPLAM
2006 | 74.091 3.711.503 0 0 3.785.594
2007 | 650.820 3.277.365 0 0 3.928.185
2008 | 40.559 3.132.790 0 0 3.173.349
HAYDARPASA 5009 | 40.136 1.557.784 0 0 1.597.920
2010 | 31.684 1435678 24499 0 1.491.861
2011 | 297.365 1.600.626 0 0 1.897.991
2006 | 1.276.260 7.181.001 2971386 | 5105.014 | 16.533.751
2007 | 378.177 2.428.451 1273370 | 1524534 | 5.604 532
- 2008 0 0 0 0 0
MERSIN 2009 0 0 0 0 0
2010 0 0 0 0 0
2011 0 0 0 0 0
2006 | 241.133 0 842084 | 905.051 | 1988468
2007 | 368.151 1.021 607.619 | 869.947 | 1.846.738
. 2008 | 775.363 0 996.755 | 763.138 | 2535256
ISKENDERUN - =5059 T 730671 0 827299 | 855373 | 2413343
2010 | 793.774 689 823.830 | 782213 | 2.400.506
2011 | 485.202 0 305688 | 721.856 | 1532746
2006 | 879.027 0 1149035 | 18229 | 2.046.291
2007 | 896.596 0 688.703 | 31.006 | 1.616.305
2008 | 797.021 0 661990 | 54100 | 1513111
SAMSUN ™ 5609 | 705.281 3.440 787.266 33.019 | 1.529.006
2010 | 187.930 794 209.691 6.230 404.645
2011 0 0 0 0 0
2006 | 1.374.072 4915 1073113 | 92662 | 2544762
2007 | 1.734.764 3.603 1215897 | 76.772 | 3.031.036
DERINGE 2008 | 1.966.399 3.178 983.982 | 104.789 | 3.058.348
2009 | 964.081 2370 570.856 | 49410 | 1586.717
2010 | 1.071.481 6.214 1356534 | 51.031 | 2485260
2011 | 1.264.824 10143 1005367 | 106.203 | 2.386.537
2006 | 4.348.701 0 1733899 | 113531 | 6.196.131
2007 | 5.557.147 156 2.768.107 | 139.433 | 8464.843
... 2008 [ 5.719.067 508 2875799 | 226746 | 8822120
BANDIRMA 2009 | 5.787.476 175 2232264 | 206.894 | 8.226.809
2010 | 2.177.071 0 1113763 | 90500 | 3.381.334
2011 0 0 0 0 0
2006 | 586.881 8.274.042 3.044.234 | 364.776 | 12.269.933
2007 | 692.052 8.858.429 2304523 | 213172 | 12.068.176
o 2008 | 717.219 8.750.429 1593619 | 2425890 | 11.303.856
IZMIR 2009 | 379.198 7.751.632 1.042.878 | 204.402 | 10.278.110
2010 | 485.805 6.995.792 2296522 | 148439 | 9926558
2011 | 523.849 6.754.509 2020321 | 205418 | 9.504.007
2006 | 8.780.165 | 19171551 | 10.813.951 | 6.599.263 | 45.364.930
2007 | 10.277.707 | 14.569.025 | 8.858.219 | 2.854.864 | 36.559.815
TOPLAM 2008 | 10.015.628 | 11.886.905 | 7.112.145 | 1.391.362 | 30.406.040
2009 | 8.606.843 9.315.401 6.360.563 | 1.349.098 | 25.631.905
2010 | 4.747.745 8.439.167 5.824.839 | 1.078.413 | 20.090.164
2011 | 2.571.240 8.365.278 3.351.376 | 1.033.477 | 15.321.371

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigi
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* Mersin Limani Tonajlari 2007 Nisan ay! sonu itibariyledir.
** Samsun Limani Tonajlarr 2010 yili Mart ayi sonu itibariyledir.
*** Bandirma Limani Tonajlar1 2010 Mayis ayi itibariyledir.

Grafik (66): TCDD Limanlari 2006 — 2011 Ellegleme istatistikleri
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (67): 2011 Yili TCDD Liman Elleglemeleri Yuk Gruplarina Gére Dagilim

HAYDARPASA iISKENDERUN DERINCE iZMiR

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigi
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Haydarpasa Liman isletmesi

Liman igleticisi T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudirligu
(TCDD)
Adres TCDD Liman isletmesi Miidirligi Haydarpasa /
Istanbul
Telefon 0-216-348 80 20
Faks 0-216-345 17 05
Teleks 29705 TCSL TR
E-posta haydarpasaliman@tcdd.gov.tr
Konumu
Enlem 40° 59' 00" N
Boylam 28° 57' 00" E
Calisma Saatleri
idari 08:30 - 17:30
Gemi ve Yuk 3 vardiya, 24 saat kesintisiz
Operasyonlari (08:00-16:30, 16:30-00:30, 00:30-08:00)
Liman Muduru 0-216-337 99 88

Liman Ozellikleri

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler igin kilavuz almak zorunludur. Bu
hizmet glin boyu TDI tarafindan verilmektedir. 2000 GT'den kiiglik gemiler igin rémorkor
alma mecburiyeti yoktur. Bu hizmet, 24 saat boyunca, 2500 HP gticindeki 3 romorkorle
Liman tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari 250 ton kapasiteli bir yazer ving, 3 romorkor, 3 demiryolu feribotu
ve 2 palamar botu mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlar Konteyner elleclemeleri 40 tonluk 4 adet gantry crane, 40
tonluk 18 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 9 adet dolu ve 8-10 tonluk 8 adet
bos konteyner forklifti ile gerceklestiriimektedir. Bunun yaninda 3-35 tonluk 9 adet rihtim
vinci, 5-25 tonluk 6 adet mobil ving, 8 standart ve 30 kisa masth forklift bulunmaktadir.
Ayrica, terminalde, reefer konteynerler igin uygun reefer panolari da mevcuttur. 3. Sahis
Elle¢cleme Ekipmanlar Bir adet 65 tonluk MHC.

Konteyner Kara Terminali (Gdztepe) Liman sahasi digsinda, bos konteynerlerin
istiflendigi bir kara terminali mevcuttur. 55.000 m2 alana sahip olan bu sahanin yillik
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tutma kapasitesi 52.800 TEU'dur. Terminalde konteyner i¢i doldurma/bosaltma ve
gumrikleme islemleri yapilmaktadir.

Dokme Yuk Tesisi TMO'ya ait 34.000 ton kapasiteli bir hububat silosuna sahip
olan limanin rihtimla baglantili bir konveyor sistemi de mevcuttur.

Feribot Sirkeci ve Haydarpasa arasinda galisan tren feribotlari igin iki feribot
istasyonu mevcut olup, her bir feribotun kapasitesi 480 tondur.

Limanin Tarihgesi

Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasina insa
ettirlmeye baglanmigs ve 1924 senesine kadar bu kumpanya tarafindan igletilmistir.

24.05.1924 tarih ve 506 sayili yasayla liman, Hikimet tarafindan satin alinmis ve
31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmigtir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligr)
bagli bulunan Demiryollari Idaresine devredilmigtir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanliginca 05.02.1953

tarihinde baslayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD

isletmesine devredilmistir. Liman gercek anlamda 1967 yilinda hizmete girmistir. Maliyet

bedeli 100.000.000.- TL'dir.
N
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Liman Isleticisi

Adres
Telefon
E-posta
Konumu
Enlem
Boylam
Calisma Saatleri
idari
Gemi ve Yiik
Operasyonlari
Liman Mudurui
Yardimcisi

Liman Ozellikleri

T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel
Mudurlga (TCDD)

TCDD Liman isletmesi Mudiirligi - Derince
0-262-239 90 21 (5 hat)
derinceliman@tcdd.gov.tr

40° 44' 44" N
29° 50' 00" E

08:30 - 17:30

3 vardiya, 24 saat kesintisiz
(08:00-16:30, 16:30-00:30, 00:30-08:00)
0-262-239 73 00

0-262-239 73 00

Konum Derince Limani, izmit Kérfezinin kuzeyinde konuslanan genel amagli bir
liman olup, Kérfezdeki otomotiv (araba, traktor, vb.) sanayi ve karisik esya yuklerine
hizmet vermektedir. Liman demiryolu ve karayolu sebekesi ile baglantilidir.

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler igin kilavuz almak zorunlu olup,
2000 GT'ye kadar olan gemiler i¢in romorkor alma mecburiyeti yoktur. Hizmet, 24 saat
boyunca, Liman tarafindan verilmektedir.
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Deniz Vasitalari Bir kilavuz botu, 2 romorkor ve 2 palamar botu mevcuttur.

Ellecleme Ekipmanlari Liman ellecleme ekipmanlari arasinda 3-35 tonluk 9 adet
rihtim vinci, 5-25 tonluk 8 adet mobil ving, 6 standart ve 20 kisa mastlh forklift, bir paletli
ving ve bir loder yer almaktadir. Konteynerler, 35 tonluk genel amagli rihtim vinci, 25-42
tonluk 5 adet dolu ve 8-10 tonluk 6 adet de bos konteyner forklifti ile elleclenmektedir.

3. Sahis Ellegleme Ekipmanlari Limanda 3. sahsa ait bir adet 100 tonluk MHC ile
genis ve normal ray acikligina sahip Tren Ferileri'nin yanasabilecegi feribot kdpru sistemi
mevcuttur.

Dokme Yuk TMOQO'ya ait 95.000 ton kapasiteli bir siloya sahip olan limanda rihtimla
baglantili bir konveyor sistemi de mevcuttur.

Limanin Tarihgesi

Liman 1900 yilinda verilen bir imtiyazla Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasi
tarafindan ingatina baslanilip, 1904 yilinda isletmeye acilmistir. 1927 yilinda 1042 sayili
Kanunla Devlet Demiryollari ve Limanlart Umum Muduarltgi'ne devredilmigtir. 1953
yilinda kabul edilen 6186 sayili Kanunla TCDD isletmesine devredilen liman, Haydarpasa
Liman MuaduarlGgunin bir Unitesi olarak iskele sefligi Gnvani ile hizmet vermeye devam
etmigtir. TCDD Genel MudurlGgd'nun 31.03.1961 T. ve 11270-14-1/1783 sayili emri ile
mustakil Liman Isletmesi Mudirligi olmustur.

17 Agustos 1999 yilinda meydana gelen deprem felaketinde zarar goren limanda
alt ve Ust yapi onarimlari devam etmekte olup, Marmara Limani Etiidi gergcevesinde izmit
korfezinde uzun dénemdeki konteyner trafigine hizmet vermek tzere 1 milyon TEU
kapasite lizerinden YiD modeliyle ihalesi yapilarak 03.05.1999 tarihinde sézlesme
imzalanmistir.
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Liman Isleticisi

Adres
Telefon
Faks
E-posta
Konumu
Enlem
Boylam
Calisma Saatleri
idari
Gemi ve Yik
Operasyonlari
Liman Muduri
Yardimcisi
Yardimcisi

T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudiirltigi
(TCDD)

TCDD Liman isletmesi Midirltigi - izmir
0-232-463 16 00 (5 hat/ 5 lines )

0-232-463 22 48

izmirliman@tcdd.gov.tr

38°25'00" N
27° 04' 30" E

08:00 - 17:00

3 vardiya, 24 saat kesintisiz
(08:00-16:30, 16:30-00:30,00:30-08:00)
0-232-463 22 52

0-232-464 77 84

0-232-464 77 83
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Liman Ozellikleri

Konum izmir, Ege Denizi'nin bati kiyisinda konuglanmakta olup, niifus yogunlugu
bakimindan Turkiye'nin Gguncu buyuk sehri ve is merkezidir. Liman genis tarimsal ve
endustriyel hinterlanda sahiptir. Ege Bolgesinin tarim ve endiistri limani olan izmir, ayni
zamanda Ulkenin ihracatinda hayati rol oynar. Limanda her turli yuke hizmet verilmekte
olup, liman genigleme ¢alismalari surmektedir. Liman demiryolu ve karayolu sebekesi ile
baglantihdir.

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler igin kilavuz almak zorunludur.
Pilotaj ve Rdmorkaj hizmetleri, 24 saat boyunca, TDI tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari 90 ton kapasiteli bir yuzer ving ile 1 adet palamar botu mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlar 150 tonluk su dubasi, 350 tonluk sintine dubasi
Terminaldeki konteyner ellegcleme operasyonlari 40 tonluk 5 adet gantry crane, 40 tonluk
19 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 20 adet dolu ve 8-10 tonluk 20 adet bos
konteyner forklifti ile gerceklestiriimektedir. Bunun yaninda 3-15 tonluk 7 adet rihtim vinci,
5-25 tonluk 12 adet mobil ving, 20 adet kisa mastli forklift bulunmaktadir. Ayrica,
terminalde, reefer konteynerler igin uygun reefer panolari da mevcuttur. Konteyner
yikama tesisinin kapasitesi gunluk 20 TEU'dur. Ayrica, TCDD Genel MudurlGgince
yapilan sézlesme ile limanda 2 adet 100 tonluk MHC ve 2 adet kavramali mobil ving
(kreyn) mevcuttur. 3. Sahis Ellegcleme Ekipmanlar 2 adet 100 tonluk MHC.

Dokme Yuk Tesisi Toplam 70.000 ton kapasiteli TMO'ya ait iki beton siloya sahip
olan limanda rihtimla baglantili birer konveyor sistemi de mevcuttur.

Yolcu Hizmetleri izmir'in Ege'deki tarihi ve turistik yerlere cok yakin olmasindan
dolayi, liman yolcu terminali dnemli dlglde trafige sahiptir.

Limanin Tarihgesi

1875 tarihinde Sultan Aziz tarafindan insa ettirilen limanin imtiyazi Fransiz Sirketi
M.R.Gifre'ye verilmistir. Pasaport — Konak arasi ile mendirek insasi mezkur sirket
tarafindan 1877 tarihinde tamamlanmistir. 15 Mayis 1919 tarihinde Yunanhlar isletme
imtiyazini tekrar Gifre sirketine vermislerdir. izmir'in 9 Eyliil 1932 de diismandan
kurtulusuna miteakip millilestirilen izmir Liman ve Kérfez isleri inhisari T.A.S; 1.8.1934
yilinda izmir Liman Isletmeleri Umum Mudurliigi'ne devredilmistir. 1.6.1936 yilinda izmir
Liman Isletmesi MUdarliga adini alan isletme, 1.1.1936 yilindan itibaren Denizbank'in bir
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subesi olarak faaliyetine devam etmis ve yeniden kurulan Denizcilik Bankasi T.A.O'na
baglanmistir.

Bu arada, Demiryollarina bagli olarak isletilen Alsancak isletmesi yerine Bayindirlik
Bakanliginca tevsiat programi geregince insa edilen Alsancak Beton iskelesi'nin
13.3.1957 T. ve 4/8783 sayili Bakanlar Kurulu karariyla TCDD'ye devri saglanmis ve
iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren isletmeye aciimigtir. 22.01.1960 T. ve 4/12662 sayili
Vekiller Heyeti karariyla Denizcilik Bankasi T.A.O.na devri kararlastiriimis ve iskele
27.4.1960 tarihinde Denizcilik Bankasi T.A.O.hgina devredilmigtir.

1964 yilindan itibaren 440 sayili Kanun gergevesine alinan Denizcilik Bankasi
T.A.O. lktisadi Devlet Tesekkulu olarak faaliyetine devam etmistir.

iktisadi Devlet Tesekkiilleri ve Kamu iktisadi Kuruluglarinin yeniden diizenlenmesi
igin ¢ikartilan 17 Haziran 1982 tarih ve 2680 sayili kanunun verdigi yetkiye dayanilarak
hazirlanan 10 Ekim 1983 tarih 117 sayili Kanun Hukmundeki Kararname ile Turkiye
Denizcilik Kurumu adi ile 14 Kasim 1984 tarihinde Resmi Gazete'de yayinlanan Kamu
iktisadi Tesekkili ana statiisu ile Turkiye Denizcilik isletmeleri Genel Miidirliga ad
verilerek yeniden duzenlenmistir.

(;(]Nl:ﬁl

CONTAZ

CONTAZ
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iskenderun Liman isletmesi

Liman isleticisi T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudiirligi (TCDD)

Adres TCDD Liman isletmesi Miidiirligii - iskenderun
Telefon 0-326-614 00 44
Faks 0-326-613 24 24
Teleks 32424 LIMAN TR
E-posta iskenderunliman@tcdd.gov.tr
Konumu
Enlem 36° 38' 00" N
Boylam 36° 10' 00" E
Calisma Saatleri
idari 08:30 - 17:30

Gemi ve Yuk 3 vardiya, 24 saat kesintisiz
Operasyonlar (08:00-16:30, 16:30-00:30, 00:30-08:00)
Liman Muduri 0-326-614 00 47
Yardimcisi 0-326-613 31 94

Liman Ozellikleri

Konum iskenderun Limani, Akdeniz'in kuzeydogusunda konuslanmakta olup,
Ortadogdu ulkelerine olan aktarma trafigine oldugu kadar, Guney ve Guneydogu Anadolu
Bolgelerine de hizmet vermektedir. Bu bakimdan, aktarma limani olarak énemli bir role
sahiptir. Liman, 1400 m . uzunlugunda bir mendirege sahip olup, kuzey ve gliney
ruzgarlarindan korunmaktadir. Liman girisinde derinlik 12 metredir. Demiryolu ve karayolu
sebekesi ile baglantil genel amagl bir liman olup, dokme, Ro-Ro ve karisik esyaya
hizmet vermektedir.

Pilotaj/Romorkaj Limana giren ve ¢ikan gemiler igin kilavuz almak zorunlu olup,
2000 GT'ye kadar olan gemiler i¢in romorkor alma mecburiyeti yoktur. Hizmet, 24 saat
boyunca, Liman tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari 90 ton kapasiteli bir yizer ving, bir kilavuz botu, 4 romorkaor, 2
palamar ve bir servis botu mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlar Liman ellegcleme ekipmanlari arasinda bir adet 42 tonluk
dolu ve bir adet de 10 tonluk bos konteyner forklifti, 3-35 tonluk 17 adet rihtim vinci, 5-25
tonluk 8 adet mobil ving, 2 kdpru vinci, 8 standart ve 13 kisa mastl forklift, 5 paletli ving ve
3 loder yer almaktadir. Limanda konteynerize yuk i¢in stoklama alani mevcuttur.
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Dokme Yk 60.000 ton kapasiteli TMO'ya ait bir beton siloya sahip olan limanda
rihntimla baglantili bir konveydr sistemi mevcuttur. Ayrica, yikleme hizi saatte 350 ton,
bosaltma hizi saatte 250 ton olan bir cevher konveyoru de bulunmaktadir.

Limanin Tarihgesi

isminden de anlasilacagi Uzere mazisi (M.O. 333) Biyiik Iskendere dayanan
bolgede 1909 yilinda Anadolu — Bagdat Demiryollari Kumpanyasina verilen Limanin inga
imtiyazi, baslayan 1. Dunya Savagi sonrasi 1918 yilinda sirketin Fransa Hukimeti
tarafindan haczedilmesi lizerine imtiyaz “iskenderun Limani Fransiz Sirketi’ne verilmistir.

Fransiz Sirketi, bugln i¢ liman tabir edilen ve mavnalarin barinmasina yarayan kismin
ingaasina baslamigstir. 1927 yilinda kiguk limanin dogu ve bati mendireklerini ve glney
rintimi denilen 200 m. lik kuguk vasita rihtimini insa ettikten sonra Hatay Devleti kuruimus
ve Ana Vatana ilhak etmistir. 714 sayili Kanun geredi Liman, Devlet Limanlar isletmesi
Umum Muaduarlagune devredilmistir.

14.08.1942 tarih ve 4301 sayili Kanunla Devlet Demiryollari idaresi'ne filen devredilen
liman 1944 yilinda buyuk iskele ile genigletilmis, 1953 — 1956 yillar arasinda mekanik
echize ve tesislerle takviye edilerek modern bir liman haline getirilmigstir.

Limanin gelisimine 1964 yilinda da devam edilmis, rihtim Ust yapi insaati 1972
yilinda ikmal edilerek butun tesisleri ile birlikte ayni yil hizmete girmistir.

ANTALYA BOLGESI
1. ALIDAS ALANYA LIMANI
2. ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI
3. CEKISAN SAMANDIRASI
4. MOIL SAMANDIRA PLATFORMU
5. ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENIZ)
6. POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

CANAKKALE BOLGESI
1
2
3
4
5

. AKCANSA CANAKKALE LiMANI
. BAGFAS ISKELESI

. PORT OF BANDIRMA

. BORUSAN LIiMANI

. BP GEMLIK iSKELESI
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GEMLIK GUBRE LIMANI

GEMPORT

RODA LIMAN DEPOLAMA VE LOJiSTiK iSLETMELERI A.S.
. ICDAS ISKELESI

10.DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI

11.0ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

©CoNo

ISTANBUL BOLGESI

-—

ASYAPORT

2. AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.
AKCANSA AMBARLI LIMANI

AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

ANADOLU GIMENTO TESISLERI

SET GIMENTO SANAYi VE TICARET A.S.
AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
CEKISAN CEKMECE DEPOLAMA

. KUMPORT LiMANI

10. MARDAS

11.MARPORT

12.PETROL OFiSi HARAMIDERE TESISLERI
13.TOTAL HARAMIDERE iSKELESI

14. ANADOLU YAKASI KUMCULARI iSKELELERI
15.MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELESI
16.PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI
17.ZEYPORT

18. AKGANSA YALOVA GIMENTO TERMINALI iISKELESI
19. AKSA AKRILIK KIMYA SANAYI A.S.
20.AKTAS TERMINALI

21.ALEMDAR DILISKELESI

22. ALTINTEL ISKELESI

23.AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISi

24. GOLAKOGLU METALURJI TESISLERI
25.DILER LIMAN TESISLERI

26.EVYAP DENIZ ISLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
27.FORD OTOSAN YENIKOY iSKELESI

28. GUBRETAS TESISLERI

29.HABAS TERMINALI

30.IGSAS ISTANBUL GUBRE SANAYiI A.S.
31.EFESAN PORT

32.KIZILKAYA LiMANI

33.KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.
34.KROMAN GELIK LIMAN TESISLERI
35.LAFARGE ASLAN GIMENTO iSKELESI
36.LIMAS iZMIT TERMINALI

37.MARMARA TRANSPORT iSKELESI
38.MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI

39.NUH GIMENTO SAN. A.S. (NUHPORYT)
40.0PAY PLATFORM iSKELESI

41.PETLINE PLATFORMU

42.PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI
43.POLIPORT

44.SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
45.SHELL DERINCE TESISLERI

©OND O AW
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46.SOLVENTAS

47.TOTAL GEBZE TERMINALI

48. TURKUAZ ISKELESI

49.TUPRAS iZMIT RAFINERI TESISLERI

50. TUPRAS KORFEZ SIVI YUK iSKELESI
51.YALOVA ELYAF iSKELESI

52.YARIMCA ROTA LiMANI

53.DP WORLD YARIMCA LiMANI

54. ERDEM EREGLI CIMENTO OZEL LIMANI

55. ERDEMIR LiMANI

56.EREN HOLDING LIMANI

57.BUTANGAZ TERMINALI

58.OPET MARMARA TERMINALI iSKELE VE PLATFORMU
59. AKPORT

60. MARTAS MARMARA EREGLISi LIMAN TESISLERI
61.CAYIROVA CAM SANAYI iSKELESI

62.GISAS TUZLA iSKELESI

63.U.N. RO-RO PENDIK LIMANI

64.YILPORT

IZMIR BOLGESI

1. AKDENIZ KIMYA NEMPORT LIMANI
2. EGE GELIK LIMANI

EGE GUBRE LIMANI

EGE GAZ LNG TERMINALI

HABAS ISKELESI

BATICIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
iDG LIMANI

PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI
TOTAL OIL iSKELESI

10. TUPRAS LIMANI

11.PETKIM LIMANI

12.BODRUM CRUISE PORT
13.GULLUK GEMi YANASMA iSKELESI
14.CESME LIMANI

15. DIKILI ISKELESI

16.MOPAK iSKELESI

17.KUSADASI YOLCU LiMANI

18. MARMARIS LIMANI

©ONOO O A

MERSIN BOLGESI

1. TOROS CEYHAN TERMINALI

2. ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
CEKISAN SAMANDIRASI

GUBRETAS SARISEKI ISKELESI
ISDEMIR LIMANI

DELTA PETROL LIMANI

ORHAN EKINCi ISKELESI

YAZICI ISKELESI

ATAS TERMINALI

10.MERSIN LIMANI

11.MMK ATAKAS DORTYOL LIMAN iSLETMESI
12.MESBAS RIHTIMI

©CONDO AW
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SAMSUN BOLGESI

SAMSUNPORT

TOROS TARIM SANAYii SAMSUN LIiMAN iSLETMESI
SURSAN SAMANDIRASI

ORDU LiMANI

AYGAZ SAMANDIRALARI

PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

TOTAL OIL SAMANDIRASI

YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI

SiNOP LiMANI

TR BZON BOLGESI

GIRESUN LIMANI

PARK DENIZCILiK HOPA LIMAN iSLETMELERI A.S.
RIPORT

UNYE CIMENTO TESISi LIMANI

POAS SAMANDIRA TESISLERI

TRABZON LIiMANI

P G0 12 39 09 57 969 0 60 1 £ 60

Kaynak Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi & TURKLIM

Grafik (68): Tiirkiye’deki Onemli Limanlarin Cografi Dagilimlari
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2.4.4. Liman Ozellestirmeleri

Turkiye'de Liman isletmeciligi akla gelince bugiine kadar blyik yik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar cogunlugu TCDD ve TDI Limanlari olmak lizere Kamu
Kurumlarinca isletiimekte idi. 1997 tarihinden itibaren TDI Limanlarinda baglatilan
Ozellestirme kapsaminda, o6zellikle Turkiye'nin konteyner tasimaciliginda énemli roll
oynayan ve limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin limanlarin
modernizasyonu ve gelistiriimesi icin kullanilmamasi sonucu artan tagimacilik hizina ve
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ihtiyaclarina cevap veremez hale gelen TCDD Limanlari, basta Mersin Limani olmak
Uzere Ozellikle 2004 yilindan itibaren 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Kamudan 0zel sektdre gecis suUreci her sektdr gibi biraz sikintili da olsa,
Ozellestirme sonucu, hem o6zellestirme gelirlerinden Ulkemizin faydalanacak olmasi, hem
de cogunlukla belirli zaman igin isletme hakki yontemiyle Ozellestirilen limanlarda yuk
hacmini arttirmak isteyen 6zel firmalar dodal olarak limanlara gerekli yatirim, altyapi ve
techizat modernizasyonunu gergeklestirecegi icin, limanlarimizin gelisimi i¢in ¢ok dnemli
bir adim olarak gortulmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
« Ihale ilan
- Ihaleye Teklifler
« Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
« Ozellestirme Yiksek Kurulu onayi ve;
* Devir sozlesme imzasi
asamalarindan sonra gergeklesmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri

Tekirdag Limani:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yilligina AKPORT TEKIRDAG LIMAN ISLETMELERI AS$.’ne 14-06-1997 tarihli Isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Hopa Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI AS. 'ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayil karariyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi

Ordu Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN ISLETMELERI AS.ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Sinop Liman:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Rize Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN iSLETMESI YATIRIM AS.ne 06-08-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla 30
yiligina ORTADOGU ANTALYA LIMAN iISLETMELERI AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.
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Alanya Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir Sozlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayil karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limant:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayil karariyla 30
yiligina Ege Liman isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir Szlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Trabzon Liman isletmeciligi AS.ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm isletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

TCDD Liman Ozellestirmeleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile
TCDD tarafindan igletilen limanlardan Mersin, Izmir, Iskenderun, Samsun, Bandirma ve
Derince Limanlar 6zellestirme kapsamina alinmistir. Bu kapsamda;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri yéntemiyle dzellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sureyle 11.05.2007
tarininde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir. Liman Mersin Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. (MIP) adi altinda hizmet vermektedir.

2. iskenderun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle ézellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sire ile 30.12.2011
tarihinde “Limak A.S.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

3. Bandirma Limani: Iisletme Hakkinin Devri ydnetmiyle 6zellestirimesi
amaciylayapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolar1 bedelle ve 36 yil sure ile
18.05.2010 Celebi Ortak Girisim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma
Uluslararasi Liman isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

4. Samsun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle 6zellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
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tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S.'ne devredilmistir. Liman Samsun Uluslararasi
Liman Isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

5. Derince Limanr'nin 6zellestiriimesine iligkin olarak 21.06.2007 tarihi itibariyle
yayimlanan ilanlarla ihaleye c¢ikilmig, s0z konusu ihale sureci 12.09.2007 tarihinde
yapilan nihai pazarlik gérismeleri ile tamamlanmistir. ihalede en yiksek teklif
195.250.000 ABD Dolari bedelle Turkerler Ortak Girisim Grubu tarafindan verilmis,
22.11.2007 tarih ve 2007/64 sayili OYK Karari ile de onaylanmigtir. Daha sonra s6z
konusu ihale, Ozellestirme Yiksek Kurulunun 14.06.2010 tarih ve 2010/37 sayil karari
ile iptal edilmistir. Yeniden ihaleye gikilmasi amaciyla OIB tarafindan hazirliklar
surdurulmektedir.

6. izmir Limani: 49 vyl slreyle “Iisletme Hakkinin Verilmesi” ydntemiyle
Ozellegtirimesi amaciyla 03.05.2007 tarihinde vyapilan ihale sonucunda, limanin
1.275.000.000 ABD Dolari bedelle Global-Hutchision-Ege Ihracatgi Birlikleri Liman
Hizmetleri ve Tasimacilik A.S. Ortak Girisim Grubuna devredilmesi, OYK’'nun 03.07.2007
tarih ve 2007/47 no.lu karari ile onaylanmistir. Ozellestirme idaresi Baskanh§i tarafindan,
limani devralmalari icin isleticiye davetiye gdnderilmis, ancak 24.12.2009 tarihi itibariyle
isleticiye verilen siire tamamlanmis olup, isletici Limani almamustir. isleticinin teminati irat
olarak kaydedilmistir. Bunun (zerine, Ozellestirme idaresi Baskanligi, ihale kosullarina
gore ikinci en yuksek teklifi veren Celebi Holding A.S.'ne teklif gétirmus olup, 8 Mart 2010
tarihinde sure sona ermigtir. Firmaya taninan ikinci 45 gunluk karar suresi 26 Nisan 2010
tarihinde sona ermis olup, OiB’nca ihale 28.04.2010 tarihinde iptal edilmistir. Limanin
“yolcu limani” ve “ylUk limani” olarak faaliyet gosterecek sekilde yapilandiriilmasina iligskin
25.10.2010 tarih ve 2010/89 sayili OYK Karari gcikmistir.

Bu karara istinaden, Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 04.01.2012 tarih ve 2012/01
sayili karari ile izmir Limanrnin “yolcu limani ve yiik limani” olarak faaliyet gésterecek
sekilde yeniden vyapilandiriilmasi kapsaminda; Kruvaziyer Liman Alanina yonelik,
“Kruvaziyer Liman Alani” “Liman Hizmet Alani” ayrimi yapilarak, Ozellestirme idaresi
Bagkanlig'nca hazirlanan 5 paftadan olusan 1/1000 olgekli uygulama imar plan
degisikligi, 3 paftadan olusan 1/5000 Olgekli nazim imar plani degisikligi, 1 paftadan
olusan 1/25000 dlcekli nazim plani degisikliginin onaylanmasina karar verilmistir.

Diger taraftan, oOzellestirme silrecinin uzamasi nedeni ile uzun slre yatirm
yapilamayan Izmir Limaninin deniz ulasimi agisindan Karadeniz-Akdeniz rotasi tizerinde,
guclu hinterlandiyla, Ege Bolgesinin konteyner yuklerine hizmet veren, bodlge ve Ulke
ekonomisi agisindan en 6nemli liman 6zelligine sahip olmasi, Izmir Limaninin
hinterlandina sagladigi sosyo-ekonomik katkilar bolge ve ulke ekonomisinde Ustlenmisg
oldugu rol dikkate alinarak TCDD’nca limanin mevcut ve gelecekteki sorunlarin
¢ozimiine yonelik, Limanin kapasitesini ve verimliligini arttirmak (izere, izmir Limani
Rehabilitasyon Projesi kapsaminda ¢alismalara baglanmigtir.

izmir Limani Rehabilitasyon Projesi Kapsaminda;

- izmir Kenti trafigini olumlu yonde etkilemesi acisindan, énem arz eden viyadiik ayaklari
liman igine baglanmistir.

- TCDD Denizyolu sektériinden, izmir Limani icin, Alt Ust yapi Tesisleri ve Ekipman
Temini Projesi kapsaminda;

2011 yihinda gergeklesen 6nemli yatirimlar;

% 5 adet Gantry Crane’nin revizyon ve modernizasyon ihalesi yapilmig, malzeme
tedariki saglanmistir.

% 16 adet ¢ekici seti satin alinmistir.
+« Limanin otomasyona gegcirilmesi ihalesi gerceklesmis, sdzlesmesi imzalanmistir.
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% 30.000 m? lik alanin 1slaht yapilmigtir. Diger taraftan; Yeni silo rihtiminda 50.000 m?
lik alanin islahi, 4 adet Transtainer alinmasi, 3 adet MHC vinci alinmasi ihaleleri
gerceklesmistir.

- 9 Eylul Universitesi’ne, Limanin, bélgesinde uluslararasi kalitede hizmet veren bir liman
olabilmesi icin gerekli yatinmlari ve mevcut ve gelecekte oynayacagi rollini belirleyen
“Izmir Limani Igletme Plan1” hazirlatiimigtir.

Panamax tipi buyuk gemilerin derinlik kisittamasi nedeniyle, yanasma kanali ve baseni
kullanamamasi, izmir Limaninin aktarma limanindan ziyade bir besleme limani olarak
hizmet vermesine neden olmustur. Bu itibarla “izmir Limani Tarama ve Tevsii Projesi”
hazirlanmig, devlet yatirnm politika, plan ve programlarinda uzun yillar yer almig ancak
ginimiize kadar gergeklesememistir. izmir Limaninin yarim kalan insaati ile yaklagim
kanall ve manevra alaninin taranmasi yolu ile liman kapasitesinin arttirilmasi amaci ile
9 Eylul Universitesine “izmir Limani Yaklasim Kanal Taramasi ve |l.Kisim Konteyner
Terminali Fizibilite Raporu” hazirlatiimistir.

Ayrica Izmir Biyiksehir Belediyesi tarafindan, izmir Kérfezine dokilen dere agizlarinda
dip taramasi yapilmasi ve korfezin kuzey aksinda acilacak bir kanal ile akinti hizinin
arttinlarak su kalitesinin iyilesmesinin saglanmasi ve TCDD tarafindan taranmasi
planlanan izmir Limani yaklasma kanali, liman baseni ve manevra dairesinin taranmasi,
ll.Kisim Konteyner Terminali insaati ile izmir Limani gelisim planinda gosterilen her tirlii
imalatin (altyapi) gerceklestiriimesi islerine ait muhendislik hizmetleri ile CED Yonetmeligi
kapsaminda gerekli gorilen tum is ve iglemlerin entegre gerceklestirilerek Nihai CED
Kararlarinin ve mevzuatin éngérdugu diger cevresel izinlerin alinmasina yoénelik, TCDD
ile Izmir Buylksehir Belediyesi — iZSU Genel Midurliigi arasinda 08.08.2011 tarihinde
protokol imzalanmistir. CED izinlerinin alinmasina yonelik ihale TCDD tarafindan 22
Aralik 2011 tarihinde gergeklestirilmis olup, s6zlesme imzalama asamasindadir.

Bahse konu CED izinlerinin alinmasiyla;

- Yaklasim Kanali Taramasi ve Il.Kisim Konteyner Terminali insasinin tamamlanmasi
sonrasinda, 350 m. uzunlugunda, 10.000 TEU kapasiteli gemilerin limana yanasmasina
imkan saglayacaktir. Izmir Limani, yeni nesil gemilere hizmet verebilecektir.

- I1.LKisim (Tevsii) insaatinin tamamlanmasi ile yaklasik 550.000 m? lik ilave saha hizmete
acllacaktir.

- Liman kapasitesinin artigi ile dogru orantili olarak, liman gelirleri de yaklasik 100 Milyon
Dolar'dan 300 Milyon Dolara ¢ikacak, |zmir'in, Ege Bolgesinin ve ulkemizin ekonomisine
blyuk katma deder saglayacaktir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar

. " .| SATIS DEVIR ONAY .
LIMAN ADI |OYK ONAY TARIHI - SATIS BEDELI
TARIHI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD
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Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman
LIMAN ADI |iHALE TARIiHi|IHALE iPTAL TARIHI

DERINCE 21.06.2007 14.06.2010

izMmiR 03.05.2007 28.04.2010

Ozel Sektor Limanlarinin Mevcut Durum Tespiti

1. Son 15 yilda devlet limanciligindan 6zel sektor limanciligina gegis sureci yasanmis ve
O0zel sektorun yatirnm yapma kabiliyetleri nedeni ile 6zel sektor yatirimlari devlet liman
yatinmlarinin dntine gegmis, 6zel sektor limanciligi gelismeye baglamistir.

2. Ozel sektor yiiksek yiik potansiyeli bulunan bélgelere liman yatinimlar yaparak artan
yuk hacmine ve liman talebine cevap vermeye calismigtir, ancak burokratik sikintilar ve
devletin yetersiz destedi nedeni ile gelisim sinirli kalmistir.

3. Gecgmis yillara oranla gemi trafiginde cok buylk degisiklik olmamasina ragmen yeni
yasa ve yonetmelikler limanlar Gzerine maddi kulfetler getirmis ve limanlarin kar oranlari
dusmustar.

4. Hangi bodlgede hangi zamanda ne tlr ve ne buyuklikte limana ihtiya¢ oldugunun
belirlendigi devlet tarafindan yapilmasi gereken liman planlamasinin yetersiz kalmasi yeni
liman yatinmlarini olumsuz etkilemig, kaynaklarin verimli kullanilmamasina neden
olmustur.

5. Eski yillarda yapilan kamu limanlari sektordeki gelismelerin gerisinde kalmistir.
Ozellestirmedeki belirsizlikler ve 6zellesen limanlarin degisik sartlarla dzellestirmeleri
sektori olumsuz etkilemektedir. Devlet limanlari personel ve verimlilik agisindan
yetersizdir.

6. Yasanan global kriz sektori olumsuz etkilemistir. Mevcut ekonomik sartlar nedeni ile
0zel limanlarda da yatirimlar azalmigtir.

7. Deniz ticaretine uluslararasi bakistan yoksun olmamiz nedeniyle bolgemizde yer alan
ve farkli iglevleri olan diger ulke limanlari kargisinda Tudrkiye'nin lojistik Us olmasi igin
gerekli bir strateji bugune kadar Uretilmemistir.

8. Yetersiz altyapi gelisen dis ticaretimizin 6nlinde engeldir. Elverigsiz liman, iskele
yapilasmalari kaynaklari israf etmektedir. Cok basli ve makul slrelerde islemeyen
planlama i¢ ve dis yatirirmcinin kafasini karistirmaktadir.

9. Limanlarin dlkemiz agisindan onemi yeni yeni anlasiilmaya baslanmistir. Birgok dunya
devi son 5 yilda, dretim tesisi kurmayl duslindigu alandaki tasimacilik altyapisinin
yetersizligi, demiryolu baglantisi olmamasi, demiryolu baglantisinin limanlarda olmamasi
nedeniyle yatirrmlarini bolgedeki diger gelismekte olan ulkelere yonlendirmigtir.

10. Limanlarimizin kapasitesi ve ellegclenen yuk trafigi Avrupa limanlar ile
karsilastirildiginda ¢ok dusguktar.

11. Tarkiye limancihgdi gelisme agsamasindadir. Limanlar devlet tekelinden kisa sire once
kurtulmustur. ihtisas elleclemeleri yapan limanlar yeni olusmaktadir. Ozel sektor
limanlarinin ¢ok kisa olan gec¢mislerine karsin, hizmet kalitesindeki UstunlUkleri, hizli
hareket edebilme yetenekleri ve ¢6zim odakli olmalari nedeni ile Ulkenin ekonomik
gucune buyuk katkilari bulunmaktadir. Ancak, halen limanlarimiz o6lgek bakimindan
yetersiz, finansman gucu agisindan sinirli imkanlara sahiptir. PPP (Public Private
Partnership) modeli halen galigmamaktadir.

12. Turk limancilik sektort bugln, 6zel limanlari ve yakin gegmiste 6zellesmis limanlari ile
agirlikh olarak 6zel liman statusundedir. Yeni 6zellesen limanlar, Gzerlerindeki kamudan
kalma olumsuzluklardan kurtulmaya caligirken, 06zellesmesi geciken limanlarin,
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yatinmsizlik ve diger nedenlerle yetersiz kalmalar, ithalat-ihracatgilari uzak olsa da diger
limanlara yoneltmisgtir.

13. Devlet limanlarinin 6zellestiriimesi ve 06zel limancihdin 6nunin agiimasiyla, 6zel
sektor hizla yatinmlara baslamistir. Hizmet kalitesi ve musteri memnuniyeti on plana
cikartilarak gelisimini surdarmus ve 15 yil gibi kisa bir sirede hizla musteri ihtiyacglarina
cevap verir hale gelmistir.

14. Devletin yonlendirmesi ile hareket etmek zorunda olan limancilik sektoru plansiz ve
guni birlik stratejilerle gelismistir. Ozellikle Glkemizde kamuya ait olup 6zellesen limanlar
disinda sayisi ¢ok az olan konteyner limanlari sadece munhasiran limancilik yapan
firmalar tarafindan kurulmus, limanlarin bayUk bir bdlimu ise ana isi sanayicilik olan ve
kendi Urunlerini ellegleyen firmalar tarafindan kurulmustur. Boylelikle dlgek acgisindan
klguUk ve orta boyda olan ¢ok sayida limandan olusan bir yapi ortaya ¢ikmistir.

15. Denizcilik ile ilgili bir bakanlik hentz kurulmamistir. Bu nedenle denizcilik ile ilgili idari
yap! daginiktir. Ozellikle sanayicilerin de katkisiyla son 10 yilda énemli yatirnmlar yapan,
uluslararasi Olculerde limanlar insa eden sektorun en buyuk sorunu idareden kaynaklanan
yonetim ve mevzuat sorunu olmustur.

16. HUkUmetlerin gelecek dis ticaret hedefleri agisindan sektorin rahat calismasini
saglayacak tedbirler almasi ve duzenlemeler yapmasi halinde, limancilik sektoranun
giderek daha fazla i¢-dis ortakli bir yapiya burinerek daha buyuk dlgeklerde, sadece ulke
yuklerine hizmet etme amach degil, transit yuklere de hizmet edecek ve rekabet edecek
nitelikte yeni limanlar kuracaklari gérilmektedir.

17. Turkiye'nin her on yilda bir yasadigi yapisal krizler nedeniyle, surdurulebilir bir
kalkinma, sanayilesme ve gelisme planlari hayata gecirlememektedir. Bu agidan
aciklanan hedeflere goére yapilacak yatirrmlar yasanan krizlerle birlikte uzun yillar atil
kalmaktadir. Bu agidan en blyuk sorun bu yapisal sorunlarin giderilerek disik de olsa
surdurulebilir bir istikrarin ve geleceg@in saglanacagi bir ekonomik iklimin olusturulmasidir.
18. ihracat odakli biiyiime modelinin devreye girdigi son 10-15 yilda limancilik sektorii
devletten herhangi bir destek ve tesvik almadan Turkiye'nin 2008 yilina kadar hizli artan
ihracat ve ithalat yuklerine hizmet edebilmistir. Gelismenin gerektirdigi yatirimlari
gerceklestirmistir. Limancilik sektora Turkiye’de kendi ayaklari Ustliinde durabilmektedir ve
Turkiye ekonomisi igerisinde kendine bir yer edinmistir. Bundan dolaylr son yillarda
Tarkiye’'nin buyuk sanayi firmalarinin bu sektére girdigi, yine ¢cok sayida yabanci liman
isletmecisinin Turkiye'de yatinnm yaptigi gorulmektedir.

19. Ozellikle konteyner limanciiginda krizlere bagh yer degistiren bir kapsaite sorunu
ortaya ¢ikmaktadir. Son yasanan krizden énce hizli biylyen dis ticaret agisindan ciddi bir
kapasite ihtiyaci olan sektorln, krizden sonra kapasite fazlasina sahip olmasi yatirimcilar
acisindan sikinti olusturmaktadir. Bunun en belirgin sonuglarindan birisi izmir liman
Ozellestirmesinde yasanan sikintilar olmustur.

20. Yolcu limanciligi agisindan Tuarkiye ¢ok hizli gelismelerin  baglangicinda
bulunmaktadir. Ancak mevcut haliyle limanlarin gelistiriimesine ve ilave yolcu limanina
ihtiya duyulmaktadir.

21. Turkiye'nin gelecek yillarda deniz ticaretinde ve limancilikta iddiali bir konuma
yukselmesi igin deniz ticaret politikalarinda radikal bir sekilde duzenleme yapmasi
gerekmektedir. Yunanistan, Giiney Kibris, israil, italya, Fransa, ispanya ve Misir'in deniz
ticaret pazarindan aldiklari pay her gegen gun artarak buyumektedir. Turkiye, bu
sektordeki edilimleri takip etmeli, sadece kendi topraklarina giren veya c¢ikan esya
hareketine odaklanmamalidir. Turkiye ithalat ve ihracat duzeyine endeksli olarak, limanlar
ve deniz ticaretinin gelismesi anlayisinin disinda, projeler tasarlamalidir. Son dénemde
kamu tarafindan yapilan iyilestirmeler ¢ok olumlu olmakla birlikte sektorin dunya
standartlarindaki ihtiyaglarini gidermekten hala uzaktir.
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TCDD’den Ozellesen Limanlar

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin
yani sira yurtici ve yurtdigina olan ¢cok modlu baglanti kolayliginin sagladigi avantajlarla,
yalniz Turkiye’nin degil ayni zamanda Ortadodu ve Dogu Akdeniz’'inde en dnemli limani
konumundadir. Limanda her turli yUk ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro,
kuru dokme yuk ve sivi dokme yuk hizmeti verilmektedir.

21 tane nhtimi bulunan limanda, buyuklugune gore ayni anda 30’a yakin gemiye yukleme
bosaltma hizmeti verebilmektedir.

|Liman Sahasi

|Top|am Liman Sahasi |110 Hektar

|Top|am Rihtim |21

Derinlik [14m-10m
|Konteyner Ellecleme Kapasitesi |2.500.000 Teu /Yl
|Gene| Kargo Ellegleme Kapasitesi |500.000 Ton / Yl
|D6kme Kat1 & Dokme Sivi Ellecleme Kapasitesi |4.000.000 Ton /Yl
IRoro Kapasitesi 50.000 Adet-Arag /Yl
|Konteyner Rihtimlar (Toplam Uzunluk 1470 m)

Rihtimlar 8-11 675 m Derinlik 14 m-10 m
Rihtimlar 12-13 300 m Derinlik 12 m
Rihtimlar17-19 495 m Derinlik 12 m
|Konteyner-GeneI Kargo Rihtimlari (Toplam Uzunluk 415 m)
|R|ht|mlar 2-3 |275 m Derinlik 10 m
[Rihtimlar 5 1140 m Derinlik 10 m

|Bugiine Kadar Yanastirilan En Uzun Gemi: Uzunluk 304 m Geniglik 40.0 m

|Hedeﬂenen Gemi Kapasitesi — 7,500 ~ 8,000 TEU

|Gemi Uzunlugu 350 m |Genis|ik 42.8 m Draft 13.5 m
|R|ht|m Vingleri

|Gantry Ving |5

|Mobi| Ving (MHC) |5
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Tablo (81): Mersin Uluslararasi Limani
2011 Yih Egya Cinsine Gore Ellegleme Miktarlan (Ton)

YUKLEME BOSALTMA

iHRACAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR. | ITHALAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR.
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Grafik (69): Mersin Limani 2011 Yukleme
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Grafik (70): Mersin Limani1 2011 Bosaltma
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Grafik (71): Mersin Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlar
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Kaynak: Mersin DTO
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Samsunport (Samsun)

Samsun Limani deniz hinterlandi Gurcistan’in Batumi, Poti ve Suchumi, limanlart;
Rusya’nun Sogci, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta,
Berdyansk,Genigesk; Kirnm’da Mis.Kiz-Ogul, Feodosiya, Yalta, Todor, Sevastopol,
Yevpatorskiy; Ukrayna’da Nikolayev, Odesa, ilichevski; Romanya’da Konstanta;
Bulgaristan’da Varna limanlari ile deniz tasimacilig yapmaktadir.

Samsun limani Karadeniz bolgesinde Turkiye’nin en buayuk limanidir. Karadenizde
demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinderlanda sahiptir. Anadolu’dan gelen
ve Anadolu’ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve karayolu
baglantisi ile, Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu,
Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinderlandi i¢cine almaktadir.

445.000 m2 liman alaninin 350.000 m2‘'sinde depolama ve liman hizmetleri
verilmektedir. Depolama alaninda cgelik tahil silolari, antrepo ve genel yUk depolama
sahalart mevcuttur.
Ana Liman,
1-2-3-4-5 nolu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup 7,5 ile 10 m derinlige sahiptir.
9 nolu rihtim 400 m olup 6 m derinlige sahiptir.
Sanayi Rihtimi,
6-7 nolu rihtimlarin tamami 400 m uzunluga sahip olup 11,5 m derinlige sahiptir.
8 nolu rihtim, demiryolu ferry rihtimidir.

Liman Alani 445.000 m?
Kapali Alan 35.000 m?

Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m
Rihtim Ekipman Kapasitesi 11.500.000 ton/yil

1005 adet geminin ugrak yaptigi 2010 yilinda yUk gruplarina goére (devir alinan tarihe
kadar TCDD isletiminde yapilanlar da dahil) ellegcleme degerleri asagidaki gibidir;

Dokme Kati 844.993 ton
Dokme Sivi 32.008 ton
Karisik Esya 1.038.791 ton
Konteyner 4.015 ton
Toplam 1.920.807 ton
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Celebi Bandirma Limani

Tirkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan biyilk énem tasiyan
Guney Marmara ve Ege Bolgesi'ne olan baglantilari ile Bandirma Limani, Marmara
Denizi'nin guney kiyisinda etkin bir konumdadir. Modern bir bir altyapiya sahip olan liman,
demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman i¢i stoklama sahalari sayesinde Turkiye
dis ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, i¢c Anadolu ve Ege bélgelerine en yiiksek
faydayi saglayabilecek liman olarak gérulmektedir.

Bolgenin en uzun rihtim uzunluguna sahip limani olan Bandirma Limaninda dékme, proje,
konteyner, genel yik ve Ro-Ro tasimaciligina yonelik hizmetler sunmakla birlikte ek
olarak otomotiv ihracat limani olmasi da planlanmaktadir. 2973 metre rihtim uzunlugu ile
tamami sundurma rejimine tabi olan gumrukli alanda gagdas bir hizmet sunmaktadir.

TCDD’den devralindigindan itibaren yatirimlarina devam eden Celebi Bandirma Limani,
operasyonlarini daha verimli hale getirecek yuksek teknolojili ekipmanlar (2 adet 100 ton
kapasiteli Mobil rihtim vinci, 3.000 — 15.000 ton/giin kapasiteli ekskavatorler, konteyner
istif makineleri vb.) ve musterilerine entegre hizmet verebilmek igin 50 adet cekici ve 20
adet kamyon alimi yaparak ilk faz yatinmlarini tamamlamistir. Hazirlanan master plan
cercevesinde yaklasik 100 milyon $’lik yatirim planlanmis olup, son fazin tamamlanmasi
ile limanin konteyner terminali kapasitesi 350.000 TEU, yatay depo kapasitesi 10.500 m?,
silo depo kapasitesi 40.000 ton, tank terminal kapasitesinin 100.000 tona ulastiriimasi
planlanmaktadir.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40°25 45" N - 027°57' 50” E

Elleclenen Yk Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner

Ellegcleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/Y1l) 350.000
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Dokme Kati ve Genel YUk (Ton/Y1l) 11.000.000
Dokme Sivi Yuk (Ton/Y1l) 1.000.000
Arac/Yolcu 750.000
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Gumrukla Agik Alan 99.908 m?
Otomobil — Kamyon Park Alani 10.000 m?

Rihtim — iskele Ozellikleri
Uzunluk 2973 m
Max. Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet | Kapasite (Ton)
Reggiane Mobil Liman Vinci 200 2 100
Sennobogen 880 EQ 1 18
Sennobogen 835 R Special 2 7
Sennobogen 835 M Special 3 7
Sennobogen 305 Teleskobik Ving 1 5
Dolu Konteyner istif Makinesi 2 45
Bos Konteyner Istif Makinesi 1 8
Loader 5 7
Forklift 5 4
Cekici 50 X
Dorse 50 X
Kamyon 20 X
Elektronik Kantar 4 100 (1 Adet 80 t)
Ekskavator 2 2

Celebi Bandirma Limani Ellecleme Bilgileri

Dénem Genel YUk Doékme Sivi YUk | Konteyner Ro-Ro Yolcu
(Ton) (Ton) (Ton) (TEU) (Adet) (Adet)
2011 345.082 | 3.214.328 | 190.912 2.072 198.366 967.115
2010 * 145.631 | 2.060.021 67.170 0 129.044 Veri Yok

* 2010 Degerleri 18 Mayis 2010 itibariyledir.
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Tiirklim Uyesi Limanlarla ilgili Genel Bilgiler

Cimento San. ve Tic. A.S.

Akgansa
(Ambarh)

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58 'N & 028° 41’ E
Elleclenen Yiik DOKME YUK
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arag/Yolcu (Adet) 200.000
Toplam Liman Sahasi 50.205 m?
Kapalit Ambar 2.623 m?
Gumrikli Agik Alan 28.998 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan1 | 11.928 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 915 m
Maksimum Derinlik 13,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Akgansa
(Canakkale)
Cimento San. ve Tic. A.S
LIMAN OZELLIKLERi
39°52'48"N &
Koordinatlar 26°09' 15"E
Elleclenen Yiik Kuru Dokme Yiik
Ellecleme Kapasitesi 4.000.000
(Ton/y1l)
Depolama Sahasi 13.000 m?
Glimriikli Alan 3.000 m?
Acik Saha 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 895 m
Maksimum Derinlik 13.5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sennebogen 2 10+ 10
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Akdeniz Kimya - Nemport

Liman isletmeleri ve Ozel Antrepo Nakliye Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI{

38°46'07"N &
Koordinatlar 26°55'51"E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Yiik,

Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 400.000 TEU
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000 TON
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag 100.000 Arag
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.300 m?
Guimriikli Agik Alan 85.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 820 m
Maksimum Derinlik 21.5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 3 2x100 T-1x140T
Stacker 5 5 Kat 45 TON
Aktarma Araci 8 60 TON
Akport
Akport

Tekirdag Liman igletmesi A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI
Koordinatlar 40°57'45“N & 27° 30'24“ E
Elleclenen Yiik Konteyner-Dokme-Genel-Sivi-Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/Y1l) 300.000
Dokme Yiik (Ton/yil) | 3.000.000
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Genel Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
S1vi Dékme Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Tekerlekli Yiik (Adet/Y1l) 40.000
Toplam Liman Sahasi 130.000 m?
Depolama Sahasi 90.000 m?
Kapalt Ambar 500 m?
Genel Antrepo — A Tipi 15.000 m?
Glimriikli Alan 130.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 90.000 m?
Ekipman Park Alani 90.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 2.100 m
Maksimum Derinlik 12,5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3-2-3 100-30-20
Konteyner Istifleyici 4 45
Forklift 2-2 5-1,5
Loder 1
Trayler 7
Diger 1
Aksa

Akrilik Kimya Sanayii A.S. Liman Tesisi

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°41"'10“ N & 29°24'30“ E
Elleclenen Yiik S1vi Kimyasal
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Yiik (Ton/yil) 300.000
Toplam Liman Sahasi 3.975 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 10 m
Maksimum Derinlik 8,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Ak-Tas
Dis Tic. A.S.

e 1

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar °29-51 N &°40-42 E
Elleglenen Yiik S1vi Kimyasal Madde
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/y1l) 100.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 6.900m?
Kapali Ambar 20.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 90m

Maksimum Derinlik | 8m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Forklift 1 3 ton

Total 0il

Marport

Koordinatlar

Altas Ambarh
Liman Tes. Ticaret A.S.

Limak
: Akgansa
Mardag

AM a_rporl Kumport

LIMAN OZELLIiKLERI
40° 58° N & 29° 41’ E

Isletmeci

Kumport

Akgansa

Mardas

Marport

Akgansa

Limak Bati Cimento
Total Oil Tiirkiye A.S.

Faaliyet Konusu

depolamasi

Toplam Liman Sahasi

1.673.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 6141 m

Minimum Derinlik

8 m

Maksimum Derinlik

14 m
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Altintel
Liman ve Terminal Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
40° 46" 06' N &
Koordinatlar 29°32" 438'E
Elleclenen Yiik Dokme Stvi, Dokme Kati
& Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi
Dokme Kati1 ve Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000

Dokme Sivi Yiik (Ton/y1l) 1.500.000
Arag/Yolcu -
Toplam Liman Sahasi 8.231m?
Kapalit Ambar 160m?
Gumrikli Agik Alan 3.594m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 4.477Tm?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 500 m
Maksimum Derinlik 13,5 m.

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 90-120-140
Asya Port

Liman isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40 54' N; 27 28' E
Elleclenen Yiik INSAA HALINDE
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.500.000
Toplam Liman Sahasi 300.000m?
Liman Dig1 Kapali Ambar 30.000m?
Liman Dis1 Guimriikli Agik Alan 35.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.010m

Maksimum Derinlik 19m
Ekipmanlar Adet Kapasite
STS 11
MHC 4
RTC 33
Reachstacker 2
ECH 7
Mafi Trac 50
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Liman isletmeleri A.S.

Autoport

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 40°43'22" N & 029° 52'39 E
Elleclenen Yiik Roro,Genel Yiik,Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arag/Yolcu 400.000 Arag
Toplam Liman Sahasi 159.545 m?
Kapali Ambar
Gumrikli A¢ik Alan 151.598 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam m?2
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk m 2x328m
Maksimum Derinlik m 10-19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 Mubhtelif

Celebi Bandirma
Uluslararasi Liman Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 40°25°45” N—-27°57’50” E
Elleclenen Yiik Dokme, Genel, S1vi, Ro-Ro, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l)
Dokme Kati ve Genel Yiik (Ton/y1l)
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil)

350.000
11.000.000
500.000
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Arag/Yolcu 450.000
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Gumriikli Agik Alan 99.908 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 3.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2973 m
Maksimum Derinlik 12 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Reggiane MHC 200 2 100
Sennebogen 880 EQ 1 18
Sennebogen 835 R 1 7
Sennebogen 835 M 2 7
Hyundai GKR 1 7
Terex TM 350 3 5
Rihtim Vinci 15 5-10
Nelcon 1 25
Coles 1 10
Bati¢gim

Bati Anadolu Cimento Sanayii A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 38°45°00” N —26° 53’50” E
Elleclenen Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 149.000m?
Giimriikli Acik Alan 40.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 20.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1:240 m
2:186m
3.198 m
4.176 m
Maksimum Derinlik 1. 12m
2. 36m
3. 36m
4. 06m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 10
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Bodrum Yolcu Limani isletmeleri A.S.

Bodrum Cruise Port

'"-"-niii‘ E.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 37°01 "30'N & 27°26 "13'E
Elleclenen Yiik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 22.000m?
Kapali Ambar
Gumriikli Agik Alan 2.081 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 3.470 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 240 m

Maksimum Derinlik 11-22m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Borusan

Lojistik Dagitim Depolama Tasimacilik ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25"12'N & 29°05"18 'E
Elleclenen Yiik Konteyner-Arag-Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 250.000
Genel Yiik (Ton/yil) 3.300.000
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag¢/Yolcu 250.000
Toplam Liman Sahasi 257.706m?
Kapali Ambar 13.550m?
Gumriikli Agik Alan 170.900m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 17.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 1340 m
Maksimum Derinlik 14,5 m
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Ekipmanlar Adet
Ving 1
2
2
RTG 5
STACKER 4
1
SSG 2
FORKLIFT 16
TIR 12
REEFER PLUG 168
OH FRAME 2
Delta Petrol

40
41
45
10

Uriinleri Ticaret A.S.

Kapasite (ton)
140
100

LiIMAN OZELLIiKLERi
N 36°50'46" - E 36° 08' 06" (Port side)
N 36°50' 55" - E 36° 08' 20" (Aft)

N 36°50' 58" - E 36° 08' 18" (Aft Center)

Koordinatlar N 36°51' 02" - E 36° 08' IS" (Aft)
Elle¢lenen Yiik Akaryakit
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil)
Genel Yiik (Ton/yil)
Dokme Yiik (Ton/yil) 7,000,000
Arag¢/Yolcu -
Toplam Liman Sahasi 52,000
Kapali Ambar -
Glimriikli Agik Alan 52,000
Otomobil-Kamyon Park Alani -
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk CBM

Maksimum Derinlik 13,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving - -
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Diler
Demir Celik End. ve Tic. A.S.
== -ue ﬁ =L S

LIMAN OZELLIKLERI

. 40°46" 42'N &
Koordinatlar 29° 36" 00' E
Elleglenen Yiik Dokme-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000

Genel Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 20.506 m?
Depolama Sahasi 18.025 m?
Kapali Ambar 7.200 m?
Acik Genel Antrepo 10.465 m?
Otomobil-Kamyon Park 2.500 m?
Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 965m

Maksimum Derinlik 13m

Ekipmanlar Adet Kapasite
— 1x440MT, 1x330MT, 4x150MT, 2x100MT, 3x70MT,
LHM Mobil Ving | 7, 6oMT, 4x30MT, 2x150
Sabit Ving | 1X70
Elle¢leme Makinesi | 9
Forklift | 2x15MT 6x10MT 10x7MT 8x5MT 5x4MT 10x3MT
Loder | 4

DP World
Yarimca Liman Isletmeciligi A.S.

3 ‘?Perelepe
.
Karfez
o

&

v

DP WORLD |

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar
Elleglenen Yiik Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.330.000
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_ Efesan Port
Istanbul Demir Celik Fabrikalar A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46 N /29°-32"E
Elleclenen Yiik Dokme Kuru Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Dokme Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 55.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 225m
Maksimum Derinlik 24 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 180
2 140
1 110
1 44
2 44
1 200
1 140
1 40 (30 Mt)
1 22
2 12
1 440
1 350
3 180
1 200
FORKLIFT 6 7-16
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MARKA
SONNEBOGEN 5500
SONNEBOGEN 4400
SENNEBOGEN 3300

SENNEBOGEN - 835 B SERIES
SENNEBOGEN - 835 C SERIES
ORMIG - 2006 TR
P&H -9125TC
FANTUZZI - REGGIANI MHC65
DAEWOO - LC220
TEREX ATLAS — 1804 LCI
LIEBHERR — LTM 1400
TEREX — AC 350
DEMAG - AC 435
KRUPP — KMG 6200



Ege Gubre
Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°45'42"N & 026° 55'46"E

Elleclenen Yiik Dokme Kati, Sivi, General Kargo,
Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000

Genel Yiik (Ton/yil) 2.500.000

Dokme Yiik (Ton/yil) 5.000.000

Toplam Liman Sahasi 474.000m?

Kapali Ambar 60.000m?

Guimriiklii Agik Alan 284.000m?

Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 417mx30m ve

367mx40m
Maksimum Derinlik 28m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

MHC 2 100
MHC 2 40
RMC 1 10

Ellegleme Mk. 7

Forklift 5

Loader 7

Ege Ports Kusadasi
Ege Liman Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
375148" N&
Koordinatlar 271518" E
Elleclenen Yiik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 20.764 m?
Gilimriikli Agik Alan 2164 m? kapali

giimriiklii alan, 4950
m? iskele alani

Otomobil-Kamyon Park Alani 2.890 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri iskele No 1-2 262 m uzunluk 8.5 m derinlik
Iskele No 4 183 m uzunluk 9.0 m derinlik
Iskele No 5 Iskele 235 muzunluk 9.0 m derinlik
No 6-7 316 m uzunluk 7-11 m derinlik
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_ Evyap _
Deniz Isletmeciligi Lojistik ve Ingaat A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46 ‘15° 'N & 029°42 24’ 'E
Elleclenen Yiik Konteyner, Arag, Sivi Yiik, Genel Kargo, Dokme Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 600.000TEU/YIL
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000TON/YIL
Dokme Yiik (Ton/yil) 500.000TON/YIL
Dokme Sivi Yiik(Ton/yil) 1.000.000TON/YIL
Arag¢/Yolcu (adet/y1l) 150.000
Toplam Liman Sahasi 240.000m?
Guimriikli Agik Alan 150.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 50.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk(iskele) | 200m
Uzunluk(No:1 Rihtim) | 80m
Maksimum Derinlik | 11m
Uzunluk(No:4 Rihtim) | 80m
Maksimum Derinlik | 11m
Uzunluk(No:5-6 Rihtim) | 350m
Maksimum Derinlik | 19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 100
Ving 4 140
Rtg 10 40
Stacker 4 45
Terminal Traktor 18 50
Forklift 10 3ton-32ton
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Ford Otosan Otomotiv Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°43°N,0° 29’51’ E
Elleclenen Yiik Arag
Ellecleme Kapasitesi
Arag¢/Yolcu 500.000 adet/y1l
Toplam Liman Sahasi 289.400 m?
Kapali Ambar -
Gumrikli Agik Alan 31.590 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 250.410 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 320
Maksimum Derinlik 20

Gemport Gemlik Liman ve Depola

—

ma isletmecileri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25'N & 29° 07'E
Elleglenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel-Tekerlekli Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 350.000
Kuru Ytk (Ton/y1l) 800.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Tekerlekli Yiik (Adet/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 138.000 m*
Depolama Sahast 768.000 m?
Kapali Ambar 2.400 m?
Glimriiklii Alan 138.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.400 m?
CFS Sahasi 12.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 839 m
Maksimum Derinlik 36 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Kreyn 8 20-104
Konteyner Stacker 15 7-45
Konteyner Spreader 13 18-35
Terminal Cekici 14 40-80
Forklift 26 1,5-35
Genel Amagli Makinalar 7
Rtg Kreyn 3 40
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_ Gullik Limani
Liman Isletmeciligi Ingaat Turizm Sanayi ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 37°15' 11" N & 27°36' 147 E
Elleclenen Yiik Dokme, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi 7.500.000 ton
Genel Yiik (Ton/yil) 375.000 ton
Dokme Yiik (Ton/yil) 7.125.000 ton
Toplam Liman Sahasi 21.890 m?
Guimriiklii Agik Alan 15.135 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 800 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 665 m
Maksimum Derinlik 14,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite
KONVEYOR BAND 6 1.800 ton
LIEBHERR LHM 180S 1 65 ton
LIEBHERR LHM 150 1 40 ton
GROOVE RTE 532 1 30 ton
VOLVO IS MAKINASI 1 25 ton
HYSTER FORKLIFT 1 16 ton
KOMATSU FORKLIFT 1 3 ton
BOBCAT 1 2 ton
HIDROMEK i$ MAKINASI 1 4 ton
Icdas
Celik Enerji Tersane ve Ulagim San.. A.S.
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LiIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°27'N & 27° 08'E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 17.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 8.000.000
Toplam Liman Sahasi 200.000 m*
Kapali Ambar 250.000 mt iirtin depolanabilir kapasite
Giimriiklii Alan 75.000 m*
Otomobil-Kamyon Park Alani Mevcut
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 2 3 4 5
Uzunluk 270 m 270 m 320 m 320 m 475 m
Maksimum Derinlik 22 m 22 m 28 m 28 m 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Sahil Vinci 2 45
Sahil Vinci 2 50
Sahil Vinci 2 100
Sahil Vinci 2 30
Yiik Tastyicilar 15
Forklift 35
Atagman | 23 Kapma/Polip, 4 Manyetik

_ igsas
Istanbul Glbre San. A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 40°45"'N & 29°45" E
Elleclenen Yiik Genel, Dokme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 15.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 385 m
Maksimum Derinlik 18 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 15 Ton
Atlas 9 3 Ton
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Koruma Klor
Alkali San. ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
40°45.9°N
Koordinatlar 29°51.75° E
Elleglenen Yiik Kuru-Siv1 Yik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 720.000
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 2.200.000
Toplam Liman Sahasi 3.060 m?
Rihtim-fskele Ozellikleri
Uzunluk 170 m
Maksimum Derinlik 11 m

Kroman Celik
Sanayii A.S.

2> - N

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46'35"N & 29°35'45"E
Elleclenen Yiik Kuru - Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l)
Toplam Liman Sahasi 29.000 m?
Depolama Sahast 16.000 m?
Gumriikli Alan 16.000 m?
Otomobil-Kamyon Park 1.000 m?
Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 420 m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 250
Ekskavator 8 5
Forklift 12 10-12
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Liman Hizmetleri Lojistik Sanayi ve Tic A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI

Kumport

Koordinatlar 40°58'N & 028°41'E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 400.000 m?
Kapali Ambar 6.700 m?
Gumriikli A¢ik Alan 353.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.380 m
Maksimum Derinlik 15,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Iskele Vinci 9 104
RTG-Lastik Tekerli Istif Vinci 12 45
Stacker-Konteyner stif Aract 11 45
Empty Stacker-Bos Konteyner Istif Aract 2 8

Bati Cimento Sanayi ve Tic. A.S.

Limak

0.\
LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°58° N & 28°41’ E
Elleglenen Yiik Kuru Dékme ve
Tekerlekli Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Arag Yolcu 50.000 Arag/y1l
Toplam Liman Sahasi 40.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 281 m
Maksimum Derinlik 11 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 2 3.000 Ton/Giin
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~ Limas
Liman Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLiKLERi
40°43°04"N &
Koordinatlar 29°53°07”E
Elleglenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik
Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Ytk (Ton/y1l) 1.000.000
Genel Yik (Ton/y1l) 1.000.000
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 600.000
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahasi 23.000 m?
Kapali Ambar 1000 m?
Genel Antrepo 3.196 m?
Glimriikli Alan 3.196 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.500 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 405 m
Maksimum Derinlik 20 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Rihtim Vinci 2 180
Konteyner Reach Stacker 2 6 Kat
Bos Konteyner Istifleyici 1 9 Kat
Terminal Kamyonu 1 9 Kat
Sennebogen 835 C 1 80
Sennebogen 6130 1 40
Forklift 4 3-15
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Mardag
Marmara Deniz Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 40°57.8'N & 28°40.7'E
Elleglenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 550.000
Genel Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 58.205 m?
Depolama Sahast 56.345 m?
Kapali Ambar 720 m?
Genel Antrepo 3.441 m?
Giimriiklii Alan 97.208 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 6.892 m*
Ekipman Park Alani 2.500 m?
CFS Sahasi 12.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 915 m
Maksimum Derinlik 15,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 10 60-80-100-140
RTG 8 50
Stacker 14 10-45
Cekici 30 50
Ekskavator 5 9,5-20-25
Forklift 11 3-5-10-12
Loader 4
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_ Marport
Liman Isletmeleri San. ve Ticaret A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
ANA TERMINAL | BATI TERMINAL | DOGU TERMINAL
Koordinatlar 40' 58" Kuzey, 40' 57" Kuzey, 40' 58" Kuzey,
28'40" Dogu 28'40" Dogu 28'41" Dogu
Elleclenen Yiik Konteyner Konteyner Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 770.000 TEU/Y1l 630.000 TEU/Y1l 300.000 TEU/Y1l
Toplam Liman Sahasi 170.000 m? 170.000 m? 69.000 m?
Kapali Ambar 2.560 m? 700 m? 5.000 m?
Glumrikli Agik Alan 165.000 m? 165.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 800 M 700 M 450 M
Derinlik 145M 12,0-16,0 M 13,0-16,0 M
Ekipmanlar
Rayl1 Ving 6 3 -
Mobil Ving 2 5 8
Lastik Tekerlekli Ving 17 18 -
Konteyner Istif Mak. 2 2 9
Bos Konteyner Istif Mak. 0 0 7
Cekici 35 33 15
Spreader 13 11 11
Forklift 6 4 1
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Martas
Marmara Eredlisi Liman Tesisleri A.S.

LIMAN OZELLiKLERI

Koordinatlar 40°58' N & 27° 56'E
Elle¢lenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik

Konteyner (Teu/y1l)

Kuru Yiik (Ton/yil) 1.500.000

Genel Yiik (Ton/yil) 2.500.000

Siv1 Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahast 25.000 m?
Kapali Ambar 5.000 m?
Genel Antrepo 25.000 m?
Gilimriiklii Alan 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m?
Ekipman Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 861 m

Maksimum Derinlik 20 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 15-40-120-60
Forklift 5 5-7-14
Ekskavator 9
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MIP
Mersin Uluslararasi Liman isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLiKLERI

Koordinatlar 36°47,15'N, 034° 38,50' E /36° 47,30’ N, 034° 38,6’ E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Kargo, Dékme Kati, Dokme S1vi, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 2.500.000 TEU(dizayn kap.)
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000 Ton(mevcut kap.)
Dokme Yiik (Ton/yil) 4.000.000 Ton(mevcut kap.)
Arag/Yolcu 50.000 Adet-Arag
Toplam Liman Sahasi 110 hektar
Kapali Ambar 21.295 m?
Giimriiklii A¢ik Alan 1.057.313 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk m 3255m-(Atas, Nato ve Serbest .Bolge rihtimlar harig)

Maksimum Derinlik m 19m

Ekipmanlar
Arag Cinsi Adet Marka Kapasite/Ton
Gantry Crane 2 Liebherr 45
Gantry Crane 3 MSM Krupp 40
Mobil Vingler 5 Liebherr- Gottwald - Fantuzzi 70-140
Reach Stacker (Dolu Konteyner Forklifti) 17 §$$ar-Fantu221- Liebherr- 40-45
Empty Stacker (Bos Konteyner Forklifti) 12 Fantuzzi 8
RTG (Saha Kreynleri) 7 Noell 35
RTT (Saha Kreynleri) 4 MSM 35
RTG (Saha Kreynleri) 8 ZPMC 40
Forkliftler 44 Doosan-Hyster 3-5-9-11-16
Cekiciler 9 SISU 25-50
Cekiciler 10 TERBERG 25-50
Tirlar 61 - 50
Treylerler 85 - 50
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MMK Atakag Limani
Metallurji Sanayi Ticaret ve Liman Isletmeciligi A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI
Koordinatlar 36°46" 51.7"N & 36° 11"12'E
Elleglenen Yiik Dokme Yiik, Genel Kargo,
Konteyner, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman 400.000m2
Sahasi
Kapali Ambar 100.000m?
Guimriikli Agik Alan 15.000m?
Rihtim-iskele Min. Su Max. Su | Yanasacak En Biiyiik
Ozellikleri Boy En Derinligi | Derinligi Gemi Tonaj1
(Metre) | (Metre) | (Metre) (Metre) (DWT)
1 No.lu iskele 265 42 (-13,50) (-14,00) 100.000
2 No.lu iskele 265 42 (-12,00) (-13,50) 80.000
3 No.lu Iskele 155 30 (-5,00) (-6,20) 10.000
4 No.lu iskele 200 17 (-6,20) (-9,00) 20.000
5 No.lu Iskele 200 17 (-9,00) (-11,50) 40.000
6 No.lu Iskele 160 17 (-11,50) (-12,00) 60.000
7 No.lu Iskele 265 42 (-12,00) (-13,50) 80.000
8 No.lu Iskele 265 42 (-13,50) (-14,00) 100.000
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton) Aciklama
Vingler 4 5.000, 6.000 ton/giin Sennebogen 6180, 880EQ
6 3.000, 2.000 ton/giin Sennebogen 870R, 835R, 835 M Special
Tasiyicilar 6 275 c.b.m KAMAG
is Makineleri 5 CAT 320D, 315 DL, 312 D Ekskavator
4 CAT 930, 924, 906 H Loader
Forkliftler 1 Sennebogen MX305 Multihandler
6 12, 15, 30, 42 DCH KALMAR
2 5,7 KOMATSU
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Nuh Cimento
Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46,5'N - 29°36,5' E
Elleglenen Yiik Kuru-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000
Toplam Liman Sahasi 57.000 m?
Kapalit Ambar 600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 595 m
Maksimum Derinlik 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Ameco Ving Ve Konveyor 1 800 Ton/Sa
Hatti.
Liebherr Ving 1 Swl 104 Mt
Opet (TBS)

Petrolcllik A.S.

LiMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 40° 58’ 48.8”” N-27° 58 41.6" E
Elleclenen Yiik Petrol ve petrol iiriinleri
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l)
Genel Yiik (Ton/y1l)
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi
Kapali Ambar
Glimriiklii Agik Alan
Otomobil-Kamyon Park Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 153 m

Maksimum Derinlik 20 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Park Denizcilik Hopa Liman igletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 41°25'09"N & 41°25'45"E
Elleclenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 320.000
Kuru Yik (Ton/y1l) 1.200.000
Genel Yiik (Ton/yil) 600.000
Sivi Yiik (Ton/y1l) 900.000
Toplam Liman Sahasi 104.000 m?
Depolama Sahasi 72.632 m?
Kapali Ambar 18.120 m?
Genel Antrepo 3.060 m?
Gilimriiklii Alan 85.230 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alan1 400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m
Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Fantuzi Ving 1 40
Rihtim Vinci 5 5-10-25
Coles Ving 5 10-25
Forklift 5 2,5
Konteyner Forklif 1 42
Forklift 7 3-10
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Petkim Limani

LIMAN OZELLIKLERI
38°46'36"N & 026°55' 33"E pozisyonundaki liman feneri ve denizdeki 38° 46' 30"N

Koordinatlar & 02.6°5§'.30"E noktasint karadaki 38° 46' 30"N & 026°55' 49"E noktasina baglayan
alan icerisinde kurulmustur.
Elleclenen Yiik Dokme Kuru Yiik, General Kargo, Ro-Ro, Proje Yiikleri, Konteyner, Stvi Kimyasal,

LPG

Ellecleme Kapasitesi

10.000.000 Ton/y1l (Toplam)

Toplam Liman Sahasi 166.000 m’
Kapalit Ambar 3.024 m’
Giimriikli Agik Alan 110.000 m?
Otomobil-Kamyon Park 7.000 m’
Alani
Kuru | Kuru Kuru | Tanker- | Tanker- | Tanker- Tanker- | Tanker-
Rihtim-iskele Ozellikleri | Yiik- | Yik-II | Yiik- | II /1 111/2 v A%
1 111
Uzunluk (m) | 175 163 163 175 120 70 90 215

Maksimum Derinlik(m) 10 7 7 10 6 5 14 12

Ekipmanlar Adet Kapasite
(ton)
Ving 2 3
Poliport

——— - 2

Kimya Sanayi ve Ticaret A.S.

-~

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46'N & 29°31'E
Elleclenen Yiik Kuru/S1vi-Dékme; Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) -
Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Dokme Sivi Yk (Ton/yil) 2.000.000
Depolama Kapasitesi (m?) 150.000
Toplam Liman Sahasi 150.000 m?
Kapali Ambar 8.000 m?
Gumrikli Agik Alan 11.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m

Maksimum Derinlik 26 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 7 30, 15, 10, 5
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Ortadodu Antalya Liman isletmeleri A.S.

Port Akdeniz

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 36°50'N - 30°36' 5”E
Elle¢lenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 400.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Toplam Liman Sahasi 166.800 m?
Depolama Sahasi 80.000 m?
Glimriiklii Alan Tiimii
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
CFS Sahasi 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.322m
Maksimum Derinlik 9,20 m
Ekipmanlar Adet Kapasiteler (ton)
Ving 6 5-40
Mobil Ving 4 60-100
Stacker 4 45
Side Lifter 1 8
Mini Yiikleyici 4 1,4m’
Last. Yiikleyici 2 2,5-55m’
Forklift 20 3-5-10-25
T.IR. 6 60
Terminal Tractor 2
Mafi 2 25
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Roda Port
Roda Liman Depolama ve Lojistik Isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°24" N&29°05"E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 150.000
Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil)
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 170.000 m*
Kapali Ambar 5.500 m?
Glimriikli Agik Alan 97.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m
Maksimum Derinlik 15m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 3 100
Mobil Ving 1 25
Mobil Ving 1 10
Mobil Ving 1 8
RTG 2 40
Reachstacker 3 45
Reachstacker 1 10
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Rota Port
Rota Liman Hizmetleri Sanayi A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46° 16" N & 29°43° 23" E
Elleglenen Yiik Tahil / Genel Kargo / Dokme Cimento
Ellecleme Kapasitesi (Ton / Yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 66.000 m?
Kapali Ambar 32.000 m?
Guimriikli A¢ik Alan 34.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 495 m
Maksimum Derinlik 11-24 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 CLARK FORKLIFT (15 TONS)
2 LINDER FORKLIFT ( 6 TONS )
3 LINDE FORKLIFT (3 TONS )
4 BOB-CAT 963 MINI-LOADER
1 BOB-CAT 863 MINI LOADER
1 BOB-CAT 864 MINI LOADER
2 CATERPILLAR 914 LOADER
2 CATERPILLAR 307 EXCAVATOR
1 CATERPILLAR D4 DOZER
2 600 T/HOUR SIWERTELL
SHIPUNLOADER
1 350 T'THOUR SIWERTELL
SHIPUNLOADER
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Samsun Uluslararasi Liman Isletmeciligi A.S.
\? 3 4 \

Samsunport

- vy,

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 41°18 "N & 36 °22 " E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Kargo, Dokme Yiik, RoRo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 100.000
Genel ve Dokme Yiik (Ton/y1l) 6.000.000
Sivi Yik (Ton/yil) 50.000
Arag Yolcu 50.000 / 10.000
Toplam Liman Sahasi 445.000 m?
Kapali Ambar 350.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.756 m
Maksimum Derinlik 11,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 25 5-104
Solventas
Teknik Depolama A.S.
-=~—:37 S

LIMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 40° 46" 20'N & 29° 33" 10'E
Elleclenen Yiik Dokme Sivi & Kuru Kimyasal
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l)
Genel Yiik (Ton/y1l)
Dokme Yiik (Ton/y1l) 4.000.000
Arag¢/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 16.818 m?
Kapali Ambar 1.579 m?
Gumriikli Agik Alan 16.818 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 557,6 m

Maksimum Derinlik 11,5 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Toros Ceyhan

Toros Tarim Sanayi ve Ticaret A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI
Bat1 Iskele (Kara/iskele Ucu)
36 5500N-3558 54 E
36 54 24 N-3559 06 E

Koordinatlar Dogu Iskele (Kara/Iskele Ucu)
36 5512N-3559 18 E
36 5430 N-355934 E
Elleclenen Yiik Genel Kargo-Kuru Dékme-Sivi Dékme Yikler
Ellecleme Kapasitesi 15.000.000
Toplam Liman Sahasi 750.000 m?

Depolama Sahast

500.000 m?-ag1k sahalar

Kapali Ambar 15.158 m?-tanklar
9.744 m? - kat1 dokme depolar1
Genel Antrepo 256.366 m’- tanklar

10.500 m” - tahil depolar1
34.907 m” - kati dokme depolari

Gilimriiklii Alan 26.300 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 30.000 m?
Ekipman Park Alan1 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.160 m
Maksimum Derinlik 16 m

Toros Tarim Sanayi ve Ticaret A.S.

Toros Samsun
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LiMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 41°15° 02" N & 36’27’ 24”E

Elleclenen Yiik Genel Kargo-Kuru Dokme-S1vi Dékme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi 3.200.000

Toplam Liman Sahasi 137.000 m?

Depolama Sahast

223.600 m?-ag¢ik sahalar

Kapali Ambar 12.309 m?-tanklar
11.964 m? - kat1 dokme depolari
Genel Antrepo 48.870 m’- tanklar

26.486 m* - kat1 dokme depolart

Gumriikli Alan

3215 m?

Otomobil-Kamyon Park Alani
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 632 m
Maksimum Derinlik 19.5m
U.N. Ro-Ro

isletmeleri A.S.

LIMAN OZELLiKLERi

Koordinatlar 40° 51°30” N & 2916197 E
Elleclenen Yiik Ro-Ro Gemileri
Ellecleme Kapasitesi
Ro-Ro (Arag/yil) 200.000
Toplam Liman Sahasi 110.000 m?
Depolama Sahasi 103.000 m?
Kapali Ambar
Genel Antrepo
Gilimriiklii Alan 103.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 210 m

Maksimum Derinlik 7 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mafi Tug Master 7 85
Forklift 2 2
Cherry Picker 1
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Yilport _
Konteyner Terminali ve Liman Igletmeleri A.S.

LIMAN OZELLIKLERi
4046’ 3.76 N
Koordinatlar 2931’ 57.02E
Elleglenen Yiik Konteyner-Sivi-
Genel-Kuru Dékme

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/yil) 300.000+150.000

Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000

Siv1 Yiik (Ton/yil) 650.000
Toplam Liman Sahasi 206.000 m?
Depolama Sahast 199.311 m?
Kapali Ambar 6.087 m?
Genel Antrepo 6.087 m?
Glimrikli Alan 199.311 m?
Rihtim-iskele
Ozellikleri
Uzunluk 1065 m

Maksimum Derinlik 16 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 4 70
RTG 12+6 41
MHC 2 100
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2.4.5. Limanlarimizdaki Sorunlar ve Géziim Onerileri

2.4.5.1. Limanlarimizla ilgili Temel Sorunlar ve Céziim Onerileri

Ozel Liman igletmelerinin Belirledigi Sorunlar

1. Ulusal Denizcilik Politikasi ile ilgili sorunlar

>

>
>

Devlet Destegi, Arz-Talep ve Rekabet gibi konulari gézonune alan kilavuz
niteliginde gelisim politikamiz yoktur.

Uzun donemli geligim politikasi yoktur.

Genel bir denizcilik sektoru politikasi yoktur.

2. Planlama Eksikligi ile ilgili sorunlar

>

>

Limanlarla ilgili planlamalar (yeri, kapasitesi, yuk gesitleri vs.) dogru
yapilamamaktadir.

Halen bilinen ve Uzerinde uzlasi saglanmis bir master plan olmadigindan ozel
liman igletmeleri onlerini gorememektedir. Nerede, ne zaman hangi limanin ortaya
cikip citkmayacagi belli degildir. Bu da yapilacak olan yatinmin geri donusu
konusunda soru isaretleri getirmektedir. Limanlarin genisletilerek ne kadar
buyuyebilece@i belirsizdir. Uzun vadeli plan yapmakta zorluklar vardir. Master
planlarin hazirlanmasinda limanlarin  genigsleyebilecegi gercedi g6z ardi
edilmektedir.

3. Ulagim Altyapisi ile ilgili sorunlar

YV V VYVYVY

4,

Vv Vv v=

Y

Ozel sektér limanlarinin neredeyse tamaminin demiryolu baglantisi yoktur.
Limanlara hizmet veren i¢ ulasim agi gelistiriimemigtir.

Kamu hizmeti ureten limanlarin karayolu, demiryolu ve benzeri altyapi ihtiyaclari
devletin genel butgesi igerisinde yeterince yer almamaktadir.

Limanlarin yapisal oOzelliklerinin multimodal tasimacilik sistemlerine uyum
saglayamamasi nedeniyle Turkiye dunya ile rekabet edememektedir.
Limanlarimizin altyapi ve Ustyapi gereksinimi, teknolojik ve igletme sorunlari vardir.

evzuat ve Resmi Kurumlar ile ilgili sorunlar

Limanlarin yatinm ve igletme asamasinda izin ve onay almak amaci ile muhatap
oldugu yetkili kurum sayisi fazladir.

Kamu kurumlarinda (Gumrak, Milli Emlak, Liman Bagkanliklari, DLHi, TCDD,
Bayindirlik, Karayollari, Yerel Yonetimler arasinda) yetki karmasasi bulunmaktadir.
Kurumlarin yasal mevzuatlari bitlnluk géstermemektedir.

Limancilikla ilgili tek bir mercinin bulunmamasi nedeniyle, sektorin ¢ok bagsh
durumu liman gelisimine engel olmaktadir.

Limancilikla ilgili sorumlulugu olan farkli idare birimlerinin zaman zaman
birbirleriyle c¢elisen uygulamalari sonucundaki ¢6zUmsuzlikler, ¢ok baslihgin
olusturdugu burokrasi, yeni liman ingasi ve/veya kapasite artiglarina iligkin ¢ok
uzun suren prosedur, Milli Emlak Genel Muduarlugd’nun farkli yerler ve limanlarla
ilgili birbiriyle ¢elisen uygulamalari vs. gibi konular sektorun 6nuna tikamaktadir.
Yatirnm oncesinde onaylatilmasi gereken imar plani i¢in izlenen burokratik surecin
son derece zorlu, karigik ve zaman alici olusu, liman yatirimlarini geciktirmektedir.
Dunyada oldugu gibi bir liman otoritesinin bulunmamasi her asamada ayni konu
icin birden fazla kamu idaresi ile muhatap olunmasina, yapilacak olan yatirimin
nitelik ve niceligine bakilmadan ayni zorlu prosedurlere tabi olunmasina, yapilacak
olan yatirimlar igin izin surelerinin 3 yili agsmasina neden olmaktadir.
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» Liman yatirrmlari hakkindaki mevzuatin agik olmamasi nedeniyle yatirim sureci
uzamaktadir.

» Limanlarin, bulunduklari bdlgenin ekonomisinden, sanayi tesislerinden, lojistik
altyapisindan, organize sanayi bolgelerinden ayri, herhangi bir fabrika veya turizm
tesisi gibi idrak edilmesi ve devlet tarafindan bu sekilde yaklagilmasi liman
sorunlarina yeterince ilgi gosterimemesine neden olmaktadir.

» Liman tesisinin en ufak bir kapasite arttirma, rihtim insaat vb. projesinin onayi ¢ok
siki bir takip ile ortalama 3 (l¢) senede sonucglanmaktadir. Su anki ¢ok otoriteli
kontrol sisteminde, her kurum sadece kendisini ilgilendiren konulari incelemekte ve
bu kadar yavas bir sUrece ragmen, 6zellikle ayni bolgede olan tesislerin genisleme
planlari birbiri ile gakismaktadir. Bu nedenle birgok liman genisleme ve yatirm
arzulari ve ihtiyaglari olmasina ragmen yatirima baglayamamaktadir. Buyume ve
gelisme kapasitesi olan limanlarin gerekli yatirrmlar yapamamasi bir¢ok kuguk
yeni limanin izin almasina, Ulkemizin ana sorunu olan kuguk liman tesislerine bir
tane daha eklenmesine neden olmaktadir.

» Yatinm ve operasyonle iglemleri kapsayan tum ulusal mevzuatlar, 6zel limanlarin
gelisim ve rasyonelligini kotu yonde etkilemektedir. Limanlar ile ilgili yasal
mevzuatlarda yetki karmasasi vardir.

> Liman igletme Belgesi temin edilmesi icin zorlu ve karisik bir siiregten gecmek
gerekmektedir.

> Yap Islet Devret modeli ile insa edilen Liman isletmelerine Kiy1 Tesisi Isletme izni
verilirken Yapi Kullanim izin Belgesi ve insaat Ruhsatinin istenmesi isletmeci
kurulusu zorlamaktadir.

5. Sanayi Tesisi statisinden Munhasir Liman’a gegis mumkun degildir.

6. Kamu kurumlarinin, 6zel liman igletmelerine karsi uyguladiklari prosedurler farklilik arz
etmektedir. Ozel limanlar ile kamu limanlarina yapilan farkli uygulamalar, 6zel limanlarin
aleyhine haksiz rekabete neden olmaktadir.

7. Cevre Bakanhgrna iligskin oOzellikle gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolU
yonetmeligi ve ilgili tarifesi gemilerden atik almak zorunda olan limanlarin agir yatirimlar
yapmasina ve verilen hizmetten de maddi olarak zarar gormesine neden olmaktadir.
Cevre Bakanhgrna iliskin ozellikle gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolu
yonetmeligi ve ilgili tarifesi acil olarak degistiriimelidir. 5312 sayili  Yasanin
uygulanmasinda, gemilerin olusturdugu kirliligin temizlenmesinden limanlar da sorumlu
tutulmaktadir.

8. Turkiye’de higbir altyapi hazir olmadan Kanun ve Yoénetmelikler ¢ikartilarak uygulama
zorunlulugu getirilmesi, uygulamada zorluklar olusturmakta ve limanlarin gelecege iligkin
plan yapamamasina neden olmaktadir.

9. Gumruk prosedurleri karmasik ve zaman alicidir. Limanlarin gemi gelislerinde gumruk
islemleri igin kaybettigi zaman fazladir.

10. Limanlarimiz dlgek ekonomisi ve bilgi birikimi (know-how) yéniinden yetersizdir.

11. Limanda c¢alisacak kalifiye personel temininde, yeterlikli personel bulmakta zorluklar
yasanmaktadir.

12. Rihtim vinglerinin ve terminal operasyonlarinin verimliligi diguktir.

13. Limanlarin bayime ve genisleme alanlari, konut alanlari ve bagka sanayi kuruluglari
gibi alanlarla gevrilidir veya ayni bdlgede hem liman, hem de bagka tesisler ve konut
alanlari genislemektedir. Bir¢ok liman tesisinin yakininda icinde insanlarin oturdugu
konutlar bulunmaktadir.

14. Limanlar diginda imtiyaz alanlarinda hizmeti veren kilavuzluk ve romorkor kuruluglari
tekellesme asamasindadir. Alinan kilavuzluk ve romorkaj Ucretleri gok yuksektir.

15. Belediyelerin limanlara destek olmak yerine onlari bir gelir kaynagi olarak gérmeleri,
limanlar Gzerinde mali yUk olusturmaktadir.
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16. Tarama imkanlarinin siirli olmasi, doku alanlarinin  ekonomik olmamasi
limanlarimizda draft sorununa neden olmaktadir.

17. Eneriji fiyatlar yuksektir.

18. Turk limanlari arasinda rihtim vinci taginmasi i¢in uygun nitelikli Turk Bayrakli gemiler
bulunmamakta ve Kabotaj Kanunu geregi Turk limanlari arasinda rihtim vinci taginmasi
icin yabanci bayrakli gemilere de musaade edilmemektedir.

19. Kabotaj yuk ve yolcu tagimaciligi yetersizdir.

20. Yatirim ve igletme tegvikleri yeterli degildir.

Genel Basliklari ile Tiirk Limancilik Sektoriiniin Gelisimi icin C6ziim Onerileri

1. Ulusal liman politikamiz gozden gecirilmelidir.

2. Limanlar ile ilgili mevzuat gozden gecirilmelidir.

3. Limanlar ile ilgili burokrasi gozden gecirilmelidir.

4. Limancilik sektorinin yonetimi ve denetimi yeniden duzenlenmelidir.

5. Liman yonetim modeli olusturulmali ve hayata gegcirilmelidir.

6. Limanlar Master Plani uygulanmalidir.

7. ic tasimacilik (kabotaj) arttirimalidir.

8. Dig tasimacilikta Turk bayrakli gemilerin sayisi artiriimalidir.

9. Transit konteyner deniz tagimacihgi gelistiriimelidir.

10.0Ozel limanlarin ulasim altyapisi, karayolu / demiryolu baglanti olanaklari
gelistiriimelidir.

11.Limanlarimizin geri saha sorunu ¢oézulmelidir.

12.Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri arttiriimalidir.

13.Limanlar Uzerindeki mali yukler azaltilmalidir.

14.GUmruk islemleri hizlandirniimalidir.

15.Liman yatirimlari ve isletmelerine tegvikler getirilmelidir.

16.Liman personeli igin ¢egitli egitim faaliyetleri ve ara eleman saglayacak egitim
kurumlari agiimahdir.

17.Rdmorkaj ve Kilavuzluk sistemi gdzden gegirilmelidir.

18.Sanayi Tesisi statistinden Mlnhasir Liman’a gecis kolaylastiriimalidir.

2.4.5.2. Limanlarimizla ilgili Bolgesel Sorunlar

Ege Bélgesi Limanlarinin Durumlari, Sorunlari ve Géziim Onerileri

Ayvalik

Ayvalik Limanrnin, kargi ada Midilli ile baglantili gemi trafigi yil iginde buyuk bir
yogunlukla surdartlmastir. Bu iki yer arasinda 2011 yilinda ortalama 52 bin yolcu ve
1.500 arag¢ tasinmig, bu tasima faaliyeti 2 Turk ve 1 Yunan bayrakli gemiyle yapilmigtir.

Altinoluk dis liman tarafi taranmis ve yuk kosterleri ile turist motorlarinin trafigi dizenli
hale getirilmistir. Limanin rasyonel isletiimesi calismalarinin Gyelerimiz ile yapilan
toplantilarda onerilen talepler dogrultusunda uygulanmasina cgaligiimaktadir.

Candarl

1990’ yillardan beri yapilan arastirma sonucunda Kuzey Ege Limani olarak tespit edilmis
olan Candarh — Zeytinalani — Bakirgay havzasinda uygun gorulen kiyr seridinde 15 Mayis
2011’de limanin ilk béliminin (dalgakiranin) temeli atilmistir. ilk yapi dogal olarak limani
koruyacak mendiregin yapimi ile ilgili olup, bunu takiben dogrudan liman faaliyetlerini
iceren yapilara gecilecegi bilinmektedir. Bu bodlgede yapilmasi duasunulen sivil tersane
yerinin on projeden cikartildigi ifade edilmektedir. Bu konu sektdrce olumsuz olarak
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gorulmesine ragmen, tersanenin bolgede daha uygun bir yere yapilabilmesi igin
tesebblsler devam edecektir. Candarli Kuzey Ege Limanrnin fizibilite ¢calismalarina gére
baslangigta 6 Milyon TEU kapasiteli olacagl hesaba katilirsa, bu limanin tamamlanmasi
bolgemiz ve Ulkemiz agisindan onemlidir.

Dikili

Kismen genisletien mevcut Dikili iskelesi’nde, yoreye yakin mallarin yukleme ve
bosaltiimasi yapilmakta, zaman zaman deniz turizmi hizmeti de vermektedir. Onceki
senelerde 6zel sektor tarafindan yapilmasi 6nerilen yeni iskele talepleri ile ilgili bir

ilerleme gorulmemektedir. Limandan genellikle, Midilli Adasina ve yakin gevreye ait yukler
tasinmaktadir. 2011 yilinda 286 gemi ile 1.096.250 ton yuk elleglenmisgtir.

Aliaga

1. Aliaga bolgesi sanayi kuruluslarinin toplandigi ve bu kuruluslar i¢in yapiimig olan
iskelelerin yogun olarak faaliyet i¢cinde oldugu bir gorinti arz etmektedir. Aliaga ana
limanda Tupras tesisleri, Aliaga Nemrut Korfezi'nde Petkim Petrokimya tesislerinin yani
sira 8 adet iskele ( IDC, Baticim, Ege Celik, Ege Glbre, Habas ve POAS) ve yil iginde
hizmete giren Nemport ve TCE EGE konteyner terminallerine gelen yogun gemi trafigi ile
yikleme ve bosaltma yapilmaktadir. iki adet konteyner terminali Alsancak Limani
alternatifi gibi dustnilmesine ragmen konteyner tasimaciigi yapan bazi sirketlerle
yaptiklari baglanti hizmetleri rasyonel hale getirmektedir. Nemrut Korfezi tarafinda 2000’li
yillarda dusunulen demiryolu ring hattinin tamamlanmamis olmasi bir eksiklik gibi
gozukmesine ragmen, bu konuda israrli taleplerin yapilmadigi da bir gergektir. Bu
bolgede yapilan toplam yukleme ve bosaltma 37.907.516 tonu bulmaktadir.

2. Aliaga Gemi Geri Donusum Sanayi ulkemizin ve mevcut tesisleri ile Avrupa’nin tek
gemi geri donustim bodlgesidir. Burada faaliyet gosteren sahil seridinde 21 sirket hizmet
vermekte ve calismalari kendi kurduklari Gemi Geri Donusum Sanayicileri Dernegi
tarafindan koordine edilmektedir. Bu sektérde yapilan hizmetlerin uluslarasi iIMO
kurallarina, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, ilgili Miistesarlik, Gumriik idareleri kriterlerine
uygun hizmet verdigi gorulmektedir. 2011 yili itibariyle ortalama 330 gemi ile 650.000 LDT
geri donusum saglandigr kayitlarda gozukmektedir. Ek yatirimlarla hizmetin daha
rasyonel duruma getirilmesi planlanmistir.

izmir Korfezi

1. Izmir Korfezi'nde en énemli olusum Alsancak Limanrdir. Yizyillardan beri kullanilan
izmir Limaninin Alsancak bdliimii, 1960l yillardan sonra yeni hali ile peyderpey faaliyete
gecip 2004 yilinda oOzellestirme programina alinmig, ancak 2007 yilinda vyapilan
Ozellestirme ihalesinden sonu¢ alinamayinca limanin Ulastirma Bakanligr'nin isabetli
goriust ve Ozellestirme Yiksek Kurulunun karari ile yolcu ve yik limani olarak ikiye
bolinerek yeniden vyapilandiriimasi planlanmigtir. Limanin  dogu tarafi esasen
konteynirezasyona uygun sekilde inga edilmis oldugu icin rehabilitasyonu da ona gore
yapilmis veya yapilmakta olup kullaniimaya devam edilmektedir. Konteyner bolumunde
2011 yihnda 672.486 TEU konteyner elleglenmis olup, ve 2.584 adet gemi gelmistir. Bu
gune kadar yolcu rihtimi olarak kullanilan bati bolimu ise yeniden projelendirilerek
kruvaziyer gemilerine hizmet verecek sekilde pek yakinda ihalesi yapilacaktir.

2.  Onceki plan ve projeler paralelinde Uglincli kusak konteyner gemileri ile bulylk
tonajli gemilerin limana girisini saglamak igin gerekli olan Yenikale- Alsancak Limani
arasinda ortalama 13 km uzunluk 400 m. geniglik 14 m. derinlikte taranarak, olusturulacak
suyolu projesinin (yaklasim kanalinin) gerceklestirimesi gerekmektedir.
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3. Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda oldugu gibi izmir Korfezinin girigini de
kapsayacak gemi trafik sisteminin (VTS) tamamlanmasi gemilere verilecek navigasyon
hizmetini kolaylastiracaktir.

4. izmir Korfez hatti gemileri icin izmir Biyiiksehir Belediyesi (iBB) tarafindan insa
ettirilmesi planlanan 15 adet sehir hatti gemisinin 26 Aralik 2011 tarihinde yapilan ihalesi
sonuglanmamis olmakla beraber, hazirliklarin tamamlanmasina muteakip yeniden ihaleye
cikilmasi beklenmektedir.

5. Gerek izmirli hemserilerimizin ve gerekse Odamizin her platformda yazili ve sdzlii
dile getirmeye galistigi Pasaport Limanr’nin yat yanasma yeri olarak duzenlenmesi igin
yapilan g¢alismalarin bu defa olumlu sonuglanma asamasina geldigi gértlmektedir. Zira bir
icra konusu dolayisi ile ust kullanim hakki ihaleye gikarilan Pasaport Mendire@i'nin
(dalgakiranin)17 Ocak 2012 de yapilan ihalesi sonuglanmis ve bu boélimua degerlendirme
amaciyla izmir Ticaret Odasrnin ihaleyi kazandigi duyurulmustur. Arzu edilen projeye
gore yalniz dalgakiran degil Pasaport Limani’nin tamamini kapsayacak sekilde ¢alismaya
bagslanmasi olumlu karsilanmistir. Pasaport Yat Limanr’nin sosyal hizmet binalari ile
birlikte izmir'de biyiik bir ihtiyaci karsilayacak nitelikte olmasi beklenmektedir.

Cesme Limani

2003 yilinda oOzellestirildikten sonra Ulusoy A.$. tarafindan igletilen Cesme Limani,
Ozellikle Ro-Ro gemilerine hizmet vermeye devam etmektedir. Bu limandan karsisindaki
Sakiz Adasina yapilan yolcu trafiginin de énemli yogunlukta oldugu bilinmektedir. 2011
yili icinde 8 gemiye hizmet verilmis ve motorlarla 1.156 sefer ile 139.956 yolcu taginmigtir.
Diger taraftan Temmuz 2010 da hizmete giren IC Cesme Marina’da 400 yat kapasite ile
yorede onemli bir islev surdurmektedir. Cesme Limanina yapildigi gozlenen ek
yatinmlarin yani sira Ulusoy Denizcilik Meslek Lisesi’nin mevcudiyeti denizcilik egitimine
verilen guzel bir drnektir.

Kusadasi

1.  TDI tarafindan devir alinan limanda mevcut iki adet yanasma yeri ile 2011 yilinda
Tark bayrakli 190, yabanci bayrakli 215 gemiye hizmet verilmigtir. Ancak yanasma yerinin
sinirll olmasi gemilerin programlarini kisittamaya ve kalig surelerini azaltmaya sebep
olmaktadir. Bu nedenle UgUncl bir iskelenin yapilmasi oOnerisinin gergeklestiriime
asamasina geldigi ogrenilmigtir. Bu amacgla mevcut yolcu salonu baglantisi dikkate
alinarak yapilan projenin 2013 yilinda gergeklestirilecegi beklenilmektedir.

2.  Onceki raporlarda yapilmasi gerekli goriilen Sivi Atik Kabul Tesisinin hizmete girdigi
ve gemilerden sivi atiklarin muntazaman alindigi goértlmektedir.

3. Bu yoreye ozellikle Efes Antik Kenti deniz girigsine yapiimasi dugunulen marinanin
yeniden projelendiriimesi ve bu amagla detayli galisma yapiimasi énerilmektedir.

4. Karsi ada Sisam (Samos) ile yapilan yolcu motoru seferlerinin dizenli ¢alistiriimasi
Kusadasi i¢in 6nemli bir faaliyettir.

Didim

Bir tatil ve turizm yoresi olan Didim’de onceki sene yaptirilarak hizmete giren 580
baglama kapasiteli D-Marin Didim yat baglama yeri her turli yatlarin ihtiyaglarini
karsilayacak sekilde oldugu g6z 6nunde tutuldugunda ydreye bir canlihk kazandirmistir.
Diger taraftan, Didim’den gunluk turlarla ¢ikan teknelerin gekek ve bakim / onarimlari igin

bir yere olan ihtiyacinin bir sekilde karsilanmasi gerektigi her platformda dile
getiriimektedir.
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Fethiye

Gemilerden Atik Alinmasi ve Kontrolu Yonetmeligi geregince yat limanlari, balikgl
barinaklari gibi kiyi tesislerine gelen tekneler ile yatlara ait atik alim hizmetlerinin
veriimesi amaciyla pilot bélge olarak Mugla Il Sinirlari dahilinde Fethiye bolgesinde
uygulanmaya baslanmistir. Gerekli c¢alismalar vyapilarak, Fethiye Belediyesi Yat
Limaninda 24, yine Gocek Belediyesi Yat Limaninda 10 adet olmak Uzere toplam 34 adet
attk alim noktas! olusturulmus olup 2011 sezonunda kontrolli atik alim konusunda
tyelerin kullanimina sunulmustur. Olideniz bélgesinde de ayni sistemin entegre edilmesi
icin caligmalar surdurulmektedir. Ayni zamanda bolgede hizmet veren TURMEPA
temsilciligi Subelesme surecini tamamlamigtir.

Alternatif turizm faaliyetlerine katki saglamasi ve su alti dalis sporuna destek olacagi
dusuncesi ile bolge turizminin hizmetine sunulmasi amaciyla, belirlenecek olan uygun bir
noktada yapay resif ve gemi batigi olusturulmasi igin DTO Fethiye Subesi tarafindan
girisimler baslatiimistir. Samsun Sahil Guavenlik Bot Komutanh@i tarafindan 40 metre
boyutlarinda bir Sahil Guvenlik Komutanligi gemisinin tahsisi saglanarak, ilgili geminin
bolgeye intikali igin ¢calismalar surdurulmektedir.

Fethiye Karaot bolgesindeki S.S. Fethiye Tekne Yat imalatcilari ve Cekekgileri isletme
Kooperatifine tahsisi yapiimis olan bélgede Yat Insa, Bakim Onarim Cekek Yeri
Kompleksi olarak kullaniimak tizere yapilan ihale neticesinde, Kiyi, iskele Alani ve Deniz
Yuzeyi On izin so6zlesmesi yapilimistir. Kesin ihalesi Kaymakamlik Makaminca uygun
gorulerek, Cevre ve Sehircilik Bakanhginca CED olumlu belgesi 14.12.2011 tarihinde
alinmistir.

Fethiye’de mevcut bulunan 125 metre uzunlugundaki iskele son derece yetersiz olup
intiyaca cevap verememektedir. Fethiye gibi dogal ve tarihsel zenginlikleri bir arada
barindiran bir ilgenin yeterli buyuklikte iskeleye sahip olmayisi, Kruvaziyer turizm;
dolayisiyla turist ve doéviz kaybina neden olmaktadir. Blyuk tonajli Kruvaziyer gemiler bu
nedenle mevcut iskeleye yanasamamakta, acikta demirleyerek yolcularini filikalar
aracihgi ile iskeleye ulastirmaktadir. Her yil diger bolgelerden ilgceye gelen tekneler ile
yeni nga edilen tekneler de dahil edildiginde mevcut iskele yetersiz kalmaktadir.

Bolgenin yukarida belirtilen sorunlarina ¢ozum Uretmek amaciyla, Fethiye Belediyesi'nce
Karayollari mevkiinde bir buyuk ve iki kiguk Kruvaziyer geminin yanasabilecegi
kapasitede Kruvaziyer liman projesi galismasina devam edilmektedir. Ayni zamanda 300
yat kapasiteli yat baglama iskelesi ¢alismalarinda Maliye Bakanligi onayl beklenmektedir.

Ancak oncelikli olarak, Kruvaziyer liman iskelesi i¢cin dugsunulen bdlgeyi de kapsayan
alandaki liman baseninde (port basin) her yil artan siglik sorununun ¢6zimu igin liman
baseninin taranmasi ve sidliklarin olusumuna neden olan DSi sulama kanallari ve
derelerin getirmis oldugu allvyonlara engel olacak gsekilde gerekli 1slah galismalarinin
yapilmasi gerekmektedir.

Ayrica Fethiye Bolgesi sinirlar dahilinde bulunan Dalaman Belediyesi’'nce sosyal tesisler

disinda 500 donumldk bir alanda yapilmasi planlanan, denizde 650 yat kapasiteli marina
calismasi surdurulmektedir.
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Bodrum

Bodrum Belediye Limani

2011 Yih Kontrath Tekne Sayisi 114
2011 Yih Kontenjan Tekne Sayisi 107
ic Liman Kooperatifi Kontratli Tekne Sayisi 35
Glmbet iskelesi Kooperatifi Kontratl Tekne Sayisi 42
Halikarnas Kooperatifi 21
Kumbahge Kooperatifi 12
Bardakgi Dolmuslari 7
Feribotlar (Datcga) 3

Yeri olan ve Kontenjan Tekneleri dahil digaridan gelip gunluk indirme-bindirme yapan
teknelerin sayisi hafta sonlari 170’i bulmaktadir. istatistiki rakamlardan anlasilacagi gibi
Bodrum Limani bu kapasiteyi karsilayamamakta ve Bodrum Limaninda o6zellikle hafta
sonlari agiri yuklenme nedeniyle sikinti yasanmakta, yeterli hizmet Uretilememektedir.

Son yillarda oldugu gibi bu yil da 3000 dolayinda Charter Teknesi Bodrum Limanindan

giris ¢ikis yapmistir.

Bodrum Limaninin mevcut haliyle tekne kapasitesini karsilayamamasi nedeniyle alternatif
olarak GUmbet Yat Korunagi projesi kapsaminda asagida yer alan ilave yapilar yapilmis
ve/veya planlanmaktadir.

15 adet Ponton (15 mt) (Tamamlanmis ve Gumbet iskelesinde bagli)
3 adet Dalgakiran (20 mt. uzunluk — 8 mt. geniglik) 1 adet hazir 2 adet yapilacak
8 adet Dalgakiran (20 mt. uzunluk — 6 mt. genislik) yapilacak

Bodrum Yolcu iskelesi

Bodrum Yolcu isletmesi A.S. tarafindan isletilen Bodrum Yolcu iskelesinde daha biiyiik
gemilere hizmet verebilmek amaciyla, 03.11.2010 tarihinde T.C. Bayindirlik ve iskan
Bakanhgrnca onaylanarak yurirlige giren Uygulama imar Plani kapsaminda baslatilan
mevcut iskelenin deniz tarafina bakan ucundan 45 ve 100 mt. acikta Dolfen iskeleler insa
edilerek baglama yeri 240 metreden 350 metreye ¢ikariimistir.

2011 Sefer Sayisi | Gelen Yolcu | Giden Yolcu | Transit Yolcu | Toplam Yolcu
Gemi 82 267 269 45.378 45.914
Feribot 641 6.881 8.095 58.160 73.136
Toplam 723 7.148 8.364 103.538 119.050
Giilliik

2011 yilinda Gulluk Limaninda 4.433.857,36 ton yuk elleglenmis olup, cinslerine gore
dagilimi asagidaki gibidir:

Yuk Cinsi Yukleme (Ton) Bosaltma (Ton) Toplam (Ton)

Feldspat Dokme 3.740.479,86 18.517,95 3.758.997,81
Feldspat Big Bag 228.496,78 - 228.496,78
Boksit 59.266,89 - 59.266,89
Mermer 227.496,88 - 227.496,88
Kalsit 38.550,00 - 38.550,00
Kuartz 121.049,00 - 121.049,00
Genel Toplam 4.415.339,41 18.517,95 4.433.857,36
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Gulluk Limaninda 2011 yili igerisinde kullanim nedeniyle olugan yipranma ve bozulmalar
ile ilgili tamir ve bakimlar gergceklesmis, ayrica romorkaj hizmetlerinde kullanilan
Mandalya ve Asin romorkorleri ile Pilot Motoru ve Palamar Motoru’nun 5 yillik havuzlama
ve bakimlar yapilmistir. Bunlarin diginda liman geri sahasinin genigletiimesi ve stom
sahalari ile ilgili caligmalar devam etmektedir.

Karadeniz Bdlgesi Limanlarinin Durumlari, Sorunlari ve Géziim Onerileri

Trabzon Limani

- Trabzon Limani ve Petrol Ofisi samandiralarina gelen konteyner ve kruvaziyer gemiler
ile yuksek drafth yuk gemileri igin mevcut romorkorler sinirli manevra kabiliyetleri
nedeniyle yetersiz kaldigindan, s6z konusu buylk gemilerin trafik akisina hizmet
edebilecek 360° manevra kabiliyetine sahip, yangin sondurme ve can ve mal kurtarmaya
yonelik olarak da kullanilabilecek, makineleri guclu 2 adet romorkore ihtiyag
bulunmaktadir.

- Trabzon Limani demir yerlerinde sira bekleyen gemilere hizmet edecek 2 servis
motoruna ihtiyag vardir. - Trabzon Limanindaki kapali sundurmalar, devamli yuk getiren
firmalara ayrilmakta olup, diger firmalar 6zellikle 1slanma riski bulunan hububat-bakliyat
turd yudklerini direk kamyonlara yuklemek zorunda kalmakta, bu durum da tahliye
operasyonlarinin yavas ve gecikmeli yapilmasina neden olarak, demoraj édemelerine
neden olmaktadir.

- Petrol Ofisi Tesisleri’nin samandiralari zamaninda 6 bin - 15 bin DWT’luk gemiler icin
yapilmis olup, ginimuzde samandiralara yanasan ve 60.000 — 85.000 DWT arasi
tonajlara ulasan tankerleri kaldirmamaktadirlar. Bu nedenle ileride olusabilecek tehlikeli
durumlara mahal veriimemesi igin samandira tonaj ve ¢aplarinin, zincir dip baglantilarinin
80.000 — 100.000 DWT’luk gemilerin yanagsmasina uygun olacak sekilde yapilandiriimasi
gerekmektedir.

- Trabzon Limani rihtimlarinin su derinlikleri (2 ve 3 no.lu rihtimlar 8,5 - 9,5 metre, 4 no.lu
rihtim 10-11 metre) yeni nesil uzun ve yuksek draftli gemiler i¢in yetersiz kalmakta, bu tur
gemiler tam kapasite ile geldiklerinde diger limanlara gitmekte, Trabzon Limani
Olceklerine gore tahliyelerine yapip gelmek durumunda kalmaktadir. Trabzon bdlgesine;
yeni nesil blyuk ve ylksek draftl gemilere de hizmet verecek kapasitede yeni bir limana
ihtiya¢ bulunmaktadir.

Karadeniz Eregli Bozhane iskelesi

Karadeniz Eregli Belediyesince isletilen iskelenin kiralama siiresi 25.02.2010 tarihinde
sona ermigtir. Karadeniz Eregdli Belediyesi tarafindan; Zonguldak Defterdarligi Eregli Mal
Muduarligl’'ne yeni kiralama dénemi ile ilgili 22.01.2009 tarihinde yazisma yapilmis ve
muracaat uygun bulunarak Zonguldak Valiligi Defterdarlik Milli Emlak MadarlGgi’'ndn 15
Subat 2010 tarih ve 486 sayili yazisi ile ilgili dosya Maliye Bakanhgi Milli Emlak
Mudurligi’ne gdénderilmistir. (Dosya no:3007-3979). Bu sure igerisinde Bozhane
iskelesinin kiralama islemi gerceklesmediginden faaliyetler askiya alinmig, ithalat ve
ihracat yapan firmalar ile acenteler agisindan magduriyet olusmustur. Konuya yardimci
olmasi icin Karadeniz Eregdli Belediyesi’nce dosya AKP Bdlge Milletvekili Sn. Prof. Dr.
Ercan CANDAN’a verilerek yardim talebinde bulunulmusg, akabinde Maliye Bakani Sn.
Mehmet SIMSEK ile gériisilerek kisa sirede sonuclanacagdi konusu basinda yer almis
olup, iskele 01.01.2012 itibariyle faaliyet géstermemektedir.
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2.5. DENiZ TURIzZMi
2.5.1. Deniz Turizmi Tanitimi

Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amacli meslek faaliyetleri ile, onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak
tanimlanmaktadir.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en
yuksek oldugu turizm dallarindan birisidir

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugsmaktadir.
Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olusmaktadir.

1- Deniz Turizmi Araglari,
- Ozel ve Ticari Yatlar,
- Kruvaziyer Gemiler,
- Gunubirlik Gezi Tekneleri,
- Yuzer Tesisler,
- Su Alti ve Su Ustii Sporlari Araclart ,
V.b.diger Deniz Turizmi Araglari.

2- Deniz Turizmi Tesisleri;
- Yat Limanlari,
- Kruvaziyer Limanlar,
- Casirtli Baglama Yerleri,
- iskeleler,
- V.b.Diger Deniz Turizmi Tesisleri.

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklasik %Z20’sini
olusturmaktadir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektoére karsi en ilgili ve yetkili kurulus,
yasayla belirlenen sorumluluklari ¢gergevesinde Deniz Ticaret Odasi’dir.

Yine ¢ok eski yillarda baslayan dalis turizmi, teknolojik gelismeye paralel olarak
su ustl sporlarinin da eklenmesiyle énemli bir turizm sektori haline gelmistir.
Gunubirlik teknelerimiz ise, ozellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade
edilen bir filo olusturmustur.

Tam bu sektorlerimizin, 6zellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum)
ve izmir sahil seridinde hizla gelisimi sonucunda yirirlikteki Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin sektorin ihtiyaglarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle
Deniz Turizmi Sektoru, Kultdr ve Turizm Bakanligi ile igbirligi icinde hazirlamis oldugu
2634 sayil Turizmi Tegsvik Kanunu’nun Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapilmasi
istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete'de Yayinlanarak
yururlige girmigtir.
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Turizm Tesvik Kanunu ile;

1- “Yat Turizmi” olan sektérin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve
genislemigtir.

2- “Kruvaziyer Gemileri” ve “Kruvaziyer Limanlar1” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmigtir.

4- Yabanci bayrakh vyatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma

sureleri 5 yila gikartilmigtir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurarlige giren
“Yat Turizmi Yonetmeligi” glinimuzde Deniz Turizmi’nin hizli gelisimi ve meslek
dallarinin gesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tesvik Kanununun degismesi sonucu
yetersiz kalmasi sebebiyle Kultur ve Turizm Bakanligi koordinasyonunda diger kamu
ve sektdr temsilcileri ve Odamizca “Deniz Turizmi Yonetmelik Taslagi” galismalari
tamamlanarak “Deniz Turizmi Yénetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayili

Resmi Gazete’de yayimlanarak yururltige girmistir.
2.3.2. Orgiitlenme

Deniz Turizmi Sektér(, 1982 yilinda Tirkiye genelinde kurulan istanbul,
Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi bulnyesinde
orgutlenmis; 1990 yilinda Deniz Ticaret Odasi Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gegmistir.

Sektdriin gelisimine paralel olarak, 1986 yilinda Antalya, 1988 yilinda izmir,
1996 yilinda Marmaris ve 1998 yilinda Fethiye Subeleri kurulmustur. Ayrica DTO
biinyesinde Yat isletmeleri (7145), Marina isletmeleri (7194), Sualti ve Suiisti
Sporlari (7198) Meslek Komiteleri olusturulmus, 14 Ocak 2008 tarihinde yayinlanan
Odalarda Mesleklerin Gruplandiriimasi Rehberi (NACE Rev.2) uyarinca IMEAK Deniz
Ticaret Odasi Uyelerinin 6 haneli NACE kodlari belirlenerek, Odamiz Meslek Gruplari
yeniden yapilandiriimistir.

Bu cergevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektori ile ilgili Meslek
Komiteleri;

15 No’lu Her Nevi Yolcu Tagimaciligi ve Turistik Amagh Gemi igletmeciligi

42 No'lu Yat isletmeciligi

43 No'lu Gezinti Tekneleri isletmeciligi

49 No’lu Marina igletmecilii

50 No’lu Su Ustii ve Su Alti Deniz Sporlari Hizmet Faaliyetleri
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi bese cikartiimigtir.

2.3.3. Deniz Turizmi Calisma Grubu

90’li yillardan itibaren, oOncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz
turizm unsurlarinin Glke ekonomisine yaptigi katkilar géz Untne alinarak ve bu
konudaki sorun , ¢6zUm ve ihtiyaclara daha glglu bir platformda karar verme ilkesiyle
Deniz Turizminin agirlikta oldugu Subelerin ve Meslek Komiteleri’nin Bagkanlar’'nin
ve istirakleriyle Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani’'nin ydonetiminde “Deniz
Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar verilmigtir.

Deniz Ticaret Odasi bunyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu,

Yonetim Kurulu Baskanligimizin onayi ile 20 Aralik 2000 tarihinde galismalarina
baglamigtir. Deniz Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, Izmir

208



ve Marmaris Sube Baskanlari ile Yat igletmeleri, Marina isletmeleri, Sualti ve Sulsti
Sporlari Meslek Komiteleri Baskanlarindan olugsmaktadir. Deniz Turizmi Calisma
Grubu, Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Calisma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru
icinde ve degisik platformlarda yeterince dile getiriliemeyen ve 0zellikle Kamu
sektorinde hi¢ yer bulamamig “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve
yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son donemlerde ilgili Bakanlklar ve Mustesarliklar nezdinde
gerceklestirilen toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Tarkiye turizminin en 6nemli
yapitaslarindan biri olarak kabul edilmis olup, Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi
Sektdrunde tek ve yetkili kurulus olmustur.

2.5.4. 2011 Yilinda Genel Goriiniim

Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma imkanlarini
arttirmis ve cesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize déniik eglence ve
dinlenme araci olarak kabul edilen yatcilik uluslararasi turizm hareketlerinin bir
parcasi haline gelmistir.

Dunya yat turizminin odaklastigi onemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anagi,
gerek ticari gerekse amator yatgilar icin de cazibesini her gegen gun arttirmaktadir.
Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz’'in en temiz ve en guzel kiyilarina sahip
tarihten izler tagiyan bozulmamis koylara sahip Ulkemizi de olumlu yonde etkilemistir.

Ulkemizde 80’li yillardan sonra gelismeye baslayan deniz turizmi sagladig
sosyal ve ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladigi déviz
girdisi ile genel turizm sektoru igerisinde dnemli yer tutmaktadir.

Klguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan
Yatcilik Tarkiye'de diger turizm cesgitlerine oranla uzun bir gegcmise sahip olmasina
ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli
bir gelisme gdstermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yéntemleriyle insa
edilen ahsap yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada
ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk Glkemizin dunya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm
dali olmustur.

Yat yatirnm ve isletmeleri, yat limani yatirrm ve igletmeleri sportif amaclarla
yapilan aletli dalis aktiviteleri, su sporlari, amator denizcilige iligkin faaliyetler ve deniz
araclariyla yapilan ginubirlik geziler blinyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti
uluslararasi alanda kapasitesini her gegcen gun arttirmaktadir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yonetmeligi
yerine Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan yayimlanarak yururluge giren “Deniz

Turizmi Yonetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde
yaklasik % 16’lik paya sahip bir sektor haline gelmistir.
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2006-2011 yillarinda “Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu gelismelerin devam
ettirilebilmesi ve genel turizm girdileri igerisindeki pay! surekli ylukselen deniz
turizminin ekonomiye olan katkisinin arttirilabilmesi igin yeni projelerin Uretilebilmesi
ve sorunlarin giderilmesi gerekmektedir.

Bu amagila;

- Yatlarin girig-¢ikis islemlerinde yasanan burokratik iglemlerin azaltiimasi,

- Marina yatirimlarinda yasanan yogun burokratik islemlerin azaltilarak, marina
arz kapasitesinin arttiriimasi,

- Son yillarda taleplerin yogunlastigi kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi ve
deniz yolu ile turist getiren gemilerin limanlarimiza olan taleplerinin arttiriimasi,

- Gunubirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin yukseltiimesi,

- Sportif amaclarla yapilacak su alti daliglarinda ve diger sportif faaliyetlerde
yasanan sorunlarin giderilmesi,

- Cevre kirliliginin énlenmesi, Ulkemize gelen yatgcilarin temiz bozulmamis bir
dogada tatil yapmalarinin saglanmasi,

- Mavi yolculuk guzergahlarinda yer alan bakir koylarin korunarak yapilasmaya
kapatilmasinin saglanmasi,

- Kamu ve 6zel sektorun birlikte ve etkili tanitim kampanyasi yapabilmeleri igin
gerekli tedbirlerin alinmasi,
Yoénunde Turizm ve Kultir Bakanligi ile Deniz Ticaret Odasi’'nca igbirligi icinde
yapilan galismalar devam etmektedir.

2.5.5. Deniz Turizminin Unsurlan
2.5.5.1. Deniz Turizmi Araci isletmeciligi

Akdeniz Canagrnda yuzbinlerce yat bulunmakta ve bu rakam her yil
artmaktadir. Turkiye’de gunumuzde binlerce yat bulunmasina ragmen, Artvin-
Samandag arasinda sadece 15.009 yat baglama kapasitesi mevcuttur. Bu durum,
8333 km kiyisi olan Ulkemiz igin yetersizdir.

Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (mirettebatsiz) ya da mirettebatli tekneler
kiralayarak kiyllarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Murettebath teknelerin
buyuk bir kismi olan “gulet’ler ise Ulkemize 6zgu bir seyahat ve tatil tiru olan “Mavi
Yolculuk” turizmini yaratmistir. Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal glvenligi,
gerek deniz Kkirliligi, gerekse haksiz rekabetin onlenmesi ve mavi yolculugun
geleceginin glvence altina alinmasi ig¢in ciddi bir kontrol sistemine ve yeni
uygulanabilir kurallara ihtiyag vardir. Yat baglama kapasitemizin arttinimasi igin
yetkilerin tek elde toplanmasi saglanmali ve bulrokrasi hizlandirilmalidir. Yat
isletmeciligi 6zendirilmeli ve mevzuattan arindiriimaldir.

Bunun yani sira, yat imalatgihdi 6zendirilmeli, Avrupa normlarinda Uretim igin
egitim ve altyapr saglanmalidir. Turklerin ve yabancilarin, Turkiye’de imal edilmis,
Tirk bayrakli yat satin almalari 6zendiriimelidir. italya’da yat imalati endistrisi bu
sekilde gelismigtir. Ne yazik ki, Turkiye’de yuzde yuz yabanci sermayeli her turlu
yatirim yapilabilirken, yabancilarin Turk bayrakli yat sahibi olmalari imkansizdir.
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Kiiltiir ve Turizm Bakanhigi’ndan Belgeli Yat isletmeleri ve Yatak Sayilari

TABLO (82):YAT YATIRIM BELGELI iSLETMELER

YILLAR iSLETME | DEGiSiM YAT DEGIiSiM YATAK DEGiSiM
SAYISI ORANI SAYISI ORANI SAYISI SAYISI
2000 72 - 325 0.61 3642 0.46
2001 69 -4.16 307 -5.53 3551 -2.49
2002 52 -24.63 234 -23.77 2645 -25.51
2003 52 - 234 - 2645 -
2004 33 -36.53 148 -36.75 1532 -42.41
2005 19 -42.42 97 -34.45 874 -42.95
2006 5 -73.68 19 -80.41 235 -73.11
2007 5 = 19 = 235 -
2008 3 -40.00 10 -47.36 139 -40.85
2009 3 = 10 = 139 -
2010 2 -33.33 3 -70 46 -66.9
2011 2 -33.33 3 -70 46 -66.9
TABLO (83): YAT ISLETMESI BELGELI ISLETMELER
2000 101 2.02 617 0.81 6022 0.14
2001 98 -2.97 821 33.06 7404 22.94
2002 96 -2.04 725 -11.69 6774 -8.50
2003 97 1.04 725 - 6905 1.93
2004 83 -14.43 699 -3.58 6377 -7.64
2005 76 -8.43 723 3.43 6394 -0.26
2006 60 -21.05 666 -7.88 5398 -15.57
2007 58 -3.33 845 26.87 6764 25.3
2008 61 5.17 990 17.15 8051 19.02
2009 54 -11.47 964 -2.62 7841 -2.60
2010 59 9.25 521 -45.95 4851 -38.55
2011 60 -1.7 521 - 4853 0.04
TABLO (84): YAT iSLETMESI BELGELi YABANCI iSLETMELER
2000 9 - 429 6.63 2642 2.68
2001 10 11.11 480 11.88 2977 12.67
2002 10 - 369 -23.12 2457 -17.46
2003 9 -10 333 -9.75 2329 -5.20
2004 8 -11.11 294 -11.71 2110 -9.40
2005 10 25.00 345 17.34 2486 17.81
2006 11 10.00 395 14.49 2764 11.18
2007 11 - 381 -3.54 2748 -0.57
2008 15 36.36 431 13.12 3116 13.39
2009 18 20.00 433 0.46 3191 2.40
2010 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53
2011 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53

Kaynak: Kiltiir ve Turizm Bakanhgi

(x) Veriler 04.02.2011 tarihi itibariyle olup degiskendir.
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Deniz Turizmi Tesisleri Yatirrm Ve i§IetmgciIigi
2.5.5.2. Marina/Yat Limani1 Yatirimlar ve Isletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyllarinda 380, ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyillarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonu ile ¢cok daha guzel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyllarimizda ise sadece 46 adet marina bulunmaktadir.
Dinya genelinde 19.000 adet marina/yat limani mevcut olup, sadece Avrupa
genelinde 5000 adet marinal/yat limani mevcuttur.
Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2011 Yili sonu
itibariyle bu rakkam 46 adete (6's1 Belediyelere ait Belgesiz Yat Limani) ulasarak 8
yilda %94’lUk bir artis saglanmigtir.

TABLO (85) Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi’'ndan Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri

BAKANLIGIMIZDAN BELGELI DENiZ TURIZMIi TESISLERI

TURIZM iSLETMESI BELGELI YAT LIMANLARI

KAPASITE

LIMAN ADI TURU BULUNDUGU iL DENIZDE | KARADA
1-Setur Kusadasi Yat Limani Ana Yat Limani Kusadasi / AYDIN 310 -
2-Atakody Yat Limani Tali Yat Limani Atakéy / ISTANBUL 700 40
3-Akdeniz Kemer Marinasi Tali Yat Limani Kemer / ANTALYA 150 150
4-Kaleigi Yat Limani Yat Yanasma Yeri Kaleici / ANTALYA 90 -
5-Altinyunus Yat Limani Tali Yat Limani Cesme / IZMIR 90 60
6-Amiral Fahri Korutiirk Yat Limani Tali Yat Limani Fenerbahge / ISTANBUL 558 -
7-Marmaris Yat Limani Ana Yat Limani Marmaris / MUGLA 676 122
8-Club Marina Yat Yanasma Yeri Goécek / MUGLA 121 -
9-Celebi Marina Tali Yat Limani ANTALYA 200 150
10-Ayvalik Marina Tali Yat Limani Ayvalik / BALIKESIR 100 -
11-Kumlubiki Yat Club Yat Yanasma Yeri Marmaris / MUGLA 10 -
12-Turgutreis Yat Limani Ana Yat Limani Turgutreis/MUGLA 455 100
13-Ece marina Yat Yanasma Yeri Fethiye/MUGLA 230 -
14-Milta Bodrum Yat Limani Tali Yat Limani Bodrum/MUGLA 348 50
15-My Marina Yat Yanasma Yeri Yat Yanasma Yeri Marmaris/MUGLA 48 15
16-D-Marin Didim Yat Limani Ana Yat Limani Didim/AYDIN 619 650
17-Port Gécek Marina 3 cipall Yat limani* | Fethiye/Mugla 379 -
TOPLAM 5084 1337
GENEL TOPLAM 6421

TURIZM ISLETMESI BELGELI YAT CEKEK YERLERI
1-Atabay Turizm Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Gebze / KOCAELI - 60
2-Ayvalik Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Ayvalik / BALIKESIR - 140
3-Albatros Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris / MUGLA 40 48
4-Yat Lift Yat Cekek Yeri Bodrum/MUGLA 400
5-Aganlar Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Bodrum/MUGLA - 200
6-Gocek Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Fethiye/MUGLA - 156
TOPLAM 40 1004
GENEL TOPLAM 1044
TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT LIMANLARI

1-Alacatur Turistik Tesisleri Yat Limani | Tali Yat Limani Turgutreis / MUGLA 40 12
2-Meersea Kérmen Yat Limani Tali Yat Limani Datca / MUGLA 246 56
3-Marti Marina ve Yat Isletmeleri A.S. Tali Yat Limani Marmaris / MUGLA 301 70
4-Kalkedon Marina Tali Yat Limani Bodrum / MUGLA 200 200
5-Bodrum Yalikavak Yat Limani Ana Yat Limani Bodrum / MUGLA 336 100
6-Alacati Yat Limani Ana Yat Limani Cesme/iZMIR 260 250
7-Ataport Yat Limani Ana Yat Limani Zeytinburnu/ISTANBUL 1000 100
8-Alanya Yat Limani Ana Yat Limani Alanya/ANTALYA 287 160
9-Marintirk Exclusive Gocek Yat Yanasma Yeri Gocek-Fethiye/MUGLA 96 -
10-Marintiirk Gocek Village Port Tali Yat Limani Gocek-Fethiye/MUGLA 116 200
11-Mandalya Yat Yanasma Yeri Yat Yanasma Yeri Milas/MUGLA 50 -
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12-Cesme Yat Limani Ana Yat Limani Cesme/IZMIR 377 100
13-Burhaniye Yat Limani Tali Yat Limani Burhaniye/BALIKESIR 210 100
14-Yalova Yat Limani Ana Yat Limani YALOVA 240 80
15-Sidacik Yat Limani 5 Cipal Yat Seferihisar/iZMIR 400 80
Limani*

16-Skopea Marina Rihtim/Iskele Gécek/MUGLA 80 -
TOPLAM 4239 1508
GENEL TOPLAM 57477

TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT CEKEK YERLERI

1-Marmarin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris/MUGLA - 200
2-Yat Marin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris/MUGLA - 100
3-Ege Yat Cekek Yeri Cekek Yeri Milas/MUGLA - 15
TOPLAM - 315
GENEL TOPLAM - 315
Veriler, 17.02.2011 itibariyle olup,

degdiskendir.

*Deniz Turizmi Yénetmeligi
Madde-3 Geregi K.T.B.’dan
Cipali Tesisler

Kaynak: Kiltir ve Turizm
Bakanhgi

Atakdoy Marina,Antalya Celebi Marina, D-Marin Turgutreis Marina,D-Marin
Didim Marina, Ece Saray Marina, Kemer Turkiz Marina, Marti Marina, Milta Bodrum
Marina, Palmarina Yalikavak, D-Marin G6cek Marina Deniz Turizmi Tesisleri TYHA
The Yacht Harbour Association tarafindan verilen “5 Altin Cipall” tesisleri olarak
hizmet vermektedirler. Bu tesisler sadece bir marina degil; su sporlari ve aligveris
merkezi, onarim ve bakim Ussu, sosyal ve kulturel aktiviteler merkezi bir “marina
village”, yani “deniz tatil kdyu”dur.

2008 yilinda Marinasi olan Belediyeler Birligi'nce (AEMA) Avrupa Birligi
disinda ilk ve tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi segilmistir.

2.5.5.3. Kruvaziyer Turizm ve Feribot isletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektoru kruvaziyer turizmidir. 1980’den
beri yillk gelisme orani % 8’lerdedir. Hizla baylyen kruvaziyer gemileri 3000 - 3500
turist tasimakta boylece hem kisi basina maliyetlerini dusurerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi glcl olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari
imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Bugunku kruvaziyer endustrisi kisa (3 - 4 gun), uzun (15 gun ve fazlasi)
kruvaziyer imkanlariyla bir ¢ok tGlkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dunya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat
yapmistir. Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger
ulkelerdendir. Kruvaziyerlerin gogu Karayipler'de seyir etmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artis gorilmektedir.

En buayuk grup ( % 48) Carnival’'in sahip oldugu Carnival - Costa - Aida ve onu takip
eden Caribbean ( % 24) de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini gogaltmaktadir. Turkiye
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limanlari da program dahilindedir. istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer
gemileri ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu agmigtir.

2009 yilinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete
girmesi 2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparisi ile kruvaziyer turizmde genel
artis hizla devam etmektedir. Boylelikle artis % 30’lara erismektedir. 15 yil sonra
600,000 yataga erisilebilecegi degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza
gelecek olan kruvaziyer turist sayisi 3 milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15’inin yliksek gelirli oldugu g6z 6niine
alindiginda zengin turist anlayigi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.

Son yillarda, udlkemizin kruvaziyer sektorindeki en blylk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. Gunumuz itibari ile her liman kendi
trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirrm yapma gayreti icerisindedir. ISPS
Code guvenlik sistemi, bu yatirimlarin bir bolumunad olusturmaktadir.

Gecmigte atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaret¢i sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmiglerdir. Dunya ¢apinda bu denli
hizli bayuyen bir sektdrde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir.
Akdeniz canaginda tum ulkeler liman yatinmlarini hizlandirmislar, rekabet guglerini
arttirmak gayreti igerisindedirler.

Tarkiye icin uzun vadeli planlar ve alt yapilar Uzerinde calisiimasi
gerekmektedir. Turkiye’nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu)
vardi.Ancak, bahsekonu gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte
heniiz Ulkemiz bayragini tasitan bir tirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz
bulunmamaktadir. T.C.Bagbakanlik Kultir ve Turizm Bakanligi tarafindan 13 Ocak
2007 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren 2634 Sayih Turizmi
Tesvik Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik Yapilmasina
iliskin kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almis olup, béylelikle tilkemizde
kruvaziyer gemi ingaati ve sektoru yeni bir ivme kazanacak Ulkemiz kiyilarinin turizm
acisindan degerlendiriime cesitligi artarak doviz kazancinda Ulke ekonomisine dnemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir 6zellestirme dénemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer
Terminali Projesi ise uzun yillardir Glkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde
yer alan Bodrum Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel
Maduarlagu tarafindan ihale edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gecmistir.Boylelikle,
200 metre uzunlugunda bir ana iskele ile feribot ve tekne yanasma yapilarindan
olusmus olan Bodrum Yolcu Iskelesi, llkemizin ilk tam kapsamh ve modern
kruvaziyer terminali olarak hayata gec¢cmistir. Bodrum'un turizm potansiyelinde énemli
bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, gunumuz sartlarina uygun boyut ve
kapasitede yapilabilmesi i¢in ¢alismalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gegen yil artan
gemi ve yolcu trafigi yaninda buyuk ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri
olmustur. Limanin kapasitesinin arttirlmasi ve yeni yanasma yerleri olusturulmasi igin
planlama ve avan projelendirme galismalari devam etmektedir.

Ozet olarak, kruvaziyer turizm desteklenmeli, armatdrlerimiz bu konuda yatirim
yapmaya kanalize edilmeli ve mevcut limanlar ISPS Koduna uygun hale getirilmelidir.
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T.C. Kultdr ve Turizm Bakanhgimizin tasar halindeki 2023 Turizm Stratejisine

gore aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda
kruvaziyer liman yapilmasi gindemdedir.

Diinya Kruvaziyer Sirketleri istanbul’'u Ana Liman (Home Port) Olarak ilan

Ederek Gelisme Programina Almislardir.

Akdeniz'de
Ana Limanlar;
Barcelona
Venedik
Napoli

Ek Olarak;
2 istanbul
» |zmir

. Antalya

istanbul, izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen

St.Petersburg tim sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Home Port olmaya hak
kazanmigtir

Ana Liman Olabilmek igin;

Dunya Kenti Olmasi

Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,

Limana Yakin Otellerin Olmasi

Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi

Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-
5500 Yolcu Kapasiteli Gemiler igin Uygun Rihtim Olmasi,

gerekmektedir.

istanbul, Izmir ve Antalya bu sartlarin  timine  sahiptir.
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Grafik (72):2006-2011 Yillarinda Turk Limanlarina Kruvaziyer Gemilerle Gelen
Yabanci Yolcu ve Gemi Sayilari

Baslica
Kruvaziyer Limanlarimiz Tirrkiye Kruvaziyer turizminden
Istanbul ugrak liman statiisiinden 0,05’lik bir pay
Tzmir almaktadir.

Kusadasi
Fethiye
Marmaris
Bodrum
Antalya
Alanya
Mersin
Sinop
Samsun
Trabzon
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2.5.5.4. Dalis Turizmi ve Su Sporlari Faaliyetleri

Son yillarda tim dldnyada yepyeni bir turizm dali olan "Dalig Turizmi" kavrami
olusmustur. Tarkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden baska ulkemizin bu
konuda avantajli bir yanida cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin
da icinde bulundugu sualti kulturel degerlerimiz, Kultur Bakanhgi'nin girisimleri ile
bilimsel daliglar diginda tium daliglara kapatiimigtir.

2001 yili Eylal ayinda Kultir Bakanhgr g¢alismalari sonucu sportif daliglara
kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgok antik batik gemi kalintisini
bunyesinde bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve
Canakkale bdlgesinde bulunan 1. Dunya Savasinin gemi kalintilari kontrollt olarak
dahig turizmine ac¢ildigi durumda Turkiye Kultir Dalig Turizmi agisindan dunyanin en
onemli ulkeleri arasinda olacagi degerlendirilmektedir.

Gelisen teknoloji sonucu eglence ve spor amagli deniz araglari ortaya
cilkmistir. (Sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasit v.s.) Ozellikle otel
veya tatilkdyu onlerinde faaliyet gosteren rekrasyonel su sporlari igletmelerinin sayisi
ulke genelinde yaklasik 700°dir.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi
yogun birer ticari igletmelerdir. Kesin kurallarla denetlenen ve belirli 6zel kulvarlarda
calisan bu meslek dali, 1990’lardan sonra hizla gelismis ve ciddi bir sektor olmustur.
Ulkemizde dalis turizmi ise ¢ok uzun yillardan beri yapiimaktadir. Ozellikle arkeolojik
denizalti degerlerimizin ¢oklugu uzun yilar bu sektori ciddi kisittamalarla karsi
kargiya birakmigtir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin ddviz getirici ve
kiiltiirel arkeolojik degerleri tanitiminin énemi ortaya cikarmistir. izinli dalis bélgeleri
genislemistir. Hatta sualti parklari-muzeleri girisimlerine baslanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu isletmesinin blyuk bir bolimd meveut
turistik tesisler bolgesinde, digerleri Il ve lice Turizm MuduarlUklerinin belirledigi
sahalarda faaliyet gostermektedir.

Y1l icinde gercgeklestirilen su sporlan aktiviteleri karsiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gegtigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZi ilan edilmis olup, anilan bolge kirekgilerin ve yelkencilerin
odagi haline gelmistir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kurek
yariglari dizenlenmektedir.
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2.5.6. Diger Unsurlar
2.5.6.1. Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tim kesimlerine optimal seviyede yansitiimalidir.
Kalkinmanin, ¢cagdaslagsmanin ve disa acilmanin esasini olusturan egitimin en énemli
islevlerinden biri de nitelikli insan gucunu yetistirmektir. Belirlenen nitelikteki insani
yetigtirmek, ancak is alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aligkanliklari
kazandiracak egitim d6gretim ortaminin saglanmasiyla mumkunddr.

Ozellikle kamu ve 6zel sektér kuruluslarinin denizcilik egitimi alanina gerekli
onemi gostermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta,
diger yandan da verilen egitimin kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.

Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana baslklarn asagida
siralanmigtir.

a) Gunlik deniz gezileri yapan isletmelerin gereksinim duydugu isgucinin
yetistirimesinde darbogdazlar vardir.

b) Deniz turizmi alaninda galisan ya da gereksinim duyulan personeli yetistirmek
uzere agllmis olan orta ve yuksek ogretim duzeyindeki egitim kurumlari
yetersizdir.
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c) Yaygin egitim alaninda 6zel sektor tarafindan acgilmis olan kurslarda verilen
egitimi nitelikli degildir.

d) Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarhgi ile Milli Egitim Bakanligi
arasinda istenilen duzeyde koordine saglanamamistir.

e) Turizm meslek yUksek okullari ile turizm alaninda egitim veren igletmecilik
fakulltelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢ézUmune yonelik olarak:

a) Deniz turizmi alaninda calisan personeli yetistirmek Uzere orta 06gretim
duzeyinde resmi ve 0zel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin bulundugu
yorelerdeki Anadolu Meslek Liseleri bunyesinde denizcilik egitimi bolumleri
aciimalidir. Nitekim Bodrum Anadolu Meslek Lisesi bunyesinde yillardir yatcilik
egitimi veren okul, sektor ve Milli Egitim Bakanhgr’'nin mustereken hazirladigi
mufredatiyla bu konuya iyi bir 6rnektir.

b) Denizcilik egitimi veren ylksek 6gretim kurumlarinda yat isletmeciligi, deniz
turizmi vb. alanlarda calisacak elemanlarin yetistirimesi igin gerek duyulan
bolumler aciimalidir.

c) Yaygin egitim alaninda Ozel sektér tarafindan agiimis olan kurslarda verilen
egitim, denizcilik sektorinun ihtiyag duydugu becerikli insan gucunu
yetistirebilecek nitelikte olmalidir.

d) Denizcilik egitimi konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon
saglanmalidir.

e) Turizm meslek ylksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren isletmecilik
faklltelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.5.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektdriiniin yurtdigindaki tanitimi 1985 yilindan éncesine
gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Disseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirli kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gergeklestirilen tanitim ¢alismalari,
tamamiyla Turizm Bakanhgi bilgisi dogrultusunda ve Bakanlik butgesinin elverdigi
Olculer icinde, yurt digindaki Turizm Musavirlikleri vasitasi ile yapiimistir.

Deniz Turizmi Sektori’nin tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir
calisma basglatiimistir.

 Diger ulkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa
ve Ispanya surekli olarak s6z konusu fuarlarda yer almaktadir.Tunus, Israil, Slovenya
ve Ukrayna ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baglamiglardir.
2.5.6.3. Ekonomi
Deniz turizmi Ulkemiz igin ¢cok énemli bir gelir kaynagidir.
2023 yilinda AB ulkelerindeki emekli nifusun 100 milyonu asacagi

degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir gekilde degerlendiriimesi
gerekmektedir.
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Deniz Turizmi onemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte dizenli bir doviz
istatistigine sahip degildir. Deniz turizmi icindeki tum sektorler Deniz Turizmi
Yonetmeligi ile belgelendiriimeli ve doviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar
duzeltilmelidir.

2.5.6.4. Mavi Bayrak

Avrupa Toplulugu, kendi ulkelerinde yizme amaci ile kullanilacak goél ve deniz
sulari igin gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol gosterici ve
uyulmasi zorunlu hukumler olarak ortaya koymustur.

Bu calismalar 1987 yilinda Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE) tarafindan
yurutulen Mavi Bayrak Kampanyasi adi altinda birlestirilmis dnce 11 AT Ulkesi daha
sonra 22 ulkede basari ile uygulanmigtir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin diginda yer alan
ulkelerden gelen talepler dogrultusunda kampanyanin kapsami genisletiimis olup
Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin adi Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmigtir.

Mavi Bayrak Kampanyasi dort temel konu Uzerinde yogunlagsmistir.

* YUzme amaciyla kullanilan suyun niteligi

» Cevresel egitim ve bilgilendirme ¢alismalarinin yonlendiriimesi

* Plaj duzeni ve emniyetinin saglanmasi

* Cevre Yonetimi

Bu ana konular, Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27
kritere dagitilmigtir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil streyle Mavi Bayrak verilerek
odullendiriimektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tim dinyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre Egitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasi'na yonelik calismalar
baslamigtir. Mavi Bayrak Projesi Saglik Bakanligi ve Bakanhdimizin énciulugunde
1993 vyilinda kurulan Tirkiye Cevre Egitim Vakfi'nin (TURCEV) esgidiminde
yurutilmektedir.

TABLO (87) : 2010 YILI ULUSLARARASI MAVi BAYRAK SAYILARI

PLAJLAR MARINALAR
1 |ispanya 523 |1 |Almanya 111
2 |Yunanistan 421 2 |ispanya 84
3 |Fransa 321 3 | Hollanda 76
4 Turkiye 314 4 |Fransa 74
5 |Portekiz 241 5 |Danimarka 69
6 |italya 231 |6 |italya 61
7 |Danimarka 216 |7 |isvec 51
. . 20

8 |Hirvatistan 116 8 Hirvatistan
9 irlanda 75 9 |Turkiye 14
10 /ingiltere ve Kuzey irlanda 71 10 Portekiz 14
11 Giiney Kibris 54 11 Yunanistan 9

Diger 27 Ulke 301 |12 Diger 21 Ulke 44

TOPLAM 2884 TOPLAM 627

Kaynak: TURCEV
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GRAFIK 74: Yillara Gére Tiirkiye Mavi Bayrakh Plaj ve Marina Sayilari
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TABLO (88) : 2009 Yili Uluslararasi Mavi Bayrak Sayilari

MARINALAR

ispanya
Yunanistan
Fransa
Tiirkiye
italya
Portekiz
Danimarka
Hirvatistan
irlanda

PLAJLAR

ingiltere ve Kuzey irlanda

Giiney Kibris

Hollanda
Diger 36 Ulke
TOPLAM

Kaynak: TURCEV

486
425
288
286
227
226
218
115
75
71

53

41
185
2696

O O NOU A WNR

= |
= O

[
N

Fransa

italya
isveg

Tiirkiye

Almanya
ispanya

Danimarka
Hollanda

Finlandiya
Hirvatistan
Portekiz

Yunanistan

Diger 22 Ulke
TOPLAM

126
75

69
56
49
49
24
21

13

45
639

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
m Plaj 12 5 15 25 46 64 78 99 127 | 140 | 151 | 174 | 192 | 235 | 258 | 286 | 314 | 324
® Marina| 9 9 8 6 10 11 12 11 12 11 12 12 14 14 13 14 14 17

Kaynak: TURCEV

Mavi Bayrak Odulirnin, deniz suyu temiz, cevre ydnetimine duyarli, 6ngérilen
donatima sahip ve gevreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmis
olup, 6dulin uluslararasi alanda taninmig olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm

pazarinda olumlu yonde katki saglayacagi degerlendiriimektedir.

Kiyilarin korunmasi, ¢evre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasinda
Mavi Bayrak Projesinin énemli bir yeri bulunmaktadir. “Mavi Bayrak” bir ¢gevre 6dulu
olmakla birlikte, uluslararasi standart 6zelligi tasimasi ve uygulama alaninin kiyilar

olmasi nedeni ile turizm sektoru agisindan buylk bir Sneme sahiptir.
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TABLO 89: ILLERE VE YILLARA GORE MAVi BAYRAKLI PLAJ SAYILARI

20002001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Hatay 1 - - - - - - - - - - -

Mersin

Antalya 47 50 61 59 | 72 87 90 126 143 156 163 174
Mugla 14 122 120 29 34 37 44 47 &7 62 71 |73

Aydin 2 1 1 15 12 15 21 19 16 19 21 20

izmir 2 20 123 29 26 23 29 23 21 21 28 | 28

Balikesir | 7 2 10 5 4 8 5 (12 12 16 | 19 17
Canakkale - - - 2 2 2 - 3 1 3 5 5
Tekirdag - - - - - - 1 1 1 1 1 1
Bolu - - - - - - - - - - - -
Yalova - - - - - - - - 1 - - -
Sinop 2 - - - - - - - - - - -
Trabzon | - 1 1 - - - - - - - - -
Elazig 2 2 - - - 1 - - - - - -
Isparta 1 1 1 1 1 1 1 - - - - -
Duzce - - - - - - - - - 1 - 1

Kaynak: TURCEV

2.5.7. Amag ve Stratejiler
2.5.7.1. Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektorinun stratejik amaclarinin en basinda Turkiye Kiyilari Makro
Plan Projesi cergevesinde kiyllarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy,
korfez ve kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bolgelerinin ekolojik dengesini
bozmayacak sekilde yapilacak dizenlemelerle yeniden bdlgesel kalkinma planlarini
gerceklestiriimesidir.

2.5.7.2. Hedef ve ilkeler
Tirkiye, deniz turizmi bakimindan Ispanya, Fransa, Italya, Slovenya,
Hirvatistan ve Yunanistan'in gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda Uretilen

turizm hizmetleri ile yat limanlari ve c¢ekek yerlerinde verilen onarim hizmetleri
bakimindan Akdeniz’de dnemli bir rol oynamaktadir. Turkiye kiyilarinda sadece 10
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Bin yat agirlanabilmektedir; ¢linkl marina sayisi ve ¢esidi yetersizdir. Denizcilik
Mustesarhdrnin verilerine gore, Turkiye’de 300 kiyi tesisi bulunmaktadir.

Limanlar yedi kurulugun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon
saglanamamaktadir. Deniz turizmi 10 milyar dolarlik gelir vadeden bir sektordur.

2.5.8. Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem
Plani (2007-2013)

Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2007-
2013) 28.02.2007 Tarih ve 2007/4 Saylli Yuksek Planlama Kurulu Karariyla
onaylanmis olup, 02.03.2007 tarih ve 26450 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yurarluge girmistir. Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan c¢aligmalari surdurilen
Tarkiye Turizm Stratejisi, turizm sektdriinde, kamu ve 6zel sektoriin yonetisim ilkesi
cercevesinde isbirligini guindeme taglyan ve stratejik planlama ¢alismalarinin yonetim
ve uygulanma sureglerinde sektorin onune bir yol haritasi konularak yonlendirilmesi
temel amag olarak kabul edilmigtir.

2.5.9. Sonug ve Degerlendirme

Tum bu verilerin 1s1ginda; Turkiye i¢in cok onemli bir gelir kaynagi olan deniz
turizminde arzu edilen seviyeye ulasilamadigi saptanmaktadir. TUrkiye’de turizm
anlayisi, turizmin tamamlayici unsuru olan konaklamay! esas kabul etmekte, ana
amac olan unsurlari ise tali faktdér olarak gérmektedir. Kongre ve bilimsel turizm
digsinda tarihi, kudltarel, dini ve dogal motifler de turizmin 6nemli unsurlandir.
Tarkiye'ye gelen turistlerin ylizde 80’inden fazlasinin deniz varliklari icin geldigi
Turizm Bakanh@i tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin Tarkiye'nin turizm
gelirleri icinde tali unsur olarak algilanmasina Kkarsilik, yuzde 25’lik payi
olusturmaktadir. Deniz Turizminde Ulkemizin gugla yonleri su sekilde siralanabilir:

Cografi konum

Pazar buyuklagu

Ulkemizin zengin bir tarihe ve kiltir varliklarina sahip olmasi

Deniz turizmi i¢in dogal imkan ve kabiliyetlerin fazlalig

Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin
ulkemizde olmasi

e Bakim onarim hizmetlerimiz

Zayf taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullanilmamasi

e Burokratik islemlerin fazlalgi

e Marina yatirrmlarinin projelendiriimesi konusunda burokrasinin azaltiimasi
ve yatirrmin hizlandirilmasi amagli Yuvarlak Masa yonteminin Glkemizde
uygulanmamasi

e Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi galismalarinin yetersizligi

Bunlarin yanisira Akdeniz Ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik,
makro ekonomik istikrarsizlik, kotu imaj ve tanitim gibi Glkemiz turizmi i¢in en buyuk
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tehdit ve riskleri olusturan faktorlere ragmen; iyi bir tanitim atagiyla ve diger
sorunlarin da giderilmesiyle, Ulkemiz yat turizminde Akdeniz’'in en tercih edilen
ulkelerinden biri olma 6zelligini, artan bir taleple sirdirme sansina sahip olacaktir.
Tarkiye’nin deniz turizminden optimal anlamda yararlanabilmesi igin liman Ucretlerinin
dugurdlmesi, marina yatirimlarinin tamamlanmasi ve yeni marinalarin yapilmasi,
ekonomik getirisi ¢ok yuksek bir turizm turu olan kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi
ve mutesebbislere finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat turizminin ve su
sporlarinin desteklenmesi, ¢cok onemli bir potansiyeli bunyesinde barindiran turizme
uygun sorf alanlari ve dalis alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gergeklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en
iyi birkag Ulkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.
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2.6.TURKIYE SU URUNLERI SEKTORU
2.6.1.Sektore Genel Bakis

Canli deniz kaynaklari, tim denize kiyisi olan Ulkelerin ekonomisine belirli bir
yatirm ve caba karsihigi surekli girdi saglayan onemli kaynaklardandir.Bunun
bilincinde olan Ulkeler, balik ticaretini asil kaynak olarak benimsemisler ve
ekonomilerine buyuk oOl¢gude doviz girdisi saglayarak, gelismis ve gelismekte olan
ulkeler arasinda yer almaktadirlar.

Ulkemizin (g tarafinin denizlerle gevrili bir yarimada olusu, yurdun her yaninda
bulunan dogal géllerimiz, sayilari her gecen gun artan baraj ve goletlerimiz, balik
yetistiriciligine uygun su kaynaklarimizla, su UrUnleri sektort icin Onemli bir
potansiyele sahip olmasina karsin, su urUnleri sektori ulusal ekonomide yeterli
duzeyde yer alamamistir.

Denizlerden besin elde etmenin yolu balikgiliktir. Dengeli beslenmenin
bilincinde olan uluslar, hayvansal protein kaynaklarini daha da zenginlestirmek icin
denizlerden ylksek oranlarda faydalanmanin yollarini surekli aramakta o6zellikle
gelecege yonelik girisimlerini simdiden faaliyete gecirmektedirler.

Balikcilik; beslenme acgiginin giderilmesi yaninda oOnemli sayida insana
istihdam saglayarak sosyal ve ekonomik iki amaci yerine getirmektedir.

Turkiye Dunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su urunleri potansiyeline
sahiptir. Ayrica balik¢ihk alaninin buyudk kismini olusturan farkl ekolojik 6zellikteki
denizler 8333 km’lik bir kiyi seridine , su urunleri dretim alani olarak kullanilabilecek
178 bin km? dogal gollere ve 3442 km? baraj gdllerine sahip bulunmaktadir.

Deniz ve i¢ sularimizdaki canli kaynaklar sonsuz degildir. Nufus artisi, besin
ihtiyaci ve bilingli beslenme, teknolojide saglanan gelismeler ve g¢evre sorunlari gibi
nedenlerle sucul ortamlar GUzerinde insan baskisi giderek artmaktadir.

Son yillarda, diger Ulkelerdeki uygulamalara bagli olarak Ulkemizde de su
ortamlarindaki canli kaynaklarin isletiimesinde mumkun oldugunca ¢ok avlamak ve
pazarlamak yaklagimindan uzaklasilarak, bu ortamlarda énemli bir bozulmaya neden
olmayacagi ongorulen “surdurulebilir gelisme” anlayisina yer verilmeye baslanmistir.
Surdardlebilir gelisme ve kullanim, hemen hemen butin alanlarda ¢ok guncel
olmasina ve buna inanilmasina ragmen beklenen sonucu ne yazik ki saglamaktan
uzak gorunmektedir. Bu nedenle surdurdlebilir gelisme ve yararlanma, artik yerini
“surdurulebilir koruma” anlayis ve yaklagsimina birakmaktadir.

Oncelikle, diinyadaki balikgilik ve diizenleyici uygulamalar irdelendiginde, artik
higbir bolge ve suda yipratiimamis- asiri avlanmamis stogun bulunmadigi gorular.

Dogal olarak Glkemiz canli kaynaklari da bundan paylarina diseni almiglardir.
Avda zaman zaman gorulen iyilesmeler genel egilimin degistigi anlamina gelemez.
GuUnumuzde canli kaynaklarinin yonetimine surdurulebilir koruma anlayisiyla
yaklagmak secilebilecek en akilci yoldur.

Bilimsel yaklasim olmaksizin, Ulkemizin U¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasi,

zengin i¢ sular varhigr ve buna surekli vurgu yapiimasinin ne surdurulebilir gelismeye
ne de surdurulebilir korumaya katkisi olabilir.
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Kuzeyde sicakligi ve tuzlulugu dusuk (%0.17-0.18) Karadeniz, bati ve
guneyde sicaklik ve tuzlulugu yluksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan
Bogazlar ve Marmara Denizi mevcuttur.

Karadeniz’de 247, Ege Denizinde 300 ve Akdeniz’de 500 balk tard
bulunmaktadir.Ulkemizde ekonomik oneme sahip tur sayisi ise 100 civarindadir.
Tarkiye’'nin Dinya Su Urlnleri Uretimi icersinde % 0.04’lik paya sahiptir.

Dunya su UrlUnleri Gretiminde en buyuk pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i
8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve
4,3 milyon ton ile Sili izlemektedir. Turkiye ise son yillarda 700 bin ton civarindaki
toplam Uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir.

GRAFIK (75): 2010 Yili Su Uriinleri Uretim Miktarlarinin Dagilmi

2010 Y1l Deniz Urdinleri Uretimi (Ton)

Lejant

[ cotter

Kaynak :TUIK

Ozellikle Gretim miktari olarak en blylk paya sahip olanlar Karadeniz'de
hamsi, istavrit, kefal; Akdeniz’de sardalya, kefal; Ege Denizin’de sardalya,
Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal gibi pelajik turlerdir. Karadeniz’de avlanan
baliklarin % 63’UnU hamsi olusturmaktadir. Sarikanat ve istavrit baligi ise % 19’luk
oranla ikinci sirada yer almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz’'de kalkan,mezgit,barbunya, Ege ve Akdeniz'de
tekir, berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye,
karides ve istiridye, Marmara Denizine 0zgu 6nde gelen turlerdir. Ahtapot, istiridye ve
murekkep bahgl Ege balikgisi igin dnemli gelir kaynaklaridir.

T.C. Tarim ve Koyisleri Bakanhgl , Koruma ve Kontrol Genel Mudurligi’'nce
yayinlanan “Tlrkiye Deniz ve lIgsularinda Ticari Amagli ve Amatér Su Uriinleri
Avcihgini Duzenleyen 2008-2010 Av Dénemine Ait Teblig’e gore Turkiye deniz ve
igsularinda avlanmasi tamamen yasak olan turler; yunuslar, foklar, deniz alalari,
mersin baliklari, beni baligi, yagh balik, pina (Pinna nobilis), denizati (Hipocampus
ramolusus), deniz kulagl (Tonna sp.), kirmizi deniz yildizi (Echinnaster seositus),
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eskina (Sciaena umbra), kirmizi ve siyah mercanlar, deniz kaplumbagasi (Caretta
carettta), deniz gayirlari (Posidonia oceanica), Triton (Charonica tritonis variegala) ve
guneslenen kopek baliklarinin (Cetorhinus maximus) butin  karasularimizda
avlanmasi yasaktir.

Deniz Uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25’i Bati Karadeniz , %15’
Marmara, %10’'u Ege ve Akdeniz'den elde edilmektedir.

TABLO (90): Su Uriinleri Uretimi ihracati, ithalati ve Tiiketimi (1996-2010)

.. ; ; ; Islenen Degerlendirile | Kisi basina
Uretim | lhracat | Ithalat | I¢ tliketim | (balik unu ve meven tilketim
(Ton)| (Ton)| (Ton)| (Ton) yag fabrikalari) y
(T on) (Kg)
(Ton)
1996 | 549.646 | 12.785| 29.648 | 540.564 17.842 8.103 8,602
1997 | 500.260 | 18.402 | 39.829| 490.339 21.000 10.348 7,663
1998 | 543.900 | 11.558 | 31.417| 528.935 30.000 4.824 8,119
1999 636.824 | 15.955| 39.552| 503.249 150.000 7172 7,590
2000 | 582.376 | 14.533 | 44.230| 538.764 71.000 2.309 7,985
2001 | 594.977 | 18.978| 12.971| 517.832 62.755 8.383 7,547
2002 | 627.847 | 26.860 | 22.532| 466.289 156.000 1.230 6,697
2003 | 587.715| 29.937 | 45.606 | 470.131 120.000 13.253 6,649
2004 | 644.492| 32.804 | 57.694 | 555.859 105.000 8.523 7,812
2005 | 544.773 | 37.655| 47.676| 520.985 30.000 3.809 7,229
2006 | 661.991| 41.973 | 53.563 | 597.738 60.000 15.843 8,191
2007 | 772.323 | 47.214| 58.022| 604.695 170.000 8.436 8,567
2008 | 646.310| 54.526 | 63.222 | 555.275 95.742 3.989 7,812
2009 | 622.962 | 54.354 | 72.686| 545.368 90.211 5.715 7,569
2010 | 653.080| 55.109| 80.726 | 505.059 168.073 5.565 6,918

Kaynak:TUIK

Su Uriinleri Sektérii iiretimine ait verilerin en son giincel hali
tablolarda yer almakta olup, 2011 yilina ait veriler, 2012 yil
Temmuz ayinda belirlenmektedir.
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TABLO (91):Su Uriinleri Miktari ve Degeri (1998-2010)

2010 485 939 39 187 445 680
2009 464 462 41 011 425 275
2008 494 124 43 321 453 113
2007 632 450 44 082 589 129
2006 533 048 46 115 488 966
2005 426 496 45 585 380 381
2004 550 482 44 698 504 897
2003 507 772 43 938 463 074
2002 566 682 43 323 522 744
2001 527 733 42 824 484 410
2000 503 345 50 190 460 521
1999 573 824 54 500 523 634
1998 487 200 50 460 432 700

Kaynak: TUIK
2.6.2. Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su Urdnleri Gretimi, 6zellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan disuk
faizli kredi ve gumrik muafiyetleri ile gerek balik¢i teknesi sayisinda, gerek av
gucunde meydana gelen artiglar sonucu hizli bir gelisme gostermistir. 150 bin ton
civarinda gerceklesen uretim, 700 bin tonun tzerine ¢ikmistir,

Karadeniz’den elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi
karsilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, lufer, palamut, mezgit, kalyoz,
barbunya, tekir ve kefal turleri toplam tretimin %90’ indan fazlasini karsilamaktadir.

ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen Uretimin son 10 yilda toplam Uretimin
%7-10’unu karsilamistir. En buyidk av sahasi Van Golu ve Uretiminde en buyuk pay
bu golde yasayan en degisik tur olan inci kefaline aittir. Dogu ve Guneydogu Anadolu
Bolgelerinde enerji temini ve sulama amaciyla yapilmakta olan barajlar énemli bir
uretim potansiyeli yaratacaktir.

Devlet Planlama Teskilatindan alinan verilerinden derlenen bilgilere goére
Tarkiye'de 2007 yilinda kisi basina ortalama balik tlketimi 8 kg'dir. Dunyada ise
yilda kisi basina yilda ortalama 16 kilogram balik tiketilirken, Avrupa Birliginde (AB)
yillik tiketim kisi basina 22 kilogram duzeyindedir. Kisi bagina tuketim AB Ulkeleri ile
kiyaslandiginda uretim yonunden 7. sirada bulunan Turkiye, AB siralamasinda
tuketimde son sirada yer almaktadir.. Bu rakamin ortalama 22 kg/yil olan Avrupa
ulkeleri duzeyine ¢ikariimasi i¢in yaklasik 700.000 ton olan Uretimin 2015 yilinda iki
katina yani en az 1,5-2 milyon ton dizeyine ulasmasi gerekmektedir.

Deniz Urdnleri Uretiminde ilk sirayi %64,69’'luk oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi

almakta, onu %13,72 ile Bati Karadeniz, %8,96 ile Marmara, %8,08 ile Ege ve %4,55
ile Akdeniz Bolgeleri iziemektedir.
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2010 yih su dranleri dretimi bir onceki yila gore %4,83 artarak yaklasik 633 bin
ton olarak gerceklesti. Uretimin yaklasik % 61,20’si deniz baliklarindan, %7,05’i diger
deniz urtnlerinden, % 6,16’1 igsu Urunlerinden ve %25,59'u yetigtiricilikten elde edildi.

2010 yilinda avcilikla yapilan uretim ise 485,939 ton, yetistiricilik Gretimi ise
167 141 ton olarak gergeklesti. Yetistiricilik tretiminin %47’i igsularda, %53’ ise
denizlerde gergeklesti. Yetistirlen en onemli turler igsularda %46,77 ile alabalik,
denizlerde %30,39 ile levrek, %16,85 ile ¢ipura oldu.

Ayrica, avcihidl yapilan deniz trlnleri Uretim miktari bir dnceki yila gore %4,85
oraninda artarak yaklasik 446 bin ton olarak gergeklesti. Deniz trunleri Uretiminde ilk
sirayl %58,75’lik oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi aldi. Bunu %17,28 ile Bati
Karadeniz, %8,89 ile Ege, %8,86 ile Marmara ve %6,22 ile Akdeniz Bdlgeleri izledi.

Deniz baliklari iginde onemli olan turlerden hamsi baligi %11,88 oraninda
artarak yaklasik 229 bin ton avlandi. Bu miktarin i¢ tuketim icin avlanilan miktari
%1,23 oraninda artarak yaklagik 116 bin ton, balik unu fabrikalarina gonderilen
miktar ise %25,41 artarak 113 bin ton oldu. Caga baligi ise 57 bin ton Uretimle, hamsi
baligindan sonra %14,27’lik bir paya sahip oldu.

Palamut-torik Uretimi %33,61, mezgit Uretimi %21,64, caga uretimi %6,81,
kefal Uretimi %4,42 oraninda artarken, istavrit (kraca) uUretimi %29,36, istavrit
(karagdz) uretimi %23,31 ve sardalya uretimi %8,15 oraninda azaldi.

Diger deniz urunleri Uretimi %3,63 oraninda artti. Diger deniz Urunlerinden
Beyaz kum midyesi %58,52 ile en ylksek paya sahip oldu.

TABLO (92):Avlanan Deniz Baliklari ve Diger Deniz Uriinleri Miktari (1998-2010)

Kaynak:TUIK

445 080 380 865 44 410
425 275 395 660 57 453
453 113 518 201 70 928
589 129 409 945 79 021
488 966 334 248 46 133
380 381 456 752 48 145
504 897 416 126 46 948
463 074 493 446 29 298
522 744 465 180 19 230
484 410 441 690 18 831
460 521 510 000 13 634
523 634 413 900 18 800
432 700 382 065 22 285
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Ulkemizin, sahip oldugu bugiinki su Grlnleri avlanma teknolojisi, mevcut su
artnleri stoklarimizin yillik Gretimlerinin avlayabilme kapasitesi tUstlinde bir durumda
arz etmektedir.Av teknelerinin teknolojisinin gelismesi; son model balik bulucularin
(sonar), seyir ve navigasyon cihazlariyla, gelistiriimis girgir ve trol aglari kullanilan
kiyr balikgilarimiz da buyuk miktarda standart disi uzatma aglari da miktar ve 6zellik
acisindan c¢ok farkli, saglikli bir kayit ve kontrol altinda olmayan av guicu gelistirildigi
bilinmektedir.

Ulkemiz karasularinda yapilmakta olan balikgilik iki gruba ayrilir.

e Artisanal Balik¢ilik (Uzatma aglari,kiyr surikleme aglari,pareketa,dalyan)

e Endustriyel Balik¢ilik (Girgir-trol)

Tarkiye'yi ¢evreleyen denizlerin birer yari kapali ve i¢ deniz gérinumuinde
olmalari, Turkiye balik¢ihiginin kiyi (artisanal) ve kiyl 6tesi (endustriyel) balikgihgi
uygulamasina neden olmustur. Agik deniz ve okyanus balik¢iligina dair bir gelisme
henlz mevcut degildir. Balik avciliginda girgir, trol, uzatma aglari, kiyi suratme
agdlari, dalyanlar ve pareketalar yaygin olarak kullaniimaktadir.

Balik¢gihdin yonetiminde uygulanan diger bir strateji de stoklara ve ozellikle
ekosistemin diger elemanlarina zarar veren av arag¢ ve gereglerinin yasaklanmasidir.
Ornegin; AB’ye liye llkelerde kiyi stritme aglari, ylzer aglar gibi ekosisteme zarar
verdigi bilinen av gereglerin kullanimi tamamen yasaktir. Trol ve girgir gibi av arag ve
gereclerinin kullanimina da énemli sinirlamalar getirilmistir. Genel egilim, yakin kiyida
av miktari ve Uretkenliginin sinirli, fakat elde edilen Grinin pazar degerinin yuksek
oldugu alanlarda endustriyel balik¢ilik sinirlanirken, geleneksel kuguk olgekli avcilik
desteklenmekte ve 6zel koruma alanlarinin olusturulmasi 6n plana ¢ikartilmaktadir.

Av filosundaki hizli gelismeye karsin denizlerden elde edilen triinde énemli bir
artis gorulmemektedir. Artan balikgilik filosuna ragmen, elde edilen Grinin hem
oransal ve hem de birgok turde mutlak olarak azalmaya baslamasi, avciligin kar
edilen bir ugras olmaktan c¢ikmakta oldugunu gdstermektedir. Bunun gostergesi
harcanan birim ¢aba bagsina elde edilen gelirde azalma egilimi oldugudur. Yapilan bir
degerlendirmeye gore, av filomuz 1985 yilindan bu yana ayni miktar baligi aviamak
icin daha fazla gui¢ harcamakta, fakat daha az gelir elde etmektedir.

Av filosundaki hizli degisim, yakin bir gelecekte dnemli ekonomik ve biyolojik
kayip ve sorunlara yol agmaya adaydir. Kesin ve 0Odunsuz uygulama ve
yonlendirmeye duyulan ihtiyag gun gectikge artmaktadir. Kaynak buyukluga ve
isletenler arasinda bir denge kurabilmek igin kaynak buyukliginin kesin ve surekli
belirlenmesi gerekmektedir. Stok tahminleri ve etkin bir balikgilik yontemi bir tlke
politikas!i halinde ele alinmal, arastirmalar icin gereken maddi kaynak ulusal
butceden saglanmali, bunun yaninda kaginilmaz bir zorunluluk olarak sektdrden
beslenen bir arastirma fonu olusturulmalidir.

Avcilik yolu ile elde edilen Uretim incelendiginde, son 10 yilda i¢ sulardan elde
edilen Gran miktarinda énemli bir degisme olmadigi, tretimin 40-50 bin ton arasinda
gerceklestigi gorlilmektedir.Benzer tespiti denizlerden gergeklestirilen Uretim icgin de
soylemek mumkuanddr.Bu cergevede artan av gucune ragmen Uurunde beklenen
artisin olmamasi, hatta birim ¢aba basina trlinlin azalmasi, avciligin strdaralebilirligi
amac ile filoya yeni tekne girigsine izin verilmemesi uygulamasi ile bir yandan
Ortusmekte, diger yandan da balikgilik politikasinda daha dikkatli olmayi
gerektirmektedir.

Mevcut fabrikalarin kademeli kapasite sistemi, balik¢i gemilerinin pazar
kaygisi olmadan ¢ok fazla miktarda hamsi avlamalarina, bu durum ise stoklar
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uzerindeki av baskisinin kontrolsuz ve hizla artmasina yol agmaktadir.Bu durumun
sonucunda, kisi basina balik tiketiminin arttirllmasi igin ¢aba harcanirken, insan
gidasi olarak kullanilabilecek bir Grin, bu amag¢ disinda tuketilmektedir. Sturecin bu
sekilde devam etmesinin, sorunlari daha da ¢6zulmez bir noktaya tasiyacagi dikkate
alinarak, gecikmeksizin av araclarinin sinirlandiriimasindan, dretim planlamasina
kadar bir dizi tedbir gundeme alinmalidir.

1980 yilindan sonra, balik¢! teknelerinin sayi, boy ve motor guglerinde onemli
gelismeler olmustur. 1991°de 8.646 olan toplam tekne sayisi, yillik ortalama %2 lik bir
artigla 1998 yilinda 10.023 adede ulagsmistir. Gunumuzde ise; 1998 yilina oranla %
87’lik artis saglanmistir.

GRAFIK (76): Yillar itibariyle Balikgi Tekne Sayilari

-Q‘-‘ '

%”1.8"/90

Kaynak: Tarim ve Koyisleri Bakanligi

2010 yiindaki toplam tekne sayisi ise 16,650 adettir. Balikgihgimizin temelini
olusturan filoya ait tekneler kiyi ve yakin kiyi, bir dlgide kiyi 6tesi avcilik karakterini
tasimaktadir.

Balikgi teknelerinin % 83’0 kiyi balik¢iligi yapan 5-12 m. boyunda teknelerden
olusur. Bu teknelerin dUretimdeki payr % 10 civarindadir. %90’lik Uretimi saglayan
teknelerin boylari 18-65 m. arasindaki girgir ve trol teknelerinden olugur. Boyu 20
m’nin  Uzerinde olan balik¢gt gemilerinin %50’sinden fazlasi Karadeniz’'de
avlanmaktadir. Cogu girgir ve trol teknesi olan bu gemiler, bugun, genellikle
yapildiklari dénemdeki boylarinin Gzerindedirler.

AB uyum sureci igerisinde, balik¢ilik alaninda pek ¢ok degdisik ve dénisim
gundeme gelecektir. Bugune kadar ihmal edilmis olan kayitsiz avcilik ve balk
satislarinin énlenmesi, avcilik ve pazarlama faaliyetlerinin izlienmesi, gida guvenligi
ve kalite unsurlarinin on planda tutulmasi, bu ¢alismalar i¢in mevcut idari yapinin
degistiriimesi 6ngoruldiginden, yetkili otorite ve balikgilikla ilgili tim paydaslar hazir
olmalidir. Calismalarin ve sektorel planlarin bu gergek gozetilerek surdurtulmesi,
sancisiz bir degisim ve donlisumd mumkin kilacak, tam Uyelik sireci cesitli
nedenlerle uzasa veya suruncemede birakilsa dahi bu yondeki ulusal program ve
sektor calismalari, dlkemizin ¢ikarlarina uygun bir yaklasim olacaktir.
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Balik¢iligimiz, denizlerimizin sahip oldugu ozellikleri ve verimliligi boyutlarinda
yapilabilmistir. Ulkemizde bugun igin yapilan balikgilik tipi kiyr balik¢iligi (kisa mesafe
balik¢iligi) ve sahil balikgiligi (orta mesafe balik¢iligr)'dir.

Kiyir ve kiyr oOtesi balikgilik karakterini tagiyan balikgilik filomuzun Ulkemiz
denizlerinde su UrUnleri Uretimini en ¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgi
barinaklari, gekek yerleri ve limanlandir. Uretimde bllylk paya sahip Karadeniz'de
1640 km. uzunlugundaki kiy! seridinde toplam 142 adet balik¢i barinagi ve ¢ekek yeri
mevcuttur. Marmara Bdlgesi, istanbul ilinde ise toplam 44 kiyi yapisi mevcut olup,
bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de ¢cekek yeridir.

Marmara Denizi Turkiye'nin en kuguk denizi olmasina ragmen toplam deniz
baliklari Uretimindeki payl Akdeniz’den fazladir. Ege balikgih@r Tarkiye’'nin en uygun
kiyllarina sahip olmasina ragmen kita sahanliginin ve kademeli olarak derinlesmesi
nedeniyle toplam deniz drlnleri Uretimindeki payl %9'dur. iklim kosullar ve
topografyanin karigimi sonucu balik¢iliga uygun bircok koy ve korunmusg alan
mevcuttur.

Marmara, Ege ve Akdeniz'deki en verimli ikinci onemli verimli su Urunleri
uretim avlama sahasidir. Denizlerimizin derinliklerine goére, demarsal baliklarin
uretim alanlar yaklagik dagilimi;

Karadeniz igin 0-125 m. derinlikler = 10-12 bin km?

Marmara Denizi igin, 20-200 m. derinlikler = 6000 km?
200-500 m. derinlikler = 1334 km?

Ege Denizi igin, 20-200 m. derinlikler = 17000 km?
200-500 m. derinlikler = 14450 km?

Akdeniz igin, 20-200 m. derinlikler = 9400 km?
200-500 m. derinlikler = 3320 km?

Alanlarimiz olan 20-200m. derinlikler toplami 32400 km? diger verimlilik
tabakasi olan 200-500 m. derinlik alanlari 19286 km?#dir. Son 25 senedir Glkemiz i¢
sular ve denizel ortamlarda kultlir balikgilik aktiviteleri artarak devam etmekte ve
yaklasik 20-25 bin ton balik/yll Uretim yapabilmektedir. Denizlerimizin cografi
Ozellikleri bakimindan genelde pelajik balik tlrleri avlanir. Pelajik baliklar diple satih
arasinda yasayan, satiha yakin yerlerde genelde suruler halinde dolasan baliklardir.
Su Urlnleri dretim alanlarindan Gretim buyuk 6lgtde avcilik yolu ile yapiimaktadir.

Ulkemiz de av teknolojisinin gelismesi; balikgi teknelerinde, teknolojik balik
bulucu, seyir ve navigasyon cihazlariyla, gelistiriimis girgir ve trol aglarindan olugsan
bir tekne donanimini standart digi uzatma aglari da miktar ve 6zellik agisindan ¢ok
farkl, saglikh bir kayit ve kontrol altinda olmayan av gucunu geligtirmistir. 1380 sayili
Su Uriinleri Kanununa gére su urlnleri avciliginda bulunacak gergek ve tiizel
kisilerin kendileri ve Uretimde kullanacaklari gemiler igin ruhsat tezkeresi almasi
zorunludur

Tarim ve Kdyigleri Bakanligr'nca yapilan ruhsatlandirmalarda, 12 metre ve

uzerindeki balik¢i gemilerine trol ve girgir avcilik izni verilmekte, daha kuguk boydaki
gemilere ise bu izin veriimemektedir.
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Balikcilik faaliyetlerinde en 6nemli alt yapi olan 165 adet balik¢i barinaginin %
35'’i Karadeniz Bolgemizde bulunmaktadir. Toplam olarak balik¢i barinagi, barinma
ve gekek yerleri; Karadeniz’de 149, Marmara’da 53, Ege’de 56, Akdeniz'de 21, Goller
Bolgesi 2 adet olmak Uzere toplam 274 adettir.

Balikcl filomuzdaki sayisal ve kapasite artiglarina karsilik kiyi yapilarinda alt
ve Ust yapi eksikligi Uretimi olumsuz yonde etkilemektedir. Mevcut barinaklarin eksik
olan alt ve Ust yap! tesisleri tamamlanmali, ihtiyag duyulan yorelerde yeni barinaklar
yapilmaktadir.

Tarim ve Kaoyigleri Bakanligi tarafindan 1997 yilindan bu yana balikgi tekneleri
icin ruhsatlandirma islemleri yapilmamaktaydi. Ancak Bakanligin 24.07.2001 tarihli
olurlart ile % 20 boy artisi sinirini asanlar, vize islemini suresi dahilinde
yaptirmayanlar ve yeni balik¢l teknelerine (hi¢ ruhsati olmayanlar) 31.12.2001
tarihine kadar muracaatlari halinde ruhsat tezkeresi verilmesi uygun gorulmustur.

Ulkemiz, denizleri ve i¢ su kaynaklari ile dnemli bir su Griinleri potansiyeline
sahiptir. Bu potansiyelden, kaynaklarimizi tahrip etmeden, koruma ve Kkontrol
Onlemlerini etkin kilarak, surdurulebilir bir sekilde faydalanmak ve su urunleri
istihsalini arttirmak belli bagh amacimizdir. Su Urlnleri istihsaline katkida bulunan en
onemli altyapilarin basinda ise, balik¢i barinaklari gelmektedir.

Balik¢i barinaklari, gerek balikgilik faaliyetlerimizin ve gerekse Bakanlik
faaliyetlerimizin yerine getiriimesi agisindan hayati bir konuma ve 6neme sahiptir. Bu
yerler, balik¢i teknelerinin korunma, barinma ve bakim-onarim amacgh ihtiyaclarinin
karsilandidi yerler oldugu gibi, balik¢i tekneleri tarafindan avlanilan avcilik tGrinlerinin
karaya c¢ikis noktalari olarak da hizmet vermektedirler. Bu 6zellikleri dolayisiyla da,
Bakanligimizca yapilan su urlnleri koruma-kontrol hizmetlerine yonelik denetimler,
yogun olarak bu noktalarda yapiimaktadir.

Balik¢i barinaklarinin ingaati ve insaat sonrasi yapilmasi gereken buyuk
onarimlar, tarim sektorundn vyillik yatirm programlarindan saglanan 6denekle
Ulastirma Bakanhigi DLH insaati Genel Midurligiince gerceklestiriimektedir.
Kiralama iglemleri ise, Su Uriinleri Kanunu ve Balikgl Barinaklari Yénetmeligine
uygun olarak Tarim ve Koyisleri Bakanhgi ve Ulastirma Bakanhiginin olumiu
goruglerine dayanilarak Maliye Bakanliginca yapilmaktadir.

Balik¢ barinaklarinin 6ncelikli amaci, her turld balikgl gemilerine hizmet
vermektir. Bu amacin gergeklestirimesine yonelik olarak Tarim ve Koyisleri
Bakanhginca, son yillarda dnemli ilerlemeler saglanmistir. Bu kapsamda, barinaklarin
gergek ihtiyag sahipleri olan Su Urlinleri Kooperatif ve Birliklerine, 2886 sayili Devlet
ihale Kanununa tabi olmaksizin pazarlikla kiraya verilme islemleri gerceklestirilmistir.
Ancak, sayi olarak iyi bir durumda bulunan balik¢i barinaklarimizin bir kisminda,
istenilen alt ve Ust yapilarin bulunmadigi ise bir gergektir. Bundan sonra yapilacak
planlamalarda, bu hususun g6z 6nunde bulundurulmasi ve her turlu alt ve Ust yapiya
sahip balik¢i limanlarinin yapilmasina agirlik verilmesi bir gereklilik olarak karsimiza
citkmaktadir.
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TABLO (93):Niteliklerine Gore Balik¢ci Gemileri (2010)

2.6.3. Su Uriinleri Yetistiriciligi

Dogu Bati
Toplam HKaradeniz Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
East West
Totzl  Black S2a  Black Sea  Marmarz  Aegean Mediterranean
Kullamim sekli
Cperating type 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Trol gemisi - Travlsr ] 154 126 a7 B4 218
Girgir gemisi - Pursessinar 485 104 b 184 Bl 52
Trol-Girgir gemisi - Trawler-Pursezainer 137 58 183 13 19 11
Tagiyicl gemi - Carrier yesselz 130 73 7 9 41 -
Diger - Other 15 029 21959 2169 2 682 5 308 1871
Yapim malzemesi
Material of construction 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Agag - Woad 15 457 3047 2316 2704 L 358 2032
Sac - Sheetiron 1020 271 232 303 107 o7
Fiber - Fiberglasz 133 70 1 21 28 13
Tonaj grubu
Group of tonnage {Groston ) 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
1-4 12 423 2716 1 546 1948 4 5E1 1632
5-9 2132 259 492 523 BZ6 232
10 - 29 BE2 123 268 230 158 133
30 - 49 373 57 77 108 B3 63
50 - 99 413 103 99 104 40 &7
100 - 199 247 a3 32 a& 21 20
200 - 499 o8 EL 34 24 4 -
500+ 12 [ 1 5 -
Maotor glicl grobu {Kw
Group of horsepower {Kw; 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
1- 9.9 & 026 1209 670 762 2749 636
10 - 19.9 2407 663 335 329 718 362
20 - 49.9 3629 626 457 878 1 0B0 et
50 - 99.9 1960 433 468 391 449 214
100 - 199.9 1363 160 336 341 3B6 140
200 - 4949.9 B&B 160 203 181 122 202
500+ w7 132 1] 1456 29 10
Uzunluk grubu {Metre)
Group of length [Meters) 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
5-79 51596 2 200 1232 1469 3447 843
B-9.9 4 B71 705 T84 833 1614 935
10 -11.9 728 110 111 231 201 75
12 - 14.9 B0 70 144 150 126 113
15 -19.9 420 52 pliny 112 1] B3
20 - 29.9 &09 175 114 162 BS a3
30 - 49.9 215 69 57 0 14 5
50+ 8 7 - 1 - -
Ucretii tayfa durumu
Situation of crew with payment 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Ucratli taylfa bulunmayan balko gemisi
Fishing wess=ls without hired crew 14 B4 2953 2132 2 660 L 118 1721
Ucrelli taylfa kullanan bahke gemisi
Fishing weszals amployed craw 2 D66 435 417 EL1:] 415 431
Tayfa sayisi griibi - Crew member group
1-4 1 610 341 2164 261 76 363
5-9 205 21 75 R 19 53
10 -19 129 30 34 41 16 ]
20 -29 o5 24 a2 23 4 2
30+ 27 19 2 [ -
Pay karsiidi calisan tayfa durumu
Crew working in exchange for share of fish caught 16 650 3 388 2 549 3028 5533 2152
Pay kargiligi tayla bulunmayan bahkc gemisi
Fighing wvessels without crew working in exchange
for share of fish caught 11 565 2244 1 505 2 002 4431 1783
Pay kargiligi tayTa bulunan baliko gemisi
Fishing wessels employed crew working in exchange
for share of fish cewght 4 BES 1144 1044 1028 1102 369
Tayfa sayisi grubu - Crew member group
1-4 4 LS 1Uss =l - F gay 1B J32
5-9 241 b b3 i Fb 149
10 -19 128 11 12 58 29 18
20 -29 ES 33 7 28 11 -
30+ 10 [ - 4 -

Kaynak : TUIK

"v

Ulkemiz gerek igsu, gerekse deniz kaynaklari
yetigtiriciligine ¢ok uygun olup, blyuk bir potansiyele sahiptir. Toplam su Uranleri
kaynaklarimiz yuzey alanlar itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza
ise hemen hemen esittir.

236

acisindan su dUrdnleri



Tirkiye'de su Urunleri yetistiriciligi 1380 sayil Su Urlinleri Kanunu’nun 13.
Maddesine gore Tarim ve Koyisleri Bakanligi izni ile yapilmaktadir. Bakanlik, su
artnleri yetistiriciliginin daha duzenli yapilmasini saglamak, cevre etkilerini asgari
seviyede tutmak, saglikh ve kaliteli Gretimi gerceklestirmek amaciyla “Su Urinleri
Yetistiriciligi Usul ve Esaslar” adli 11.10.1999 tarih ve 8300 sira no SUDB/1999-1
Sayili Genelge uygulamasi yerine, Avrupa Birligi Ortak Balikcilik Politikasi
Muktesebati uyum kurallari gergevesinde “Su Uriinleri Yonetmeligi” 29.06.2004 Tarih
ve 25507 Sayilli Resmi Gazete’de yayimlanarak yurlrlige girmistir. Su Urlnleri
yetigtiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son on
yilda hizla bir artis kazanmistir, yetistirilen tuarler piyasa kosullari ve pazar
beklentilerine gore degismekte olup, igsu baliklarinda alabalik Uretimi, denizlerde ise
cipura ve levrek Uretiminde onemli artiglar olmustur.

Ulkemizde igsu Urinleri yetistiriciligi 1975 yilinda sazan ve alabalik tiirlerinin
yetistiricilik tekniklerinin denetlenmesiyle baslamistir. Ulkemizin cografi yapisi ve
buna bagl iklim kosullari nedeniyle, birgok su UrinUnun yetistiriimesine uygun
imkanlara sahiptir. Bu sebeple yetistiriciligimizin buyuk bir kismini olusturan alabalik,
sazan yetigtiriciliginin yani sira Yilan Baligi, Yayin Baligi gibi alternatif baliklarin
yetistiriciligine ekonomik agidan onem verilmelidir. Mevcut potansiyelin Uretime
sokulmasi ulke balikgiliginin gelismesi agisindan buylk dnem arz etmektedir. Su
aruanleri yetistiriciligine ihtiyag duyulan yavru, dogadan toplanarak kulugkahanelerde
uretilerek veya yurt digindan ithal edilerek saglanmaktadir. igsu Griinleri Uretim
miktari bir 6nceki yila gore %2,74 oraninda artarak yaklasik 40 bin ton olarak
gerceklesmis, dnemli igsu Urlnlerinden sazan bahgr %9,98 ve inci kefali %6,52
oraninda artis gostermistir. Yetistirilen en énemli turler igsularda %43,32 ile alaballk,
denizlerde %32,37 ile levrek, %20,81 ile cipuradir. Yetistirilen en onemli tlrler
icsularda %41.8 ile alabalik, denizlerde %30 ile levrek, %24 ile gipuradir.

TABLO (94) : 1998-2010 Yillar Arasinda Yetistiricilikten Saglanan Uretim
Miktarlari (Ton)

2010 167 141 78 568 88 573
2009 158 729 76 248 82 481
2008 152 186 66 557 85 629
2007 139 873 59 033 80 840
2006 128 943 56 694 72 249
2005 118 277 48 604 69 673
2004 94 010 44 115 49 895
2003 79 943 40 217 39 726
2002 61 165 34 297 26 868
2001 67 244 37 514 29 730
2000 79 031 43 385 35 646
1999 63 000 37 770 25 230
1998 56 700 33 290 23 410

Kaynak: TUIK

237



Bugln su drdnleri Gretiminin yaklasik % 73,9’u deniz urunleri, % 6,7’si i¢gsu
arinleri ve % 19,5u da vyetistiricilik Urlnlerinden olusmaktadir. Su UrUnleri
yetistiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10
yilda hizli bir artis kazanmistir yetigtirilen turler piyasa kosullari ve pazar
beklentilerine gore degismekte olup, i¢ su baliklarinda alabalik Uretimi, denizlerde ise
cipura ve levrek tretimde onemli artislar olmustur. Ulkemizde bunun yaninda karides,
midye v.b. tur yetistiricilikleri de yapilmaktadir.

TABLO (95) :i¢ su ve Denizlerimizde Tiirlere Gore Yetistiricilik Uretimi (2010)

{Ton - Tans)
2006 2007 2008 2009 2010
Yetistiricilik dretimi - Aquaculture predudtion
ic su - Inland water
Alabalik - Trowt 56 025 58 433 &5 928 75 657 78 165
Aynal sazan - Cap 1] 600 629 551 403
Deniz - Marine waber
Alabalik - Trout 1633 2740 2721 5229 7079
Cipura - Sea bream 28 463 33 500 31 &70 28 362 28 157
Levrek - Sea bass 33 403 41 500 49 270 45 554 50 7ha
Midye - Mussel 1 545 1100 196 B9 340
Diger-Other 2 200 1 600 1772 2247 220

Kaynak:TUIK

Bolgeler itibariyle yetistiricilikte %60°lik payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte
olup, Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Iganadolu izlemektedir. En diguk Gretim %2 ile
Dogu Anadolu ve %1 ile Guneydogu Anadolu Bolgesinde gerceklesmisgtir.

2003 yilinda Cumhuriyet tarihinde ilk defa su urtnleri yetistiriciligi destekleme
kapsamina alinmigtir. 2005 yilinda da yeni turlerin yetigtiriciliginin tesvik edilmesi
amaclyla destekleme kapsamina alinmistir. Ayrica yavru ballkk temini de
desteklenmektedir.

Devlet Su isleri Genel Mudurliigi'nin (DSI) miilkiyeti altinda bulunan
rezervuarlarda (baraj golleri) kafeslerde su UurUnleri vyetistiriciligi yapiimasinin
baslatiimasi amaciyla 1994 yilinda DSi ile Tarimsal Uretim ve Gelistirme Genel
MuadarlGgu arasinda bir protokol imzalanarak, uygulamaya konulmustur. Protokol
2004 yihnda revize edilerek yari yogun ve genis kapsamli Uretime de izin verecek
sekilde genigletilmistir.

Uretici ve miitesebbislerin proje ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla, T.C.
Tarim ve Koyisleri Bakanhgi ile T.C. Ziraat Bankasi Genel Mudurlagd’nin isbirligi
sonucu i¢ sularda, kafeslerde su Urunleri yetigtiricilik uygulamalarina yonelik tip
projeler hazirlanmaktadir.

Dunya denizlerinde yapilan asin avcilik ve kirletmeden dolayr ¢ogu turun
populasyonunda buylk olgide azalma goézlenmigtir. Ayrica Dunya nifusunun hizla
artmasindan dolay! kisi bagina dusen protein miktari da git gide azalmaktadir. Bu
olaylarin hizli bir sekilde gelismesinden dolayl temel besin maddesi olarak bilinen
baligin onemi qittikgce artis gostermektedir. Son 10 vyil igerisinde kultur baligi
yetigtiriciliginde o6zellikle Avrupa Ulkelerinde buyuk Uretim artiglari olmustur.
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Balikgilik kaynaklarinin korunarak tretimin devamliliginin yani sira, yetigtiricilik
yoluyla pazar ihtiyaglarini karsilamaya yonelik calismalar dinyada oldugu gibi
ulkemizde de blyumekte ve 6nem kazanmaktadir. Dinyada toplam su drunlerinin
uretiminde yetigtiriciligin paylr % 30’dur. Yetistiricilik alaninda Tulrkiye’de 6nemli
gelismeler saglanmasina ragmen henuz Dunya ortalamasina yaklagilamamigtir. Su
urunleri talebinin gelecekte artacagi dikkate alinirsa, 15-20 yil sonra avcilik
kargilanamayan acigin yetigtiricilik yoluyla karsilanabilecedine inaniimaktadir.
Yetigtiricilik faaliyetlerinin sturdiriimesinde bugine kadar karsilasilan sorunlar dikkate
alinarak surdurulebilir koruma cercevesinde gelecege saglikli bir ¢cevre ve Uretim
anlayiginin birakilmasi insanh@in ortak asgari mustereki olmalidir. Ulkemiz de bu
gelismelerden yeteri kadar etkilenmis ve 0zel sektorler sayesinde belirli bir Gretim
kapasitesine ulasmigtir. Ancak, yapilan bu uretimler yeterli degildir. Bilindigi gibi
ulkemizde gogunlukla gipura ve levrek yetistiriciligi yapiimaktadir.

Ozel sektdr kulugkahanelerinde cipura ve levrek Uretimi basarili bir sekilde
surdurulmekte ve istenilen miktarda yavru yetigtiriciligi igin saglanabilmektedir. Ancak
bu yeterli gorulmemelidir. Beslenmede ¢ok onemli yer tutan baligin denizlerde gittikge
azalmasindan ve insanlarin beslenme kaynaklarinin azalmasindan dolayi yeni
turlerin (mersin baligi, somon, yilan balgdi, yayin balig v.b.) Uretiminin yapilmasi
gerekliligi dogmustur. iste bu sartlardan dolayr 6zel sektdr kulugkahaneleri yola
cikarak yeni turler Uzerinde calismalara baglamislar ve sonug¢ olarak bazi turlerin
uretimi gergeklestirmislerdir.

Uretimi Uzerinde durulan tirler Mercan, Lahos, Sinarit ve Karides gibi dogal
sularda populasyonu azalmis ve ekonomik degeri yuksek olan turlerdir. Dunyada ve
ulkemizde son yillarda hizl bir artis gésteren orkinos baligi pazarn Ulkemize 6nemli
dlguide doviz girdisi saglamaktadir. Ulkemizde Orkinos bah§ ciftligi acma faaliyetleri
ilk olarak 2002 yilinda basglamistir.

Yunanistan, italya ve Fransa ise yakinda bu faaliyete baslayacak diger
ulkelerdir. Orkinos ciftlikleri, Glkeler arasinda yogun bir ekonomik rekabete neden
oldugu igin giderek yayginlagsmaktadir. Maliyeti cok ylksek olan bu ciftliklerin kisa
surede yuksek kar elde etmesi, birgcok ihracat¢t ve balikgilari bu yatirima
yonlendirmektedir. Fiyatlarin nispeten disuk oldugu yaz ddénemlerinde orkinoslar
denizden avlaniimakta, 3-6 ay suresince yemlenerek yaglandiriimakta ve piyasanin
kar ve talep agisindan en iyi oldugu dénemde satisa sunulmaktadir.

Dinyada ton ve ton benzeri baliklarin stoklarinda ciddi boyutta azalma
oldugundan, bu turleri koruma amagl uluslararasi bir komisyon kurulmustur. Merkezi
ispanya’da bulunan bu komisyon “Uluslararasi Atlantik Ton Baliklarini Koruma
Komisyonu” (ICCAT)dur. 1966 yilinda kurulan bu komisyonun, Amerika, Japonya,
Kanada, ispanya, Fransa, italya, Portekiz, Yunanistan, Cezayir, Libya v.b. olmak
uzere 34 Uyesi bulunmaktadir. Turkiye, bu komisyona uzun yillara dayanan ihmaller
nedeniyle 2003 yilinda Gye olmustur.

2.6.4. Uzun Menzil ve Agik Deniz Balikgihigi

Deniz balikgih@r Glkemizin gelismis bir Gretim kolu olarak temaylz ettigi son
yilllarda, en verimli ¢agini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve
bilingsiz avlanmalar sonucunda deniz baliklari ve deniz kabuklularindaki Gretim her
gegen gun azalmaktadir. Cok buyuk degerlere ulasan deniz balik¢iligindaki alt
yapinin ve gelismis insan glcunidn kaybini 6nlemek ve ekonomiye olan katkisini

arttirmak icin en kisa zamanda okyanuslara agilarak “A¢ik Deniz Balik¢iligi’na
baglanmasi gerekmektedir.
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Acik deniz balikgihdi, Ulkelerin kendi deniz sinirlari diginda genellikle
okyanuslarda yaptiklari ve seyir sureleri aylarca devam edebilen bir deniz agir
balikcilik faaliyetidir.Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sézlesmelerle
sahildar devletler arasinda paylasiimistir. Bu pastadan pay almak icin uluslararasi
denizcilik konferanslarinda etkin bir mucadele vermek ve ayni zamanda sahildar
devletlerle ikili balikgilik anlasmalari yapmak gerekmektedir. Balik¢ilik Sektorinde
karin paylasiilmasinda uygulanan aligiimis sistem nedeniyle , uretim kapasitesi dogru
olarak kayitlara gegmemektedir. Resmi kayitlarda gozukmekte ise de , bunun
1.000.000 tonu gectigini balikgilar ifade etmektedirler.Mevcut kapasiteyi ve kullanimi
arttirmak igin  Ulkemiz  balikgihgint  Acik Deniz Balik¢iligina yonlendirmek
gerekmektedir.

Ulkemiz niifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagi ve buna paralel
olarak bugun 700.000 ton civarinda olan su Urunleri miktarimiz yaklasik olarak
800.000 ton artisla 1.500.000 tona ulasacagi varsayimindan hareket edilirse s6z
konusu uretim artisinin kargilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Ag¢ik Deniz
Balik¢iligina gegcmek oldugu gorulmektedir.

Diger taraftan, hizla geligsen balikcilik, balik¢i teknelerinin boyut ve tonajlarini
buyuturken, balik¢ilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin
yeni urUnlerini temin eder hale gelmistir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle
bunlarin yuksek maliyetleri balikgilarimizi her hal ve sartta her, cins boy ve ebatta
baligi avlamak ve pazara arz etmek mecburiyetiyle karsi karsiya birakmistir.
Yatinmin maliyetini kargilamak bor¢ taksitlerini 6deme zorunlulugu rasgele ve
bilingsiz avlanmayi, yasak avcihgr tesvik etmis, buna Karadeniz'in kirlenmesi de
eklenerek once balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin gelecekte ise balikgilik
sektorinin buyudk bir krizle karg! karsiya kalmasi tehlikesi bas gostermistir.

Bilindigi Uzere, ac¢lk deniz balikgihgr Cebelitarik 6tesi (okyanus)
balikciigidir.Ferdi degil, farkh ekiplerin kombine calismasidir. Uzun slre denizde
kalis ve av yapma s6z konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma
soklama) veya mamul hale getirilir. Bu Grln tasiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi
yapilmig tlkelerin limanlarina ulastinlir. Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince
pazarlanir. Turkiye’de av tekneleri buna gore dizayn edilmemistir. Acik deniz igin
yapilacak teknelerin buna goére dizayn edilmesi, balik¢l ekiplerinin agik deniz
balik¢ihgi icin eqitilmesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balikgilik faaliyetlerinin arttirlmasi ve balikgilik
ekonomisinin canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balikgihgl kapsaminda liman
ulkeleriyle ikili gorusmeler halindedir. Bu kapsamda ilk gelisme Turkiye-Kuzey Kibris
Tark Cumhuriyeti ile Balikgihk anlagsmasi imzalanmasidir. Ayrica Cezayir Devleti ile
Balikgilik anlasmasi giindemdedir. Cezayir'in Avrupa Birligi Ulkelerine yakin olmasi
ve canli kaynaklarin bollugu Ulkemiz ihracati agisindan 6nemli bir pazar haline
getirmektedir.

2.6.5. Su Uriinleri ihracati

Gegmis yillarda Turkiye su Urunleri ihracatinin buyuk bir bolumunu taze-
sogutulmus baliklar olusturmaktaydi. Fakat ginimuzde ihracat yapisinin buylk bir
kismini  konserve baliklar olusturmaktadir. 2004 Yilinda 32.804 (Ton) olan
ihracatimiz 2010 yilinda 55.109 (Ton) a ulasarak, ihracatimiz miktara gére son 4
yilda yaklasik %22’lik bir artis saglanmistir.
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Mevcut Su Urinleri ihracati rakamlari incelendiginde, ihracatimiz gegtigimiz
yillardaki miktar ve degerlere kistasla artarak devam etmektedir.

GRAFIK (77): 1998-2010 Yillari Arasinda Yapilan Su Uriinleri ihracati
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Kaynak: TUIK

Ulkemiz su drunleri ihracatina yoneldigi pazarlara bakacak olursak; 2005 yili
itibariyle ihracatimizda italya miktar ve deger olarak en biylk payi alan (lke olup,
bunu miktarca Yunanistan degerce ispanya izlemektedir.Fransa ve Japonya ise diger
onemli  pazarlarimizdir.Avrupa Birligi  Ulkelerine olan toplam ihracatimiz
incelendiginde; bu Pazar igerisinde italya%30, ispanya %20, Yunanistan ise %17
oraninda paya sahiptirler. Diger bir ifadeyle Avrupa Birligine olan ihracatimizin %67’si
bu U¢ pazara yogunlagsmis durumdadir.

Su drunleri ihracatimizin yéneldigi pazarlar her ne kadar AB agirlikli ise de
dinyanin her bolgesinde ihracat gergeklestiriimektedir. 2006 yili verileri itibariyle
Uzak Dogu pazarlarinda; Japonya, Glney Kore, Tayvan, Orta Dogu; Lubnan,
Cezayir ve Urdin, Amerika Kitasinda; ABD ve Kanada ihracatimizda énde gelen
pazarlar olmuslardir. ileriki yillarda anilan pazarlarin daha da iyi degerlendirilebilecegi
ve diger dinya pazarlarina olan ihracatimizin da beraberinde arttirilabilecegi
dusunulmektedir.

2.6.6. Su Uriinleri ithalati

Tarkiye'de islenmis Urunlerin, ithalat igindeki payi vyillar itibariyle giderek
artmaktadir. Balik ithalati Avrupa Birligi tlkelerinden 6zellikle Hollanda, ingiltere ve
Norve¢ ile bazi Afrika ulkeleri Gana Fildisi sahilleri ve Uzakdogu ulkelerinden
Singapur, Tayland’la yapilmaktadir. ithalatimizda yumusakca (kalamar, siibye) ve
kabuklular (istakoz, karides vb.) ikinci buylk payr olusturmakta ve toplam
ithalatimizin yaklasik % 6.5’luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat daha cok Avrupa
Birligi ve Uzakdogu ulkelerinden islenmis Urunler olarak yapilmaktadir.

ithalatta dondurulmus ve vyari iglenmis Urlnler dnemli bir paya sahiptir.
Konservecilige hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda
dondurulmus ton bahgi ithal edilmektedir.

Ancak, son yillarda Avrupa Birliginin uygulamis oldugu mensei kurallari
nedeniyle, dondurulmus ton baligi ithalati Avrupa Birligi'ne dogru yonelmigtir.
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2004-2010 donemi degerlendirildiginde ithalatta agirlikli  Grin grubunu
dondurulmus baliklarin olusturdugu, bunu yumusakcgalarin ve balik filetolarinin
izledigi gorulmektedir. Urlin grubu olarak, 2010 yilinda Turkiye'nin su Urinleri
ithalatindan en yuksek payr %78 ile dondurulmus baliklar almig ve bunu
yumusakcalar ve balik filetolari izlemistir. 2004 Yilinda 57.694 (Ton) olan ithalatimiz
2010 yihnda 80,726 (Ton) a ulasarak, ithalatimiz miktara gore son 6 yilda yaklasik
% 30 luk bir artis saglanmistir. Tarkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullari ile
gerek deniz balikgihgl gerekse tatli su balik¢iligi ve kaltir balikgihgr yonunden buyuk
bir potansiyele sahip ulkemizde kaynaklarin akillica ve planh kullaniimasi halinde
uluslararasi rekabet ortaminda konumunu gugclendirmesi mumkun olacaktir.

TABLO (96): Tiirkiye ‘nin En Cok Su Uriinleri ihracati Yaptigi On Ulke

(2010)

Ihracat - Export
Olke ad Miktar (Ton) Deder - Valus
MName of
country Quantity (Tons) (TL) (%)
Ttalya-I=ly 9231 &1 BE3 B56 41 024 615
Hollanda - Netherlznds 7825 91 219 7B1 60 658 353
Almanya - G2many 6751 54 B21 4B0 36 371 634
Lilbnan-Lebanon 4751 27 515 822 1B 317 668
Yunanistan-Gresce 4 559 34 157 572 22 757 966
Ispanya-Soain 4 287 28 188 730 16 777 681
Japonya-lapan 2 E26 &8 055 956 44 585 958
Polonya-Poland 2654 15061 016 9388 285
Rusya Federasyonu-Russia 1755 11 B5& 366 7858 431
Fransa-France 1348 7861 232 5274 104

Kaynak :TUIK

> 2.6.7. Su Uriinleri igsleme ve Degerlendirme Sanayi

Ulkemizde su Uriinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi
kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen bir¢ok su Urdndnd islenmis olarak
pazara sunmaya baslamistir. Su Uriinlerinin buyik bir kismi taze tiketim olarak
sunulmakta, %4’0 balik unu ve yagi fabrikalarinda degerlendiriimekte, % 10’u ise
insan tuketimine sunulmak Uzere su drunleri isleme ve degerlendirme tesislerinde
kullaniimaktadir.

isleme sanayinde; dondurulmus igsu ve deniz riinii, 6n pisiriimis kerevit, ton,
hamsi, sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmis, salamura edilmis hamsi, sudak
filetosu, tutsulenmis alabalik, yilan baligi, somon bahgi gibi ¢esitli Grunler, cesgitli
soslar da kullanilarak uretilmektedir. Ulkemizde su  Grlnleri  igleyen  ve
degerlendiren tesis sayisi giderek artmakta ve bu tesislerde, 1380 sayili Su Uriinleri
Kanunu, Su Uriinleri Yénetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif sartlarinin yerine
getiriimesi yonunde uyum ¢aligmalari yuratiulmektedir.
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GRAFIK (78): 1998-2010 Yillari Arasinda Yapilan Su Uriinleri ithalati
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Kaynak:TUIK
TABLO (97): Tiirkiye’nin En Gok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke
(2010)
Ithalat - Irmport
Olke ads Miktar (Ton) Deder - Valua
Mame of
country Quantity (Tons) (TL} (%)
Norvec-MNomnway 35 772 117 910057 78536 715
Glrclstan-Georgia 12 B46 3 331 392 2 209 657
Fas-Moroooo 5550 7008 254 4712 537
Fransa-France 5549 12 567 620 8353 015
Gin-China 3950 7974 862 5 257 507
Hollanda-Nethedands 3623 3 B44 451 2 552 451
Iztanda-Iceland 14939 11 577 052 7714 119
Vietnam-Vismam 1743 4121 339 2712 049
Hindistan-India 1671 2 940 147 1560 914
Mayotte-Mayote 1222 2264824 1509 531
Kaynak;TUIK
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TABLO (98) :Balik Unu ve Yagi Fabrikalarinda iglenen Su Uriinleri Miktari (Ton)

2010 168 073 5 565
2009 90 211 5715
2008 95 742 3989
2007 170 000 8 436
2006 60 000 15 843
2005 30 000 3 809
2004 105 000 8 523
2003 120 000 13 253
2002 156 000 1230
2001 62 755 8 383
2000 71 000 2 309
1999 150 000 7172
1998 30 000 4 824

Kaynak: TUIK

Son vyillarda ulkemizde o6zellikle su Urdnleri isleme ve degerlendirme
sanayinde 6nemli gelismeler kaydedilmistir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine
ve denetimlerine bagli olarak Tarim ve Kodyisleri Bakanhgi tarafindan uygulanan Su
Uriinleri Kalite Kontrolii Eylem Plani ile biylUk bir ivme kazanmistir. Bu ivme; av
gemileri, yetigtirme ciftlikleri, isleme ve degerlendirme tesisleri ile yan sanayi
kuruluglarinin iyilestirme ve modernlestiriimesini saglamis, kalite ve hijyen agisindan
glnUmuz sartlarina uyumunu buyudk olgude arttirmigtir.

Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve dinya standartlarina uyum
saglayan tesis sayisi ise 78tir. Bu tesislerin 15 tanesi Ulkemizde tuketiimeyen ve dis
pazarlara ihrag edilen ¢ift kabuklu yumusakgalar islenmektedir.

Ton baligi islenmesine yonelik konserve sayisi 4'dir. i¢ sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en 6nemli Urin sudak bahgidir. Kultar
balikciligina paralel olarak basta somon ve alabalik olmak Uzere bu Urtnlerin fime ve
fileto olarak degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

TABLO (99) : Su Uriinleri Tiiketimi

2010 505 059 653 080
2009 545 368 622 962
2008 555 275 646 310
2007 604 695 772 323
2006 597 738 661 991
2005 520 985 544 773
2004 555 859 644 492
2003 470 131 587 715
2002 466 289 627 847
2001 517 832 594 977
2000 538 764 582 376
1999 503 249 636 824
1998 528 935 543 900
Kaynak; TUIK
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2.7. TURK BOGAZLARI VE DENiZ EMNIYETININ ARTTIRILMASINA YONELIK
ULUSAL VE ULUSLARARASI FAALIYETLER

2.7.1. Deniz trafigini izlemeye yonelik yuritulen faaliyetler
4 Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri ilave Trafik Gozetleme istasyonlari

Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi'nde seyir, can, mal ve
cevre emniyetinin arttinimasi ile bdlgedeki deniz trafiginin anhk izlenerek
yonlendiriimesi ve meydana gelebilecek deniz kazasi risklerinin azaltilmasi amaciyla
Tlark Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete
aciimistir. Bununla birlikte, her iki Bogazin yani sira Marmara Denizi'nde devam eden
trafik ayrim seridindeki gemi trafiginin izlenebilmesi amaciyla 02 Temmuz 2008
tarihinde Marmara Denizi'nin 3 adet Trafik Gozetleme istasyonu (TGI) (Armutlu TGI,
Bozcaada TGi ve Sarkdy TGI) ilavesi sisteme dahil edilmistir. Marmara Denizi’nin
ana sisteme entegre olmasiyla Marmara Denizi'ndeki Trafik Ayirnm Duzeni iginde
kalan alanin tamami ve Bozcaada’nin Bati ve Glneybati istikametinde kalan 20
deniz mili alan kapsanmistir. Boylece Ege Denizi'nden Karadeniz’'e kadar kesintisiz
izleme imkani saglanmistir.

Diinyanin En Uzun GTH Alam (164 Deniz Mili)

Karadeniz

 110NM

Marmara Denizi

Ege
Denizi

+ Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi

Mustesarligimizca kurulum c¢alismalari devam etmekte olan Gemi Trafik
Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi kapsaminda, gemi trafiginin yogun ve riskli oldugu,
tehlikeli yiklerin biylk bir kisminin elleclendigi, yolcu tasimaciliginin yapildigi izmit,
Izmir, Iskenderun ve Mersin bélgelerinde seyir emniyetinin arttirilmasi amaciyla
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Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri ile idare biinyesinde Ankara’'da tek
bir Ulke resminin olusturuldugu Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) kurulmasi
planlanmigtir.

Bolgesel GTH Sistemleri ile; deniz trafik emniyeti ve verimliliginin arttinimasi
ve deniz g¢evresinin korunmasi amaciyla gemilerle etkilesim iginde, gemi trafik
hareketlerinin izlenmesi, dizenlenmesi, organize edilmesi ve yonetilmesi ile bolgesel
GTH alanlarinin bir bdlimiu ya da tamaminda bilgi, seyir yardimi ve trafik
organizasyonu hizmetlerinden bir veya birkaginin saglanmasi amacglanmaktadir.

Bolgesel GTH Sistemleri 24 adet Trafik Gdzetleme istasyonu ve 3 adet Gemi
Trafik Hizmetleri Merkezinden olugsmaktadir.

b

izmit GTH Sistemi
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Mersin-iskenderun GTH Sistemi

Ankara’da kurulacak olan Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) ile;

o Bolgesel GTH Merkezlerinde (istanbul GTHM, Canakkale GTHM, izmit GTHM,
izmir GTHM, Mersin GTHM) olusan deniz resimlerinin birlestirimesi ve diger
sistemlerle (LRIT, OTS, e-denizcilik yazilimlari) entegre edilmesi sureti ile tek
bir Ulke resminin olusturulmasi,

e Ulke genelindeki tim limanlarin, daha verimli ve emniyetli kullanilabilmesi
amaclyla bu limanlardaki gemi ve yuk hareketlerinin (varig oOncesi ilk
bildirimlerinden, liman alanini terk edene kadar yapacaklari tUm hareket ve
operasyonlarin) izlenip takip edilebilmesi,

e Pilot olarak segcilen izmit Kérfezindeki petrol kirliliginin takibi,

e Olaganustu durumlarda kriz yonetimi (SAR),

e Sistemdeki tim limanlarin ve sisteme dahil olan diger kullanicilarin sistemin bir
parcasi olarak bilgi almalarinin yani sira sisteme bilgi girisi de yapabilmeleri,

e Ust diizey yetkililerin, tlke resminin tamamini veya belirli bir kismini gérev
mabhallerinden izlemesi ve yonetmesi saglanacak olup,

Liman Bagkanhklari, GTH’ler, Acenteler, Liman Tesisleri, Kilavuzluk
Teskilatlari, Romorkor Tegkilatlar gibi tim kuruluslar GTYM’ye veri génderip, veri
alacak ve birgok islemlerini GTYM Uzerinden gerceklestireceklerdir.

Bununla birlikte, Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Sahil Guvenlik Komutanhgi,
Emniyet Genel MudurlGgu, GUmruk Mistesarli@r gibi kurumlar ise ihtiya¢c duyacaklari
konularla ilgili GTYM’ye veri gonderip, veri alabilecekler ve GTYM uzerinden iglem
yapabileceklerdir.

Sistemin elektrik, elektronik donanimi ve yaziliminin Fabrika Kabul Testleri
(FAT) tamamlanmis olup, sistem kapsamindaki cihazlarin Ulkemize sevkiyati
tamamlanmistir.

Projenin ingaat Altyapi Calismalart;

e izmit GTH Alanindaki calismalar (GTHM ve TGi) tamamlanarak gegcici
kabullt yapiimigtir.

e iskenderun-Mersin GTH: TGI insaat caligmalari tamamlanmis olup,
GTHM’nin ise ingaat calismalari devam etmektedir.

e izmir GTH: TGI ve GTHM'nin insaat ¢alismalari devam etmektedir.
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GTYM veritabani, iyi tanimlanmis arayuzler (well defined interface) ve acik

mimari esasina gore kurulmus yapisi ile harici sistemlerden gelen bilgileri alacak ve
harici sistemlere bilgi aktaracak sekilde tasarlanmistir. Bu maksatla sistem;

Harici mesajlari alabilecek/mesaj Uretebilecek,
isleyebilecek,

Kayit edebilecek,

Yeni mesajlar eklenebilecek,

Diger veritabani tablolari ile iliskilendirebilecektir.
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+ Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)

Tarkiye kiyllarinda seyir, can, mal ve c¢evre emniyetini arttirmak, deniz
kazalarinin meydana gelme riskini azaltmak ve deniz trafigini anlik olarak
izleyebilmek amaciyla 09 Temmuz 2007 tarihinde Otomatik Tanimlama Sistemi Ana
Merkezi hizmete acilmistir. Tum Turkiye kiyilarina tesis edilmis olan OTS Baz
istasyonlari vasitasi ile gemilerin otomatik olarak sorgulanmasi yapilabildiginden,
cevre denizlerimizde seyreden gemilerin etkin denetimi de mumkun hale gelmistir.

OTS’nin seyir emniyetine sagladigi olumlu katkinin yaninda, 8000 km. den
fazla kiy1 seridine sahip olan Ulkemiz sahillerinin milli ve uluslararasi yukamlulikler
cercevesinde etkin bir sekilde takip edilebilmesi igin bu sistem teknolojik olarak
ginimuz kosullarinda en iyi ¢6zim olarak degerlendiriimektedir. OTS sisteminin
teknik ozellikleri Resolution 1371°’de ITU tarafindan tespit edilmis olup, bu sirkilerde
s6z konusu sisteme iligkin tim teknik detaylar acgik sekilde verilmigtir.

OTS sisteminde kullanilacak VHF Kanallari IMO tarafindan 87 ve 88. kanallar
olarak belirlenmistir. Daha dnce dublex 6zellikte olan VHF 87. ve 88. kanallarin bir
ayaklari kullanilarak bu kanallar simplex'e doénudstiriimustir. Bu kanallarin
frekanslari 161,975 MHz ve 162,025 MHZz'dir.
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Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS) Kapsama Alani
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Sistem genel mimari olarak 4 temel birimden meydana gelmektedir. Bunlar:

v OTS Baz Istasyonlar (Sahilde konuslu olan ve gemilerden bilgilerin otomatik
olarak alindigi istasyonlar)

v OTS Ana Merkezi (Tum OTS Baz Istasyonlarindan gelen bilgilerin toplandigt,
goruntilendigi ve islendigi merkez)

v. OTS Gemi Terminalleri (Gemilerin belirli bir faaliyet takvimine gore
donatilacaklari terminaller)

v OTS Kullanici Merkezleri (OTS Ana Merkezine irtibatlandirlarak OTS
bilgilerini alan kurum ve kuruluslar)

OTS Ana Merkezi, tim sahil baz istasyonlarindan gelen verilerin toplandidi ve
Deniz Kuvvetleri Komutanhdi, Sahil Glvenlik Komutanhgi, Kiyi Emniyeti Genel
Maduarlagu gibi ilgili kurum ve kuruluglara Networks altyapisi Uzerinden aktarilan
birimdir. Bahse konu birimde elektronik harita gorintileme sistemi ve bu sistem
Uzerinde c¢alisan OTS vyazilimi ve sayisal haritalar araciligr ile, OTS Baz
istasyonlarinin kapsama sahasina giren ve bu terminallere sahip tim gemiler OTS
Ana Merkezinden gercek zamana yakin olarak (2-6 saniye gecikme ile) takip
edilebilmektedir.

Gemi-kara arasinda kullanilacak olan OTS Baz Iistasyonlarinin etkin bir
kaplama alanina sahip olabilmesi i¢in sistem altyapisinin yuksek bir mahalde tesis
edilmis olmasi son derece dnemlidir. S6z konusu sistem VHF bandinda calistidi icin,
gemi-kara arasindaki muhaberede antenlerin optik olarak birbirini gdormesi esastir.
Karada tesis edilmis OTS Baz istasyonlari yeterli yiikseklikte bulunmadigi takdirde,
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ozellikle girintili ¢ikintili sahil seridindeki muhaberenin aksaksiz gergeklestirimesi son

derece gugctur.

Gemilerdeki OTS terminallerinin sahildeki baz ve kontrol istasyonlarina
gonderebilecedi ve sahildeki istasyonlar vasitasiyla ilgili kurum ve Kkuruluslara
aktarilabilecek bilgiler asagidaki basliklar ve maddeleri halinde 6zetlenmigtir

gMam Chart wms\hghuevet Window Help

- 8 X

ASRx | s57
Fired Views AlS Info

OTS ile goriintiilenen- bﬁgller
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DTE Status NA
Positional Accuracy Low
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OTS ile Goruintiilenen Bilgiler

Statik Bilgiler

MMSI numarasi

IMO (International Maritime Organization) numarasi
Geminin adi ve ¢agri adi

Geminin tipi

Geminin uzunlugu ve genigligi

Geminin tonaji

Gemideki AlS terminalinin anten konumu

Dinamik Bilgiler

Geminin konumu

Zaman

Yere gore rotasi (hakiki rota)

Yere gore hizi

Nispi rotasi

Durumu (seyirde, demir atmis, vb.)
Donus orani
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Seyir ile ilgili Bilgiler

Geminin drafti

Tasidigi yuk

Gittigi liman ve ETA’sI (limana tahmini varig zamani)
Gemilerin Gerekli Gorebilecekleri Diger Bilgileri;
Geminin seyre basladigi liman

Geminin gittigi liman

Geminin seyre ¢iktigi zaman

Gemi demir attiysa demirlendigi konumu
Demirleme amaci

Gerekli diger bilgiler

OTS sayesinde gemi ile sahil istasyonlari arasinda text mesajlarinin iletimi de
mumkundar. Bu sayede resmi ve 0Ozel icerikli mesajlarin mevcut sistem altyapisi
kullanilarak gonderilip alinabilmesi mumkunddar.

OTS ile ilgili en édnemli hususlardan biri de, geminin herhangi bir acil duruma
dismesi durumunda (yangin, catisma, karaya oturma, kaza vb.) bunu ivedilikle
sahildeki istasyonlara bildirebilmesi ve sahildeki istasyonlar tarafindan da geminin
mevkisi bilindiginden ¢ok kisa surede olaya mudahale edilebilmesidir.

OTS, sahildeki altyapisi agisindan agik bir mimariye sahip olup, Networks
teknoloji sayesinde toplanan bilgilerin belirli yetkiler ger¢cevesinde istenilen kurum ve
kuruluglarla gerektiginde sivil firmalara aktariima olanagi bulunmaktadir. Bu 6zelligi
nedeniyle OTS’den ticari olarak da yararlaniimasi ve gelir elde edilmesi mimkunduir.

Sonug olarak standartlari ve gemilere tesis edilmesiyle ilgili faaliyet takvimi
Tarkiye’'nin de Uyesi oldugu IMO tarafindan karara baglanan OTS, teknik agidan
denizcilik sektérinde ulkemizde faaliyet gbésteren kurum ve kuruluslar ile sivil
firmalarin intiyaglarini karsilayabilecek sekilde tasarlanmis bir sistemdir.

Denize kiyisi olan udlkemizin gevre denizlerde ve bogaz, i¢ sular gibi dar
sularda seyir halinde bulunan gemileri sorgulamada, bu gemilerin kimlikleri, hizlari,
pozisyonlari vb. bilgilerini otomatik olarak almada kullanabilecekleri OTS’nin, ulke
guvenligi agisindan ilgili kurum ve kuruluslarca etkin sekilde kullanilmasi mumkundur.
Ozellikle denizlerdeki arama kurtarma faaliyetleri, kacakgilikla micadele, deniz
kirliliginin onlenmesi gibi goérev ve faaliyetlerini etkin ve ekonomik bir sekilde
yurUtebilmesi agisindan denizdeki sivil gemilerin gergek zamanli olarak takip edilmesi
zaruri bir ihtiyacg olarak degerlendiriimektedir. OTS ile;

v' Ulkemiz kiyilarinin daha giivenli ve seyir agisindan daha emniyetli olmasi,

v" Deniz kazalarinin 6nlenebilmesi ve deniz kazalarina acil miidahaleye katkida
bulunulabilmesi,

v" Arama ve Kurtarma faaliyetlerinde daha etkin olunabilmesi,

v' Kagakgllik ve yasadigi goclin énlenebilmesi,

v Balikgilk faaliyetlerinin kontrol altina alinabilmesi,

gibi birgok amaca ulasim saglanmistir.
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4+ OTS Klas-B CS

Ulkemiz kiyilarinda seyir emniyeti ve deniz glvenliginin arttirlmasi amaciyla
olusturulan OTS’nin sagladigi tum imkanlardan azami olgude faydalaniimasi yine en
onemli amaclarimiz arasinda yer almaktadir. Bu sistem ile OTS cihazi takili olan tim
gemileri ve deniz araglarini izleme imkani elde edilebilmektedir. SOLAS’a tabi
olmayan gemi ve deniz araclarinin da takip edilmesi gerektigi IMO toplantilarinda
gundeme getiriimekte, ancak IMO tarafindan bu gemilere zorunlu Kkural
getirilemediginden, bu konuda Uye devletlerin kendileri dliizenlemeler yapmaktadirlar.
Yine, AB tarafindan balik¢i gemilerinin uydudan takibine ydnelik 2244/2003 sayili
direktifle dlzenlemeler yapilmis, uydudan takibin ¢ok pahali olmasi nedeniyle 15
metre ve Uuzeri balikgi gemilerinin de OTS cihazini bulundurmalari ydnunde
calismalar baslatiimistir. Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (Safety Of
Life At Sea — SOLAS) kapsamindaki gemiler tarafindan kullanilan OTS Klas-A cihazi
ile birlikte 6zellikleri biraz daha daraltiimis olan ve SOLAS kapsami digindaki gemiler
tarafindan kullanilacak olan OTS Klas-B cihazi Uretim ve standardizasyon ¢alismalari
uluslararasi anlamda baglatilmigtir. Tirkiye’de OTS Klas-B cihazinin Gretimini tesvik
etmek amaciyla Mustesarligimiz ve Telekomunikasyon Kurumu tarafindan 2005
yilinda calismalara baslaniimis ve suanda U¢ vyerli firma tarafindan ,ulusal ek
fonksiyonlari da igceren OTS Klas-B CS cihazinin Uretim ¢alismalari tamamlanmisg,
OTS Klas-B CS cihazinin hangi tip ve boydaki gemilere takilacagina ve saglamasi
gereken Ozelliklere iligkin usul ve esaslari duzenleyen teblig 11/09/2007 tarih ve
26640 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige girmistir.
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+ (Long Range Identification and Tracking — LRIT) Sistemi

11 Eylal 2001 tarihinde A.B.D."de yasanan terdr eylemleri sonrasinda deniz
guvenliginin en oncelikli konulardan biri haline gelmesi ve AIS’in kiyidan itibaren
belirli bir bolgede seyreden gemilerin izlenmesine imkan vermesi Uzerine IMO’da
bagslatilan ¢alismalarda, gemilerin daha uzak mesafelerde de (AIS kapsami disinda)
izlenmesinin gerekliliginin kabul edilmesi ve teroristlerin deniz yoluyla yapilan
tasimaciligi hedef almasi nedenleriyle IMO tarafindan “Uzak Mesafelerde Gemilerin
Tanimlanmasi ve izlenmesi Sistemi (Long Range Identification and Tracking - LRIT)”
olusturulmaya baslanmistir.

Gemilerin uydular araciligiyla uzak mesafelerde izlenebilmesi icin planlanan
bu sisteme yodnelik IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi (MSC) tarafindan yurGtilen
yogun calismalar en nihayetinde Mayis ayinda duzenlenen 81 nci Donem
Toplantisinda COMSAR Alt Komitesi tarafindan gelistirilen LRIT performans
standartlari ve iglevsel gereklilikleri Gzerinde c¢alisilip tamamlanarak LRIT Sistemi
kabul edilmistir Boylece uluslararasi sefer yapan asagidaki gemiler izlenebilmektedir.

v Yuksek-hizli yolcu tekneleri dahil yolcu gemileri
v Yuksek-hizli tekneler dahil 300 GT ve Ustu yik gemileri
v" Mobil Agik deniz sondaj birimleri

IMO Uyesi ulkeler guvenlik ve IMO tarafindan tzerinde mutabik kalinan diger
konulara yonelik olarak gemilere iliskin uzak mesafelerde tanimlama ve izleme
bilgisini alabilecek olup, Ulkelerin bayrak, liman ve kiyi devleti olarak sorumluluklari
tanimlanmistir.

LRIT sayesinde Ulkeler, IMO tarafindan belirlenmis kurallar gevresinde;
v' Bayragini tasiyan gemileri
v Limanina giren ve gikan gemileri
v" Kiyisindan 1000 mile kadar mesafeden gegen gemileri
v' Arama kurtarma maksadiyla gemi veya gemileri
sorgulayabilmektedir.

LRIT Sistemi INMARSAT Uydular kullanilarak faaliyet gostermekte olup, talep
edilen LRIT bilgilerinin maliyeti tamamen bilgiyi talep eden Taraf Devletlerce
karsilanmakta ve gemilere herhangi bir maliyet getiriilmemektedir. Taraf Devletlerin
Arama ve Kurtarma Hizmetlerini sunan birimleri, LRIT bilgisini Arama ve Kurtarma
amacli olarak Ucret ddemeden alabilmektedir..
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Her idare kendi bayrad: altinda bulunan gemilerin LRIT bilgisini verecekleri
LRIT Veri Merkezinin(NDC-National Data Centre) secimine karar verecektir. Her
idare kendi bayragi altinda bulunan ve LRIT bilgisi vermek Uzere belirlenmis gemilere
iliskin asagidaki bilgileri sectigi LRIT Veri Merkezine bildirmekte ve bu bilgileri gtincel
olarak tutmaktadir.

v Gemi adi

v" IMO numarasi
v’ Cagr isareti ve
v" MMSI numarasi

Gemiler sadece idareleri tarafindan belirlenen LRIT Veri Merkezine LRIT
bilgisini gdondermektedir.

SOLAS Boélum V, Kural 19/1 geregi; uluslararasi sefer yapan 300 GT ve
Uzerindeki tum yuk gemileri, yolcu gemileri, yiksek hizl tekneler ile agik deniz sondaj
birimleri LRIT ile donatiimakla yukumludur. Bu kapsamda, 31 Aralik 2008 tarihinden
sonra insa edilen gemiler bu sisteme dogrudan, 31 Aralik 2008 tarihinden dnce insa
edilen gemiler ise 01 Temmuz 2009 tarihinden sonraki ilk radyo sorveyine kadar
asamali olarak bu sisteme uyum saglamakla yukamli kinmislardir.

LRIT Mevcut Durum

LRIT Sistemi projesinde, kuresel olarak 30.09.2009 tarihi itibariyle veri
paylasimina baslanmistir. Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Denizcilik
Mistesarliyi adina ve koordinesinde TURKSAT A.S. tarafindan Kiyi Emniyeti Genel
Midirligi'ne bagh Telsiz isletme MudirlGgi’nin fiziksel ortaminda kurulmustur. Bu
kapsamda, bahse konu sistem Uzerinden takip edilecek olan Turk bayrakli gemilere
LRIT uyum testi yapacak firmalar, Mustesarligimizca yetkilendirilmis olup, sayilari
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600 civarindaki Turk bayrakli gemilerin tamaminin testleri tamamlamig ve bu gemiler
belgelendirilmistir.

Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO)
tarafindan koordine edilen ve veri merkezlerinin LRIT klresel sistemine
entegrasyonu igin zorunlu tutulduklari test sirecini 08/03/2010 tarihi itibariyle
basariyla gegcmistir.

LRIT sistemi ile, Turk Bayrakli gemilerin dunyanin her yerinde takibi, yabanci
bayrakli gemilerin ise kiyillarimizdan 1000 deniz miline kadar takibi mumkuin hale
gelmistir.

+ Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM)
+ Cospas-Sarsat Sistemi

Cospas-Sarsat (COSPAS: Cosmicheskaya Sistyema Poiska Avariynich
Sudov- Space System for the Search of Vessels in Distress — SARSAT: Search And
Rescue Satellite Aided Tracking) sistemi, bir kaza yapan ve bu durumu 121.5 MHz,
243 MHz veya 406 MHz frekans Uzerinden gonderdikleri sinyallerle bildiren gemi,
ucak veya sahislarin kazaya ugradiklari noktanin COSPAS ve SARSAT uydulari
araciligiyla tespit edilmesini ve gerekli arama kurtarma isleminin bir an Once
baslatilmasini saglayan uluslararasi bir sistemdir .

COSPAS-SARSAT SISTEMI ISLEYISI

\\\ 3 ‘
FREKANSLAR
121.5 MHZ
243 0 MH Z
408 0 MHZ

GOREY KONTROL MERKE Zi
(MCC)

AR AM A VE
HURT ARM A4
KOORDINASYON
ME R KE Zi
RCC)

257



COSPAS-SARSAT SISTEMi

COSPAS-SARSAT (COSPAS: Cosmicheskaya Sistyema Poiska Avariynich
Sudov- Space System for the Search of Vessels in Distress — SARSAT: Search And
Rescue Satellite Aided Tracking) sistemi, bir kaza yapan ve bu durumu 406 MHz
frekansi Uzerinden gonderdikleri sinyallerle bildiren gemi, ucak veya sahislarin
kazaya ugradiklari noktanin COSPAS-SARSAT sistemi uydulari araciligiyla tespit
edilmesini ve gerekli arama kurtarma igleminin bir an dnce baglatiimasini saglayan
uluslararasi bir sistemdir.

COSPAS-SARSAT sistemi, uzay kesimi ve yer kesimi olmak uzere ikiye ayrilir;
Uzay kesimi COSPAS, SARSAT ve Geosenkron uydularindan olusur.

Yer kesimi, tehlike sinyalini gonderen vericiler/beaconlar (EPIRB, ELT, PLB),
LUTlar (Local User Terminal — Kullanici Yer istasyonu), MCC (Mission Control
Centre — Gorev Kontrol Merkezi) ve RCC’lerden (Rescue Coordination Centre —
Kurtarma Koordinasyon Merkezi) olusur.

Sistemin igleyisi kisaca soyledir; kaza aninda beacon tarafindan her yone
tehlike sinyali gonderilir, bu sinyal uydular tarafindan alinir ve yerylziune gonderilir.
Uydulardan gonderilen bu sinyaller LUT’lar tarafindan alinir; kimlik, yer tespit bilgisi
ve diger bilgilerle birlikte MCC’ye yansitilir. MCC, LUT’lardan gelen bu sinyalleri
toplar, degerlendirir, gerekli bilgileri (konum, kimlik) ayiklar ve ilgili RCC’ye bu bilgileri
aktarir. RCC aldigi bilgiler dogrultusunda gerekli arama kurtarma islemini
gerceklestirir.

COSPAS-SARSAT SISTEMI iSLEYiS SEMASI

2
‘% ARAMA KURTARMA k3

,'é\f"‘"' « e UYDULARI
.:._\J./Zi y YER iSTASYONU
°

\, o (LUT)
=g,
'-'%f

2 11

» -

4

et GOREV KONTROL
1 8 | L MERKEZi (MCC)

ACIL DURUM
BIKININDAN

GONDERILEN
TEHLIKE SINYALI

INASYON

OORD
MERKEZI (RCC)

Her Ulkenin, istedigi kadar LUT’1 olabilir, ama birden fazla MCC'’si olamaz.

258



Sistemin Tarihgesi;

- 1979: Kurucu devletler ABD, Kanada, Fransa, SSCB (Rusya) tarafindan ilk
calismalar bagladi

- 1982: ik kurtarma (Kanada’da)

- 1985: Sistemin faaliyete gegmesi

- 1988: Cospas-Sarsat Programi Anlagsmasi

- 1993: 300 tonun Uzerindeki gemilerin Cospas-Sarsat vericisi tagimasi zorunlulugu
- 1997: Geosenkron uydularin sisteme katilmasi

- 2009: 121,5 ve 243 MHz frekanslarinin sistem igerisinde islenmesinin
sonlandiriimasi

Sistemin Ulkemizdeki Kurulum Asamasi:

0709 Mart 2005: COSPAS-SARSAT Sekretaryasindan gelen bir uzmanla
TRMCC’nin sisteme Uyeligi ile ilgili calismalar yapilmistir.

13 Nisan 2005: Ulkemizin, resmi olarak QOSPAS-SARSAT Sekretaryasina ICAO
Uzerinden Yer Kesimi Servis Saglayici Ulke olarak Uye oldugunu belirten yazi,
COSPAS-SARSAT Sekretaryasina ulasmistir.

11 Haziran 2005: Turkiye bu tarihten itibaren resmen COSPAS-SARSAT Sisteminde
Yer Kesimi Servis Saglayici Ulke (Ground Segment Provider) sifatiyla yer almaktadir.

19-22 Eylul 2005: FMCC ile yapilan yetkilendirme testleri basariyla tamamlanmigtir

06 Ekim 2005: TRMCC, I0C (Baslangic Operasyonel Kabiliyeti) vyeterliligi
kazanmistir.

7-10 Kasim 2005: Kanada Montreal’de duzenlenen 35. Donem Konsey toplantisinda
alinan karar geregince, iran, Irak ve Afganistan’a Uydu Yardimli Arama Kurtarma
Sistemi lizerinden gelen sinyallerin dagitiimasindan sorumlu olarak italya’nin yerine
Tarkiye’'nin belirlenmesine karar verilmistir.

12-13 Aralik 2005: ITMCC ve FMCC temsilcileri ile Bari/italya’da yapilan toplantida
TRMCC’nin SPOC’lant (SAR Point of Contact - Arama Kurtarma Ulke Temas
Noktast) i¢in son durum gortsulmustur.

17 Ocak 2006: TRMCC, FOC (Tam Operasyonel Kabiliyeti) yeterliligi kazanmistir.

15 Mart 2006: TRMCC, Tahran ACC ile Afganistan ve Irak igin (Katar da yerlesik
bulunan Amerika Mlsterek Hareket Merkezine gonderilmek Uzere) test amach tehlike
sinyallerini dagitmaya baslamistir. (Bu kapsamda gerek Disisleri Bakanlgi Gzerinden
gerekse de merkezler arasinda gereken irtibat saglanarak durum kendilerine
bildirilmistir.)
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01 Haziran 2006: Antalya’da 21-23 Mart 2006 tarihlerinde gergeklestirilen Central
DDR ve South Central DDR toplantisinda kararlastirildigi gibi Iran, Irak ve Afganistan
SPOC ulke sifatiyla TRMCC sorumluluk alanina gegmistir.

30 Ekim 2006 : Suriye, Liibnan, Urdiin ve Kuveyt Suudi Arabistan MCC’nin (SAMCC)
yetersizligi nedeniyle TRMCC uhdesine verilmistir.

2 _Ekim 2007 : Suudi Arabistan MCC’sinin (SAMCC) IOC safhasina gecmesi
ardindan, gecici olarak hizmet sagladigimiz 4 SPOC ulke (Suriye, Libnan, Urdun,
Kuveyt) yeniden SAMCC’ye devredilmigtir.

Tiirkiye’de Cospas-Sarsat Sistemi
Sistem ulkemizde 3 LUT, 1 MCC ve 4 RCC olarak hizmet vermektedir.

2 Adet LEOLUT ve 1 Adet GEOLUT Unitesi :

Esenboga Havalimani’na kurulmustur.

LEOLUT

Yeryuziu alici istasyonudur. Uydulari takip ederek
uydulardan gelen kaza sinyallerini alir (406 MHz) ve
sinyalleri gurultiden ayirarak Doppler egrilerini belirler.
Doppler  egrileri  vasitasiyla uydu  konumlarini
hesaplayarak  kazalarin  yerlerini  belirler (A&B
¢ozUmleri). Kaza uyari cihazi parametrelerini belirler ve
kaza konum bilgilerini ve cihaz parametrelerini MCC’ ye
gonderir.

GEOLUT

Yerylzi alict istasyonudur. Sabit bir
Geosenkron uydusunu takip ederek uydudan
gelen kaza sinyallerini (406 MHz) ve sayet
girilmisse konum verisini alir, kaza uyari
cihazinin gergek frekansini belirler ve cihaz
parametrelerini MCC’ ye génderir.
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Denizcilik Mustesarligi Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine kurulmustur.

LUT operasyonlarini takip ve kontrol
eder. LUT’lardan ve diger MCC’lerden gelen
verileri analiz eder ve filtreler. islenmis bu
verileri ilgili RCC’lere ve gerekiyorsa diger
MCC’lere  gonderir.  Diger MCC’lerle
haberlesmenin 24 saat kesintisiz olmasini
sadlar.

|

4 Adet RCC Unitesi:

1 Adet Denizcilik MUstesarligi Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine
1 Adet Sahil Glvenlik Komutanhgina

1 Adet Ataturk Havalimanina

1 Adet Esenboga Havalimanina kurulmusgtur.

TRMCC Uyqulama Detay: :

1- Deniz tasiti, hava tasiti veya sahislardaki EPIRB - ELT - PLB ve SSAS bikinlari
406 MHz frekansi tzerinden aktif hale gelir.
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2- Aktif hale gelen sinyaller COSPAS-SARSAT LEOSAR ve GEOSAR uydulari
tarafindan alinir.

3- Esenboga’da yerlesik bulunan GEOLUT ve LEOLUTlara 1544,5 MHz tasiyici
frekansi Uzerinden sinyaller aktarilir.

4- LUT’larda islenen veriler kirallk hat Uzerinden AAKKM'de vyerlesik bulunan
TRMCC’ye gonderilir.

5- TRMCC'ye gelen bilgiler;

e Eger kendi SRR Imizda ise; tespit edilen sinyalin mevkisi ve tabiatina gore ilgili
Arama Kurtarma Merkezlerine (Ana AKKM, Deniz AKKM, Hava AKKM) aktarilir.

e Eger SPOC SRR’larinda ise; ilgili ulke sorumlu arama kurtarma merkezine AFTN
ve E-posta Uzerinden aktarilir. TRMCC kendi servis sahasindaki SPOC ulkeler
iran, Irak ve Afganistan’a da hizmet vermektedir.

e Eger baska bir MCC'nin servis sahasinda ise; COSPAS-SARSAT A.001
dokimaninda izahi oldugu sekilde veriler ilgili MCC’ ye aktarilir.

6- Gerekli dosyalama yapilir.

4+ MEOSAR SISTEMI

COSPAS-SARSAT Sisteminin bir sonraki nesli olarak da bilinen MEOSAR
sistemi (Medium-Altitude Earth Orbiting Satellite System for Search and Rescue/Orta
Irtifa Kutupsal Yériingeli Uydu Arama Kurtarma Sistemi); COSPAS-SARSAT Sistemi
kapsaminda kullaniimasi planlanan orta irtifada (20.000 km) yer alacak olan MEO
uydulari ile hayata gegcirilecektir.

MEO uydulari mevcut LEO uydulara nazaran daha buyuk
footprint (ayak izi) olusturacak sekilde hareket ederek, kiresel
bir kapsama alani saglamakta ve bir LUT’In birden fazla MEO
uydusunu ayni anda izleyebilmesini saglayarak beacon
konumunu mevcut sisteme oranla ¢cok daha hizli ve hassas bir
sekilde tespit edebilmesine olanak saglamaktadir.

MEOSAR sisteminin Ulkemize kazandirilmasi amaciyla Devlet
. Hava Meydanlari isletmesi Genel Mudirliigi ile yapilan ortak

calismalar neticesinde alim asamasina gecilmis olup, Agustos
2010 igerisinde kurulum tamamlanmistir. Ulkemiz bu sistemi
§ kuran 6. ulke konumundadir.
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MEOSAR sistemiyle birlikte, halihazirdaki COSPAS-SARSAT sistemi
genisletiimis ve dnimuzdeki onyillar igin sistem modernize edilmis olacaktir.
MEOSAR Sisteminin tam devreye girmesiyle birlikte;

TUum dunya 24 saat boyunca kapsama altinda olacak,

- Ddunya uzerindeki herhangi bir nokta ayni anda birden fazla uydu
tarafindan gorulebilecek,

- Tek bir sinyalde bile konum tespiti yapilabilecek,

- Mevcut sistemdeki doppler kaymasi hesaplamasi nedeniyle uretilen
A ve B tespitleri yerine sadece ¢dzulmus tek bir tespit olacaktir.

- Hareket halindeki bir beaconin tespiti ve takibi mimkun olacaktir.

MEOSAR Sistemi kapsaminda ABD tarafindan halihazirda 10 adet uydu
firlatilmis olup (Sistem tam olarak faaliyete gectiginde yaklasik 80 adet uydunun
kullanilmasi planlanmaktadir) bu uydular yardimiyla analiz amacgh veriler
MEOLUT larini  kuran Ulkeler tarafindan toplanmaya baslanmistir. Daha &nce
kurulumu yapmis olan Kanada, ingiltere ve Brezilya ile veri alis verisine baslanmis
olup vyapilan analizler ve testler ile sistemin geligtirimesine aktif katilim
saglanmaktadir.

» Elektronik Seyir Haritasi (ENC)

ENC’ler (Electonic Navigational Charts), uluslararasi hidrografi érgutt (IHO) ve
Uluslararasi Denizcilik Orgiti  (IMO) tarafindan, seyirde kullanilan klasik
yontemlere alternatif olarak gelistiriimistir. ENC’ler, gemilerin kopruustinde
planlamayi kolaylastiracak, zaman ve personel tasarrufu saglayacak, dodru,
hassas ve guvenilir olacak ve maliyetleri dugutrecektir. Bu ¢ercevede, kagit harita
yerine bilgisayar ekraninda goruntulenebilen elektronik haritalarin kullaniimasi
icin standartlar ve kriterleri belirlenmistir. Hedef denizcilerin kagit ortamda alisik
oldugu standart ve glvenilirlikten vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir.

> Raster Seyir Haritasi(Raster Navigationa IChart— RNC)

RNCER, IHO RNC dretim talimatina uygun olarak Uretilen kagit haritalarin
taranmis sayisal kopyalaridir. Sadece vyetkili kurum veya ulusal hidrografi
daireleri tarafindan Uretilip, yayinlanabilirler.

> Elektronik Harita Gosterim Ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek
Uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gOsterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
Uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir. SOLAS  Sdzlesmesi  geregi
01.01.2012°den sonra yeni inga edilecek, 3000 grt Ustu tankerler ile 500 grt Ustu
yolcu gemilerinde mecbur tutulacaktir.

2.7.2. Tiirk Bogazlan istatistikleri
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2.8. GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI

Gemi Geri DOnusum sektort; ekonomik omrunu tamamlamis gemilerin
seferlerden c¢ekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide ¢evreye duyarli, daha
fazla isletme verimi olan gemilerin getiriimesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha
aza indiren tabii bir teknolojik sureg iginde yerini bulmaktadir. ~ Gemiler tersanelerde
dogdukga dmrunu tamamlayan gemiler icinde sokum yerleri var olmahdir.

Dunya ticaretinde denizlerde 01.01.2011 tarihi itibariyle 300 Grt Gzerinde 47 833
gemi dolagsmaktadir. ( yaklasik 1.3 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 20
yasin Uzerindeki gemilerdir. istatistiki olarak 15 yasini gegmis gemilerin cevre
felaketleri ile sonuglanan kazalara sebebiyet verme riskleri oldukca yuksektir.

2010 yilindan itibaren tek cidarli tankerlerin seferlerden kademeli olarak
cekilmeye baslamasi ve deniz ticaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya
sokumu gerceklestirilecek mathis bir c¢elik atigin ¢ikmasi, kaginilmaz hale
gelmektedir. Bu mduthis celik atigin ¢evre ve insan sagligina duyarh sekilde geri
kazanilmamasi halinde ¢evre ve insan sagligi icin trajik sonuclar dogurmasi
kacinilmaz olacaktir.

Sektorde temel hedef hurda,gemi ekipmanlari, maden ve atiklarin geri
kazanilarak, hammadde kaynaklarinin korunmasidir.

+ Genel Olarak Gemi Sokimiu

Gemi Geri Déniisiimii, Gemi Insasi isleminin tersidir Hurda geminin
sOkUmU esnasinda direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da
haddehanelere goénderilir. Gemi Geri Donusimu bu islevi ile hurdayr degerli mala
ceviren ve kullanilan dogal kaynaklari geri donustiren bir tretimdir. Diger taraftan
Gemi Geri Donusumu, gevreyi koruyan endustri gesitlerindendir. Dogal kaynaklarin
etkin ve verimli kullanimi amaciyla hurda gemiler sokiltr ve islemlere tabi tutularak
cesitli arunler elde edilir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol Ustlenen Gemi
Geri D6nlgimi IMO dunya denizcilik 6rgatinun de kabul ettidi gibi  “yesil endlistri”
diye de anilmaktadir. Demir cevherinin dogadan c¢ikarilmasi, eritiimesi ve
haddelenmesi ile karsilastirildiginda gemi geri dontisimunuin, enerji ve maliyetlerden
blayuk tasarruf sagladigi ve daha az gevre kirliligi yarattigr goriimektedir.

Celigin hurda gemilerden Uretilmesine alternatif Gretim yéntemi,bunun demir
cevherinden dretilmesidir. Once yiiksek firnlarda pik demir elde edilmekte, daha
sonra bu pik demir konverterlerde indirgenerek celige donisturiimektedir.  Yuksek
firnlarda pik demir elde edilmesinde Gi¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir
Cevheri, Kok Komuru ve Kire¢ Tasidir. Her i¢ hammadde de yeryuzinde agilan
ocaklardan elde edilmekte, bu da genis yeryuzu alanlarinin tahrip olmasina neden
olmaktadir. Kok kdmuru ise uygun o6zellikteki tagkdmurinin doénustirdlmesi ile elde
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edilmektedir.Kok kémurl islem sonunda kismen karbondioksite kismen de demir
karblre dénusmektedir.Ancak bu demir karbir de celik elde etme igslemi suresince
yine karbondioksit olarak atmosfere salinmaktadir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol agan bu islemleri ortadan kaldirdigi i¢in gevre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Bir ton ¢eligin geri donusumdu ile 1100 kilogram demir cevheri
630 kilogram komur ve 55 kilogram kiregtasi tasarruf edilmektedir. Ayrica enerii
tuketimi agisindan bakildiginda, 1 ton hematit cevherinin pik demire donusturalmesi
icin 7400 MJ. 1 ton celik hurdasinin eritiimesi icin ise 1350 MJ enerji tuketilmekte, bu
islemler sonucunda yuksek firinda 2200 kg. CO2 atmosfere salinmakta, bir ton
hurda cgeligin eritiimesi isleminde CO2 salinim miktari ise 280 kg olmaktadir. Elektrik
enerjisinin elde edilmesinde dogal enerji kaynaklarinin kullanimi arttikca bu miktar da
dusecektir.

Hurda celik geri kazanildiginda ;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda korundugu,
Su tuketiminin %40 azaltildid,

Atik su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gozlenmigtir.

Sektdér de maden, hurda, ekipman geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir
yonetimle geri kazanilarak, dogal kaynaklarin tiketimine engel olunmustur.2011 yili
tehlikeli atiklarin geri kazanim veri tablosu asagidadir.

Grafik (79): Atik Geri Kazanim Oranlan

DUZ.DEPO
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+ Tirkiye’nin Sokiim Kapasitesi - Vizyonu

Gemi Geri Donlsum sektori oncelerde 6nemsenmeyen ve gbzden irak bir
sektor iken, kuresel isinmanin arttigi ve ve dogal kaynaklarin azaldigi gunumuzde,
batin Glkelerin dikkatle izledigi bir faaliyet alani olmustur.

Ulkemizde tek gemi sokim bélgesi olan Aliaga’da 21 Firma mevcut olup,
Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan lisanslandiriimis, Tersaneler ve Kiyi Yapilari
Genel Mudurltiginden Gemi Sokum Yetki Belgesi almistir.

2000 yillardan itibaren dernek ¢atisi altinda merkezi yapilanmaya giden sektor
2004 yilinda Atik Yonetim Merkezini kurarak Turkiye de ilk defa Cevre ve Sehircilik
Bakanligindan “asbest sokum ve atik yonetim izni almigtir.

2006 yilina kadar, Arsa ofisinden 5 yiligina kiralanan parsellerin mulkiyetinin
TOKI ‘ye gegmesi ile 2006 yilinda 20 yillik kira sdzlesmesi yapilmistir. Uzun vadeli
kiralama ile birlikte, Ozellikle sosyal tesisler, yol,sokum alanlari,gevre dizenlemesi
gibi galismalara hiz verilmis ve blyuk olgide tamamlanmistir.

2011 yillinda sahalarda betonlanan sokum alani 400.000 metrekaredir.
Cevre ve Sehircilik Bakanhdi, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel MudarlGgu ve
Dernek vyetkilileri ile Sokum alanlarindaki kriterler belirlenmis ve lisanslandirma bu
kriterlere gore yapiimigtir.

Ozellikle 2008 yilinda yapilan faaliyetlerin Uluslar arasi platform ve toplantilarda
Devlet destekli olarak anlatilmasi, yabanci heyetlerin tesislerde yaptigi incelemeler
sonucunda ,Turk gemi geri donusum sektorunld Avrupa da yukselen trend haline
getirmigtir.ILO ve IMO toplantilarinda Cevre ve Orman Bakanligi ile Denizcilik
Mdustesarligi uzmanlarinin sektore destek vermeleri yukselisin esas sebebi olmustur.

2008 yilinda, Fransa da ve Dubai'de yapilan IMO toplantisina sektor devlet
dizeyinde temsil edilmis, Uluslararasi Gemi Geri Donusim Sektorinin kurallari
hakkinda cikarilacak Draft Sozlesmenin hazirlanmasina katkida bulunulmustur.
Cevre ve Orman Bakanhgi ile Denizcilik MUstesarliginin katilimiyla 11-15 Mayis 2009
tarihleri arasinda Hong Kong/Cin"de gerceklestirilen diplomatik konferansta
imzalanan Gemilerin Cevreye Duyarli Sekilde Geri Déniisimine iliskin Uluslararasi
Sozlesme” kilavuz galismalarinin saha galismalari Ekim ayinda Aliaga tesislerinde
yapilmig, tesisler uluslar arasi alanda incelenmistir. Kilavuz yazim calismalarinda
Cevre ve $ehircilik Bakanhgi ile Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel MudurlGgu  aktif
gorev Ustlenmisgtir.

Hong Kong sobzlesmesi gemi geri donusUminin ¢evreye duyarli olarak
yapilmasi ile ilgili alinacak tedbir ve uygulamalari icermektedir. Ancak tum denizcilik
sektorinl dogrudan ilgilendiren bir s6zlesmedir. So6zlesme gemilerin insasindan
itibaren geminin yapisal elemanlarinda kullanilan malzemelerin cins yer ve
miktarlarini belirlenmesi, halen seferde bulunan gemilerin uzmanlarca yapilacak
envanterleri ile tehlikeli madde envanterlerinin yapilarak,daha yesil bir sokim
hedeflenmektedir. Halen iglerinde Turkiye’nin de oldugu 5 Ulke tarafindan imzalanan
sozlesme TBMM Cevre komisyonunca kabul edilmigtir. 2010 yilinda Pakistan
Hukumeti Cevreye duyarli gemi sokum yontemleri igin Turk HUkimetinden BASEL
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sekretaryasi araciligi ile destek talebinde bulunmus, talebin Cevre ve Orman
Bakanhginca uygun bulundugu ve calismalarin Temmuz ayi igerisinde [ZMIR’de
yapilmigtir.

GuUnumuzde, gemi geri donusum sektorl dunyada denize kiyisi olan butin
Ulkeleri 6zellikle cevre ydninden ilgilendirmektedir. Ulke sanayilerinin gelisimi
sonucu c¢evre Kirliliginin yuksek boyutlara ulagmasi, denizlerin ve ¢evrenin git gide
kirlenmesi sonucunu da beraberinde getirmigtir. Boyutlarin butin Ulkeleri dogrudan
ve dolayli olarak ilgilendirmesi nedeniyle, sorun yalniz geri donusum igletmelerinin
uzerine birakilmamali, bu kirlilige kargi alinmasi dusunulen tedbirlerin de butun ulke
ve kuruluglarin katihmi ile gergeklesmesi saglanmalidir.  IMO’da bu konu ile ilgili
olusturuimasi planlanan fonun islevsel bir konuma getiriimesi gerekmektedir.
2008 yili son g¢eyreginden sonra global krizde Deniz tasimaciligi, ithalatin durmasi,
navlun fiyatlarinin dismesi sebebiyle olumsuz etkilenmis armatdrler zaten yasli olan
gemilerini elden gikarmaya karar vermeleri ile, 2009 yilinda Sékum tesisleri son 7 yil
ortalamasi olan 147.000 LDT’'nun 2 kati olan 298.000 ton’a ulagmistir. 2010 ve
2011 yillarinda devam eden artig ile sékiim tesisleri uzun yillar sonra %72
kapasiteye ulasmistir.

Yillara gére gemi geri donusum veri tablolari agagidadir.

Grafik (80): 2005-2011 geri donusumu yapilan gemi tonajlari (LDT)
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Grafik (81): 2005-2011 geri donusumu yapilan gemi adetleri (LDT)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

%12 %12 %14 %17 %33 %47 %72
Geri donusim kapasite Yuzdeleri

ILO ‘nun en agir ve emek yogun sektor sinifinda kabul ettigi gemi sokim
sektori aldigr onlemler ve iggilerinin igbasi-intibak ve meslek egitimleri ile
bilinglendiriimesi sayesinde 6lum ve maluliyet ile sonuglanan is kazalari konusu ile
anilmaktan kurtulmayi bagarmistir.
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+ Sorunlar ve diger konular

Dernek tarafindan sivi atiklarin susuzlastirma/aritma tesisi yapimi tamamlanmis desarj
izin muracaati yapimistir

- TOKIi Miilkiyetinde bulunan Gemi sdkim bélgesine ait kiyl kenar cizgisini de
kapsayan taslak halihazir haritalar ilgili kurumlarca onaylanmigtir. Imar sorununun
oncelikle ¢éziiml gerekmektedir.  Bayindirlik Bakanhgi nezdinde TOKi ve dernek
tarafinda yapilan ¢alismalar tamamlanma asamasindadir.

-2011 yihnda tesislerde 1200 kisi istihdam edilmistir.
-2011 Y1l sag ve hurda satis bedeli yaklasik 400 milyon dolar olarak gergeklesmistir.

-Hong Kong so6zlesmesi ve denegdin yetki ve sorumluluklari dikkate alinarak, 2004
yilinda yayimlanan “Gemi Sokim Yonetmeligi” revize calismalari hakkinda Taslak
Yonetmelik hazirlanmisg ilgili kurumlarin goruslerine sunulmustur.

-Turk Gemi Geri Dénusim Sanayi Avrupa ve Asya Ulkeleri arasinda cevre ve is saghgi
acisindan umut vaat eden sektorler arasindaki yerini almistir. 2012 yilinda, gemi geri
doénlisiim kapasitesinin artmasi beklenmektedir.

2012 yilinin ilk doért ayinda tesislere 125 gemi gelmis olup,toplam LDT 350.000
olarak gerceklesmistir.2012 yilinda 800.000 tonun asiimasi beklenmektedir.

+ Sonug

Sokum sektdriinde adi gegen ulkeler arasinda Avrupa ulkelerine yakinhgiyla
dikkat ceken Turkiye bu avantajindan faydalanma yolunda gerekli adimlari atmakta
ve uluslararasi sdzlesmelere taraf olmanin bir adim 6tesine gegerek bu s6zlesmelerin
hazirlanmasinda yardimci hatta lider olma ¢abasindadir. Buglne kadar uygulayici
tarafta yer almis olan Turkiye artik kural koyucu haline gelmigtir.

2012 yiinin hedefi gergevesinde, daha az is gucu, daha fazla otomasyonla
sokum yapma olanaklari arastiriimaktadir. Asya ulkelerindeki ucuz ig gucu olanagi bu
ulkelerin emek yogun bir sektor olan gemi sdokiminde 6n plana ¢ikmalarina sebep
olmaktadir. Tabii ki bu ulkelerde kullanilan iggilerin saghkh kosullar altinda
calismalarina yonelik calismalar olmasi gereken seviyenin ¢ok altindadir. Ancak
mevcut baglayici bir uluslararasi sozlesmenin olmamasi bu konudaki agigin
Uzakdogu ulkeleri tarafindan kullanilmasi sonucunu dogurmaktadir. Turkiye'de ise
is¢i calistirmanin isverene yukledigi agir sorumluluklar isletme maliyetlerini
artirmaktadir. Bu durumda isgilik agisindan Asya ulkelerinin avantajli hale gelmesi
kaginilmazdir. Turkiye’'nin énlndeki engellerden bir tanesi olan bu dezavantajin
etkilerinin asgariye indirilmesi i¢in yapilmasi gereken insan etkisini en aza indirecek
otomatik sistemlerin kurulmasi ve g¢evre yatirimlarinin yapiimasidir.
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2.9. Deniz Kumculugu

DENiZ KUMCULUGU

1930’lu yillarda Deniz Kumculugu tahliyesi.

1940 ‘h yillarda meslege baslayip, 1983 yilina kadar minferit galisan Kumcular, 1981
yilinda Istanbul Biyiiksehir Belediye Baskanligi tarafindan resen yapilip tasdik edilen
1/1000 olgekli imar plan dogrultusunda kendilerine gosterilen alanlara yerlesmislerdir.
Kum depolama alanlarinin yetersizligi nedeniyle musterek depolama ve depodan
satis amaciyla; istanbul ‘un Anadolu Yakasinda S.S.istanbul Anadolu Yakasi
Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi olusturulmustur. S.S. istanbul Anadolu
Yakasi Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi Pendik Kemiklidere’deki yeni
yerlesim yerine gidinceye kadar faaliyetlerini Kartal Yunus’da bulunan deposunda
suirdiirmektedir.istanbul Kumcular Dernegi ise istanbul’daki deniz kumu retip satisini
yapan firmalarin temsilcilerini bunyesinde bulundurmakta, ¢evreye duyarl bilimsel
calismalari destekleyerek bu sektorin gelismesi icin  galigsmalari  koordine
etmektedir.

Kumculuk Sektoriiniin Onemi

Cimentonun yaygin kullanilmasindan bu yana tarihsel suregte betonun igindeki
agregalarin uretimi de kaginilmaz olarak artmig, agrega grubunun o6nemli bir kismini
teskil eden dogal kuma olan talep giderek buylimustir. Gelisen ingaat ve hazir beton
sektérii ile dogru orantili olarak 1984 yili sonrasinda istanbul‘da hizli yapilagsmayla
birlikte deniz kumu Uretiminde de artis gorldimustir. Bu artis 1993 senesinden
itibaren dusme egilimine girmis ve Ozellikle 1999 Marmara depreminden sonra
uretimde keskin bir dusus yasanmistir. Gunumuizde insaat sektorunin en 6nemli
malzemesi betonun dicte birini olusturan ve hammaddesi olan DOGAL KUM'un talep
miktar yalniz istanbulda 10 milyon tondur. Bu miktarin 2012 yilinda Kentsel
Doénlisim projesi ile artig gostermesi beklenmektedir. ingaat sektdriindeki talep artisi
kum hammaddesine olan talep artigini da beraberinde getirmektedir.
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Istanbul civarinda kum elde etmek igin uygun nehir olmamasi, uygulanan tag
kirma yontemleri, kullanilan taglarin genellikle tortul kokenli olmasi, elde edilen
kumun standart digi olmasina yol agcmaktadir. Dag ve kiyr kumculugu faaliyeti ile
kum cikarilmasinin ciddi boyutlarda g¢evresel zararlari diginda, denetim digi karasal
ve kiyl kumlar da piyasaya girmekte ve bu da ¢ok daha zararli ¢evresel etkiler ve
yapilarda kalitesiz ve standart digi agrega kullanimi tehlikesi yaratmaktadir.

Kiyi ve Dag Kumculugunun Cevresel Etkileri.

istanbul Agrega kullanicilari, sehrin bulundugu cografi konum nedeniyle kaliteli
dogal kum kaynaklarini tUretim asamasinda olusabilecek olumsuz gevresel etkileri en
aza indirmek suretiyle kullanmak zorundadir. istanbul’a en yakin nehir olan ve kum
ocadi isletmelerine sahip olan Sakarya Nehri istanbula yaklasik 160 km
mesafededir.Gerek trafik guvenligi gerekse c¢evresel etkileri yaninda nehir
yatagindaki malzemelerin yetersizliginden kalite sorunlari ortaya ¢ikmig, 6zellikle
karasal kokenli bu malzemenin ¢ok iyi ylkanmamasi, i¢indeki mil ve istenmeyen
organik madde oranlari betonda zaman zaman kalite problemleri yaratmigtir. Zaman
zaman organik madde yuzdesinin azaltilmasi i¢in deniz kumu karigtirilarak uygulama
yapilmaktadir.Kalitesiz ve organik maddeler iceren agrega ile imal edilen beton ise
kalite ve durabilite sorunlari yaratmaktadir.

i

Eleme Tesisi Faaliyeti
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icindeki silis oraninin % 78-90 arasinda olusu ve feldspat, mika ve organik
madde icermemesi nedeniyle denizden cikarilan kum ideal beton kumudur.
Uretilmekte olan Deniz Kumu ile ilgili her yil istanbul Teknik Universitesi ingaat
Fakultesi Yapi Malzemeleri Laboratuarinda kalite raporu hazirlanmakta ve kalite
uygunlugu belgelenmektedir.

Kumcular Kooperatifi Kartal Depo Tesisleri

Uretim bir 6nceki yila oranla 2011 yilinda % 23 azalmis ve 635.195 ton
olmustur. Bu dusUste oOzellikle krizde en ¢ok kucllen sektdrlerin basinda insaat
sektorunun gelmesi etken olmustur.

Derin Deniz Kumculugu Sektoriiniin 2011 Yili Galismalari

Pendik Guzelyal da yapilacak Yeni Yerlesim Yeri ve Liman projesi I.Kisim
insaati baglamig, 2013 Mart ayina kadar tim insaatin bitirilmesi hedeflenmistir.
Kooperatif takip ettigi ve calisma yaptigi Avrupa Birligi muktesebati iginde
calismalar yapmak ve Turkiye’deki Deniz Kumculugu sektorinu gerek Avrupa
mevzuati gerekse teknolojik olarak gelistirme c¢abalari sonucu, CIRA  Ust
kurulusunun kumculukla ilgili rgitlenmesi olan E.M.S.A.G.G. (The European Marine
Sand and Gravel Group ) kurulusuna iye olarak kabul edilmis ve ISTANBUL
DREDGRES COOPERATIVE adi altinda tescil edilmisti. EMSAGG n 07 Mayis
2010 tarihli toplantisina da katilinmig ve 9 kKisilik danisma kuruluna segcilinmistir.

E.M.S.A.G.G. ‘in 2011 Olagan Genel Toplantisi 12-13 Mayis 2011 istanbul’da
yapilmistir. 13 Mayis 2011 tarihinde yapilan toplantiya, yurtici ve yurtdigsindan énemli
dizeyde katiim olmustur. , 6zellikle Amerika’da projelendirilen ve sonuglandirilan
yapay kum dolgulari konusunda Dinyadaki uzmanlar tarafindan sunum yapilimistir.
blyuk ilgi gérmustir. Yine Dunya oOlgeginde buylk Liman ve Plaj kum dolgularinda
Uzman firmalarin temsilcilerinin vermis oldugu bilgi ve rakamlar sektérin dinyadaki
gelisimi agisindan dikkat ¢ekmis ve sektore Ulkemiz agisindan yeni bir projeksiyon
getirilmigtir.
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2012 Yili Hedefleri

Global krizin etkilerinin azalmasi ve insaat sektorinin yeniden
canlanmasina bagli olarak Pazar payinin arttiriimasina galisilacaktir.

Bilimsel arastirmalar gergevesinde Avrupa Deniz Kumu Ureticiler Birligi
EMSAGG ile bilgi aligverisi yapilarak Avrupa Birligi Miktesebati ile uyumlu
yeni bir Derin Deniz Kumculugu Isletmesi modelinin ortaya konmasi
faaliyetleri surdurtlecektir.

Ulkemizdeki yapi stokunun  6énemli bir bolimi belli bir program
dahilinde yenilenecedi ve belli bolgelerde “KENTSEL DONUSUM” projeleri
kapsaminda deniz Kumunun istanbul igin bir numarali Dogal Agrega
alternatifi oldugu hakkinda bilimsel duzeydeki ¢alismalar 2012 yilinda da
surdurecektir.

Sektorde calisanlarin ve idarecilerin daha verimli ve guvenli calismasini
saglamak amaci ile egitim verilecektir.

Denizigi Kum Ocaklarinin geligtiriimesi ve yeni kum sahalarinin ilgili
ekipman ve proje bazinda g¢alismalar yapilacaktir.

Deniz i¢ci kum ocaklarinin isletme Ruhsat alanlarinin denizde calismaya
uygun olabilecek sekilde, en az 1 mil? ( Deniz Mili ) degistirilmesi icin Maden
Kanununda yapilan degisiklik teklifi takip edilecektir.

GRAFIK (82):M3/Ton Bazinda satislar

ANADOLU YAKASI KUMCULAR KOOPERATIFi

3.500.000
3.000.000

2.500.000 A

2.000.000 -

O Seriler 1
1.500.000 -

B Seriler 2

1.000.000 A
500.000 -

0'

Seri 1: M3, Seri 2:Ton.
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2.10.TURKIYE SERBEST BOLGELERI
10.1.Genel Tanim

Serbest bolgeler genel olarak; bir Ulkede gegerli ticari, mali ve iktisadi alanlara
iliskin hukuki ve idari duzenlemelerin uygulanmadigi veya kismen uygulandigi, sinai
ve ticari faaliyetler icin daha genis tesviklerin tanindigi ve fiziki olarak tlkenin diger
kisimlarindan ayrilan yerler olarak tanimlanmaktadir.

3218 sayili Serbest Bolgeler Kanunu'nda serbest bdlgelerin kurulmasi ve
isletiimesindeki temel amaglar; ihracata yonelik yatirm ve Uretimi tesvik etmek,
dogrudan yabanci yatirimlari ve teknoloji girisini hizlandirmak, igletmeleri ihracata
yonlendirmek ve uluslararasi ticareti gelistirmek olarak siralanmaktadir.

10.2.Serbest Bolgelerin Tabi Oldugu Mevzuat

Tarkiye'de serbest bolgeler ; 15 Haziran 1985 tarih ve 18785 sayili Resmi
Gazete’'de yayimlanarak yurlrlige giren 3218 sayili Serbest Bolgeler Kanunu ile
10.03.1993 tarih ve 21520 sayilli Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest Bodlgeler
Uygulama Yonetmeligi'ne tabi olup, Ekonomi Bakanh@i Serbest Bolgeler Genel
Muaduarligu nezdinde faaliyetlerini strdirmektedirler.

Mevcut mevzuatta ; Serbest Bolgeler Kanunu ile Serbest Bolgeler Uygulama
Yonetmeligi'nde 2010 yili itibariyle bir takim degisiklikler yapiimigtir.

22.01.2010 tarih ve 27470 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest
Bolgeler Kanununda Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile 3218 sayili Serbest
Bdlgeler Kanunu’nun degisik 7.maddesinin birinci fikrasinin b) bendi “yurt digindan
bélgeye getirilen mallarin CIF degeri lizerinden binde 1 ve bélgeden Tiirkiye'ye
¢cikarilan mallarin FOB degeri (izerinden binde 9 oraninda, pesin olarak édenecek
ticretler” seklinde degismis olup, s6z konusu degisiklik Kanunun yayimi tarihinden tg¢
ay sonra yururluge girmistir.

22.04.2010 tarih ve 27560 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest
Bdlgeler Uygulama Ydnetmeliginde Degisiklik Yapiimasina Dair Yonetmelik ile de
10.03.1993 tarih ve 21520 sayilli Resmi Gazete’de yayimlanan Serbest Bolgeler
Uygulama Yonetmeligi'nin bazi maddelerinde degisiklik yapiimigtir.

10.3. Serbest Bolgelerin Mevcut Durumu

Ulkemizde serbest bdlgeler dzel sektor sirketlerince isletiimektedir. Serbest
bolgelerde faaliyette bulunacak firmalarin Ekonomi Bakanligi Serbest Bolgeler Genel
MuaduarlGgi’nden faaliyet ruhsati almasi gerekmektedir. Basvuru ve faaliyet suresince
her turla barokrasi en aza indirilmistir

Serbest bolgeler; AB ve Orta Dogu pazarlarinin yakininda, Akdeniz, Ege ve
Karadeniz’deki buylk limanlara, uluslararasi havaalanlarina, karayolu aglarina,
kaltar, turizm ve eglence merkezlerine yakin yerlerde kurulmaktadir. Serbest
bdlgelerin altyapisi gelismis Ulkelerdeki benzerleri ile ayni standartta olup, acgik ve
kapali alan kiralar diger Ulkelere gore dusuktur.
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Bu itibarla ;
- Ulke igindeki vergisel nitelikli mali yiklerden ve birokrasiden kurtulmak isteyen
firmalar,
- Ithal girdi kullanarak urettigi Grtinleri dis pazarlara satan firmalar,
- Emek yogun sektorlerde faaliyette bulunan firmalar,
- Transit ticaret reeksport ve takas ticareti faaliyetinde bulunan firmalar,
- Dovizle igslem yapmak isteyen Ureticiler, toptancilar, bankalar ve sigortacilar
- Altyapisi hazir modern ig ortami arayan firmalarin
serbest  bolgelerde  faaliyette  bulunmalarinin  daha  avantaji  oldugu
sOylenebilmektedir.

Ulkemizde ilk serbest bdlge 1985 yilinda Mersin ve Antalya illerimizde
kurulmus, 1987 yilinda ise Ege Serbest Bolgesi kurulmustur.

En son 2000 yilinda Denizli, Bursa ve Kocaeli'nde serbest bolgeler kurulmus
olup, Turkiye genelinde 31.12.2011 itibariyle toplam 19 adet serbest bodlge faaliyet
gOstermektedir. Asadidaki haritada Turkiye genelinde faaliyet gésteren toplam 19
serbest bolgenin kurulus tarihleri yer almaktadir.

Peri ve Endiistri (1992)

_  Tubitak-Mam (1999)  Samsun (199 Rize (1997

.~ Kocaeli (2000) Trabzon (1990)
Bursa (2000)

izmir (1997)

Ege (1987) Kayseri (1997)

. Mardin (1994)
Denizli (2000) Gaziantep (1998)

Adana-Yumurtalik (1992
Antalya (1985) mersip (1985) ,

Halen 31.12.2011 itibariyle Turkiye genelinde toplam 19 serbest bolgede
2.590 adedi yerli, 615 adedi yabanci olmak Uzere toplam 3.205 firma faaliyet
gOstermektedir.

Asagidaki tabloda gorllecegi Uzere, 31.12.2011 tarihi itibari ile Turkiye
genelinde 19 serbest bdlgede toplam 54.022 kisi istihdam edilmekte olup, istihdam
acisindan birinci sirada 19.057 kisi ile (%35) Ege Serbest Bdlgesi, ikinci sirada 8.123
kisi ile (%15) Bursa Serbest Bdlgesi, tglncu sirada ise 6.537 kisi ile (%12) Mersin
Serbest Bolgesi bulunmaktadir.
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TABLO (100): Serbest Bélgelerde istihdam
(31.12.2011)

Ege 17.622 1.061 374 19.057 35,28
Bursa 5.232 2.632 259 8.123 15,04
Mersin 5.439 784 314 6.537 12,10
Antalya 2.830 498 0 3.328 6,16
istanbul End(istri ve 2.175 666 88 2929 542
Tic.

Kocaeli 2.498 177 245 2.920 5,41
TUBITAK-MAM Tek. 2.479 166 39 2.684 4,97
Avrupa 1.712 441 0 2153 3,99
Kayseri 1.491 81 10 1.582 2,93
izmir 1.121 317 55 1493 2,76
istanbul Trakya 948 396 41 1.385 2,56
ist.Atatiirk Havalimani 51 839 2 892 *
Adana-Yumurtalik 191 95 0 286 *
Samsun 252 29 0 281 *
Gaziantep 158 67 0 225 *
Denizli 27 13 0 40 *
Trabzon 73 7 8 88 *
Mardin 15 4 0 19 *
Rize 0 0 0 0 *
TOPLAM 44.314 8.273 1.435 54.022 100

Kaynak: Ekonomi Bakanlig: Verileri
* Diger %3,39

Asagidaki tabloda da gorulecegi Uzere, 2008 yilinda 24.5 milyar Dolar
civarinda olan serbest bolgelerin toplam ticaret hacmi, 2009 yilinda ise bir dnceki
seneye oranla %27.75 oraninda bir azaligla 17.8 Milyar Dolar seviyesine dusmustur.
2010 yilinda serbest bdlgelerin toplam ticaret hacmi 2009 yilina gore %4,59 oraninda
bir artisla 18.6 milyar Dolar seviyesine yukselmistir. 2011 yilinda ise serbest
bolgelerin toplam ticaret hacmi 2010 yilina oranla %21,94 oraninda bir artigla 22.6
milyar Dolar seviyesine ylkselmistir.
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TABLO (101): Serbest Bolgelerde Yillik Ticaret Hacimleri

(1000 ABD $)

istanbul Deri 6.001.678 3.867.187 4.270.831 3.603.223 -15,63
Ege 3.763.964 2.658.772 2.502.919 5.747.500 129,63
Ist.Atatuirk 3.539.000 2.954.765 2.718.109 2.241.525 -17,53
Havalimani

Mersin 2.637.921 1.918.637 2.227.309 2.693.049 20,91
istanbul Trakya 1.862.771 1.190.035 1.480.979 1.533.749 3,56
Bursa 1.604.603 1.279.473 1.352.280 1.571.579 16,22
Avrupa 1.575.653 1.180.940 1.288.563 2.059.462 59,83
Antalya 729.233 605.927 716.721 731.252 2,03
Kocaeli 705.309 810.654 387.919 549.607 41,68
Kayseri 702.948 442397 525.028 700.713 33,46
izmir 412.922 280.040 307.913 356.553 15,80
Samsun 406.402 37.290 93.021 118.377 27,26
Adana-Yumurtalik 263.148 172.937 219.516 265.654 21,02
Gaziantep 143.306 110.740 128.338 112.053  -12,69
TUBITAK-MAM 111.715 164.828 231.643 196.787  -15,05
Pra:t‘)zon 67.114 42.675 48.495 90.204 86,01
Denizli 43.584 33.079 62.048 67.694 9,10
Rize 6.784 6.507 3.701 4.565 23,35
Mardin - - 6.872 2628 61,76
TOPLAM 24.578.055 17.756.882 18.572.206 22.646.175 21,94

Kaynak: Ekonomi Bakanligi Verileri

Asagidaki tabloda da gorilecegi Uzere, 2011 yilinda serbest bolgelerin ticaret
hacminin bolgelere gore dagilimini inceledigimizde ; bolgelerden ¢ikan mallarin
%37.40'in1 Tlrkiye'ye gonderildigi, %38.44°lnln ise OECD ve AB llkelerine
gonderildigi gortlmektedir.

TABLO (102): Serbest Bolgelerde Ticaret Hacminin Ulkelere Goére Dagilimi
( Ocak-Aralik 2011) (100 ABD $)

|. OECD ve AB 4.716.740 47,54 3.989.404 31,35 8.706.145 38,44
Ulkeleri

A.AB Ulkeleri 3.739.188 37,69 3.506.416 27,55 7.245.604 31,99
_B.Diger OECD 977.552 9,85 482.989 3,80 1.460.541 6,45
Ulkeleri
Il.Diger Avrupa 14.486 0,15 21.209 0,17 35.695 0,16
Ulkeleri
Ill.Bagimsiz 385.300 3,88 653.688 5,14 1.038.987 4,59
Devletler
Toplulugu
IV. Kuzey Afrika 510.261 5,14 1.347.331 10,59 1.857.592 8,20
ve Ortadogu
V.Diger Ulkeler 1.626.015 16,39 912.819 717 2.538.833 11,21
VI.Turkiye 2.668.180 26,89 5.800.743 45,58 8.468.923 37,40
TOPLAM 9.920.982 100,00 12.725.193 100,00 22.646.175 100,00

Kaynak: Ekonomi Bakanligi Verileri
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SERBEST BOLGELERIN AVANTAJLARI
1. Uretici Kullanicilar igin Vergi Avantajlarindan Yararlanma imkani

- Uretim konulu faaliyet ruhsati kapsaminda faaliyet gésteren serbest bdlge
kullanicilarinin imal ettikleri Urlnlerin satisindan elde ettikleri kazanglari, Avrupa
Birligi Gyeliginin gerceklesecedi yilin vergileme dénemi sonuna kadar Gelir veya
Kurumlar Vergisi’nden istisnadir.

- Serbest bolgelerde Uretilen Urlnlerin FOB bedelinin en az % 85'ini yurtdisina
ihrag eden kullanicilarin istihdam ettikleri personele &dedikleri Ucretler Gelir
Vergisi'nden mustesnadir. Bu oran Bakanlar Kurulu tarafindan ytuzde 50"ye kadar
indirilebilir.

- Uretim faaliyetinde bulunan serbest bélge kullanicilarinin, serbest bolgelerde
gerceklestirilen faaliyetlerle ilgili olarak yapilan islemleri ve dizenlenen kagitlari
damga vergisi ve harglardan mustesnadir.

Uretim faaliyeti disindaki konularda 06.02.2004 tarihinden énce ruhsat almig
olan kullanicilarin Gelir veya Kurumlar Vergisi muafiyeti, faaliyet ruhsati suresi
sonuna kadar devam edecektir. 06.02.2004 tarihinden itibaren diger konularda
dizenlenen faaliyet ruhsatlari kapsaminda vergi muafiyeti bulunmamaktadir.

2. Orta ve Uzun Vadede Gelecegi Planlayabilme imkani

- Hazir igyeri kiralayan kiraci-kullanici firmalar igin 15 yil,

- Hazir igyeri kiralayan Uretici-kiraci-kullanici firmalar igin 20 yil,

- Kendi igyerini inga eden yatirimci-kullanici firmalar igin 30 yil,

- Kendi igyerini inga eden Uretici-yatinmci-kullanici firmalar igin 45 yil,
sureli faaliyet ruhsati dizenlenmektedir.

Diger taraftan, yatinmci kullanicilara Hazinenin 6zel mulkiyetinde bulunan
arazi, arsa ve binalar kiralanabilir veya bunlar tGzerinde 49 yila kadar irtifak hakki
tesis edilebilir.

3. Kar Transferi imkani

Serbest bolge faaliyetlerinden elde edilen kazang ve gelirler, hi¢ bir izne tabi
olmaksizin yurt disina veya Turkiye'ye serbestce transfer edilebilmektedir.
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4. Ticaret Kolayhigi imkani

Serbest bolgeler ile Turkiye'nin diger yerleri arasinda yapilan ticarette dis
ticaret rejimi hukUimleri uygulanmaktadir. Baska bir deyisle, Turkiye'den serbest
bolgeye satilan mallar ihracat rejimine, serbest bolgeden Turkiye'ye satilan mallar ise
ithalat rejimine tabi olup, serbest bolge kullanicilari Turkiye’den ihrag fiyatina
(KDV’siz) mal ve hizmet satin alabilmektedirler.

Diger taraftan, serbest bdlge ile diger ulkeler ve diger serbest bdlgeler
arasinda dis ticaret rejimi hukimleri uygulanmamaktadir.

Ayrica, bolgelerde sarf malzemelerinin en kisa surede teminini saglayabilmek
amaciyla bedeli 5000 ABD Dolari veya karsiligi Yeni Turk Lirasini gegmeyen Turkiye
mahrecli mallar, istege bagli olarak ihracat islemine tabi tutulmamaktadir.

5. Glimriik Vergisi Prosediiriinden Arindinlmig Ticari Faaliyet imkani

Serbest bolgeye getirilen Turkiye veya AB menseli ya da buralarda serbest
dolasimda bulunan mallarin, serbest dolagimda bulunma statisu degismediginden,
Tuarkiye'ye veya AB uyesi ulkelere girisinde gumruk vergisi ddenmez.

Ayrica Uguncu ulke menseli mallarin serbest bdlgeye girisinde ve bu mallarin
Turkiye veya AB uyesi Ulkeler digindaki uglincu Ulkelere gonderilmesi halinde de
gumrik vergisi 6denmez.

Ancak serbest bolgeden Turkiye'ye veya AB uyesi Ulkelere gonderilen serbest
dolasim durumunda olmayan Uguncu Ulke mengeli mallar i¢in Ortak Gumruk
Tarifesi’nde belirtilen oran Uzerinden gimrik vergisi 6denir.

6. AB ve Gumruk Birligi Kriterlerinin Gerektirdigi Serbest Dolagim Belgelerinin
Temini imkani

Serbest bolgeler, “Turkiye-AB Gumruk Birligi’nin pargasi sayildigindan,
bolgelerden Turkiye veya AB menseli UrGnler ile Turkiye’de serbest dolasim
durumunda bulunan drunlerin A TR Belgesi dizenlenerek AB’ye gonderilmesi
mumkuanddar.

Uclincti Ulke menseli Urtinler ise Ortak Gumriik Tarifesi’nde belirtilen oran
Uzerinden Serbest Bolge Gumruk Mudurlugune gumriuk vergisi 6denerek serbest
dolasima gegcirildikten sonra A.TR Belgesi dizenlenerek AB’ye gonderilebilmektedir.

7. Esitlik Prensibi

Serbest bolgede sagdlanan tesvik ve avantajlardan yerli ve yabanci butin
firmalar esit olarak yararlanmaktadirlar. Isleticiler ve kullanicilar, yatinm ve uretim
safhalarinda Bakanlar Kurulu’'nca belirlenecek vergi disi tesviklerden de
yararlandirilabilmektedir.

8. Zaman Kisitlamasi Bulunmamasi
Mallar serbest bolgede sure sinirlamasi olmaksizin kalabilmektedir.

291



9. Pazar ihtiyaglarina ve Sartlarina Goére Serbestge Belirlenecek Ticari Faaliyet
Imkani

GUmrik ve kambiyo miukellefiyetlerine dair mevzuat hikimleri ile Uretici
isletmelerin talepleri hari¢ olmak Uzere, fiyat, kalite ve standartlarla ilgili olarak kamu
kurum ve kuruluglarina verilen yetkiler serbest bolgelerde uygulanmaz.

10. Gergekgi Bir Enflasyon Muhasebesi imkani
Serbest bolgelerdeki faaliyetlerle ilgili her turli 6deme dovizle yapiimaktadir.

11. Yerli ve Yabanci Tiim Pazarlara Erigsim imkani

Serbest bolgelerden Turkiye'ye yonelik mal satigina ve serbest bolge ile diger
ulkeler arasinda yapilacak ticarete kisittama getiriimemistir. Serbest boélgelerden yurt
icine mal satisina, tiketim mallari ve riskli mallar disinda, herhangi bir kisitlama
getirilmemigtir.

12. Azaltilmis Biirokratik Prosediir ve Dinamik isletme Yonetimi

Basvuru ve faaliyet sliresince her turli burokrasi en aza indirilmistir. Serbest
bolgeler 6zel sektor sirketlerince igletiimektedir.

13. Stratejik Avantaj

Ulkemizdeki serbest bolgeler, AB ve Orta Dodu pazarlarinin yakininda,
Akdeniz, Ege ve Karadeniz’deki buyuk limanlara, uluslararasi havaalanlarina,
karayolu aglarina, kaltur, turizm ve eglence merkezlerine yakin yerlerde kurulmustur.

14. Her Tiirlii Ticari ve Sinai Faaliyete Uygun ve Ucuz Altyapi imkani

Serbest bolgelerin altyapisi gelismis Ulkelerdeki benzerleri ile ayni
standarttadir.

15. Tedarik Zinciri imkanlarindan Yararlanma Kolayhgi

Serbest bdlgeler 6zellikle ihracata donuk Uretim yapan firmalara, ara mali ve
hammadde temininde, dinya fiyatlari ve sartlari ile kesintisiz tedarik imkanlari
sunmaktadir.

Serbest Bolgelerin Faaliyet Konulari ;

Serbest bolgelerde bulunan firmalar ; Gretim, alim-satim, depolama, montaj-
demontaj, bakim-onarim, kiralama konularinda faaliyet gostermektedirler.

Uretim : Elektronik, optik, gida ve hazir giyim oncelikli olmak iizere gevre
kirliligi yaratmayan her tarlU Uretim faaliyeti ve Uretime iligkin hammadde, ara madde
ile Uretilen mallarin, ahm-satimi, depolamasi, markalamasi, ambalajlanmasi,
etiketlenmesi, sergilenmesi ve bakim onarimi yapilabilmektedir.

Alim-Satim : Ticareti yapilan her turli malin alim-satimi, depolanmasi,
etiketlenmesi, ambalajlanmasi ve sergilenmesi yapilabilmektedir.
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Depolama : Diger kullanici veya kullanici olmayan kisi veya kuruluslarin
mallar depolanabilmektedir.

Montaj-Demontaj : Her turli malin montaj-demontaji yapilabilmektedir.
Bakim-Onarim : Her turld malin bakim veya onarimi yapilabilmektedir.

Kiralama : Kapali alanlarin ve is yerlerinin, diger kullanicilara kiralanmasi
yapilabilmektedir.

Diger : Bankacilik, sigortacilik, muhendislik, musavirlik, nakliyecilik,
acentacilik gibi konularda faaliyette bulunabilmektedir.

Serbest bolgeler, bulunduklari Ulke ekonomilerine sagladiklar katkilarin
yaninda, esnek ve c¢agdas idari yapilariyla dis ticarete ydnelmek isteyen firmalara
modern ve gelismis bir yatirirm ortami saglayan lojistik merkezleri olarak da ulkemizde
onemlerini artirmaktadirlar.

Serbest bolgelerin islevleri ;

Ulkeye yabanci sermaye ve teknolojilerin getirilmesine imkan saglayacak
uygun zeminin yaratiimasi, sanayicinin ihtiya¢ duydugu bazi hammadde ve ara
mallarin kolaylikla, istenilen miktarda ve zaman kaybi olmadan temin edilebilmesi,
saglanan tesvik ve avantajlarla dusuk maliyetli mal dretimi ve ihracinin
gercgeklestiriimesi, Turkiye disindan gelen mallarin transit olarak diger ulkelere
satiminin saglanmasi, Yeni istihdam olanaklarinin yaratiimasi, Tark ihrag Grlnlerinin
ihracatini kolaylastirmak ve hizlandirmak bakimindan bir basamak olmasi,
seklinde siralanmaktadir.
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2.11. GEMi ACENTELIGI
2.11.1. Gemi Acenteliginin Tanimi ve Kapsami

Gemi acenteligi yapisi itibariyle bir hizmet sektéri ve denizcilik sektérinin
onemli bir meslek kolu olup, gemi acenteleri ; yaptiklari anlagsmalarla gemi sahibi,
kaptan, igleten veya gemi kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve uguncu kisi ve
kuruluslara kargi bu kisilerin tayin edilen bolge icinde haklarini koruyan, temsil eden,
anlasmadaki yukumluluklerini yerine getiren ve kargiliginda ucret alan kisi veya
kuruluglardir.

Gemi acentelik hizmetleri ; Turk Limanlar’'na gelen her turlu deniz tasit ve
araclarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, sérvey, ikmal, personel degisikligi, yukleme/
bosaltma, kilavuz/romorkor alma vb. iglemlerinin ilgili kurulug ve birimler nezdinde
ifasi ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngérdtgu kurallarin noksansiz uygulanmasi
ve bu islerle ilgili her turlh bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi,
kiracisi, isleticisi ve gemi kaptanina bildirilmesi islemlerinden olusmaktadir.

Bir gemi acente firmasinin goérevleri ;

e Gemi gelmeden evvel Bogaz Trafik kontrollerine, Liman Bagkanliklarina, Sahil
Saglik Teskilatina, Emniyet Teskilati ve GUmrik Teskilatina geminin eni, boyu,
geldigi limani, ylku, yanasacagi limani vb gibi bilgileri vermek,

e Geminin gelisinde saglik, emniyet ve gumrik kontrollerini yapmak ve
yaptirmak,

e Yukleme ve bosaltmalar icin liman isletmelerine muracaatta bulunmak, rihtim
ve barinma Ucretlerini yatirmak, yanasmasiyla ilgili kilavuz ve romorkor
talebinde bulunmak,

e Gemide bulunan yukun alicisi veya yukleyicisine “geminin tahliyeye veya
yuklemeye hazir oldugunu” zamaninda bildirmek,

e Gemi yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, ylkleyici-alici ve
liman isletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

e Ylkleme ve bosaltmalarla ilgili “Olaylar Cizelgesini” tutmak ve ilgililere
imzalatmak,

e Yakit alma, onarimlar, gemi yoOnetimi, tayfa degisiklikleri, yolcular, gemi
geregleri, yedek pargalar, teknik ve denizcilik yardimi ve tibbi yardimi
dizenlemek.

e Terminal Operatorlerinin, stevedorlarin, puvantér ve diger tUm yudklenicilerin
faaliyetlerini, olabilecek en iyi ¢calismayi elde etmek ve geminin bir an evvel
gonderilmesini saglamak amaci ile dizenlemek ve koordine etmek.

e Armatoérl, Liman hakkinda ve geminin sevkiyatini muhtemelen etkileyecek
calisma kosullarindan duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek.

e Gemi limandaki yukleme veya bosaltma igini bitirdikten sonra liman
idaresinden, gumrukten gidis izinlerini almak,

e Yukle ilgili istatistik bilgilerini temin etmek, yuk rezervasyonlari ve yer
tahsislerini rapor etmek. Sefer ve varislarini, naviun oranlarini aktarmak ve
navlun tarifeleri ve degisikliklerini bildirmek.

e Geminin liman ve saglik rusumunu, fener ve tahlisiye Ucretlerini zamaninda
yatirmak,
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e Geminin gidisi igin liman, saglik, emniyet ve gimrik kontrollerini yapmak ve

yaptirmak,

e Yiikleme yapan Gemilerin yiikle ilgili “Ozet Beyani” ni Gimriik Idaresine tescil
ettirmek,

e Gemiye yuklenen yukun konismentolarini tanzim ederek yuk sahiplerine
vermek,

e Geminin Turk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlarina
gecgecek geminin bilgilerini vermek,
seklinde siralanmaktadir.

2.11.2. Gemi Acenteligi Mevzuati
2.11.2.1. Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Bilindigi Uzere, gemi acenteligi, Turk Ticaret Kanunu’nun “genel acentelik”
bdlimunde (116-134.maddeleri) yer alan hukimlere tabi olup, bu bolimde yer alan
hukamlerin gemi acentelik mesleginin etkin bir bigimde yurutulmesine yeterli
gelmemesi, gemi acenteligi mesleginin icra edilmesinde deniz ticareti ile ilgili
hususlarin uluslararasi 6zellik arz etmesi nedenleriyle gemi acentelerinin kurulus ve
calisma esaslarini dizenleyen bir yonetmelige ihtiya¢ duyulmustur.

Bu cergevede, gerek Idare’nin ve gerekse gemi acentelik mesleginin saygin bir
seviyeye gelmesine buylk emek vermis gemi acente firmalarinin ortak mutabakati ile
Gemi Acentelik Yonetmeligi calismalarina baslanmis, AB’ye uyum muktesebati
cercevesinde ve 10.8.1993 tarih ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulusu ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hikmunde Kararnamenin 2. maddesinin degisik (g) bendi
geregince T.C.Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi tarafindan hazirlanan Gemi
Acenteleri Hakkinda Yonetmelik, 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurarlige girmigtir.

Gecen zaman zarfinda gemi acente firmalarinin ihtiyaglari ve s6z konusu
yonetmeligin uygulamadaki etkileri gz 6nune alinarak Denizcilik Miustesarligr’nca
bahse konu ydnetmelikte degisiklik yapilmis ve Gemi Acenteleri Ydénetmeligi
02.06.2011 tarih ve 27952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige girmigtir.

Bu defa, Yonetmelikteki bazi hukumlerin sektor temsilcileri tarafindan
duzeltiimesi talebinden hareketle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nca
hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanarak yurarlage girmistir.

Halen, gemi acente firmalan ; 05.03.2012 tarih ve 28224 sayil Resmi
Gazete'de yayimlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi ile 10.03.2008 tarih ve 26812
saylll Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetler Ucret Tarifesine iligkin
Teblig cercevesinde faaliyetlerini sirdlirmektedirler.

2.11.2.2. Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig
Turkiye Karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve yolcu

tasiyan veya Turk Bogazlarn'ndan gegcen deniz tasit ve aracglarinin acentelik
hizmetlerini ifa eden gemi acentelerinin hizmet Ucret tarifesinin belirlenmesi amaciyla,
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Sanayi ve Ticaret Bakanligrnca, Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin
Teblig (ITG: 2008/1) 10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururlige girmigtir.

Teblig hukumleri, gemi acentelik hizmet Ucretlerinin asgari duzeyini belirlemekte
olup, gemi acente firmalarnr s6z konusu tebli§ hikUmlerine uymak
mecburiyetindedirler.

2011 yillinda Hukumet tarafindan Bakanliklarin yeniden duzenlenmesi
calismalari ¢ergevesinde, Sanayi ve Ticaret Bakanligr’'ndaki Ticaret Bolumi GUmrik
Mustesarligrna aktarildigindan Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lligkin
Tebligi dizenleme yetkisi GUumruk ve Ticaret Bakanligr'na gegmistir.

2.11.2.3. Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak
dizenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan ylUksek dizeyde profesyonel egitim ve denetimi gelistirmek Uzere Gemi
Acenteleri Egitim Komisyonu'nun kurulusu, calisma usul ve esaslar ile alinacak
egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari belilemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim
Yoénergesi hazirlanmis, 05 Mart 2007 tarih ve 6542 sayili Mustesarlik Onayi ile
uygulanmaya baglanmigtir.

05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige
giren Gemi Acenteleri Yonetmeligi geregince Gemi Acenteleri EQitim Yoénergesi'nin
revize edilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmis ve Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi ve Deniz Ticaret Odalari yetkililerince ortaklasa galismalar yapilimis olup,
halen Bakanliktan yonergenin yayinlanmasi beklenmektedir.

2.11.3. Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu

Gemi Acenteligi Hakkinda Yoénetmeligin 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanarak vyururlige girmesi ile Denizcilik Mustesarligi
31.10.2006 tarihine kadar gemi acente firmalarindan gemi acenteligi yetki belgelerini
cikarmalarini istemis, gemi acente firmalari da Yonetmeligin 5.maddesi geregince
sirketlerine gemi acenteligi yetki belgesi alarak faaliyetlerini surdirmeye
baglamiglardir.

Halen, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi verilerine gore
08.05.2012 tarihi itibari ile Turkiye genelinde 26 ilde toplam 1074 adet gemi acente
firmasi Bakanlikga verilen gemi acenteligi yetki belgesi ile faaliyetlerini
surdurmektedir.

Yetki belgesi sahibi gemi acente firmalarinin Turkiye genelindeki dagilimina
bakildiginda ; 6 buylk sehirde sirasiyla istanbul, izmir, Mersin, Mugla, Kocaeli ve
Hatay illerinde faaliyet gosterdigi gorulmektedir. Yetkilendiriimis toplam 1074 gemi
acentesi firmasinin 860 adedi %80 orani ile bu 6 ilde yer almakta olup, diger illerin
payl ise %20°dir.
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Bugun gelinen noktada, gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak duzenli ve verimli bir gsekilde faaliyet gostermelerini
saglamak, etkin hizmet temini i¢in gerekli olan yuksek dtizeyde bir profesyonel egitim
ve denetim gelistirmek, mali yapilar itibariyle saglam ve istikrarli gemi acentelerinin
calismasini tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet esaslarini belirleyerek, izin
belgelerini duzenlemek amaciyla hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin
hedeflenen amaca uygun olarak gemi acentelik sektériine bir dlizen ve disiplin
getirdigi degerlendiriimektedir.

TABLO (103 ):
il Bazinda Yetki Belgesi Sahibi
Gemi Acente Firmalarinin Adet ve Dagilimi(08 Mayis 2012)

1 istanbul 407 37.9
2 izmir 128 11.9
3 Ankara 4
4 Adana 2
5 Antalya 34
6 Artvin 1
7 Aydin 20
8 Balikesir 11
9 Bursa 30
10 Canakkale 13
11 Denizli 1
12 Giresun 3
13 Hatay 62 5.7
14 Mersin 101 9.4
15 Kastamonu 2
16 Kocaeli 76 71
17 Mugla 86 8.0
18 Ordu 8
19 Rize 2
20 Samsun 23
21 Sinop 2
22 Tekirdag 12
23 Trabzon 21
24 Zonguldak 17
25 Bartin 4
26 Yalova 5
Toplam 1074 100

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
2011 yilinda toplam 15, 2012 yilinda ise 4 gemi acente firmasinin (08.05.2012

itibari ile ) yetki belgesi girket talebi Uzerine Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgrnca iptal edilmistir.
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2.11.4. Gemi Acenteligi Egitim ve Seminerleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalar’'nca gemi acenteligi egitimi ile
gemi acenteligi yenileme egitim seminerleri dizenlenmektedir.

Bu cercevede, Odamiz merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi
acenteligi yetkili personel egitimleri ile 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi
yenileme seminerleri dizenlenmektedir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi
acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine katillan ve belge almaya hak
kazanan Kigilere ait rakamlar yer almaktadir.

TABLO (104):
YILLAR iTIBARIYLE
ODAMIZDA DUZENLENEN GEMi ACENTELIGi EGITIMi iLE
GEMIi ACENTELIiGi SEMINERLERI KATILIMCI SAYILARI
(2007-2012)

2007 102 ---
2008 215 146
2009 458 438
2010 310 1012
2011 399 347
2012 (*) 232 102
Toplam 1716 2045

IMEAK DTO istatistikleri
(*): 08.05.2012 tarihine kadar yapilan egitim/seminer toplamlari

2.11.5. Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nda Acente Botlarinin Mevcut Durumu

Tdm Dinyada ve Turkiye'de gemi acenteligi faaliyetleri, acente
motorlari/botlar araciligiyla yuritiimektedir.

Acente botlarinin 01.01.2012 tarihi itibariyle Tlrk Deniz Ticaret Filosu igindeki
dagilimini inceledigimizde ; filomuzda 6.184,36 GT ile toplam 226 adet acente
botunun gemilere hizmet verdigi gorulmektedir.

Bu acente botlarinin GT olarak % 19.0'unun TUGS’a, %81’inin de Milli Sicil’e

kayith oldugu gérilmektedir. izmir, Bandirma, Zonguldak ve Mersin’deki acente
motorlarinin GT agisindan hemen hemen ayni duzeyde oldugu gorulmektedir.
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TABLO (105): Turk Deniz Ticaret Filosu’nda
Acente Motorlarinin/Botlarinin Mevcut Durumu
(01.01.2012)

Bolgeler Adet GRT
istanbul TUGS 34 1.172,86
istanbul Milli Sicil 142 3.632,74
izmir 8 248.91
Bandirma 7 254.21
iskenderun 2 22.10
Zonguldak 6 236.97
Mersin 15 220.26
Antalya 2 31.62
Canakkale 4 142.67
Samsun 5 173.52
Trabzon 1 48.50
TOPLAM 226 6.184,36

IMEAK DTO Iistatistikleri

Acente motorlar ; istanbul Bogazi'ndan gecen gemiler ile Ahirkapi, Ambarli,
Kartal ve Tuzla deniz sahalarina demirleyen gemilere muhtelif limanlardaki gumrik
noktalarindan hareketle hizmet vermektedirler. Bununla birlikte, Zeyport Limani’nda
istanbul Valiligi'nin karari geregi, Bogazlardan transit gegen ve istanbul liman sinirlari
icinde demirleyen gemilere de acente motorlari temasi yapiimaktadir.

Odamiz kayitlarina gére istanbul’da Milli Sicile ve TUGS’a kayitli toplam 170
adete acente motoru bulunmakta olup, halen, istanbul Bogazi ve Marmara’da Tiirk ve
yabanci gemilere acente hizmeti veren ve 30 adedi GEMTAC uyesi yaklasik 70 adet
acente botu bulunmaktadir.

21.10.2005 yilinda istanbul’daki motorlu sekiz tali-acentenin katilimiyla fiili
olarak faaliyete gecen GEMTAC’In ; gemi tali-acentelik hizmetleri ( gemi gelis-gidis
kontrol islemleri, gemi personel degisikligi islemleri.(karsilama, ulagim) , istanbul
gemi demir bélgesi gemi takip islemleri , istanbul liman bélgesi gemi yanasma-
kaldirma islemleri, belgelendirme, liman, saglik ve fener risum Oodeme ve takip
islemleri ) ile motor bot servisleri ( Armator sirketleri, ana acenteler, kumanya
sirketleri, bakim onarim sirketlerine yonelik motor servisleri, c¢esitli kurum ve
kuruluslara verilen motor kiralama servisleri ) hizmetleri bulunmaktadir.
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2.12. TURKIYE’NiN SEKTOREL ULUSLARARASI ANLASMALARI
2.12.1. Gifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

Tarkiye 01.01.2012 tarihi itibariyle 74 ulke ile Cifte Vergilendirmeyi
Onleme Anlagmasi imzalamigtir. Cifte Vergilendirme tek bir vergi konusu Uzerinden
birden fazla vergi alinmasina denilmektedir. Vergilemede kural, vergi konusu olan
mal veya hizmetin bir kez vergilendiriimesidir. Bununla birlikte bazen ayni vergi
konusunun birkag kez vergilendirme olayr ile de karsilasiimaktadir. Cifte
vergilendirme ayni vergi otoritesince oldugu kadar farkh otoriteler tarafindan da
yapilabilmektedir. Birincisine ornek, ayni vergi konusunun ulke iginde birden fazla
vergi yukumluligu alanina girmesi veya merkezi idare ve yerel yonetimlerin ayni
faaliyet Uzerinden farkli vergiler tahsil etmeleridir.

ikincisi ise birden fazla devletin ayni vergi konusunu vergileme kapsami
icine almasindan kaynaklanmaktadir. Bu sonu¢ ¢ogunlukla bir kimsenin bir Ulkede
yasamasi, bagka bir Ulkede kazang¢ saglamasi veya orada bir milke sahip olmasi
durumlarinda ortaya ¢ikmaktadir. Burada, Ulkelerden birisi kazanci saglandigi veya
mulkun bulundugu yer, digeri de gelir sahibinin ikamet ettigi yer olmalar nedeniyle
kendisini vergi tahsiline yetkili saymaktadir. Bununla ilgili yaygin bir ornek ¢ok uluslu
sirket kazanclarinin vergilendiriimesinde goérulmektedir. Cifte vergilendirmenin
onlenmesi igin bir Ulkede ddenen vergilerin, 6rnegin gelirlerin ana Ulkede toplanmasi
halinde 6denecek vergiden dusulmesi gerekmektedir. Bu amagla Ulkeler arasinda
cifte vergilendirmeyi 6nleme anlasmalari imzalanmakta ve bu uygulamalar giderek
yayginlagsmaktadir.

Turkiye’nin Uygulamalari

Tarkiye tglncu Ulkelerle gelir Gzerinden alinan vergilerde cifte vergilendirmeyi
onleme ve vergi kacakc¢ihgina engel olma anlagsmalarini, gelirin hem elde edildigi
devlette, hem de geliri elde edenin mukim oldugu devlette ayri ayri
vergilendirilmesinin 6nlemenin yanisira, diger devlette yatinnm yapan, teknoloji
gOturen veya hizmet sunan kigilerin bu diger devletin tum yukumlulerine kiyasla daha
agir vergilendiriimesinin 6nidne geg¢mek, baska bir ifadeyle ayrim yapmamak ve
yabanci yatirimcilar veya girisimciler bakimindan vergilemeyi belli ilkelere baglamak
suretiyle ic mevzuattaki degdiskenligin uzun vadeli planlama acgisindan yaratacag!
sakincalariortadan kaldirmak amaciyla aktetmektedir. Anilan Anlagmalar ile Turkiye
ile Gc¢lncl Ulkeler arasinda mevcut ekonomik ve teknik isbirligi cercevesinde
anlagsmaya taraf devletlerden birine transfer edilen sermaye, teknoloji ve
hizmetlerden elde edilen gelir Uzerinden alinan vergilerde ¢ifte vergilendirmenin
onlenmesi ve boylece ekonomik ve ticari ligkilerden ve isglcu hareketlerinden
dogabilecek faydanin arttirilmasi éngoérulmektedir.
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YURURLUKTE BULUNAN CiFTE VERGILENDIiRMEYi ONLEME ANLASMALARI

'Yayimlandig: Resmi
Gazete

Vergiler Agisindan

'Taraf Devlet

/Anlasmanin imza

Tarih No

Yirirlik Tarihi

Uygulanmaya
Baslandigi Tarih

Edildigi Tarih
I 1)  |Avusturya 03.11.1970 01.08.1973 - 14612  [24.09.1973  (01.01.1974 |
| | IAvusturya(Revize) [28.03.2008 126.06.2009 - 27270  [01.10.2009  01.01.2010 |
| 2)  INorvec 16.12.1971 21.12.1975- 15445  [30.01.1976  (01.01.1977 |
| I INorveg (Revize)  [15.01.2010 128.05.2011 - 27947 (m.) [15.06.2011  01.01.2012 |
| 3)  (Giiney Kore 24.12.1983 102.10.1985 - 18886 [25.03.1986  (01.01.1987 |
| 4)  |Urdiin 06.06.1985 115.07.1986 - 19165  03.12.1986  |01.01.1987 |
| 5)  [Tunus 02.10.1986 130.09.1987 - 19590  [28.12.1987  01.01.1988 |
I 6) |Romanya 01.07.1986 [21.08.1988 - 19906  [15.09.1988  |01.01.1989 |
I 7)  |Hollanda 27.03.1986 [22.08.1988 - 19907  [30.09.1988  |01.01.1989 |
| 8)  |Pakistan 14.11.1985 126.08.1988 - 19911  (08.08.1988  (01.01.1989 |
| 9) [ingiltere 119.02.1986 119.10.1988 - 19964  [26.10.1988  01.01.1989 |
| 110) [Finlandiya 09.05.1986 30.11.1988 - 20005  [30.12.1988  (01.01.1989 |
| 1) [KKT.C. 22.12.1987 126.12.1988 - 20031 30.12.1988  (01.01.1989 1)
| 12) [|Fransa 118.02.1987 110.04.1989 - 20135 01.07.1989  (01.01.1990 |
| 113) |Almanya 116.04.1985 09.07.1986 - 19159  [30.12.1989  (01.01.1990 2
| 14) [isvec 21.01.1988 30.09.1990 - 20651 118.11.1990  [01.01.1991 |
I 115) [Belcika 02.06.1987 [15.09.1991 - 20992 08.10.1991  (01.01.1992 )
| 116) |Danimarka 30.05.1991 23.05.1993 - 21589  [20.06.1993  (01.01.1991 |
| 17) [italya 27.07.1990 09.09.1993 - 21693 01.12.1993  01.01.1994 |
| l18) [aponya 08.03.1993 113.11.1994 - 22110  [28.12.1994  |01.01.1995 |
| 19) [B.AE. 29.01.1993 27.12.1994 - 22154  [26.12.1994  (01.01.1995 ()
| 20) |Macaristan 110.03.1993 125.12.1994 - 22152 09.11.1995  (01.01.1993 |
I 21) |Kazakistan 115.08.1995 08.11.1996 - 22811 [18.11.1996  [01.01.1997 |
| 22) |Makedonya 116.06.1995 07.10.1996 - 22780  [28.11.1996  01.01.1997 |
| 23)  Arnavutiuk 04.04.1994 05.10.1996 - 22778  [26.12.1996  (01.01.1997 |
| 24) |cezayir 02.08.1994 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  01.01.1997 |
| 25) |Mogolistan 112.09.1995 130.12.1996 - 22863 30.12.1996  01.01.1997 |
| 126) |Hindistan 31.01.1995 130.12.1996 - 22863 30.12.1996  01.01.1994 |
| 27) |Malezya 27.09.1994 130.12.1996 - 22863 31.12.1996  [01.01.1997 |
| 28) |Misir 25.12.1993 30.12.1996 - 22863 31.12.1996  01.01.1997 |
| 129)  (Cin Halk Cum. 23.05.1995 130.12.1996 - 22863 120.01.1997  (01.01.1998 |
| 30) |Polonya 03.11.1993 30.12.1996 - 22863  (01.04.1997  (01.01.1998 |
| 31) [Tiirkmenistan 117.08.1995 113.06.1997 - 23018  [24.06.1997  01.01.1998 ((5)
| 32) |Azerbaycan 09.02.1994 127.06.1997 - 23032  (01.09.1997  (01.01.1998 |
| 33) |Bulgaristan 07.07.1994 115.09.1997 - 23111 [17.09.1997  [01.01.1998 |
| 34) |Bzbekistan 08.05.1996 07.09.1997 - 23103 30.09.1997  01.01.1997 |
| 35) |A.B.D. 28.03.1996 31.12.1997 - 23217 119.12.1997  01.01.1998 |
| 36) |Beyaz Rusya 24.07.1996 122.04.1998 - 23321 120.04.1998  01.01.1999 |
I 37) |ukrayna 27.11.1996 22.04.1998 - 23321 [20.04.1998  [01.01.1999 |
I 38) [israil 114.03.1996 124.05.1998 - 23351 [27.05.1998  [01.01.1999 |
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| 39) Islovakya 02.04.1997 03.10.1999 - 23835  (02.12.1999  (01.01.2000 |
| 40)  |[Kuveyt 06.10.1997 128.11.1999 - 23890 13.12.1999  01.01.1997 |
| 41) |Rusya 15.12.1997 117.12.1999 - 23909 31.12.1999  [01.01.2000 |
| 42) |[Endonezya 25.02.1997 115.02.2000 - 23965  06.03.2000  |01.01.2001 |
| 43) |Litvanya 24.11.1998 110.05.2000 - 24045  [17.05.2000  |01.01.2001 |
| 44)  |Hirvatistan 22.09.1997 110.05.2000 - 24045  [18.05.2000  |01.01.2001 |
| 45) [Moldova 25.06.1998 125.07.2000 - 24120 [28.07.2000  (01.01.2001 |
| 46) |Singapur 09.07.1999 118.07.2001 - 24466  [27.08.2001  |01.01.2002 |
| 47)  |[Kirgizistan 01.07.1999 112.12.2001 - 24611 120.12.2001  01.01.2002 |
| 48) Tacikistan 06.05.1996 124.12.2001 - 24620 126.12.2001  (01.01.2002 |
| 49)  (Cek Cumhuriyeti  [12.11.1999 115.12.2003 - 25317 116.12.2003  (01.01.2004 |
| 50) [ispanya 05.07.2002 118.12.2003 - 25320  [18.12.2003  (01.01.2004 |
| 51) [Banglades 31.10.1999 [15.12.2003 - 25317  [23.12.2003  |01.01.2004 |
| 52) |Letonya 03.06.1999 122.12.2003 - 25324  [23.12.2003  |01.01.2004 |
| 53) [Slovenya 119.04.2001 123.12.2003 - 25325  [23.12.2003  01.01.2004 |
| 54) [Yunanistan 02.12.2003 02.03.2004 - 25390  (05.03.2004  (01.01.2005 |
| 55) |suriye 06.01.2004 128.06.2004 - 25506  [21.08.2004  |01.01.2005 |
| I56) Tayland 111.04.2002 08.01.2005 - 25694 [13.01.2005  (01.01.2006 |
| 57) Sudan 126.08.2001 117.09.2003 - 25232 31.01.2005  (01.01.2006 |
| 58) |Liiksemburg 09.06.2003 08.01.2005 - 25694  [18.01.2005  (01.01.2006 |
| 59) |[Estonya 25.08.2003 04.07.2004 - 25512  21.02.2005  (01.01.2006 |
| 60) [iran 117.06.2002 009.10.2003 - 25254  [27.02.2005  |01.01.2006 |
| 61) |Fas 07.04.2004 122.06.2005 - 25853 118.07.2006  01.01.2007 |
| 62) |Liibnan 112.05.2004 117.08.2006 - 26262 [21.08.2006  (01.01.2007 |
| 63) |Giiney Afrika Cum. 03.03.2005 120.11.2006 - 26352  [06.12.2006  |01.01.2007 |
| 64) |Portekiz 11.05.2005 115.12.2006 - 26377  [18.12.2006  (01.01.2007 |
| 65) [Sirbistan-Karadag [12.10.2005 008.08.2007 - 26607  [10.08.2007  |01.01.2008 |
| 66) |[Etiyopya 02.03.2005 09.08.2007 - 26608  [14.08.2007  |01.01.2008 |
| 67) |Bahreyn 114.11.2005 121.08.2007 - 26620 02.09.2007  01.01.2008 |
| 68) |Katar 25.12.2001 05.02.2008 - 26778  [11.02.2008  (01.01.2009 |
| 69) |Bosna-Hersek 116.02.2005 008.04.2007 - 26487  [18.09.2008  |01.01.2009 |
| 70)  Suudi Arabistan * |09.11.2007 03.02.2009 - 27130 (m.) (01.04.2009  |01.01.2010 |
| 71) |Giircistan 21.11.2007 110.02.2010 - 27489 115.02.2010  01.01.2011 |
| 72) |[Umman 31.05.2006 113.03.2010 - 27520  [15.03.2010  (01.01.2011 (6)
| 73) |Yemen 26.10.2005 [13.03.2010 - 27520  [16.03.2010  |01.01.2011 |
| 74) |[irlanda 24.10.2008 l10.08.2010 - 27668  [18.08.2010  |01.01.2011 |
| 75) |Kanada 114.07.2009 129.04.2011 - 27919 (m.) [04.05.2011  01.01.2012 |
I 76) |Yeni Zelanda 22.04.2010 04.07.2011 - 27984 (m.) [28.07.2011  01.01.2012 |

)/Anlasmanin 5 inci maddesinin 2 nci fikrasinin (h) bendinin 2 nci fikrasi, 11 inci maddesinin 3 iincii fikrasinin (c) bendi

(1) |ve 14 iincii maddesinin 2 nci fikrasi geregince bir Akit Devlette vergilendirilmeyecek olan kazang ve iratlar hakkinda
1.1.1987 tarihinden itibaren baslayan vergilendirilme donemleri icin yiiriirliige girmistir.
/Anlasmanin deniz ve hava tasimaciligina iliskin hiikiimleri 1.1.1983 tarihinden itibaren uygulanmaya baslanmistir.

(2) [Ancak soz konusu Anlasma feshedilmis olup, 01.01.2011 tarihinden sonraki vergilendirme donemleri igin
uygulanmayacaktir.

3) /Anlasma, ucaklarin uluslararasi trafikte isletiimesinden saglanan kazanglar yoniinden 1.1.1987 tarihinden itibaren

elde edilen gelirler iizerinden alinan vergilere uygulanacaktir.
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/Anlagma, hava tasimacilik faaliyetlerinden elde edilen gelirler ile bu kazanglar igin agtinlan mevduat hesabi

) dolayisiyla elde edilen faiz gelirleri icin 1.1.1988 tarihinden itibaren uygulanacaktir.
(5) /Anlagma hiikiimleri miiteahhitlik yoniinden 17.08.1995; diger hiikiimler yoniinden ise 1.1.1998 tarihinden itibaren
uygulanacaktir.
/Anlagma, Gulf Air tarafindan uluslararasi trafikte hava tasimaciligi isletmesinden elde edilen kazanglar ile isletilen
(6) |vasitalarin veya bunlarin isletilmesiyle ilgili menkul varliklarin elden gikarilmasindan dogan kazanglar yoniinden

1.1.1987 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

l

"Tiirkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralli
Faaliyetleri Dolayisiyla Alinan Vergilerde Karsilikli Muafiyet Anlasmasi” 11.01.1989 tarihinde imzalanmistir. Anlasma,
09.08.1990 tarihinde yiiriirliige girmis olup, hiikiimleri 01.01.1987 tarihinden itibaren uygulanmaktadir. S6z konusu
/Anlasma, yalnizca Akit Devletlerin hava tasimacilik faaliyetleri dolayisiyla alinan vergileri kapsamaktadir.

1 Arasinda iki Akit Devletin Hava Tasimacilik Tesebbiislerinin

Kaynak : Gelir Idaresi Bagkanhgi (www.gib.gov.tr ) 26.04.2011
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2.13. Denizcilik Egitimi

Tarkiye Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme BakanhdilIMO tarafindan muhatap kabul
edilmektedir. 1990’ yillarda limanlarda baglanan Tlrk Bayrakl gemilerin sayisinin artmasi
sonrasinda, 2002 yilinda gemiadamlari Ydnetmeligini ¢ikartarak denizcilik 6gretimi IMO
standartlarina uyariimistir.  Ocak 2011 itibariyle Tlrkiye'de 81.060 kisi gliverte tayfasi, 22.046
makine tayfasi, 24.960 kisi glverte zabitani ile 13.740 kisi makine zabitani yeterliligi bulunmaktadir.

IMO tarafindan 01 Haziran 2010 tarihinde yayinlanan MSC.Circ.1164/Rev 7 No'lu sirkiler ile
Tirkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilik egitiminde “Beyaz Liste” deki yerini korumustur. Bunun yani sira,
Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi ( EMSA ) tarafindan Ulkemizde yapilan denetim faaliyetleri sonucunda
ulkemizdeki denizcilik okullarindan mezun olan ogrencilerin AB Uyesi Ulke bayragini tagiyan gemilerde
caligabilmesi yolu agilmigtir.

Turkiye’de denizcilik 6gretiminin dort (4) yillik lisans programlarinda gerceklestirildigi 11
okul vardir. Ayrica, KKTC'de faaliyette bulunan Yakin Dogu Universitesi de 4 yillik lisans
programi uygulamaktadir. Turkiye’de 4 yillik lisans 6gretimi ve 2 yillik 6n lisans ogretimi
veren Denizcilik Okullari ve Fakllte bilgi durumlari séyledir.

Denizcilik Fakiilteleri ve Yiiksekokullari

1 Zirve Universitesi Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi

2 Dokuz Eylil Universitesi - Denizcilik Fakdiltesi

3 istanbul Teknik Universitesi - Denizcilik Fakiiltesi

4 istanbul Universitesi - Mihendislik Fakdiltesi

5 Karadeniz Teknik Universitesi - Stirmene Deniz Bilimleri Fakuiltesi
6 Kocaeli Universitesi - Barbaros Denizcilik Yiiksekokulu

7 Piri Reis Universitesi - Denizcilik Yiiksek Okulu

8 Rize Universitesi - Turgut Kiran Denizcilik YUksekokulu

9 Yakin Dogu Universitesi - Denizcilik Fakdltesi

10 Yildiz Teknik Universitesi - Makine Fakdltesi

11 Zonguldak Karaelmas Universitesi - Deniz isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu

Meslek Yiiksekokullari

1 Bahgesehir Universitesi - Meslek Yiiksekokulu

2 Canakkale Universitesi - Gelibolu Piri Reis Meslek Yliksekokulu
3 Galatasaray Universitesi - Meslek Y iksekokulu

4 istanbul Teknik Universitesi - Meslek Yiiksekokulu

5 Kocaeli Universitesi - Karamiirsel Meslek Y Uksekokulu

6 Mersin Universitesi - Deniz ve Ticaret Meslek Yiiksekokulu

7 Ordu Universitesi - Fatsa Meslek Yiiksekokulu

8 Uludag Universitesi - Gemlik Asim Kocabiyik Meslek Yiiksekokulu
9 Yakin Dogu Universitesi - Denizcilik Meslek Yiiksekokulu

10 Yalova Universitesi - Yalova Meslek Yiiksekokulu

11 Zonguldak Karaelmas Universitesi - Alapl Meslek Y iksekokulu
12 Mustafa Kemal Universitesi - Piringlik Meslek Yiiksekokulu

Meslek Liseleri
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10
11
12
13

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

52
53

. Fettah Tamince Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Manavgat Ticaret ve Sanayi Odasi Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
. Kusadasi Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Ayvalik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Bandirma Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Kurucasile Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Bartin Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Tatvan Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

.Gemlik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

.Biga Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Armator Yakup Aksoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

. Canakkale Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Kaptan Ahmet Fatoglu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Espiye Sehit Cengiz Saribas Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Tirebolu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Sefa Atakas Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Ziya Kalkavan Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Barbaros Hayrettin Pasa Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Pendik Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Piri Reis Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Haci Rahime Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Gilizelbahce IMKB Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Sehit idari Atese Caglar Yiicel Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Nevvar Salih isgéren Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

inebolu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Golcuk Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Hereke Nuh Cimento Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Mersin Deniz Ticaret Odasi Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Silitke Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Gundogan Fahriye llicak Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Fethiye Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Fatsa Atatirk Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Unye Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Isikh Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Cayeli Ahmet Hamdi ishakoglu Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Hasan Kemal Yardimci IMKB Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Pazar Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Nedime Serap Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Sinop Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Tekirdag Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Trabzon Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Of Haci Mehmet Bahattin Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Sirmene Turk Telekom Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Van Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Altinova Tersane Girisimcileri A.S. Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi
Hatice Erdem Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi

Kaptan Ahmet Fatoglu Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi

Ziya Kalkavan Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi

Fatsa Ataturk Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi

. Cayeli Ahmet Hamdi isakoglu Denizcilik Anadolu Teknik Lisesi
. Canakkale IMKB Denizcilik Meslek Lisesi
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55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.

Espiye Sehit Cengiz Saribas Denizcilik Meslek Lisesi
Egirdir Denizcilik Meslek Lisesi

Barbaros Hayrettin Pasa Denizcilik Meslek Lisesi
Glizelbahce IMKB Denizcilik Meslek Lisesi

Mordogan Fatma Emin Karaagag¢ Denizcilik Meslek Lisesi
Cinarli Denizcilik Meslek Lisesi

Kdycegiz Denizcilik Meslek Lisesi

Carsibasi Denizcilik Meslek Lisesi

Hatice Erdem Denizcilik Meslek Lisesi

312



isewrpueided  uopruok  uwe[dioq oA  I1sowLISIAS  uluIOpow
uewsSUeUL} 11q NSZQ QUNIQAS NI[IOZIUSP NeIeul[e Jep[Ip LIOI[[9Z0
ISBUUNUW  UNIOP[AS  OPAAAIIRS ng “IIPISOW[NZOS  UIULIB[UNIOS
noAl[ewl uBWISUBULY  ‘IZI[OOUQ [IOULIQ UIUIABUBS BSUI  IWQD)

‘Isewue[ges uruifejueAe 1ogexol ungAn QULIO[OURSId) AN,
purSLredrs eSul [wWAS [UIA uruLIR[SNININY I[IS[I 9A NWEY WnJ, ‘9

‘isewro Stue|3es
1oyoIey WepYNSI 9A II[o3 OAB[l QULIO[IONLIEPI} WS UOpUISIABUES
ued eSur o3 ‘eAeSur 1wl  USPUIZIIOOWO[ST TWAS  J[AS[ISOA
nq oA ISEWUR[ZES EUAEY OUISIWIUI[IUIA UNU NSO J3ISOY °S

“ISOWILIOA
I0A BPZIWIIENZASW IPUSY BUISIUAR UIULIB[INSUN Y9)Sop IAeues Iwo3
IR wigo oA euunsele ‘0IAdd ‘JeqwineA IIuek ‘Le[uILIBA
UOASBZIUIOpOW 110993 Ud[ey YI[OUQK 21010s Ipu Igilalg edniay “p

“JIP[OO0[1QRASUQ TUTWSIY JI1q 9P ULID[UAPI3 ewISIpINA ‘[139p
uLo[Stredis 3000[1qo[93 urpuISIPLINA 909pES ‘ISOWUONISO UTULIB[[NSOY J0qByoYy
“IP[Ide Bp NSNP[O BPULIR[JIULS JOOJ[IGOIPS BSUI SPULIO[OUEBSIO) ZIWUAY[N BII[JeY el
BpUNWIIND ISBW[LIpP[eY uluLie][fejueAezop jeAly uo[Ipasyeq 90uQ eyep ngodiiq
uLR[SLredis LRRNP[O SIULIOA QIO[OUBSIO) YISO[IOA BpuISIPMNA ULIS[IQJBWLIR N,

1g1jueyeq ‘Isow[1pa [iyep urutiofstredis “HPOROWLIIPUR[10Zap 1130108 [DHLSHA LA TAHA dJATUPaU ISeuewe|e
owisoproqey | BSur TS yeoeur[e ok oUTWAISIS ({O3) NUO NuUeIes) 1paxy ¢ | 1Ked 11q 13110 Yey op UspuIqare) BSUT TWaS 11q 110104 900103 epesedid [eqo(3 exis
oA YI[10ZIUS uek uruisew$njo uruiqAey wepynst Iepey IS0 ulq (¢ ep[iL ¢ Uos oA IsewsIfed
‘eumse - asewuife eutwesdey | epunje ui,Go, urunwue[ny 9jisedey epWNIND INOASW UIUISI[IOOULSIO) SN[
1giueyseq | 98[0q p 1sowno[st ‘rwnded/muie 1wed  udIpe [Iyep uopa3[oq
1So1ep] 1[0 | "7 opunayed 1a$9) ueuoy eAeIIO QI ISIABS IRIRY G6IST/600T T “INSTW[O3 9.y NUNIOZ ISOW[LIOA YO)SOp [BSURUL} QUILIOINOS
1g1ueyeq eSur 1wo3 ‘epuidipuije ounuUQ z03F Op LIOPIASA) A NOISOP UQ[LIdA YI[OUQA
oAIeIN- ‘ISEWIUR[WIUE) JWIAISIS WLId,, epUIURIO 619, | dULId[OUESIA) IPUR NVANIAVIV.L YA TLATAAA 1[1S[! 9puLIo[ay() nFopyezn
‘s ouizey | epurwesdey Y1A$d) IPepo unn,, ek 1woS, NIPuQA okowmnpuozg | oA 181ng edniay ‘dnjo opjoune WeASp US[EY IWOUQP BWLIES LIE[eIeA Uesn[o
3iueyeq | usowue  eSUl  TWOS  OpPULIO[OUESIO) NI, MBIE[O [OWOI’[ | OPUIOUQP ZLIY OA BWINPAN YeAe Q10[o3udp I1UOA UBSN[O ISBIUOS I1ZIIY 800T
wouoyy -
NVIASNVNIA AA QAQLIAS VSNI INAD
WA ISIIANQ IWQZOD NNYOS
I'O1

(T107°L0°90) IATIIANO INNZOD HA IAVINAIOS NANQIOQLMAS MITIDZINAd
€ INNT109

313



"IIpI[eWNINISN]O WoISIS
11q yeoeAe[3es IuBWISUBUL] YBOB[IUB[[NY 9POPBA UNZN A LIB[UBWUSUBUL)
ofoxd (ke Hg-71) eoe[iue[ny OpuIudUQpP BSUI  UIUTWOL)

“IIP[OI9[1QRIIPUSIOZOP OPUISIAIIIY LIB[[BIny]
yipoeyueq JuRlqo (esainy tuue[deAnyr uniopes oA (sa isideA
utuiseseA1d oA Jo)IIS ‘LIo[OpeA Ipany jo30dl) IULIS[[OpOW IPALY [9ZQ
QUIIOPAS YI[IOZIUSP ‘WILIQ NG 999[AQg “IIpIeA deAnyl BUISBLLUNINY
UIUIWLILG  YI[IOZIUSp Jiq  StwSe[sesnyl  opuISoAuUNq  UIUISEYURq
J9[ASDp  IIq  OPI[[eZQ “HpIjowudswiuaq Mere[o Isexnijod 39[Ad9p
1q ISOW[LIPUSZY UIUII[IOBNURG SESHYI OPUNIQS YI[loeyueg -

¢ IIpI[ewWUI[e JO[W[UQ Byepigese epulgist
ISOWLNSI[O8  UIULIBBUB[O IPAI JEIR[O I[QUQA OUISOW[LIOPI3
uruoeAnyl ueWISUBUY ng “Ipljewug[3es WISLIO BUBWSUBUL I[OPBA
unzn epunsmnigop I3I[A0UQ 1OULIIq UuIAeURS BSUI TWAS ‘BOLIAY

“IIpIJeWUR[3es IoISIS 90UdANS ep BA nuoj
nuered 1pany 11q epidek 1opelsop 1uurwo) Suedis 1WA Q19[1010IN
‘epwie[deq ng -Inpngnnjunioz ewjo undAn oziwifoyens 1feues esul
T3 [[9PBA UNZN UIUI[OPOW UBWISUBUL) YEOR[NINISN[O ‘SnSNy I[UOUQ
ud Depnuoy ng IPISOWNIMSNUOP QUIWLISIS A0UIANT P BA UOJ
nueses paxny 11q ungAn opoys 1q ruesdey Stueg eyep utu, JOI UL[O
St ognnund epue n$ epurwesdey [[9pOW UBWISUBUY UD[LIDUQ)

“Ipisewr|o Snwsnuop
euise[ze} zIe unununios dore) eueSek uarequi uepul[ik 800z -
ISOWI[IPO YLIEPa} UOPIS[ [FO UIUISIPAS I[ew eIy -
. ‘Isewfe
194 urreprowLeA ynAng A (1A 0¢-0) 1[OPPeO unzn opIopeS -
‘Isewr[o
diges eAided 11q nisnn jod uwuLouIZ Yuepo) ulvRfoIg -
‘Isew]o epuIsele Ae {7-7] UIuIsaIns ewue[wewe) afory -
‘LrerewIAnp SeAnyt
JAIpan unzn eyep Uepik ()] ULId[IQIBULIE UIPd Suedrs Twon -
* LIOP{I[9ZQ Aseyunw UnIOPdS
“Iyeoeun[ng epnyjjey euisewl[i$e ULIR[UNIOS UBUBSEA

314



Io[ryes
oA npny
13jueyeq

yges -
grijueyeqg

Twouoyy -
131jueyegqg
KRN -
131jueseq
Qwso[IdqeH
SA JI[IdZIus(g
‘eunmse|n -

NjoAZIUGD  200pes  UeABWUI[E  UBpULIR[pOW  BwISE)  IOZI(I°T

“JIpI[eWUR[Zes ISOWUI[IUAA Unuo[l|
NOID[LIAA JO[Q)SP 130103 epuisents ruideA 1wad ‘rpuud[iuak nsoqiy
J9)S0Y YINJ, I[P BSul JI[IWAS 1udk epuigifeae [ AAA 000C1
-00ST Jeorsiyed opuLIa[e3[0q IpLIas [IYes uele JuIdl ISk, Opugk Aoung
oA (1BH juounuo))) Jdepey ef eAuew[y IpuoA A3zny uepu izegog

LI UNu nSNueA() Sty Il IgeuUBd ZIUdpeIed[/ZIudpyy-

“IIPIOWLINS[5103 Je[wWLIeA US[II[9q epu, niodey [eurl]
‘qrewnuoy agnumInk Isafoad isewsie)) pnyyg eyeS ISIBWISE],
fejoqey uepded epuiiA 9Oz BOU,IFIIBSAISNIN  NI[IOZIUO( °T

10ATIID Ry 9p ZIUuapyy O[Io[Twes 1dn 19)S0Y Je[uewez JIig JAIPIEW[LIIPUB[UED
ISIewWISe)  19)SOY  IPWUI[IUIA  nso[f J19)s0y Ipfedleg YInL -

“Ipyeoese Le[op JeA[Iu
0Z 1STpRY MI9e LB YI[[IA UBUBBUARY UBPIRJUNJABU Q09PES 9SIOPd WEAJpP 1Aed
YI[I0BWISE) I[10A INOADJA “JIPIP[AWUI[AQ ISBWSE LIB[OP UOA[LI) JIq UIUII.IedN)
Sip wiejdo) epurwesdey LIBPIPIY €707 UIU QADMIN], "JIPEREW[O 19qas yide
L1 IJeUARY BWER[RID] IWOT 9A UNJABU BPUBWIEZ IUAR BPUI[SE UNIOS NSNUOY Z0S

“IIP, £ 1Y%, 209pes 1Aed
I[IA [ 107 ULR[IWo3 IpelAeq JIN ], epuisewuiSe) UIULIdPNA 39.0ed1) SIp YIn[, -

IDITIDVINISV.L N TOAZINAd

13ueyeq
Jwso[roqeH
A JIIdZIusg
‘eunmse|n -
gijueyseq
ISa1ep[ II[95)
1S1ueyeg
oATTRIN-
‘SN SUIZeH
13jueyeq
wouoyq -

“TIPIOWLIISAT

uoPZOS P ILIB[ULIO JRUIID) dA LIDP[LISI noyed 1poxy eue[n3An 21010
OpaAddIdS ng “mp[eorRUNING BPIYIEY QUIMISI[OS UNIQAS ISewR[3es
TULIR[URYWI UBWSUBUL) UJAQ[YQ)SOp IUISBWI[IUR[[NY UIUIABUBS URA
9p.PADIIN ], 910z NINPINIQS 1IOYOUIQ epeAUNp UL UBQUIXF INT
“JIIpI[ewue[3es ruewI [Py [[9PBA UNZN 9A

Tzrey nsnp ere[Lye 13)sap surkeues eSul mwagd ur INVHINIXA

“IIPI[QWLINSI[OS Bp Yele[o NI[OUQA eurSnes LId[unn
1Keueg je[ew] epzeq [esnjn dA [AeueS UeX BSU] WD UeSE LI
I1q 1a1[2q [139p opurnid[Suedis eSul muen d3pes ewe[n3An Idzudg

"IIpIfRW[IINY LIR[SN[IINY J0JuBIeS
oeIe ‘LRZUdq (UopuwewIpanodxy) N DOP.S9AS] BAdA (SHPaI)
1odsyq I10JoIMNISU[eIURIEND) SO DIOP,S9AION UISI ISewi[eze
unumynA YU [Yepuljere) JUBQUWIIXH OA ISEW[LITPUR[IBRUITID] ULI[IPII]
DepeINg  OSINPIOS  I[RWUBR[ZeS IUBWISUBUL TWAUQ(Q dudIS|
TWA5) 1PpeA [IA SI-Q] Ue[0 epyewue[nSAn OpULI[N[N BPUB[IOH
oA eAueds] “doaloN ‘eAuew]y ‘BAuode ‘ur) ‘o103 LIDMOZUIq
‘oropI0reWIe 1ouBqeA UUNSDP IAowioA 1Suedls TwoS op oAy

-rpapjowiqerndey
ouIsouBs1d) epue[[OH J11q Bp BA [0Aueds] 11q 1S1 esjo ep un3An wLIE[[NSOY
1031p ynsnp nedy opupye) 1gipeweuns noyed URWISURUL OIQJBULIE ISOUESIO)
SN, 11q I 9[A0§ “IIpe[ewW[o UdMId B[ZBJ UdP, (5%, SPUIUIIAS QUEBSIO) UNIQJeuLIR
Iejueyuwl zie} nq ‘dnjo ePREW[O USPAU BUISBWALY OULIJ[OUBSI) BPUR[[OH
oA eAueds] “5oa10N ‘eAuewy ‘BAuoder ‘ur’) ‘0103 epuelo Jiq yninq uuoSureds
ISew|[o S%Em_mmm (dueuryAIaA1Pp-1sod) uewIsUBUL] TWIUQ( IWPIS] WAL
ouLopIQIewe UL uoques Suedis opULID[OYN IPUSY UB[O EjyEwURNSAn
uepuljele)] LR[ URqUIXH D[N BSUI [WAS UumNQ LIOZUdq ‘epwelo ng

“Irpepjeuny|1d uepyew|o JjiqeideA e wasd nuanwo [1£ ¢z
-7 uejo ungoA oABULIOS A BIRWI[RZE ISDIQ SRIP[EY UlueWSueUly SIp epuIdIpey
epunioz yewdeA epjeukey zo rumusn| Iiq JNANQ ep BA IUIUBWE) UIUIWULIIRA
Jojewy “INSIuIn$e[10z edNplo IULIB[URYWI BWe[3es Ipon] Uepie[[eusy Lepnp[o
ep[eWe3es Ipon] AIS1IIOT ULIO[IQJBWIR UJA)SI YOULIS BUILLIBA TWOF ISEIUOS
ZLp| ueAezn Jepey oZNWNUNG dpurQIyas I[IZIUSP IZLIY JIWOUONH [8qO[D 800T

IDTINDILLE IMVANLLVDVHHI TINED NISINVAEINIXH

315



13ijueyeq
owso[IdqeH
A JI[IdZIus(g
‘eunse -
13ijueyeq
191801 ],

OA JILIUNL -

eAewen3An opuryLie) 107 10°10 9P dpziud[n (1qI3 wsis
11q ue[o ep BYId[og) Mele[o un3An euue[RINY JIWND gV T
‘ISEWUR[IIZeY UIST[ouuQA
Iq ue[e ourdl ep wLe[EINY [[IS[I 9[I ISOW[IPd WIS} oA
ISBWIUI|E WI[SS) UMNA eIe[o [[IS[I o[l LIO[oW)o[$] Uewl| [0z |
‘uepuIjeIe) 1Z[ULYEY SWSIIOqRH 9A NI[IOZIUS(
‘euumn$e[) ‘o1ozn ewe[3es [IUISOW[IPS WI[SO) BUISIONE UMNA
91 ABUO UQLIdA (BpUIZI[ISIeY ISOW]IP ZeIql BUBAISE) UNUOIUSWISUOY
ueun[nq opul[d UIUIOI[E) ‘Uepuljeie} uekise) Ul ‘ULIOPMA US[IPO
wiI[sd} uepuijere} ueAiSel ‘QuuIO[IdA ewe[odop 101503 ‘epreqnr ng

"IOPJ [0J3u0y nungnnigop
umpnA US[IPS WI[Sd) Q00pES IYNIWNS ‘ZOW[IPO WI[SO} UBpuljele)
ynaund ynA 1q1S 1SI[2q ULIR[ISIe[eyl “II[IPS WI[sd) duiqryes YNk
uepuIjere) LIoN[SI ewe[odap 101593 BAoA odonue BIUOS U IPUIPO
LIo[WISaI oA 15310A diuejwewe) LID[)I[BULIO) MnIwng uepuljere)
181e1ey3 “ILISO[I0K QuLID[SISO) ewejodop 101993 vAoA odonue Liepnp[o
opounolSI Yele[e WIS} USPIWSS opurjorezou yniwung LIO[oualst
UewWI] LIOPMNA U[O3  e[An[oAzIuop uepwiSIpunA  ‘epewe[ngAn

“IIPAY[OW[IPa 9pejI NInp[o LIAL BUIIENZAdW niwng

UNuNULIOJ JeWI[S9) NA BPUISIZBA I[IABS 9¢7E A YLIB) [ 10780 CZ Uu, 131jueyeq
JIBOL], OA MIWND Yeouy ‘NSl uell 2I0Pes wny ruisewide 91 1gioere
WI0j NQ UIUIWI[SO) ULIB[[BW US[IPS [BYIL O]l N[OAZIUSP oA Siwue[UIABA NULIOY
jewIn[e) 1wI[so) YNk ot ISIZeA I[IABS GO/ A YLB) [10Z'SO L] Jele[e uikeuo
ep uru, 13rjueseq JoIe0L ] 9A YIWNL) J[I TUIPAU [SOULIOA [UZI SUWIISI QULIS[OWI[SI
uew] ‘I3I[IeSAISNIA NIIOZIUQ(] UBPUISIIR ISOWUI[UQ UTUNALINPZBW UIZIWLIS[IAN
“IpeR[ew ey EpWnInp dnS 1§18y BUIUR)EUOP

ziwaAn o 11q 14e[op UBpUNE "IOMIPANIULINS LIS]T [UIFIOS[IPS/IUIFIP[IPS WI[SI)
QULIO[IPUSY UEBpULjeIe} LIO[OIEP] NNIWND) UMNA YOIdINS LIO[I IUISOPPeW ()¢ |
UL ISIPUIOUQA MWD S[ALORPPRWIGY  OA  ISEN[G]  UIUISOpPRUIE
unu nuUNUEY YuIwno yerejo o530108 eunq LE[IOE A CIIPIJOULInS
Iereaep uoey ‘dnjo  Srwppid eunjoA ymyny uwidr yewe IULIBPEOR[B QA
[eINWIOp UB[O 1JBNIIQJO) OA UN[ABU UB[O I3BOR[R USPULIOZN YA uruekise) ‘1Kejop
uepiepjewn[sd) nq uepde -apepjewides Jepewfsd) uepeurjo Keuo uelise)
Qurapdiyes udpurId[sisd) vuwre[odop 11393 vAdA uepuriejodanjue ynawng
‘UIPULIIPUIISI UBWI] ULIIPNA USRS IZIWA[N I N[OAZIUIP uepuISIPLNA
BIUOS UBPUISBWUR[WIABA UIU,IFI[OWIOUQA NIWND) Ue[LIBYId Yereo [d[ered
'unq A MIPIS139p ueideA epu nunuey JnIwno IiAes §SH4 UOS QI0zn 1FIpurlg

TATTISAL NIIVTIVIAN NATIAA TVHLI VIAQTOAZINAA

WOA-
PN
[oudD y1[ges

*ApI[RW[I[BZE LI[IIPI3 DS NISHNA UIAI[[AFud
ue[ewsifed epesedid vpunjaeu 159qeyd.a 21311398 ey 1jeyed
3103 9¥[IWAG IP[eIARq DDUEBQRA TULIILIIPIS du)ISI 9A [Puos.tad
DPPRIUWRS g/, uldr yowouo 1851903 eJeikeq 1oueqed (110zn
oA LD 0001) (Ip. LMA U0k ¢°6 ast epu,ideileq ym]) ‘dnjo
epjewised 1SIAs (11020 oA 1D 0001) LAAA U0ATIH [‘pT Misepies
epjelfeq pueqed JALIRqDI YIQ TI(T UNUNIQIBULIER MIN], °S

“IIPI[RWURIIZBY USPTUIA
PUISOAdIId) LIO[SNIOS ZIwep() ISJLIR [, IO[IQWZIH JAZI( oA [eIomoy]
njznAe[ry] INOTY U uaxrs aFnmInk opuryLe) 1107 Y00 10 b

“JIpI[ewue[3es WLIPUI OPULIS[}ION JOU, ¢

“TIPI[EW[LIP[EY] LIO[}AI0N TSI YI[Fes 159qIos ueule uepuigijroewise)

“TIpI[eWuI]e JO[IIqPe) IjeIes urdl 1sowuaqug usides egeifeq 1oueqe g -

JapedeAvui ey NINS ey I LId[IWG [N IIIP ULI[IWIF
ng 9purdaIns wnAn oA, gy UIU ADN] “JIIPIPULIdZN UISBA ()7 9P IpIpe €81
‘epuigije.ae $ek gI-0] Ipope [¢ urrejunq ‘dnjo epjewuning rudg 1dn J19)soy
19pE 9GT epuIgI[eIe JMP (0SL-00S TBPU NSO[L] 12IBIL], ZIUS( SN, UL[O SnuLny

316



“IIpijewug[ges Isewue[n3AN 9OULININPNIA
uLepIISigep  uepidel  opu,IFrjounouQ X
ISBWUISE)  JLP[IWRS  IPfeIAeq  nuUeqes

yuwno o wy
ynunn - Ul

“Jipepjewde

[0A ojogeyo1 zISyey Iseweweug[ges UIZIOP[I[JIq BpeWEN3An opuIsaonou
Isewewug[n3An eprefuew 1zeq diuen3An eprejuewl| 1zeq o[lq UIUBWE[NSAN
uepideX urdr sopnA yeyyr zpie[[iA eus ued uluiseweweAe[Seq uluewenIAn
epziwue[uew] umdl JopnA deiyr ‘uowder oAowouoznp ok uendel “eouy
~IRSIWLINIS  1SOWR[UIZNP 189d9[Iqeuise) euluewl] evwedo) uepuruewil
deayl SLRIWAS IPfeIAeq PDUBQRA ULBRPNA JISUBI) UR[0 Jeayl 9l nupyny
| A1J1G21424 UIZ]I QUIIISUDA] DUIUDULL] YA 13DODJLIDYLS pUIS1p 1S93]0g YNAuno
odpym [ ubpuviil] n3npuning ubpuifv.avi a3 41q 11yv.1doq 1oupqvd vp utUISvASo
Sv.4y1 uvjo 151p 152310g Yniuns) a2d1yany 1124 S1iv,q,, BpUISLIIJ | UTUISIPPRW ()¢
uru 1g1jeunouQ A ynuwng ueuequiked op OY 11Kes 69¢L7 A YLl 6002°01°L0
e[jeyeqeinu  ue[LieA Qpuiseonou Je[ewsied uepideX opurey uoAseurplooy
o[l LISIO[ISWR) IOPAS oA IFIIeSAISnA NI[I0ZIUd( ‘ISIIeSo)snj niwuno) urdi
ISQwIqeug[n3An Ip IP[NA ue[o Jeayl urugwe[ndAn nSNUoyY zos ‘uepuek 910
St wuesSeA HUDIS I1q 9A wEEEm«..m

NIPMIIq epJe[ewe[nSAN epZIWLIB[URWI] NPNIWNG JIPIe[[IA IPULI[WISI
rUIS®) vUIUBWI] JAIYe) IeyIu J[I[IWRS IPjelieq DUBqRA ‘ULIPNA UIJIPd
[BYII UOPRUNISI QUOWNNY |, 41]1G2]142A UIZI QUIIISUD.A] DUDUL] NG 2]A2]1U1dS 10UDGDA
A231p ‘UtupASa upuning S1uj1421S03 WUPWIL] Y] 411G DYSDq 1494 S14DA DpUIUDADq
1220 24 U2J11J23 DUIUDWI] YAN] 411G UDpuISip 1593]0q YNAuns a41yn] Yvoup
1j1qapapyvu 42123 1pLipubq Yan] ziuppd Upd$o ypovunjo JiSun.ay pUIUDUL]
YR 419 vY$PQ upputuvwl] Yrp A1g,, THOPUISIPPRUW [T UIU, IFT[OUOUQ A
ywno  eduw ueAe[3es  IWISBW[IUB[[NY [[WLOA  BUYBP  UIZIWLIB[UBWI]
“IIpep[ewIni$n|o Jejuewl| aSI ruLe[eou

BULIEP[E BUR OPULISZN JB[IOPLIOY Nq ‘TULIB[IOPLIOY BuLIISE[N ‘IR[[0A 11 MeIe[o
113eq o1o[I0pyey 1$130p 1qI8 Isewun[ng uruiside& jsn oA Jje ewlSe[n 1[1910A
IuoAns ‘JoAIeW ‘UBWEZ UDNA ‘e[1eqnI ng INdIyes o194 J1q [[WouQ IPUIIaIedn

«

IZI[ueyeq | EpUISEIE Je[UBWI] ULIIPNA UBUB[WEWE) DRIyl I JIp[nA | BAUND BUR[O SpfownAng ‘Je[UewI] UBINISN[O [UI[OWD) UIUTWISE[N N[OAZIUSp
100801, | [ey) SrwowSdpIru urd1 ISeW[LIIpARY BUN[OAZIUSp UruIFIjiorvwise) | UB[O YI[IOBWISE) Znon ud dpuniopas euumnse|n -upepewided o1 njoAzrusp
OA SNIWND) - | N[OARIEY OA  ISSW[IE[IUB[[NY [WIOA BUep UIZIWLE[UBW | DWN[QQ IIq JNANG UIUNR[RYIl 3SYAIDT I [BORIYI ZIWN[N Y3103 ‘01zn IFIpulfig
ISVIANISV.L NINVASA DVIHI HA TVHLI

“Ipijewue[3es

‘ISOUWI[IPA 9ZIULBSIO OP[IYOS 001031 TULIR[ABUO
(1sojuooe Twdd) 10141881 oA UBWI] YIWNS UIWAISIS I[I3]
O[1 ISOWI[LIOA UBADQ }9ZQ BPWIELIO IUOIDO[Q UR[O Yedeue[Seq

317



NMATINAASOUd ISHNTIIIA HIATINAD
AVIIAL JA SDIID NHQIATINID NILVZIHOAL dA AWAZTVIN
MADATIA HATNAD YVIIAL HA MVIOVNITV NIDI INRIVNO
HA LSAL ‘ADIVE NAQIATINAD I'TIVIAVE IDNVAVA HA MANL

"IIPIOUWIPS OPEJT IFIP]IPS 10U 219ZN NOWLIPUIIIZIP
JPWIAUQP DI{OPZNWNUQ UIgare) UrSI[I BUISBWUR[IBIBA UBPULIBJUWIPIEA
ISOpPeI JBJRIYI UNUNIQNAS YI[IoBAUBWINY ‘Q[I9ZQ BPIZBA I[IABS ()G9TT A
I[YLIe} [10Z/9/€ UBUI[E UBD[I[UBNRY UB[IUB UJLUIq BAIZEBA NSNUOY ZOS

“mSiunaIeq ndnpunsnp uruigeoe[o ungAn uruISOW|LIPUS[II3p
eouLIRpIURY Ry OPIIWIS[OAAD OPUISIADIOS Jre[sesg
oA ns() ewrenSAN upSI[] BULBWIPIEX ISOPE] JEORIY] OPIS[ULLI)
[eswiie], UBUN[O Jnise) BoULRP{UBNRg o[l . JUQOL UuDSI]
BULIR[UWIPIE A ISOPE] JBOBIY] OpIO[UNI( [BSWLEL,, IIABS 01/010C7
ueuequiked op, 0jozen) TWSNY IIKLS CGLLZ OA TR 010T/1/HT
uiqore} nuoy osyeq dnjo Snwjnios $nig3 uopu, nInNPNN [OUD)
jeoRIY[ IIUBYRY TWOUONH 9[I ISIZBA I[IABS ()(LS oA LB} [10Z/S/E
UNUNSNENPNN [USD IOPIMWND ere[o HIS[I A nuoy ‘eouky

ngnpmpnn
[oUD) 1BORIY] “JIPIP[QWLIPUI[IZIP
ijueyeq | 1Seoejo unSAn  wimisewqide oy oSpueS  1q  ununjok
[WOUOYH - | BWUB[IRIEA UOPUISIPBI JBORIYL QA ISBWUB[ES UIUISOW[IqR[IZBA
Igiuedeq | Uluo[UNO 11 1QI3  INSTWIMI[Dq  eIR[O  WISI  EpeInje] 1O
JIBdI], | SWRUUBAQQ JOUNIN UANOIOF ISBUIUB[IRIEA UQPUISOPEI JBORIYl QULIAZN “IIpep ewew|LIIpue[IeIeA
oA JIIWMND) - | LId[AWERUURAdE YNIWND) YeIeul[e 2JeIP NWNIND BW[O 15JEJRIYI JON | USPULI[OWOPO  Nuoj  JeD[Usl  JeAlj IS9P  TUOPPRS  YI[oeAuewny]
ISVAVIN'ITIIIANVTIVIVA NHANTHA THINAAO
ANOA AVIILLST LVAIL MALSHA NONQJOLMAS MI'TIDOVANVIAINY
“IIPOR[OULIOA JOA1QQAS QUISIULIISOT
“IIPAP[OW[LIPUI[IOZap 13eoe[0 un3An urmisewided | IIp[Ee] epulepiAey LIO[AIepl YnIwng uruue[uwiAes yois I1sawpiqerided wost
1ijueyeq | QWIAUAZNP JIq JIAUQ MuIsaw(1d3s unuodonue 11q exseq epyisSijuek | uopursswreuueioq odonue uruewlyy Iiq exseq epunwnmp 1sawjides unuodanue
JoIeOL], | OpuLIdZnN LId[oWeuueAdq odonue uenIniSn[o opu, IweISIS dJ[1g | e eAeuuny 11q exSeq ep[I[SI[ueA oplojoweUURADQ UB[IZBA QPULIdZN TWAISIS 93[1g
oA NNy -

[INALSIS ADT119

318



ngnEnpuN
[ouaD
e[ NN
131jueseq
oATRIN -

“IIPI[OW[LIdA BUN[AINY
Jejuedeq ISDpOA ouLnsnp Jepey 9, 9, IULID[[OPIQ IUZI BUWUB[NY 9A
DY eI 0103 BWUNIND JIWOUOY [dUdS nInpunng dpurdl uLd[I0aS- [
“nprowiqeided

nidsa) [9paq USPIUOA UBWIEZ IJY OpUIEY ISBWINASEq UTUIOWILITE X T
“JIIPIfeWNINSN[O TWIA)SIS

ISOW[LIIPURIZap uLre[zeint dA zednn yneid opunidsay uropaq dikeyt
“IpIjewLIpey nIes isewjo Stuido5zeA uepIe[eABp BsIeA

oA ISBWO SIWUSPQ UNDIOQ OPULIAMWDISI TUZI BUIUB[[NY dA DYYey eJiy
“IN[NINPINS Tepey] BUISBW]ISL

oAouno[$r urwnmeA 1sewe[n3An WLIPUL (), 9, OPUIUOUQOP WL 'S
‘ZeWe[O B[Ze) uepuney ¢g‘|

UI[9Paq NJAW [9PAq Neorue[desoy UdPIUA epunuwunINp ISOW[IIOT W)SIS
JIQJUNW epulle[uele 1Aeues UBA oA BSUI OUNQ) BAdA Quesid) nidopy
-npide& wLIpuI (¢ 9, USP[OPaq USIPa 3dso)

epuLIE[UER[E NS[OP OA J[ISI ‘ULWI] UBABWIO 9PUNSNILIS UBWI] JISEYUNIA D
“II[IPS [NQEY YeIe[O 1[oPaq TUZT BWUR[[NY BAIA TY[EY eI OPIWSI[ZOS
A [9paq InoAdwr ‘zewideA nidse) [opaq uopruok epuisSip 1qd[e)
UIUIOWILIIEA OPUISOUIUD[IUAA ULID[OWSI[ZOS O[UdPau BYSBq BAOA JIAOQ P
IIpS [nqexy

S[BIe[O 1[9Paq TUZI BWUB[[NY 9A IN3EY Yl [[9paq UNUNUINIQq INopmIels
TuAe UIuIsIsd) 1AL jnoAow epeuwnnae oysedey oA Iojoford oz1aoy o
-nqideA uepuijere) LIORNIIS zniodsyo 1qe)

BUNUNUEY ISBSBAIJ QABUWLIOS I[IABS (61 BAQA UOASIWIOY Yeoe[nimsnjo
uepuIjeIe) JR[YI[IEPIdYA( [[OPAq IUZI BWUR[[NY BASA DP[RY eI [1X Y[ 'q
“ZRUWIUI[R AJe{IP IR0 [9PAq YISYNA U I9[[9Paq UeId BARLIO

91 nnsn 9[eyl epewR[N3AN Ny “Zewe[o JISYNA BYEP UBPUISB[ZE] ()] %, UI[OPq
yosynA ud Stwyipd 31dsay 2108 JWAIUQA nq OPJI TUAR [opaq UJ[IPI 1dso] ‘e
“IIPI[BW[I)ISUBA BIeNZASW I[IS[I Je[snsny nyepigesy

“ripepyewyisSeisiey
eJe[UNIOS epewe[n3An O[AIUdpau ISsewRWUN[NG }MEPUB)S JIq MBIB[O [0IQIOS
OA [eSuBNOW QPULID[[OPAQ DY MBJIMI 9A TUZI BWUR[NY ULYSI[I BULIBJWLIEA
TATY] “JIPOR[OW[IPd SIS} DP[RY MBJIMI 9A OPOW[LIdA Uzl ewue[ny 13iisiey
1[opaq epunje y1$eq eue 110p Jere[o [2101as 219zn yewideA 11ey nioq oA uewI]
18K ‘ouesio) ‘(n3[op ‘O[oysI) uewI| MeIB[O NI[QUQA eULIRJWIINEA 1A OpuULIdZN
Ie[ue[e D{EPUNNLIBSE)] OA WIDNY UNI[ASP BASA DYOPUNRAD[NW [9ZO UIUSUIZBH

RIATTAAAI INZI VIANVTTIO HA DIIVH JIVALLYT

131jueyeqg
191801,
OA NIy -

“TIPI[OW[LIOA JATWIAT JAIALIP[Iq
U NINENPNIAN BZeJeynA JNIWnND Jed) 9l 1[euey ewliy uedeA muoyst
Ioowozew ueideA muLeuo wWnyeg CIPIOULIP[IQ U NInENPON
ezeJeynj\ YnJwno o[l Ieuey ewdy yeoedeA T1wo[st epeuein)
nq tueydey w3 LIQ[OWZ[BW OJO[LINOT JBINO) OA eor[neyd

orozn  YewpideA wieUO WINBq UIPIQIWAS Ieifeq I1oUBQRA-

‘Tprewiue[ges
IepijAejoy opuropmpasord Soid SIS o103  ULIO[OWdZ[BW  MEORUI[R
o1ozn yewjideA WIIBUO BAOA SIAIOS UOPIO[IWOS IpRIARqQ IoUBQRA oA I,

319



IO[OAIpPIeg
wny,
ueun[ng
ISIATY] -
13jueyeq
LSS -
ngnEnpnN
[ouen
e[ AN
131jueyegqg
AAITEIN -

"IIPIOWUI[WINZOS [l dwo[uaznp Jiq un3An
Iepey BUBUR[INUOS UNNYNY NUOY N °IIPIINIWRWNIOS unyurnur
LIig[ew[e JAIUIPIU [[OSUd ISISI9A Ye[wj IULID[UIZI BUIUB[[NY
ide£ ue[o IPPJIIG U ewe IUIUZI JUIIIST 9)IINS NQ WIAI)SI
uewez dA uedewl[o [ LIB[INUOS DNYNY ‘UIULIPUHI[S] uewl|

"IIPI[WU[UQ LIe[ewe[n3AN 1JA Nq ULID[QAIPI[Og OPI[[9ZQ Jete[izek
1geoeAeweur|e ISISIOA Je[WD epuLIE[ue[e NT[OP UBWI[ BJENZASW I[IS[]

izt ewue[ny 1dek o npesynt 1dek oa Smwuewyikes yerejo 1del uepuele
n3[op OpuLIdoppeW NOU, €] A T ‘T ULSIQ], UDSI] oumamg ewensin
oA BWIRIUR[J OPULID[SISO] dA 1dex IATY],, UBURLIZEY O]l NEYEQRINW ULR[SO[INY
I[I3[1 9A ue[O jenzAdw [esnn eol$eq ueysued ue[ewe[nN3An oA [einy urySi!
euLle[ue[e nSjop uewl] ‘eOLIAY “Iipepyewey eAiSiey 1S1ey o[l pysul ewuedey
J[OYSI oA uewWI MO3IIq UISI LIOP[IPOULIdA TAIS[9q Nq IJRAIPIRY ‘OP[owd)SI
1503[og urz] ewue[ny 1dex 0ouIgoros MI[OWIOuQ A epubpeH Ie[Sesq 9A [ns)
UDISI] QUISOWLID A TUZ] QUIIS] QULIISISI I, AT, T[YLe) L00T T0'S | 1BIABSISA
NOZIUd — Ipepew[ninASeq U ISIIRSOISNIA  NI[IOZIUS(  0IoZn  Yeul|e
ruz] duna[$] urdr sopafoid udyiq mofst wided oA jesyns ‘eweued ‘urzr urgsuiQ

“JIPOY[OWIOW[LIDA JO[UIZI 9A 9F[0q USYQI03 ISOW[LIdA UBpULjeIe) dAIPaaq
I[I3[1 9A UQUQ)SI UBPUIJRIR] LIB[WININY JOZIP UNJ[AQ(] ‘BOLIAY “Jepiipepjewrewides
uR[SI  epJenuoy JIGIP IIS[I B[UBWI] UIPIWLIdA  ISdWIRUUBAIQ
IS19A ey drug[ny jeae[o zoY IgizewiSe[ue UBUBSEA UI[RY JIPAIPIq
1Izeg INPOA LIOPONWNA pWUN[NQ OPUIWILIP[IQ ISISIOA e[WH ULD[NIS
[9zQ 9[uapau ng “IIPS[ATUIPAU 11eJIS 1ovID epUISI[ISIey 1[opaq eIry (npye)yI[[IA
oA (1dsmu) rAe uouopQ IZIISIEY IPAUSS INUUEe} JIq ¢ ‘JnIIESe} D[OPULIdZN
IO[O[AYST 9A ISIzele Me[wd I[N HEP[IPUB[NY ULID[JONIS [0Z() "IIPap{ow[Iudp
Iopo Io[uope Jnirese) 1qiS Yiew eAeulq esYoA op ISIYI 19y IqIyes DYy
BJUI BSIBA ‘DI[EW UIURUIq ‘IUISISIOA eulg,, ‘dnjo Stwujide rwurue) ururga[osnw
uru, ISISI0 A Ye[WH OpuIsoppewl ‘¢ unu,nunuey ISISI0A Yejwyg I[1AeS 6I€]

" JIPePEW[IUB[[1Y] Q0IQ[IIS [9ZQ 91 [UZI UIUSUIZEY USPeunsI
ou,1sowsazog uiz] wiue[ny uepidek o1 suizey uee nq ‘dnjo e (oKoulzey)
19]A9(] NOATY[NW UTue[e NS[op ZIudp Uo[Ipd doye) ISISIOA e[ “IILIIPI)YIU)d
doe) swdpg 1[ezd StunjLiq Ul Je[iA STwdIS YII9.an)03 Jaepey dulyLIe)
Sn[nIny uruewWI| [UIGI[e) ISISI9A Ye[uwd BILIAR 9)ound dafe) ISISI9A Ye[uwy
upd1 Jejuele ug[o epewLupue[ny durqryes afoxd MIS[ vUISIIA 7 BAdA 6
9A UBRUN[NQ EPUNJNLIBSE) 9A WINNNY UNI[AI( JI[PAIPI[IY 1Ze( JIP[IA II¢ UOS
‘uowIge. BUISBWUR[E.ID] U3)JI[Ad(] J.108 JUISIWISI[ZOS UIZI WIUB[[NY BpIe[RINg
OA BULIE[BW[O BPUN[E NJNIIBSE) 9A WI[NY UN[A9(] 21ozn IFIP[III[oq opuIsappewt
‘S ununuey IArY Ies [g9¢ ueuee n3[op 13ip[ded ULIDO[ONST 9A UBWI]

ISHIN'TIAA

dATVL ISIDOYHA DJIVIINA NVANIIVINVIV NDT0d NVIAI'T

01

320



ngnpnpniy
[ouaD)
e[ A
13iueyeq
oATeIN -

“IIpI[EWRW NN}
1qe} eie[drey oA wmnouop ‘tuzr ewue[ny 1ded ‘nesyni ided uepuepe
n3[op O[IO[USPAU UeUEP[IdR epLEYNA Cupepew[iSied eAew[nerek
jousow DYy 9p[Rfes LDjAR BNy ele[nyos ounsniels jeesul
noA1ee; ndjop dilewunng wipny Jiq Y19t epunsnuoy ngnpjo 1qe}
BOIBY OA WNQUSP Jesynl UIULIR[Ue[e NI[Op ep ejenzAow IoJIp 13|

IIPOP[OWTIq IFLORUI[E TUZI BUIUR[[NY
1de£ urdr aepide£ yeoeqide£ opuniozn Lrejuee n3[op [139p uldl Le[UR[ER
nS[op apuIsoppewt nou ¢ 1ISeq  Juzi ewue[ny ide g, uiggo ] iy

“IIprunauap (Nnmpn [2UaD) neesu] LIBJUBPASN BABH QA JR[UBWII]
‘uejoAnuaq 1§iueyeq euumsel) ) WOIHTA WHOUSP YOI “IP[IZop
nsnuoy zQs Iwmousp n$njniny wmouop 1ded wrdt ueuere nSjop
epunnp ng CHPIPRUWUIP M mNINA 90U NDIHIJ ‘91eZn Jew|o
e eAlowinmed  YNA[WNIOS  ‘WNOUAP  epUISBYJes Isewue[nSAn
undyafo1d rAeuo e uLdsisay rdekyfe eputieqideX 141y,
opuisoppewr Uzl IP[Seq  ewen3An oA jeeSul, UISIQOL

“IIPIP[OWAW[IPALIZ SIeY A Jesynt
11q Iy Nq epununuey| LML) JAIPI[oq ‘BOLAY “IP[ISOp NSNUOY ZOS
op 1sowudpo 1018y jesynt dek urdr uejuere n3jop yere[o [orered eung

"JIp[139p NSNUOY ZOS ISBWUI[.
nesynl 1dek UopIS[OAIpa[oq UISI LIB[UB[E NI[OP IUBA IIPAOWIHI[Oq
13eoeurfe nesyn dek ereidek yeoe[ideA opuLIdZI Jo[IZeIe
ue[luezey BJAN[OA BUNINY 9A BUWLINP[OP [l HO[IIAS [IYeS A AL
‘opursappew U [ [ 1Iseq pesynt idex,, ur 81jqa ], unjSI] duIoaIng
BWEINSA() 9A BWERUR[{ OPULII[SISO] dA 1dex 1Ay udI3 .omEHEPA
Yereue[uiAeA op,910zen) TWSAY I[IABS 9867 A [LIB} [[()7 ZNWWA ] 9

“Ipepjewnn) qe) repdiey
1[3eq eiepunq oA twousp ided ‘ruzr ewue(ny 1dek ‘nesyni 1ded uepuijere;
LIS[IBP] [9Z() [[ 9A JIo[eAIpojog eouAe Liejue[e n3[o “Iejpeijeullipueiep
JENZASW [NOUNSN [9Z0 LIR[IPIEYId UIULId[IPUY IAewe[NSAn nq Id[QAIPI[oq 1zeg

“IIPEP[BUW[O USPAU SULIO[OWIITZEA
ueplejwned  elAisikejop  ‘opowuanes  nA  Ippewl  YnAnq  BIR[IOWLIIEA
epjewsen eIelIeR{IW YIsynd jod epuiseie L 000°00+°C 1 LL 000°00€
LIB[IeR[IW a6y S[AIUdpau (10A1S139p epuIseIe ;W 000 001 911 ;W 000 0S LIe[uele
n3[op uIsSiey QUISOWUD[II[q 1103918y Jepey 9K W ()7 UOp [ Gg uldl Jejeulq)
ISBW]O JOSYNA YO e[UBIO BIR[EUIQ UIULIE[UR[E NS[OP UBWI] ‘UTULIERIW dIey nq
eP[RWUIE JIey UIPULIIZN JJLIE) N YIII[LIPUILIIZIP epurwesdey LII[SISI)
JOIBI) JA IABUBS BAIA BUIQ,, LIB[UE[R I[ISI 9A NG[op UewWI] vpewWRNSAN)

RIVIVIAVINDAN
OUVH dA LVSHNY ‘WILANAd TAVINVIV N9T0d NVIAI'T

11

“IIPLIDJAR BJBNZAJW JA BNy 1sawIpad dofey
ISISIOA Ye[Wwo uepuLe[ue[e NS[OP UBWI| BpWNIND ng "IP{1de IFIpew[o nsnuoy zos
UTUISOW[TUIPS JOAT[NW BpULjeIR) ZIUSP UIUISISZIS Jeudy| ALY ISIp[e JoK uruLeuefe
n3[op I nq 9193 BUNBNZAIIN Ne[wd I[N IIS[I D 1P[EY "IIPIqe) erepesyni
nq Jepided yeoeprded opuwmozn wurejuee n3[op nq 909peS INSIUAWNIQSUQ

321



B1I0SIS A ®yueq ue[o Meoeuedesoy uopunozn eled 13eoe[e BUIPE
IPUSY BPUNONUOS S[QWENW NG A SUISI[OWENW SULIOA IPALY ‘UNSN[NINY
JOO0IOA IPAI UR[O TjeIe) JIq UTUOWSI[ZQS ‘UOPBUNSI 9AowSI[Zos ng -
‘[139p ouIsow$a[ZQs IpoLy Ueue[ezwl dI[Ipd WIZUB], -

‘UTURUST)ST UBJE IOA OPUISOPPEW "7-8/9T

*9p SPUISIPPLW "Z-B/9T UIUIZI[UISUQ X

I[I91S TWL) ISeIRIR[SN[(] L], UeUB[WIABA YI[ouQk BUIsewe[NIAN ununuey] ng -
O nunyny

“Je[ZeW[MN) [qe) BIB[UOJ OA QUISISIOA LIS[[oWERNW BJIOSIS dA BYUR]

‘@Ie[dIBY ‘OUISISIOA B3WED ‘LIQ[O[OABNNUW UNJABU JA IPALY (1059} jajodr ‘wnes

1S1ueyeq | UIU,ISIOUNOUQ X I[IOIS [WOL) ISeIeIe[Sn[() SINL Yeleul[e o1exp[Ip op | ‘wie unySII eIepied oA oI9[IAT YOOI[IPOPALY QUIIOIS IWOL) ISEIBIR[SN[) SN[ -
owsoproqey | 93[9ZQ 1IAeS THESS oA YLIBY 010T'90"LT Ol 93]92Q 1YLIe) 800T L0 1T : epuIseyly
oA YI[IozZIUS(] | OIF Isdppewr ‘z/g] unununuey SONL IAes (O6py ‘BIAISIAR[oQ | I[elewnu g uruIseppewr ‘7| unununuey SONL IKes 06y ‘010z 1FIpulig
‘euunse[n -
Hm:hﬁmwm "JIPIP[OUWQI0T ISBWUI[E AJe{IP UIUIZI[[9ZO ISITIoA “IIPOPQWILIIP[1q IFIP[ISY ISISIOA O[oWENW BIIOSIS QA BYUB( BOIR[BYUBq
1SoIep] I1[or) | JOWZIY UIUISISIOA LIO[O[OWEN EJOSIS dA EYueq ‘BPUISBWE[NSAN | USPULISZN I9[ZIE] UBFOP USPID[IPAD] LIEP[IpUL[[ny UIdT LIB[SeIe ZIUP UR[O I[JIALY
11jueyeq | UIUISEUSHSI UB[E 104 SPUISIPPEW "7-8/97 UIU, IFIOUNOUQA IIOIS WAL | BASA 0O9[LIINOPALY SUIIOIS IWOL) ISEIRIR[SN[() IN] ue[nmsnio epurwesdey
oT[RA - | ISBIRIR[SOIN) N Of ISappew ‘7/g] unununuedy] SONL IALS Oy | nUNUNUE [[IOIS TWAD ISBIRIR[SN[() YN[ I[IKeS 6y ¢ dduLs[eAn ziwepQ
LLHAAVAN AINSH HQIATINED I'LLIAV V.SONL | VI
‘PN [9U_D
xﬂ%ﬂﬁwﬁ -npepjewuning SeAnyr
Y - 198 24AduesIo) I1q yededeA rurureuowWiIeq OP[IoS UAR 9P UTUISTWIS NOJOA G
:w:t.snsz Ue[O EpuUISBWESE J[RYI UBPUIRIR} ISOAIPI[E HYISYNANG IIz] “JIP[IFIP JNOAdW
i B :..o@ oues1d) J1q yeoedeA IULIB[RWE[ZNABY OA WILIBUO/WINE] ULIE[JEA YNANQ oA T3
wepide g 1Ky Ip[eideq YN[ UaId)SQ3 JoAree) opu,1Sa3[Qg ATH SI[[OZ() ISIWEW[O UL UINUW
5A ID[OUBSIO] JIepey aznwnung Wo&:@o SRyl UIdI ISIS?) UBPUILJRIL) I0)OS [9ZQ A ISBWUR[IZRY
N “TIPI[RWNINISNARY SWNZQS 10eANYT 1SOUBSIS) | ULIO[WIIST [eseA ‘[1dsd) UIULIOA Quesid) IIq UIdI dUesId) [IAIS U, I1SaF[QY 987
owsopioqeyy | WHEUO/UDIE] UBME ung udde3 19y dpu,ISAF[QY IruZ[ d[UIPAU ng
oA YIIOZILS ISVIN'TIdVA ISANVSHAL WIRIVNO INDIVE IINAD AANJISTOTOT AOd
‘eunmseln - €1
ngnEnpnN
BIOTEL
iz - “IIPI[OW]3O[SIUSS 9Byl AIOZN JewWuR[[Ny
| Ta 1- npijewipides | SPRRIONAIE [eAsos oA 110K ewe[Seq jeA TU TUBWII] ﬁoﬁmwm 1q13  131p[IIdq
PIA [oU2D) B[y 11q 1OUDL 21070 YEWUE[[MY SPIO[ONAIE [eAS0S oA LIoK BuIEFeq epulue[l o[eyl ele[o I1[Feq ouIso[eyl ulueIneS[eg CINSIULIEYLd QAd[ey!
(W A urdt 1$nes o[l Leqnl Iue) 710z 80O L1 PPRY Wiue[ny s (uueined[ep)
181ueseg 1A 1 uewr] podesed 9sIjo1a8 yere[o 1j3eq oulsofeyl urueIne3[e( ulgonpuowl  uBWI] D[S UB[LIPUB[PE OAIp IEuiue]  podeseq Iz
oAIBIN - !
I'TVNIINYAL LHOdVSVd HINZL | TI

322



e[A1siAe[op ‘ISipowis eurwesdey oppew ‘74 unununuey 1SISI0A oD IYep Bs[o
L1es BIR[[IA oA 1Z1pewr[o 181 jeesur uruist wided muag ¢ opu, 1893[oz() 1[IAes [[7LY

1giueeq OA [} L861°L0°€0 UNU,NSNNPNIA [dUSD IMI[AD 1Fijueseq oA1ey ‘dikew]o
Jwso[roqeH ‘nipirew[ided swa[UAZNp JIq SPUNUQA IsewewuR[NIAN | UnS[UINW ISOW[LIPUI[IOZop epuruesdes 19181 Les eie[[If epuruesdesy 1soppewr 7y
OANIIOZIUX( | 1snuisay [edojs epurueio ¢ o USpULID[OWOPQ sueAe uefide | Unu nuUNUEY ISISI0A J[oD) 130108 noAyew urunakijer esul o3 ‘n eSAQ
‘eumse| - | eou,1311e$AISNA IABUBS BWIUNABS 9A ISSWSW{LIPUS[193op epurwesdey ~pappawIsay (edols epuIuRIO ¢ 9 USPULID[SWIPQ sueAe ue[ides
13ijueySeq O[T LS BIR[[IA Sereule ounuQo zo3 op 1sa8[ez() IIKeS [[ZLP BOU IS1[IeSISNN 1Aeueg ewunaeS ‘dnjo opowLIpusRgop epurwesdey I9[SI
ISOIBP] AI[OD) | oA YLIB) 86 L0°C0 UNUNSNEMPNA [9USD JO[IaD) 1g1ueyeq a1l | 1Hes ele[[iK epurwesdey 1Soppew gy, unu,nunuey| SIS 190 ‘Isesul uruLepise)
Hmzsmvﬂmm 9l IS9ppewl ‘{()/ Unu nunuey] TUOPIJN N[, ﬁﬁaﬁo\ﬁ_wﬁ« .me uen Z1uap  U[Ipa me Buipe ﬁm:bmwmamﬁz Tmmﬁ.mm BWUNARBS  OPZIWILID[aUBSI? ],
AAITeIN - ISHWNANWTIRIIANA TIADHA VANIINVSd VY ISHAAVIN'TY
NANONANV ISIOUAA d1TAD NINIIATLAATITVVA VSNI TINAD | 91
131jueyeqg “JR[IIPER{BW[O 1qe) UuLIdN N NA 1513104 B3Wwep
owsapoqey oA dIey 9p, [I0IS I[N ‘IO[IWoT nq Meouy “IOMIPOR[ouWI[Ipd HAeY QulfIols eSul
QA I[IOZIU( TUOA DJOP,[IOIS I I3 nq S[ATUIPAU ISBEWERWO I[IJIS ALY BSUT UL TUd X
‘euumnse|n - ©p.SON.L “TR[IIPLPUNIOZ Yew[o JIARY SUIIOTS BSul 1oS 1ok UId1 1SowIqe[nuoy
13jueyeq “IpIfewINIS{o 1101 esuf Idn ep,SONL - | }o0dr suriozn oA 132193 Leewse[ue esul 1wog ue[ided IS[IWISZ US[IPS BSUT TUD X
IATTeIN - ISVINTNANLSNTO I'TIDIS VSNI TINAD VA.SONL | SI

“JIPOR[OW[LIPUS[I0Z9p NFNP[o 9P[ow|21o3 uruisewue[n3An
‘QUISISIoA LIo[o[oweNW

“npunize] 1sewgop uruered uaqesay vAdA
uopyeU J1q SUIYS[ UIUNAIS BJIOTIS BAOA BYURQ BP EPUNONUOS Unung 9A 1sewjide
UIUS[OWENW I UISI JOWZIY NQ ‘ISOW[LIdA UIIOWZIY I OULID[IMNIIS BlI0SIS BAIA
eyueq uIdl 1sew3op UIUISISIOA LIQ[[oWeNW B1IOSIS oA Byueq ‘1qI3 13eoeiSe[ue
op uopunUNY OppeW N “INPNOAW NUDMY . JIPIqe} JUISISIOA LIO[o[owen
©l031S oA eyueq Jefeied WLBP[IP[E UOQESOY BAOA UJPYEU UNS[O BSIN[O Il
Weu ou IOy QULIO[YQ[ Ipudy B[AISIAR[Op Jo[o[owenw Lepnplo Studek unsjo esinjo
OpIIe$ ou 19y ‘010zn Yewo duey Jo[wSI Lepnded 0103 eununuey BWe[RITY
[esueur] I[IAeS Q77ZE oA IUUE) G861°90°0] UIULIQ[ONIS ©l03IS oA BYURd,,

{9ST 9puUISOpPEW "g7 Ununuey| 1AL ‘dnjo ISIS.I9A JPWZIY ISISIIA dduenu
BLIOSIS 9A BYUR( 0103 BU NUNUEY LIDISIOA IOpID) I[IAeS 7(R9 ueyere) 131

“INJINOASW NUINY

“Ie[Zew[njn} Iqe) BIL[UOJ OA QUISISIOA d[owrenuu
BlO03IS 0A Bueq ‘BIR[dIRY ‘QUISISIOA BSWEP ‘LIQ[O[OABRNNUW UNJABU ‘IPALY
1059} ya3odr ‘wnes ‘wife unSII eIe[jeA oA JIO[IWISZ NOOSIPIpAeY 94, SONL -

323



JwsapRqey
IA JIIdzIusg

BIB[EABD UBUER[ONUOS QUIYAS[E OIBpl NWN} A uUeAewuning jnppaid}
Syele|o [esidreA ‘isew|o StwiueSeq SASWLIOPUOT LIS[WRUIRQU] BZ3))

ueingop 1A1310A ueuRIABY [l nunuey ISISIOA WHONN], IEAIEY OpuUISIUQ
olAuopau 131]0z¢ ewejdo) epeie Jiq ununuey odilq unuey ng IS

‘euumn$e[ - | 1SIS10A eSweq uldl LDEWEWNYYER] 1Yo WI[Y INeA Siwuupu] | agnpmnk apuryLe) 700z L0 10 9A Stuue[uikeA op,919zen) 1usay I[IAes £8/7 A
1grjueyseq | IS,ALQ e BUI[IA OO d[I MeIey NUOASIUOY JIPYe], ‘D[S[Uspau ng | yue) zo0z'90'gl ‘nunuey| 1110 wnayn L [9Z(Q) T[eIRWNU ()9/f DIOZN IFIpUI[Ig
ISa1ep] IM[eH RAVIVZID
1g1ueseq ISIDYIA VONvd NVNVINDAN ANRIHTAINVNLAQHHVV.L
AATRIN- RIALAHd NI'TV LDIVA SINTIIIANT IS.ALQ | 81
-npijewides 1SowWOUAZNP
JENZAOW  IIq OPUNUQA  ISOUWI[LIOA (uLrejojudWISUOY)  ULID[AISI]
UQI0S1 TULIO[IZ[1q 0ISOJIUBW QULIOA NSOISAJIUBW ZIUIP QULId[QWRUUBAI]
AQY  18Ip[e 1A UIU AQY USRI ISopel  ULId[Jo[[oynuw
ueSeign o[ 13ipoewi$e)l  ZIudp Iselele[snn  uoiid  eurwesdey
'USHISI Ol JI[QOL, [QUAD J1Iq MeORUB[WIABA ®OU IZI[UBYRY OQAI[RIA
“IPAROWLIPUS[103op
ngnp[o Iyo105 UIWISOWUNSISOp OpUIP[es ANPUMWNW ISIW[IPd
dore) uruIsoper vAdA TWIIIPUI ULI[ISI9A UIIUIPNA J[I TUIPdU
JI[uRSI nq A 1sewewue[desay A @] epIg[SHES N I[ANAINS 1ZvAq]
131[ueyeq | UIULIIPAINS IPIPSE) 19)0U BAIA JAJAA (ULIB[0JUdWISUOY) ULII[ISI “IIPEINBW0 UIPIU BIBP[N[ZNSWN[0 B)JeARY LIBIN ‘E){eWBW[0 UNSAn
QWISOOGRH | U IULIJ[IS[I 0ISIJIUBUI JULIIA NSOISIJIUBMW ZIUI(],, UTUISOPLJI ISQWLIdA (NSOISJIUBW ZIUDP) UBAI( J9ZQ UBPUIZLOR[O UIPIU BUISBULID BZ1dE
oA YI[IOZIUS( | . JIpEReWeWUN[Ng UMWNW ISOW(IPd dofe} UIUISOper BAOA TWLIPUI |  ULIR[IF[Iq -ue[o ISIIZIS LIedN)— JIe BIR[eUWLI) JOZIP Uele JOA opad[oq ‘epunwninp
‘eunmSe[ - | ULIO[ISIOA US[IUAPNA o[l TUSpau IS[WRSI nq oA 1sewewue[desay A ISOWI[LIoA BARULILY JopIemlo] I[IS[1 uopa dofe) (Ununuwiio} ueAaq 39ZQ Jnrung
“ISNAl ouIzeH | epie[Snes nq J[AnoINS IZeiql UIULIO[IAINS [[IPSe) 110U BAIA NINA ")’ 1) UNUNSO)SAYIUBW ZIUIP ‘USWIFLI QUISOW[IMII[Oq IS1[I0T UTUISIUIU[D
131jueseq | ULID[QISI] UQIOSI IULID[IS[Iq O)SOJIUBWI QULIDA NSOISJIUBW ZIUd(],, - uru, 1s9ISI] A Y99[uIpyy -
OAIBIN- 13e0®.[0 1110104 ‘ot (13oulQ 1]ABUO 2oIIABSIW
13ijueySeq | UIUISOW]LIOA BABWIL JOPIEMIO] I[IS[l UIULIO[OF[9q 0JudWISUOY US[IPd I[BUW [[UILUOA BP BA ISQIEPI JYNIWNS ‘I0JOU BAJA I[SB) NSOISQJIUBW ZIUdp -
1SQJep] JI[9D) | [10S9) UBUI[E BUI[B JIABY UBpUIJEIR) Jiwng oA ue[o 93[9q JIq 1WSAI 1B ¢ QULID[OWRUUBAIQ A ISIP[R JoA UIuIs, A (Y USY0Id3 ISOpe! ULId[Jo[[oynw
191ueseq | eunqnis Y04 I1q 1oy ue[naIaq 9pas[eq nq ouLak 1598[0q uekaq 19Z() - | ueSeIgn o1 1SIoRUIISE) ZIUSP ISeIeIR[SN[N US eurtuesdey euSnST opu ISTQAT
JATTRIN - ¢ UOUTUIO) TUISOUWIUAWNZQS UTUNULYIS UeueSe{ | [oUar) ISISIOA 1080(] Bunes] njoN LS [6 ueue[unked eou 1giueeq IATRA
ISHANALST OLSHAINVIA HANTIHATHAVI A
NVNVITIVNAVI NVANIDITIDVINISV.L ZINAA ISVIVIAVISNIN | LI

“INSIWQWI1]9q LIe[)ISe) ZIUop BADA IWOF epulsele Jejung ‘Siujikes yere[o
Io[umn[oq ziswigeq I3Aey aungmmny poAn{nu jey ‘IBpey I[}InS 9A ZIiswigeq
uo[IpopAey epejAes 1Ae ourors ndey ‘zere ‘(rejzewuiSe)) I9[[MUOWILIAES
opuiseppewl  ‘$()/ UnunuUNUEY [USPIN YN[ ‘BOUAY  IIPOPOW[IPd
opej1 edy1de nsnsny 13eoelewide uruisnuisoy fedols uopiojowopo yeoeides ep

324



131jueseq

“JIPI[OWI[LIOA UOS
euisewe[nsAn [31[qo} IssweuIRqy[ 23D ISISIOA BSwe( ‘elequl ng

“IIp[eorUR[3es NI[UAANS BNy
yele[nnpuninq opunuQ zQS NIMIIGI[NIQSUQ A MI[IMI[Aq “IeryNs!
opIojowRuUAzZNp UDSII eunymNy mjeis uepungnp[o uepre[nsoy
N[UNIOZ ISOW[LI}OT OULIOA UIUISOY[I 1O[A9p mny Isewue[3es
UIuISIUOANS Ny 9PQJAdP IIq NZNPJO USWSO unungnumisn
ummny  ‘1qi3  1ISIPIMIRq BP BpPULIEIRY ISOWANUR]N EBSBARUY
‘UepuIgeorR[O0 UQPOU BUISBWERIZN BIBIEZ UNUNWEY eleAewlngop
201U I1q BY$eq USPUISSW]LIPUI[WINA I NWIDNA SWAPO 1AIoN
JIpenAe oA LIPS Bwe[IIeA UIUAIEPI ‘USPUISOWUI[YD UIULIS[IUIA

"IIP[IZOP UWNWI [SOUWITISAY €29 AAIIS]T
BOULIBAN ISOPPBW T /69 ununuey| I[IAes ¢[g uepungnpuning Jo[oULIPUS[I0Zop
I} OPISMIDMIS Npou /] 9l JIOMS nou G UBMUOY OZN[IMINA
opIo[ULIR) P} ‘UepUljele) QJep] IIPO)OWIOWISOT NAAIANY dwewnyyee)
1qe) owrsiSion eSwep JIejuwuoj Dyepune Ipe owewnyyee; oa dop) ng

"IIPIIOUI0 APEJI IUISLW[RI}eY ULI[[NSN 13119
urke} unenzaow ooopes ‘diowo wnuiweze) npnyyeel, Jiq 1Sueyroy o3[q
pepune pe soweunyyee] 2A doje] ISISIOA wmoNN] [0z IPIARQWILIND
Np[eyR) 158700 BAIZ 1S10A oA ISISI0A BSWep QIS o[l ,ISOWRNIRqY]
©z0) /1810, eIuOs uopmdeS uewez 1q upek epk §oq uepere yIiSIey
runq “IQ[SIWUIO JeROBINW QUNINUNPNIA ISle( 18104 euunsSe|) ngnpunnq
uturpAey JoAIjo[[oynwu uopunuok A Ol 13ouIQ JIIq UIUISOWERUWNYYee) oA
nuoy doe; In[eA NoI0Ad[uaznp eIe[o NOUIQ MOP IU, ISSWewnNyyee ], 9A NULIO
dofe], e A, UB[E 10K opunje UIZI[QO) Nq ‘IoBIDY 9pul[ey ISeWUR[RID] B[A1IES
Jyewo jie eAIORID UIUJRISeW A ‘ururoele ziuop diyes eunpey wiue[ny
nek ziuop epurwesdey oweulerey JoAeS OUIQ 1Op U, IsweUINUURE]
oA nuog doel IoEXA, Uee I0A opund (IS[Qe] [OUSL) ISISIOA
wnoyn], [9zQ N[ON MAS 9) Le[ueleuop Udl Le[deIe ZIudp ALY BuInImy
e[Alovwe yewuelleleA uUepuisewenSAn NDjeA ZIUOp SIWJLIPUT BIIS LIEJN)
ALQ USpeUnS! BULIRIEY N[N Te[uedeg 1[IKes 893S /00T A YLl €00T'L0'T0
e[A1pAey yowuo[s§1 oureuan( uruuoS Yeorue[ny ND[EAIENE NQ OA NOWIPI
11ds0} 910F QULIOP{I[[9ZQ NIUNQ) UIUTWOF JO LIB{IW QULIS[IWAST I9YI[Bq A JOWZIY
‘erepeA 11eon) ‘QI0[IAg ueAISe) NO[OA oA MnA uemseyunw epumey [ejoqey
IPIARY QUIIONS TWRD T[Tl 9A JUI[IS TWAD) ISeIRIR[SA]() YIN] IO

“IOTIIPAP[OULIOA AF[0q BPUNE IPR ISOWRUINYYEE) OA
dore) 1518104 WINOYM) [9ZQ SULIS[OIEPT JNIWNS BASA QULIS[AIIEP ISIOA IQ[JO[[oNW
UOpd UINO) MR[[BW AU Ng “INSIWUID UNYWNW Ol UNuey nq ISOWIPd
UIUIO} YOIO[IPS [109) UIUISIOA BAOA ISOWIUOPQ AT I[UBIO YN$np ULIUNIN hq
URIMSN[O TUISIPIS UNUNIOP[AS 1OWZIY dA UIUIKBUES Je[BW] "IIPEIyeWuN|ng 1qe)
ou,ISIS10 A WNaYN ], [9Z0) BUBA NQ USPUIYLIE) 00T L0 10 Bpurwesdey ununuey|
MAes 9.4 12[AdIN) 9A Jomad ‘LofunIn JyeAIeNy ImSnwinn) 1qe) 9A1510A
O1A1)OINS JOWUIYS NBIB[O 1[9AJ0D g 9A Y QUISIISI] I[IABS | Ununuey nq IejAe[o

325



[PuaD I1eng

-aiprjewides IP{ISI3op

UeA

Mjen) oA ISIIMD 9JAdY ‘uruisewijo diges eAed e[ze] eyep uepuLig[pow

e

O] oA ZIud( | dpawrewreaey] IIABS €€0TI/L007 WIS ISQWLIIpUl J,8%, UIUeI0 | euisSe) JIGIP UWIUMIGIDBWISE) ZIUIP A ISedRIIPUBZBY JWAI [[UAUQ
.Am:aﬁmm ng -upepjewue[nSAn A epuIuRIOo §]9% ounowzly IFioewise) | dUISIWSIPS utuigiewise) ndjoA nido) ‘Opuifey ISSWLIPUI 3,8%, UIP.81%
QWISoIdqeH | NOJOA JI NJOA ZIUdP UBARWIE JOA OPIO[AISI] IO dWERUIRILY NSNUOY ZOS | UIU, A (I UBUI[R UIPIDI[IS JNIQ D{OPULID[IAION ISI[IoBWISE) NO[OA JI NJOA ZIUd(
IA JIIdzIusg
‘eunmnsern - ~mSuaIpa 31ds9) JeIe[O |19 ST UIST IO[WI[SI Iqe} JAISIOA IYepuIsSIp -nprexise deAnyr
13ijueySeq | Io[9ISI| Nq ‘8%, UISI IO[IQWIZIY OA [BW UR[R IOA 9PAISIT I[IARS [] ‘1% WId1 | uejo aursowsieg uruidijioewise) nojoA nidoj 91 njoAZIuap epuigipurfe dJep{Ip
I1S2IBP] JI[[2D) | JO[JOWZIY A [BW UR[R JOA 9pa)sI| I[IABS [ IO SWeRUIRIRY [l dweuIeley| | [31p191soF Snae yo1apIs ururud[qoid yyen opId[Iyas yning 1q1S JIwz] ‘nquels|
1Siueyeq | 1Mies €0c€1/L007 Ueue[wIAeA YerejrueAep oAT{1oA 1SIpIoA BU NINY | OI[[PZ0) IPIWUIUOA WHSe[N IIq IFIPUR[NY UD{[BY UOPIO[WISOY W) oIozZn
OATRIN - | Te[ueseqg urusoppew 1oul g7 unununuEY A ‘UE[UBIO AQY | Yew[o Lo[Ies e1o oA tep unwnido) IRz ¢ IFIIorwISe) NOjoA NoAZIua(],,
TINTIIANT AQ VANCIDITIDOVINISV.L NDTOA N'TOAZINAA | 1T
131jueyegqg -nipepyewidek yeie[o 1[8zoo LIE[1eAIyIe]
owsooqey A oA AD ‘A ipeppewideA 1sowaaoul 13104 NIjouQA a81uda3 eou 13ijueyeq
QA I[IOZIU( “IIPI[OWLIOA UOS | QAI[B]A SJATUOPAU LIS[OWd SBIYL TWAF 9A Jewll Muod unLd[Iojewre ueded ruumel
‘euum$e) - | eursewen3An LIGJWO[SI JBAIYIR) A 9A AD‘AQD 1[8ze0 ueue[n3AN | MUAS OA ULIQ[OUESID) ‘B)YRUI[IAES ZISIIIA3 eou Igijuey ey AR\ “914u[Ipad
13ijueySeq | ISP [nqey yeie[o WLIeA 1I9[93[oq 18} urySit a1o[wo[$t uepideA | (nqey Yeae[o wLpeA LIRPSPQ A unysSir aroqwiorst uepided 1sewedey
191ep] A0 | 1sewedey YIA$S) JOIO[NIQS IFIPUBR[WELIE} BOIB[WENEW UJISA NIASOL | IASS) YOIO[NIQT IFIPUR[UWILLIE) BOIE[WENBUW USIOA YIASS) OA UB[IUR[[MY IS0
1g1jueyeq ISVIAVINDAN
oAT[eIA - ISIDYHA I TAD A IVTINAN ‘A IANOQA ASTIADAD | 0T
“IIP[IZ9p UMW ISeW[nin) epuisIp ISLUSHSI A (] UIUSWIZ[eW
131jueeq SEOR[IUR[[NY OPULIS[}OWZIY WILIBUO 9A WINBq ‘IIWE} ‘UepuidedeAew[0 unyuwnw
oﬁ%o@o@mm ..Eu:.maim.m% QUId[UAZNP BPUNSNUOY _moazhﬁow OECO% UTULI9[}OWZIY WIIeUO 2A wWIiyeq Q«ES uepewjo QWIZ[BIN
OA NI[IOZIUS( | ISOW[IPd WIS} Mele[O BUSHSI UP A [l Mes 1munezod ziuepQ
‘eunmseln - o[l 131ueySeq UBWIT MQIO[IPd BIMER] 9ATWAS I10UBQRA ULIO[OWOZ[BW “TIpeel]O Uapau ele[je[lyl BPUISEIE JO[[I3W 9T 9IeP] ‘epjeuLIISNo
ISNIA SuUlZeH yeoe[Iue[[ny SPULIO[IOWZIY WLIBUO dA WIYeq n.:Eﬁ Qoﬁb@ﬂo@o%o@ IQ[NIZISII[q A LIRYI[Yesye &Em—sw%s epunsnsny &mo&%&&:%mm Q:_%mm Jedelyl
gijueseq | epurwesdeyy eIyl Pwziy  Udl  O[IWOS  IpPEIAeq  1oueqed | ULIDRWZIY nq YI[PUQA BIR[IoUBqRA BAOA OpULID[WISY) 191 UNA ULID[OWOZ[RW
IWOUOYH - | uId1 ISOWAUNIqARY TUISURS 19qeYal J[IS[AURSId) OUBQRA SPULID[IOWZIY | N[UNIOZ UB[IUR|[NY SPULID[WI[SI WLIBUO JA WIIYR( “IIUER) USLIOA dIS[IWAT [[yelleq
3iueySeq | weUO oA WINRq ‘[IPR) UIULID[OUBSIO) SN[ OA ISSW[IGI[LIOPIS | DUBQRA “IPRIYRUneIeA UNIOS OPULID[WISI WILIBUO OA WINeq “IIWUB) UJLIOA
MmonUM RITEETY) ULISPI[ZISII[2q Jm@ESG—QQEQ@ uruLIepIyesye maﬁsw\nz ueuesSeA “Qﬂzo O.EEEOW :Mmbnwﬁ ﬁoﬁwn—a% QII[[9ZQ 1seu]o Iqe) oK A UTurarfsa) uLIsjoudZet
Amzﬂwvﬁmm Svﬁwc\amww% Je[ewjelep IWAUQ SpUnaILdI) m%ﬂﬂ@ QA AP[AUWIIPISSIY uerue[[ny epuisejl unowziy nq d:_o BUSTIST UIP A IPWZIY UI[LIDA 333pes
OAI[RIN - | opsoq[yo$ PSS IISEd  epeAUND W) LIO[D{IO  UIZLDY [9SOINY | OPULID[IOWZIY WILILUO 9A WINEq “IIWE} US[LIDA OPIO[OULSId) JIQ[IUSS 10UBqER X
ISVIANVTIVIVA NVANISVNSILLST
AMI 3d NIRATINAZTIVIN NVIINVTION  HANINFATLANZIH
INRIVNO dA WDIVE “VWMINVL NATHIA TIATIANAD IONVEAVA | 61

326



13jueseq
Jwso[roqey
A IIdZIusg
‘eunmsern -
13ijueyseq
ISaIep[ IM[eH
1STueseg
oATeIN -

"IIP[BOR[O UID[WINW ISBW[LIIPUB[IEIEA UBPUISBUSHSI

AQ3 eouureAn 1seppew ‘q/¢] unununuey ISISI0A JIoSo euney|
IIAes G90¢ urupdWZIYy JSdI MM 1Y ot JINS18ep nq yeoeides
“HPISIWIIpa [Iyep

ounwimniQq I1PISeq (JIPIWZIH udIL) eurwesded] eusysy ‘['T°TE, -
‘dimrey1d uopunwnioq pyiseq JOpIWZIY

ue[Q Iqe], 9AI81A difowainy eurwesdey eusns|y ‘¢TT€, -
UTULISIDMIS NUNUES| WE@@ A 1935

euney| 1[iAeS (9 uIupowzIy JSJI NN 19y op uIdl nunzed unung

*1IPIRAW[IPd BINJEJ A epjewug[n3An IpId[nfas DI

nowzZIYy SJSI UdIuap S4SI ©oesn| ounwni ururwd[$t jIAey oA qI[uAns nq 98]
‘msTuueSeq dursowuapousp dutfe eune ALY UIHISIUeANS ULdPNA wny uons
oAag oA vuew] ‘utuew] 13ndek swopnk urunwod ‘ururwagd Jiq 91 rwenIAn
ng msSiuue[Seq eAewuendAn epui[if goog oA SIWULIBYIS UIST ISOW[IPS [0J3UOY
uIuIgIuoAnS ULIB[UBWI] A UIULIE[OBIR BARY OA ZIUSP WN} DyepeAunp eIuos
UBPULIB[LIIP[ES [10Z [MIAH 1T (NPOY] ISIUIANLD) UBWII A [WAL) ISeIBIB[SN]()
Ppo)  Aumddg og pue diyg [euopeuwrdul) SJSI drzn IZIpUIIg
-m$ruueide nsnsny ngnpjo 1qe} su, A ‘drdowns eurwesdey] eusns! uru
«PWZIY YI{USANS ISIS9) UBWI| A TWF ISerere[sn|() :BIWZIH SdSL, ‘“Opunwmnioq
IppSeq  JOpRWZIH ue[Q IqBL, JAISIA difounii eurwesdey] vusps|
CTTE» ULLIMIS nunuey I1siS10A 1080 euney qikes 09 IMSIUuBD{IdE
OPULIIIS nunuey| ISIFI0 A 1939 ewiey 1[1ABS (09 uepuljere) 1gijueeq QA1
IO[IOWZIY YeorABWI[O OA YBOR[O BUSHSI UOP A epwesdey ng -lipapjouliid
JPWZIY NLINY J3Y UD{SII 313JosNIAdS uepides urdi Jgpdeae o[l I9PJIWZIY LIDZUI(]
JA JAIYe) ‘[Iuye) UILIIA BANJ[OA JA MNA BPULIB[UBPAIW BABY dA UBWII]
eULIE[JRIR BWISE) BABY dA ZIUd(] ‘eurwesdey eusnst nq o103 ele[ewe[yloe
ueqideA op31qa 1, [ouan) nsnuoy zog “Imsruyides refewepide opunun[oq , BUSHS]
un{ST oJepewzI uepide{ epuULIE[UEPAIW BABH dA Uew| ‘1], WUISQo]
[ouos 1s1S10A 1030p BUNES] N[ON LIOS €6 BP YeIe[o IS[I o[I ISewe[nSAn Urueusns
ue[e I0A opuiseppewl ‘q/¢[ unu,nunuey] ISISIOA 1030 euney I[IAeS §9(¢
“IpI[oW[Ipa BUSHST

UQPUISISIoA 1030p euiey A eputwesdey Japdwziy ueded epuriejuepAaw
BARY JA UBWI] U LIB[dBIE BUWISE) BABY 9A ZIUJ(] BOULIBAN [Soppew
‘q/€1 unununuey| ISISI0A 1939 Uy IIABS GQOf 9p UIU IOWZIY YI[UAN3
ISIS9) UBWI] 9A TWOF ISeeIe[Sn ‘PIWZIH SJdSI,, U[1HI[9q nInp[o 1qe} dUISISIOA
1039p euney ‘opunwnoq IISeq JIPRWZIH ue[Q Iqe], JAISHA diluLin)
eurwresded] eusys| "7 7 e, ULDIIS nunuedy ISISI0A 1030 euney 1[1Aes (9
ISVIAVIN'TO 19V.L HA AW NINRIA'TLHINZIH SdSI

(44

ngnEmpnn

pIpPuWLIpul
3.8% UIP.81% (A ISISIIA J9G3p eun)EY URUIR BPUIGIIdBWISE) NI[OA
3 NoA Zudp urdl Isewue[ges ururWISI[AS UIUISIDEWISE) NI[OA NOAZIUd(

*AIPIPIWLIIPUIIIZIP IGBIB)RILA IB[INUOS N[WIN[O BULIBIBA NWEBY UNUNUOY|
“eseulfe ounuo zo3 1gedeAr[3es epAe) Bp UBPUISIIR ISOWLIIPIS UIUISIP{ISD{IS

327



131ueyeq
dwsapRqey
IA IIdZIusg
‘eunmsern -
13ijueyseq
ISa1ep] 25
1S1jueyeyg
AR -

“IIPIOW[LINSIZOp 93[ouUaD) I[IABS 94/6007 UIOA J10A109qas 910qey ol
ZISYBY QA UBMBIIq BPWILIND 10Z Mele[o LIedn ISIey elepjelAeq 1oueqek
TurgeIAeq Jan [, yereAe[ges 1lejueae joArewr d10[TWAS IeIARq 10UBQR X

(Irpayyoun3
yeieyed jiyeA ysuen os1 1wo3 Ipeldeq 1oueqed ‘epjewey eBPUNIOZ YOwild
yereue[[ny JyeA STULIpUI IS, A [O udstedeA Soyjey otz yere[o $oq ud) Jwiz]
o107 Yew e WA SeIyr ‘Twes 11q UB[O TWZ] U] uos eplejoqes sndny ¢ JouIo)

‘npepwnunp $tuwre[ges 1fejueAe joA1BW Yelee JIyek JISUeT) Jo[Ias

IoeIfeq 1oueqek diyes eunpey ewded joreon op[je$ 1uAe ‘Stwujey wnIyew
ueplejueae nq IO[IWASF 1].g/L o[l Isewue[UIABA UTUSZ[OUAT NSNUOY ZQS eouy
"IpL opawIqes ey

Jere[e jiyed jsuen 1uek elejoqey YNANQ JOIOpe UBASQ eBUIUBWI[ SD[EY UOS
dijide uruisswreuueA9q Seyl UNNA epuewI] 13009pI3 “I19[1WAS 1], g/ L, S0q UapI3
urdl yewe WNA eIyl eUIUBWI] SN[ DYeIuos IIq Uepuluewl] S uos igipeign
oA uede£ 1930s eplejogey] NN ‘90UQ UBPBWUB[UIABA 9F[QUL) I[IABS 94/6(0(0T A
L) 6007'90°S0 99U, NINMNPOIA [9UID) IOPIWND IFI[ULNeE 19IBIL], A JNIWND
ISHWTIAVNVTINN LIMVA LISNVIL NIRITATINAD

I'DIVIAVE MUQL NAAD VNINVIAIT MYAQL dld d99)Id
NVANINVIATT SAAL dI1d dAdZA MVINIV DINA DVIHI

1 X4

“mpungAn BuNyNI 9A SUNUNY
oppewr ‘q/¢] unununuey ISISIOA I0Z9( BUmEY I[IABS GQ(Of ‘ISBW]O BUSI)SI
UOPUISISIOA JOFIP BuujeY] 9P UIUDRWZIY SJST USLIOA IPIPRS I 1oy ‘B[AISIAR[O(Q
“IIpIopoWZIY I[IS[I Ol QIQJOSNIASS UQ[LIOA MNA OA BULIR[OBIR BWISE) ZIUIP

‘powIZIy BYYNIIS SJSI US[LIOA uepuljeIe)

ueSniny sey I3Ipeje UIUNO[AOD MeIABq ‘BUIPE 1)OJAOP MBIARQ OSOIOD) -
‘nowiZIy SJST HOpUIPas 131]uoANS

uLRPNA ueyId 9A UdIIS BUBWI US[LIOA UBpULjEIR) LIQ[OW)Q[SI UBWI| MAIOD) -
‘1913 NFNP[NIQD) “IIPIsauL) 11 UEPIL[ENJ1IoS

BOJR[UO JOFIP NUNIOZ ISBULINPUN[NG ULID[IWAS ISBYYNIAS SJS] Io[Ipaound
eINje} Bpunje Ipe PIWZIY SJS] ULIOoWZIY nq ep Jej$nyniny nq ‘dnjo 91[ouLIdA
e[SnnIny sepy 131peie UIunN[Adp qelAeq ‘BUIPE 1JO[AOD YelAeq ‘ST IUISBYIJI)IdS
SdSI euuedere ewiSe) ziuo(q CIepnpepeweweded 10jos-nikes osr Io[wuo3
uedew o ISBYYNIIS SJSIINSIWULNSS nFnnunIoz MeuLnpunng ISeYn.Ias
SASI Ue[O ISII[10593 TSeIeIR[SNIN JIQIWAF 119q UBPUI[IA 70T ‘Uelere) 131 ¢
“IIPAP[AWIRA[UAZNP BINJRJ BPUILI[R IPE NIWZIY SJSI

o1opnA uoxid eurre[uewl| ‘ep epurdiisiey 190y IIpI}eg QUISIPUSY UNSWZIY hq
LIQ[OUQIS] UBWIT “IIPUOWZIY ISBWUI[R BUNER JIABY 9A ISBWUER[ZES UIUIFI[UOANS
UNNA U0} BOIRTUOATIU UBYIS OA USIS BIRJUBWII| “UBPUIIEIR) LIS[OUNI[SI UBWIIT *|

328



*IIPI[EW[LIIPUEICICA

uepJe[eUS)SI U  JIA epunued nq  YIII[IPIpAey
B.SONL OJ[AIUOpdu  LE[DpEY I[WOUQ UB[0  BZIWLIB[UBWI|
OSYOI108  9A  eUNBORIYI  QUIWISI[OS  UIZIWIGI[IOZIUAP  YOI03

UIULIB[JOG/UIULIO[IWIAL) JOWZIH ‘ULIOMIQNJIOWQY INOpZIuiLIQNos

“JIIPIQ[SIU0 BIPPI NUNINPJO ZISIOdT
urdl yewuepJeleA epiefeusnsi uipAey nq JejwnioA IISed yeoue ‘SmujipapAey
e.SONL (1repoq PWZzIH “IOMQNIOWQY) MO[UOS JoWZIy ue[e IOK OP[IOIS
T[IAL 2108 oUIZI[OUNAUQ A IIS[T ‘UaIeqnI UBpUI[ik 6661 IFIPIIS AFNIININA UNUNUE]

“IO[IIPOR[OUWI[IqE]O J1ALY
Jormuad 1idek [9zQ “IpjesyeW [9ZQ 9A NOJOA OPULIIZN UNUOISOID) ()€ Ol I3
I9Y1[eq ZTUOp 19k 9A NA N[N IOY UB[IUB[[NY B[dBWE 11BN IOPULIOZN Uy, T A
000°€ S[OO9[IPd [eyl uepulSip unx <I9S umng Iidek [0zQ ‘Ipjessew [9zQ 9A
TepyeA ‘Io[1wo3 ua(Ipd eSul opuIdl JNA uIZISyeWueIR LIUIs [BUo ], ‘Ie[jek oA 19[1wuo3
umnq ueun[nq ke SUIIOIS WO T[T SPUIYLIE) 6661°C1 1T ISIPIS oFn[nunk
ununuey| I1£es 06y ‘B,.SDHMN.L BOULIBAN nUNY ISOppeW ‘g uru, 131[oWjouQ A
I[IOIS TWon) IseleIe[sn|n SN [l Isoppew ‘f unununuey SONL ABS 0611

ngnpmpny

[PueD | IPIS[STULILISOS WIIIIE NANQ S[OIS[IPS SATANE] 9T LIB[}Og /IO “HPIIUNAII3 YewjopAey
OIEOL], | JOWZIE] 9A S[ISJIQNIOWQY N[ANS ZIWLIe[uewWI] ezoy Iménwjo unsy | FUIPIS WY ISelelg[sn) YN UE[0 SnWINY Plunuey nq exepnu ap
Z1U(] | UBUEIR OPIOPIRS Nq AADUN L SIULIE 9PNS[Q [WAUQ 0Bl ULd[Iuag | WIS Yewuepeled uepaejugsul usue[ges 34 YIAS) US[LINDS St unuey| nq ‘dnjo
1Bijuexeq | nq oA SIUI0ISQS WIE YNANG QIS N O[I 1USPOU 1SOW[IPS eusys | SIUHIS 9FnHNINA Yereuewied ap 2jozen) IsAY I[IKLS €16€T A YHEY 6661°C1°1T
JWSO[IOqRH | UBPIE[UOJ o[l ISISIOA Ie[WI oA IS ULE[dUBZEY US[po opjo | NUMUEN IS [UOD Isereie[sn[) HNL 1IARS 06hp USISI IOPYIASY 1Zeq
QA YI[IOZIUS(] | USPULIASP dA ISOUNI[SI ‘ISLSUL UTULIR[}Og] /UIULIS[IWAN) JOWZIf] JOFIp B[AIOBWIE JRULIIE TUISDYIEY OATWOUONd OA YRUWLIPUB[ZIY [UISIWSI[OS UNUMIQIas
‘USR] - | o[ JOHONIOWOY SMI[OZ0 ‘WIFEUNAUOX IS oA nunuey o | TIPZUSP INL ‘e1ezn IFpullg “Ipepfewuesed IB[HUDIS 1Zéq OPULDIIAOD
oA epuuepifey ou,SO(] UIULIR[JOQUIULID[IWAS JOWZIY JA ULIDLIQNIOWQY
AVINAIOS

NVNVSVA VANASANOM IAAV V.SONL NINRIATINAD LAWZIH | ST
“JIpIjeWnuoy 230k “IPER{RW]O UPaU duIsaw MmNk spuidiq
18iueyeq | couo ue 1q 19e[se NIOUNOUOX BPUDPEH IO[UIZ] YoooquA | M4 ZISIAq ULIOWZIY A OPOUUINIOT [UISOULd BUOS ULRTNUDYIS DIOPIQPIAs
owisolIdqe | eulepje[$S], LO[RWZIH ONOIQNIOWQY A N:ZN_WM S[eIeure ‘BI[RWIO UOPAU BUIUBAJD ULIBI[LIAR BNy US[IPd 11dsd) ejAue[rerey 131eA
QA NIIOZIUS( | S1eS{IP ZIWLID[OUDAS D{BPZIWIZRA I[IABS 79(¢ 9A YLIB) [[0Z'80°S0 | IOS°IEEW “ISOUII093 UIUISAWLIIS oFNININA UIFIOUNOUQ X “INSIWAWIS 93NNk
‘ewmSer - ZNUay YIPUNAUQX e[se [ ue[ide a8n103 ot 1zeA 1ikes 9000 A YLl [10T°L0"90
IDVISVLATTANLINOA VANDIIVH A INIZI MADATIIIA

VNRIVILVIDISAL NMATLANZIH MO TIDYOMUONQY A ZOAVIDI | #T

329



*ATPIPOWLIIPUILIIZIP 138IB[0 UNnGAn
UTUISIMIUI[UIZNP BPUWBLIO YIUOIPD[I[D UIPULIIZN JOUIIIUI IPA.INS

"IIPIP[R1a3 1sewLnSe[Ae[oy
uruisewe[ngAn  ISOWUQ[UAZNP QI[IUAS  IPfeIAeg N UIUIsSweuwopeyes
yeikeg uedlewun[nq Isewe[n3An  opuisay[n  10Ziudp  I1qdry  ep.eAun(

13ijueeq | espf utuissweuldpeyes yeileq BOUISIIRSISNIA YI[IOZIUS(] Jepey | oA IsewesSed JepnIoz NAnq yeieAeign euigAey eled oA uewWeZ UIULID[IAN
owsoproqey | eAeourpideX yipisidop epesex 1i3[1 urdn 1sewided uLOPIPISISop | Ziwep() epuisewese ISOWUO[UOZNP  BOZIWLIB[N[SO[OSUOY UIUISSWeujapeyes
QA YI[IOZIUA(] | MI[QUQA BUISBW[LINSEIAR[OY ULIQWDST  9A ISBWIO N[N[UNIOZ | YeIABE UR[O 009995 QUIIA ISOWRUNIPSE], TWAL) IBpPeY 9Ad0UI[oS BUIUBWII SN T,
‘eunmSe|() - | [eseA uruisewue[NSAN UIJBNZAJW JIB QUISAWERUIOPRYRS YeIAeq | 11q “ere[o I[I3[I 9l IpAey SO BASA SOJA ULIQ[IWAS UBUI[ER UNeS BPUISIP N
ISVINTIRILLSVTIAVTOM NINISVIN'TV

ISANVNLAAVHVS MVIAVE NRIATINAD NVNATAd VANISIA LINA | LT

*ATPIP[OWLIIPUI[IIGIP I3LIB[0 UNGAN UTUISBUWI)IBYID
31qa) eBAdA dedey JXIq IIS[I Ol ISOUIUDPYASIP I[APAIns mysnunios $n103 ue) SYSINO L 24 SYSVANL SYSINAANL
LIDPULIDA JULIIPNAIS AN, ueansied 1wos epunpe yeddeq | ‘QaOL ¢ OVAL ¢ YN ¢ ISA ‘ONL 1S1Ie$asny 1AeueS BUIUNARS O[T 1S1ZeA
pueqed SpPIWAS Ipeafeq San], uepwise) a4 ueppwded | qikes ¢HO9Z 9A YUY [10Z°60°L0 NIESISny ‘dnjo stupized 1zek eu,131esaisniy
Jeaelo Q4 ULIB[BWISE) Je[ey)] UIULIB[SO[NINY JI[Ad( | NI[I0ZIUS( O[I 1ZeA I[IABS $/[€ QA YUE} [[(Z 80 9] USBUIQ SUNWNZOS UNUNUOY
“sewewiue[n3An op[fes J11q 1BY UIULIOMINLDY gV epiejewise) -npepjewueioz eAewded apuIpds NAA - YAD
reyn uequnded uepuyere} weSnniny 10JA9( eleule 9eIP ep | - JID L[S wife ojALe[uapau Lo[dore) 1SouLog opuLIe[19qeIdq 9p IULID[IPALY
e[pey 1geoeded euwrepynst 9A 9ATWOUOND TWElI0 ZID D{epeAun( | ULIR[eW) I01)eS UISI Je[WI[e I[1eIn} JNAnNqg ‘e)ewlemwug[ngios LIepjeily wriq
ST 3T €JI0SIS-IAIP[RU “APAWOWUI)ST JIP{I) Uil wife q-Q ' BILIAR uepnnes
“1Ip[139p 1[[oq ep 13eoe[0 9An uewez au ‘dikew|o a0 Jiq I1S9AN | ‘YpurpPeyl wie uepded puIpPS NAd — YAD — AID epuLeSnnIny
gV uo[ey zZIWAY[()] ‘BOLAY °JIPIP[OWID WIEAIP IP IPZNWINUNS | dA WININY MUY “IPIPOUNIS eUISIPUNA ZIAQP BPUBIO NOSYNA ‘9PoWIUIIISIP
uorey  uopowisigop Jequunded 9A  Jdefjeany  “IO[WINNNY | J[ZIWLIIMSIIA UNZIQ LIEP{EUARY ULSUI 9A LIE[RULIL) ULID[OYN 1Dueqes ‘epyewey
LepIpensAn urdl yewnioy MULIB[BULI [9434 A LIePeIAeq | zisS1 Lie[eulll] SulpIemIo] oA OAIRU I[IOZIUSP ZIWY[) op osunigd 1qi3
pPudy (AVIVIN) ulu g’V 94 UULRYM gV J1oqeioq | [ejueae J11q urdl Le[SnnINy OA WNINY NWEY LIO[OWIULIOA wﬁ.ws 9[A192I1S dAI RU
opowullq 13rpuen3inA 1310103 uruisewue[n3An  OP{I[AoUQ | 9A jereyn a1qdry ‘isewqidek opuIpesS NAJ - YD - 41D urrerwipe [eyn eisneq V(I
nwnIny | UL gV unu, NSNIMpNIA [9UdD Je[ey)] ISTjueeq [uouoyy .
oreyy nwey - . “refupeppewded opuIpes NAA - YAD - A1D tunrejwife ‘dikewdes wiye
131ueyeg “IIPAP[QWLIPUI[IOFOP 13BIR[O I[epAE] BULIRIRA | UIjes ')’ epuLIe[ewlISe) [BYIL J[I [UIPIU ISBUWRII( }SIQIIS LIB[WI[R 1.0
TIOUOYH - | NWey UIuISeWwuoy uruappew Iiq 1o1Ae[geq epunsnsny isewided | QU0 IULBMILD] gV UNUNSNENPNIA [PUID Je[ey)] Igi[ueyeyg [WOUOH
131jueseq | BIAISL}ISEA LIR[BUWLIY MI[IOZIUDP NISOIOA op 0ADYIL], BAdA J[Io[Iuds | (Sesean] ‘Seswopn ], LepSnpniny uek ura, qaOL) CQEEEWEZ [ouaD) 113eq BIRIUNG
owsopIoqey | IpfeIAeg NN UIUQAIPEU OULID[QWSS[ZOS BwISe) BAOA JOIPAID[E | O[I nSn[nIny oA wniny nwey yod 1q gA Q'L “AdI'L OV dL ‘IIIN
A NIOZIUR( | “1geoenpie tuisues ewded yiprezed utuneSninuny oA wnany nwey | ‘Le[oAeey] ‘IS ‘(yep 18iaesAasnjy  1KAeueg ewunaeS  ‘dnjo  eppewided
‘ULISE]() - | OPUI[BY ISOWUSI ISBULNSLIAR OPUIP[RS UNJARU + 'O’ TUYIPP) | Uepuijere) 1o[wes 1pyeideq 1oueqed opnd[Q YnAnNq LI[ewIse) Je[ey)l UIZIWAY[

‘ISeWI)eY AI[J[RYI NG 9P UIUISIOAAIRU UIUBULILY I01)eS PIS[I[ey[l AVIVINISV.L

yeoepdeA iS[r o AAIpfeu  opuisaAunq umeunny nwey | TVHLI  NVIRILLAVA  NVANIAVIVL  RIVISQTINEAM  LATAAd | 9T

330



131jueseq
owSa[IdqeH
QA NIIZIUS
‘ewmnsern -
PN [SUSD
noAtuy
1ATY] -

*JIPI[BUWUI[E J13[}3.191N
ue[o ISI[ISaey Yuel UD[Y UEB[0 D{eY UIZIWN A UINIII3
ISEUWIUI[R 139.098 Q.IJUOJA] USPIS[IWAT uoda3 zisyeigdn uep Jejzegoq
“Ipijewue[nIAn op[o$ yeor[O 1110993 epZIWLIB[UBWI]|

wn)  urdl  ISOWUd[UQ  undqeyar  zisyey ‘rojwuinpur - ueided
Yyele[o I[owopey SULI[IUAT JoAIZeAndy oA no[oA ueded eign
epIe[IAes I[JI[0q BULIR[UBWIT IIWUZ[ 9A [NqUeIS] (I Isizek 1ikes
0168-THTE UML) T10T'CI'ST Unu, NINMNPNIA [oUSD NAATUWH ATy
-nprewueges sewyide

WLIIPUT YOIO[I0d QUISAAIASS LIS[JAION JOUSJ ULID[Y[N Nq UIdI
[ouIqepa

Joqesel O[R[N Iepuideued ZIUOPYY ¢ISI IpIpeA esry -
“IpI[WIPa J1dsa) ap[yas yasaKownjesynA

opuId1 uds ‘epurke [NIAF 98 UL UIUSUSS UBUN[NG OPUIIT LIS[IJLIE)
UIuouUos INEIUOS I ‘I[OW]UNSIZOp OWLIPUS[OJLIB} UB[O UIPAU
OULIO[OWIOPQ 10N B[ZEJ 309 uwd[wod Ijfeuo JynAnq ‘rrewue|3es
ISBWUR[IIZBY ULI[OJLIB) OP[IS§ JBORUI[R J2I0N Z3Y 1Iq 909PeSs UISIIS
0SI01I3 BUBWI] dBY TWAT ‘I[eWRWUI[E JeId) BpUBWI| JOY opJo[a3[0q
I[3Je} LI9[JI0oN ISUJJ Yeleul[e Seso IB[Se)sy ueue[n3An opId[Io[Adp
10ZIUOp 9A nSwoy ‘opunidsd) UIULIS[IOION IOUd) ‘OPIpeA unz() -

oA ueule uepulgijioewiSe) ZIUop 9J0pes ‘UeAewUI[e UepULIE[pOW BWISE) IoZI( -
ISIPPSYN X UIULBPAII() TSy Higes q

A

mSu1d 9K ASN €86°C1 USP.ASN €2L°01

1joI0N  IUQJ uIuIuagd ISAIZBANDY I N| IN 6L €8 UQ[A3 eu, Iuewl] Jiwuz] 9l
$nre nq ueqided 9SITY0108 YOULIOA JYOUI() “IIPE[EW[O USPIU JUISSULINIA TUISIqIZED
oA eutsewo 1eyed UIZIWULIB[URWI] ‘ISSW[IPIS BSHIE QULIDA WLIPUI OPULId[AION
IQUQJ UB[O YOSNA Udje7 "INSTAS  eulsewe[NSAN 181318 10101 IATSI[UE) 9A IOUQJ
N11.02% (d1rey 10181503 z1syeIIn) QULIS[IUAT NOJOA 9A J2IBII) W) I0UBQRA A I[10K
u0d33 IyyeIgdn uep Je[ze3oq 9A US[O3 BULIB[UBLII] ZIWAN[(),, O]ALIRQLI IYLIE} 800T
SIKRIN T 9[f 15178 I[ULIE) 8007 €0'T€ “NENMANPOIN [0USD) NOATuwy IATY “BOLKY ¢
“JIPIP[AWIWIPO

$oIon JIOUdJ OSI BP,SNUN] OA BSUBIL] ‘OPOWOPO SN 0¢] ep.ueisuedng
‘dSN 8ETL Bp uBISIUBUN A WS IUAY IIPIP[OUIUIPQ BYEP JIq I9[}AI0N

1uAe epununInp ISQWUQP BUIUBWI| IN], JIq 9P ZIUOPYY Jeljd} UIUIWSg BoLIA®
‘pjawaIPE 1200 4SN 619°€ wefdoy [iyep (dsnN

8LET) $y1d 13 uewi] oA (ASN S9¥1) 181500 zeFog [nquessy (ASN 9LL) 181993
zeSog O[eeUR’) ‘esIRISN BUTURWI] YIN] 1Iq op ziudperey dijeS uop zuopyy -
‘asn 9s1-7 werdoy [ryep (@SN 08¢ 1) S5 $L13 uew] 94 (ASN

9/ 1) 181590 zedog 9esfeur)) esieign euewl| Jiq ep,[nqueis] dijog uop ziudpyy -
‘0108 eunwnINp 119[§1508 Zeog op,AADYIN T,

‘TS Ja1q IpjRIAeq PDURqRA N| [N $8€°9 ‘UIgduI() Tpepeumsno

JeISEW 11q IPPIO QIO[IUSS ‘LIO[IAIoN IOUSJ NQ USUSPQ BPUBWI] JOY TOPIARS[0q
ID[e “JIPIR[OWUIPO LID[IAION JOud) 1IAe urdl 1SD[1d SIS uewl] 1oy IOpId[3[0q
IJIe} OA epuLIe[SII9-SLIS ze3og “asI IpId[S1398 IP[e.Igdn uepu Li[zedoq YN[, -
*AIPIPOWIPQ 133191 $1333 Zisy{eagn (SN [€L T TS aIq IP[eIseq

nueqeA N[ LN $8C9 UISOWI() “II[MIPIPOUWIPO [JIIN JAISI[YE) dA JIUJJ
aq udt §nuop — SIpIS PSS Zisyeadn uepu Lie[zeSog AN JI[IWAL) -
mpnAng 1ded op UTUISIYOSYNA UIULIANIAION 10UJ USTIPS [ISTE) 20U, NFNINPNIA
[Puan) noktuwy ATy ‘epuisew]o Ijeyed UIULID[IION JOWZIY BPULIB[UBWI] YN, |
ISIPPSYN A UIULIB[JAII() JAUYY B

(apngap 118 a1 tvjunsna $1328 yisuvay uvunjypudny
UIP, QQUOPY “ANPNIAdW 21UIGIID] WLIPUI UIS1 LIJI2AON 1UISdL NSNS 24 AoUdf
1529428 uvuvn3dn oS updpd ypagn vutjuvuiy 21udy)) DT TIASIOA

NINRRIATLAIDN TASTA MI'TOVS A YANTA DIVAVIILLVYd LSAGIAS

8¢

331



131jueyeq
owsaRqey
IA IIOZIUsg
‘eulmnse -
"PIN'URD ZeS
1RIIYES

oA Ipny
131jueyeq
A1ges -

“JIPIPWININSNP 3PNI[Q [WIUQ
LIOPAId() TWISIY YI[ges )$9qIaS ueunnq Srue opndQ 1uioug
yerepide wez 1 1oy epurued ununq oA Isewqided uruisewsied
ISBWUIe UTUIGIISIRY] UIULId[AIIN Muel] Uunp[y UB[O DPRY
UIZIWOY [N 9A UINIIIS ISewrul[e udp.d[iudgd ueded $1993 zisyeagn
139193 1S9WSAZQS QUUOTA] T TWI[IILY ULIB[LNINY I[IS[T BIESI ||

‘urd1 1sowIqeLmre ururAed (I9psng urguoz
ud[a8 QIoIAS  IOAIZRANTY OPI[[9ZQ) DepuIdI[IoewISe} NOJOA
oA ynA diumned oey dized wizruue[UBWIL ‘ISOW[IGIPY JoqeydI
S[I3[Y[N D{epuIZeuLd ZIUSPRILS] SA ZIUSPYY UTULIB[UBII] ZIWUAY[()

“IpIepedeiesed

PAunpdewr  ynAnq IS N[ TN  JOSINA  Q[Uopou  ng  IIpepewnuoy
o3nnunk eiuos Ae g QIO[IPd UE[I USPAOUQ AB 9 ZB Ud I9[Qjue], epuuojield
ISeJeIR[SON ‘OR[OWALI[Oq 2103 'uO rulrepeily 19[1q difejuerd uopasuQ [i1£ 11q ze ud
runrejwesdord Io[Iuen) IOAIZBANTS] BZOY “IO[IPIP[OWI[Q IULIO[IOARYIS I[WEBADD
oA appuwps diyer wLepaIon rusar YIges 1s9qios  ep uepuyele) (HyYDOYNH)
nqnip WA W[OIAISe], 0Y-0y ednIAy UQ10)sQ3  10AI[ER}  OpuISAAUnNq
unuo aa (ySDd) 1Biag wopdijeg rwen ngninidoy, edniay ‘orozn 1gipuriqg -
*A1IIILIPO

dsn 0p§'€T UdIBqnl UIPUIYLE) TIOZ YBIQ [ ‘UNIBPQ dSN [11°0T
urdl 1geign uewli] J1iq BPUI[IA [[(Z TWAT IOAIZBANTY IJWISI  Ope[ UBISOMION],,
NNIN 989€9 UQ[OS eziwle[UBWI] ‘UIZOUI) INSIWINOT JopRAIIew IppIo
QULIO[TWIAN) IOUAIUOY dA BIR[,03-0Y ‘(JOLLIE)) IB)) BULIR[IOIAISE] BQEIY N[UO)
1oU NASYNA ‘QULIAMIRD) IoATZRANTY] uedeA I19JOS I[UazZnNp JI[[OZQ dJuB] TUdX -
“IIPEPEWLIIPULR[BZID

©JOpe ISAWIS BZIWLIB[UBWI] YJ.I3[1}IPO Twisd. Yi[ges 3s3q1ds (SN 98%L) "LL
0001 dpurey 1sewrde£ yeagn g ruek ‘seweign eziuruewl| Jiq Jenyo) 2Snuop
dip13 euewi| J1q ep eASny urgoulg diyid o ziuopeiey| BIUOS UBPIPLIZN BZIWIUBWI]|
19 “(@sn €vL€) 1L 000L dputfey 1sewdes yergn euewi] Jiq IPZIWANN[N [T
nq jakes ‘vl epjewuiie SN £09 = ASN £090°0 X 000°01 USPIWLT 11q Mn] LN
000701 :UIQ ‘Ul eR[RWUI[R JoION 13010F 1SOWSI[ZOS QJIUOJA 909peS UopIo[Iua3d
u2d038 jisueny udpzrwdy) “pepjew|o 1eyed ejzej iseae ey HCL I 18] 9
) (feagn g eAoa

1) 2108 eunwninp yeign ‘9103 9S1998 JISueI) LII[PAION WIS YI[Fes ISIQIIS -
“IsNA 99Kado

op 2103 2I9[[N Ue[e IOA epuIdeurd ZIUSPYY OA ZIudpeley o[l LID[AY[n edniay
1031p ‘dnjo $nwijo 1woyey Jelsew J1q I[[I}Q 9A [[WAUQ IPUIST LIB[JeISeW UBWI[ UISI
L[S NOJOK dA YNA uedek eIZn OZIWILID[OUEBSIO) A BZIWLIR[UBWI] ‘SIWLIISOT
$nre Aodo 0103 ourjoron $1533 JIsuen) ueul[e 139193 ONUOJA LII[IA.19N TSI YI[ges
1S9Q13S UBUI[E BPJRJWEyel YI[OqUIAS Bp BpUNgod ULIR[UR[O ‘UBABWI]O BPULIBJUBLUI]
O n30d oA uduo[Ieq ele[ideA wez ouUdS IAY OP[I[[QUSS opuldl Ie[[Ik

332



131jueseq
owSa[IdqeH
9A JIIozZIusg
‘ewmnsern -
ngnEmpnN
[oueD yrges
TRIIIYES

oA npny
13ijueyeq
yges -

INSIWLIp[Iq
off zmuizek 1ikes g9/ oA L) (O[OZ'01'8C U NINLNPNN
[oudD noredl], ziuo( ISIIESASNA NIIOZIUSJ A NFNUNPA
[oUaD) YI[ZeS IAY[IES oA INPNH IZT[ueyed NI[Ses HLA[$NI03 ziuepQ

" JIPIPOW ] LIIPUI[1239p 13eIR)[BZE
LI[JABYIS ISeIelg[snn oA IZBOBINIE IUISOQIZBD UIZIWLIB[UBLII]
‘UTUISIWUIPYD dUNWN[O JWSIY HI[FeS NI[IX [[WLIPUL,, n[ON
€ Jpu Isdjue], 1wsYy Yiges (duey 19[81993 Jisueny) v_.e.s:Ew
eAewe[n3An JI1q IpuIPPS (-1ypovjo Stuunp ouidpo 11 000 F8
YD.AD]O uiSad 2]1q DpUnuInInp 1SDUDUIdpa yD.Ion 1y DpUispiios od
ISDUIADA YD.A3N DJop £-7 DUTUDULL] YA11] 2puIdl 1A () vdaa vpurdndpd
YDASN YDAD]O YUIZNP DULDJUDULL] Y41 [ voundoq Jid o ya.1odopo [
000'+8 =TI X 000, 7oy 41q vppd urd1 123 .41q ynjuol N (00001
ynavjo 113vq 232351 UiSoud() )  Juie uisdd pI.Ion 1wsda qiges
MIMA €Jop JIq epIA IPIYS Y9995 NUIp euLIEIN) TWSIT HI[Fes
we) 71 dpuley dofey,, urdn Jopuag uedel (Soyrd/Suus epps
I[1]9q) JJAS IUIZNP JIAAADLIN], ey IseIeag[snn IPjeIieq
nueqe X A Yan, uizisyewided e yeileq ‘1qi3 1souiuijp
172401 Y130S 2.42zn YPUijo Snsypul vAnfap 41q vppd 2403 PUNUO)
JoN UIUIWDS U2]141J23 U1D1 ADJ1UDS 1[YDLADE YAN ] UIPIANDS DPUISDAD
Lojuvuiy) yny ‘diyvs vuryypvy [bjogoy a1 1S2fLAD] 1USFY Y113DS
1l 600z OPIPPS 11q Jozuoq eBIB[MEY UBWUOQE YI[[IA uBUR[NIAN
opunIopas yiproewnse; 13I$S epeAunp W) 9A OI9[OJLIE) I[WLIIPUL
ueue[n3An OpULIO[OJLIB], JOWZIH UBWI] ‘UBPUISIOR YOULIOPI3
TULIS[}OALIS ULID[IQIBULIE TOUBqRA oA JInT, 1qryes nuo3 ueded 19Jos
[[UAZNP 3SYAIOT 9A YRUWLIME [UISIQIZED UIULIB[UBWI] YIN], IoD)

“JO[IIPAPOULITIAS O[IP TULII[IQABYIS YIS IS I[IS[I B[ANUOY S[ATUIPSU
ISBWO Je[ST)IR IPPIO OPISIRAIeW ‘Opjowips diyel ep uepuygerel (OVOOINT)
nqnin wolAg wewikise], OY-OY edniay uo1d1so8  joAree)  opursaAunq
unuo 24 (ySOH) 181ng wojdiyes nuon ngnnjdo], edniay 9A 90ULIO[IQIEWLIR JIN ],
"MSTUN]ASYNA Bp eyep LID[IRAI[EW BPZIWLIB[UBWI] wninp nq ‘dnjo $tuio)so3 $nue
99°91 % op AALIRqNI T[0T ‘S1% EPUIsLIe IWouop 600Z-800¢ (drey $1503 ysuern)
LI9[IRIoN Twsal YI[3es ueue[n3An oIQ[IWUAT IPeIARq 1OUBQEA oA I ‘BOLIAY

“Jpepeuw|o
eyed ezey jey  $71 9103 IS1333 jIsued) ‘TWSAA YI[FES ISAQIIS “dI9Zn
13303[IQD) “IIPAROWAPQ 110N SN #09= ASN +#090°0 X 00001 (fey uo[ipa
op[o 130103 1SoWSZQS QJIUOJA) OSIOUQp UIdI Younid euewl| Jiq OUBQRA JBINO)
dide£ $15938 j1suen zisyeign uepziwune[zegoq A3 1UAR epurueA unung ‘dpRouopo
nwsal YI[ges 1599195 (ASN 98pL 9l Leqnl Wuel 7107'10°90) 1L 00071 =
TL000L + T.I 000L dpurfey 1sewjo 1exneld 159q10s $NUOp a4 €IS 9 ZIuoperey|
“stweg ynA 11q (LN) yn[uol 19N 00001 tedeA yergn urdt yew e YA euruew] ymy,
I1q U9pIudA 9)Snuop eiuos eyep oA uedek 181533 zegog ereded yeign euruewl|
YN, J1q uISoul() “JIPIPOULIIS JIIRAI[EW IPPId IPULII[IWIS IIUAIIUOY A
BpIC[ 0Y-0Y C&.&mo Ie)) BpuLIB[IAISE) BRI N[UO0) JIU YISYNA ‘QPULId[IUST
m[o4 uedef 19Jos IUIZNP SPYI[OZQ LIA[IA.IIN WS HNI[FeS }SIQIdS UeKBW]O
ISI3[1 91 ISOWSI[ZOS QNUOJA 9A UQUSLII[Oq Yete[ideA wez ouds Ioy OpuIdl Je[[ix

-Jrpepjew|o 1jeyed e[zej 1sete Jey 71 91 38y 9 2103 runwninp yeign 9103

081503 J1suen) 1I9[3I0N TSI NI[FeS 1S9qI0S "IosnA 004ado op 2103 a1o[ay[n uele
I0A epurgeued ZIudpyy oA ZIuoperey JI L[y edniay 1o31p ‘dnjo nuoyey jeisew
IIq 1[0 QA [[WOUQ OPUIdI LIB[JRISBW UBWI| UIST LIQ[IUOS nNojoA 9A A uedeA
Ye1dn SZIWLID[OURSIO) BAIA BZIWLIB[UBWI| ‘LII[IIIIN TWSIK YI[ZBS }SACIIS uBUI[®
ugpuIdiewWiISe) N[OAZIUIP JIIpes uUeAvwUIe UepuLIE[pow eBwiSe) JIGI(
ISVIANINV.L INVIIAI

ANAAQ NASTY AANITIAS NVIANOAV MITIIA AANIEATLAION
TNSHY MI'TDVS LSHIAES WAATINAD NVdVA HHAAS T'INFZNd

67

333



QWAMUAZN(] | 9P (€€ PIA ISI[PUWIUQ X IIZINIIJA] JWIIAUI( qI[FeS [1YeS,, A | 13 nsnuoy zos (eunjesoq-awapnA) uelewded wols1 Lreon 1gdy 3st wninp ng
Iensd] | (OT'PIN IS1PuduQX ewre[n3A() nunued| [wsay Yiges 1oy,

oA ZIUS(] | A1 OT'PIA NSNZN ], TUAZN( YIRA], ZIUA(] LIE[ZeFog NN ],, ‘UIdI “Je[IIpep{ewey] epunioz yewe exneld 150q1os oA epjewides LI9[W[ST Woudp
1gijueeq | ISBWBW[NZOQ UIULII[I[OIU }ISUBD) ‘UINIINO( IPULIILIIA JIWAP | SeIe[Iellq epunioz sewe 1s93[0q MIISLIOA[O B[OA epunwninp Isewey e[zej
owsotoqey | 1dexaryy urdr nuoAserado tuewi] oAI[ye) uruoAipeu Jaiq uepnded | usyees Q4 UIULIONIWSS UMNIOP[q OpulIdA Jrwep dexaiyy urdl 1311si3op 1se[o
QA MIIOZIUA(] | BAdA UIdI 1pIK9) UuISI JIq uepnpIng JI[IWIS jIsued) Ip[eldieq | ruewl] oA1[ye) utudkipyeu Jiq uepnded eAoa o19zn yewdeA 1snyue[deq ynk euruewl]
euumse[) - | PUeqeA J[I JI[IWRS Jsuea) Ipeileg anJ [SIPS SIplnX | uruayn I1q eySeq Io[ues jisuen Ipeikeq roueqed oA Inp 1$1e8 18SIpung -
ISVINTIRILLAY NINISTIQS ANATIAG ALSIOAD LISNVILL

NRIATINAD I'DIVIAVE IDNVAVA dA AL IISITAD ISIALINA | 1€
“IIPIpUIPS "SIW[LIOPUQS BU, IFIIRSIISNIA NI[IOZIUS( AT NSNINPNIA
JZewelo ze | [9UdD) SSAH 18iueyeq Yiges ‘Igiueseq 19[epy [l ZIWIZeA I[IABS [7/ A YLE)
UOpUISaI YI[Zes 189qI0s ururwod 11q Y[, IN 000 LeRIW ©zdd - | 6007°20° €1 9A SIUuR[IZey BOZIWep() I1Ze[se], ISLese] unuey Ik euisewide x
158700 eied LIBPI T §7°() X IS I[es udyI0F 1sowopo urunudg - | FIYISIZO( OPUISIPPRIA IOUN[Y UNU nuUNUey IWsdy NI[ZeS WD I[[iAes §4¢7

¢ eunreueldesy o3 uopa joxoIRY LIAR BIR[ESEA |,

SJe[se, UeUR[IIZEH] “mSruueisrey 91 nyday
“IIPI[OUWI[IPa [nqey 13e[se ] unuey| Je( euisewide § | 9pznWNIQds ‘Isewl[e I0A ULIS[[I ueAew|o umywnw nedst 1qis  JewewLmnp
NIPISISo(] OpUISOppewrg UNu, NUNURY WSy YI[FeS nuon Iikes | IPIAA LIIP{IPI9ISQS ULIDZNIdW N BAIA IPUNUQ LID[ZDLDW  JWI[IIUIP
QyS7 UeUR[IIZRY RIAIOBWE ISOWUS[[PFUS wISnIe Luse myepuLiepyiwr | Ni[ges a19zn Yeunnded MNLIB[WIST Y[SeS, BAIA MeWRW[R [ULID[IIQP)
©Z90 9A 1SOW[LINAT 9K0AIAS [IpE BYERP UIULIBR{IW ©Zd0 ‘edoziwep() | YI[Ses JPIURL),  USPULID[OAR[I [l 18230 ue[ided ouisoppew (q) epurued
UIUBULINIIE ©Z9D [eswueyel o[l nunuey YIPISIZop nsnuoy zos eoLAe ‘dnjo apurpyos
~npiewides swoauaznp |  LR[OQ ADV 91T ¢ UBMIAl BZdD) A A /L1e[od AV [ST :HeINIAl BZ3D DS
IIq JIZUdq BP BpJIB[BZID LIBPl UWIWJMIIRQ epurwesdey $+09 = 00001 X £090°0 : TsAY NI[FeS 13900A3p() UIUIWDD) JISULIL,
Sijueyeyq | IBIPUNOUQX  ewe[NSA) dA nunuey WY YigeS WA ¢ LIR[IEI{IW ©Z00 TUOK A TSO O[T TSI I[Zes 19099K3pQ
19[epV- TmSnunInsSnp efunuey 1Aes 06LS oA YIIer §007°L0°9] | WUmuad Iiq nuo) 3_u (00°Q] Uedad dere[o jisuel) uepJejzegoq ‘udey ‘g
1Sijueyeq | DWN[QQ  IIS[1 DPPUIPPS |, jlea  1spza0  papd  LDpPL  ADpDY ~ISIW[LID)IR J8Y 9 LIED{IW BZ3D JNIAIW YRIB[IIBYI euney
SWISIIOQRY | PUISDATT YN ulqSaQIuLIL UDpUISDAI] YAR] u1q$dq pulupipuop | UIUIWSAI YI[Ses U ISOWIPQ UIUIUS ‘UdMI I (G7Y, UIUIWSI YIges
oA YI[OZIUS(] | 123 211 uvidpy uapa 2.4vpl a4 yaas aMuwa3 DoLIAY,, UIUISIPPRW ()7 | UG ISOWAPQ UTUIWAF ‘BP LIB[URIO BZ3D dPI[IIQ O[T ID[[If USINNOIT BZ3)) *f
‘eunmséer) - | UGAS[UOZNP  WB[EZOO  LIBPI  UNUNURY  BPUDP R — BWNIOY $ AN IPIISISAp nq oA StupideA
PIN'UD | [BIN 9A UBD JpZIUud(] I[IARS 7761 BPULIB[UNURY BZdD) [P, | YIPISIZop SpuLIdIUSq (3) 9A (q) ISOPpeW’g Unu nUAURY MUSIY YI[FeS IWID
‘Sesyes | MALS [8L9T 9A YLIE) 800T°T0'80 S[OYIO IIpewsepSeq Off LT | I[IALS 84ST AT  unuey| Iides g7/ Me( ewisewpdex YIPISIZ2Q eplejunued]
A npny | BWIIPUR[EZID UIU BSeARUY UIUISBWER[NSAN ©Zd0 JIq [[SIW QP | IZeg JIZI(Y A eplefunue)] IPISY)) e[AeWY WnA() euLig[uUnuey] €z3)) PUI [,
yeq YIges - | We) unaIon sesd 1iq 1Jueyioy ‘uekewiueAep 9£3530103 Iey JIQIIH | USIIS oFnNINA Yereue[wiAek op 010zen) nusay IiAes 18,97 A LBl 8007 20 80
NANV HIVA VNISVINTIdVA MI'TIISIDAd

HANISHAAVIN. IDON 9 NAONONANV  TIASHY  JMI'TOVS  TINAD | 0¢

334



131jueseq
owISa[IdqeH
9A JIIdzIusg
‘ewmnsern -
edq
AIUAND
[eAsos

oA ewSIR)) -

nq unoAdp n3npjo unungniAn BSZEBW[O BP O ‘UNJJAIP IJIP[LIA®
os1 zewe[iSIey Bp O ‘ISIOIOW [[II0A 9N 9An n3np[o 1pikey
nunqg ‘esloAmueiSIey] Iujeisewr $nuop epInk Iqryes muod 1939
LIe[jeIsew Snuop epink urunewepenudd ‘dnjo epjewe 104 nuny
. Aapa jisyvy 1fvasvur uapadn ndnpjo jdvy urunuas 3ajaaq undpd
LIDIYIZDY 24 UDADJISADY LDYDASDI aDdDA 1DIY11.01ZDY 1]Y2.403
oA ADJISUDY TULID]DASDUL ULIDPUOS 12]Ad(] N3npjo ndnidn pp
DA 12]42(J 130IDJLIAD UIYAILIDPUOS 1123 UTUIUDPDIWIS 2S1 ZoULI1JDS
outiod nunqg adn ndnpjo 1pdvy unuar) apdpd  LDpyILIZDY
1Y2.423 “UDJISADY TULID]DASDUW dULIDPUOS 1423 UIUNUDPDIUDS 1]13]1
noaut 1yl utuaym adn ndnpjo yudvy unawag |, ¢ JPUISIPPEUL G
uru 1sowsa[zoS Ol I[IABS 99 ‘ngnp[o jere) dp UIU QADRIN],

“Ipep[ewIueseA Je[nunyIs
ynAnq opursow[lopusd 1193 epInk UIULIB[WEPBIWAS NJUNIOS OPIS[IWAT NSnuoy
ZQs ‘epungnpuodi[e epJe[uewl] OpuLIO[o3[Qq ISIZOp uruBAUNp O[I[UIPAU I[31$
Jormwad 1jdiyes eAoA 1yeIARg IN ] BPUIIEBLIO ZLIY YIWOUOYd ueuesek epie[[i£ uog

ISVIANVTHVAN
VN.ANANV ST ZINAd  NINISAINSHTZOS OT1I NION 991

(43

ngnpmpnN
[ouaD YIges
ToIyes

A pnyg
131jueyeq
A1ges-
ngnpmpny
[oUaD)

“IIPAP[OW[LIIPUI[IZIp 138JE[0 UNIAn
UIUISOWURII[q YeIR[0 B)jey [ op[ryos yeoeke[3es rursowyiqeides
ULIO[WO[ST "QA WIIRUO wWIeq Mejn oA Ieunyl edred opak
‘eAueiny ek ‘TwisSigop rweperwod oA 1FIPOuso [ouohserado
‘urupruag  jees gy Seaepded  uno[owOUAZNp  [eSBA 10103

*JIOLIPAR[OWAWAINSIN2S10T J[AIUSPAU ISOW[OT ZISIO)A UIUBWIEZ Op LIO[JoA1[eR)
}002I11303  ZIAQp ozZIWdY[N BP B[AISIAB[OP oA BULIR[[ONSI IOZIP UNZNWILIQNOS
NI[IOZIUIP 113 LIS[WO[SI WLIBUO WINeq Yeyn oA 1jewyl edred Jopak ‘eAuewny JyeA
TUISIZOp Twepernudd ULIO[IUAS ‘ISWR[NSAN 1SAINS JWIOq Jees {f DOpZIuudy[n
QIO[TWIAS JIsuen) IP[RIARQ TOUBQRA OA SN, I[SI[S 1SIpINA (Diyvuiup 1sv4vd A1uap
200pps apdjayIn 1zpq) UDMILIDA DPRY SWRPAQq IPIWAP UIZISYRW[O BWER[IIUIS
op1o1doges "qa owOPeq NA EBpULIB[UBWI] QIS[IWAT I[N IOZIUSP IOUBQEX

(@sn 00§ yr$vppL st vifoy
[) AIPIP[OWUIN]D BP LIEPLIE] 19191 JDeA UeFop UdPUISIWLINSIIIW Unnes
131)YBA 9103 uIsA.Ins SI[BY UIUIWIS BIB[JRISEW Nq ‘BOLIAR QUL "JIpEP[BWlIE BD
eyep JeIsew nq epungnpmn) 1qe) SUIUNOUIP AJAIQS UQ epuISnSe I9Jas euLWI] J1q
10UBqeA USPIUAA BIUOS URP[NPINZOq LIs[iIsuer) dise nees g ‘UIIIAL[I BIR[jeiseu
DepLIBNA NSNUOY Z0S BILIAR 9P U J3[IWIS ysuea) 1f . g/L 1S1eS 18$1pung

“Ie[rpepyew|ey eAisrey 181ey op o[ADSLI BULIdRY IULIR[)UR[Zeq
A 9A BpfewRIZN BUIGAEY UBWEZ BPUISBIS JO[WOSI ue[ided UIdT 1SOWUI[UIZNP
1593[9q I[I[SLIDA[Q B[OA 219ZN Yeuw{Id d19J0S UPIUAA ‘OST BpUNWNIND ISLWId YNA
epely (1sowdpd fo.asou Y2 (IS 000, 2P UIUIwad3 141G 1yn1Avg 12ungv i ‘Jqsn 0009
Y1$opypA NONUOS 1SPUINZOG UTUIIISUDA] YDADIDY dP1udp vifvy [ uruiuidd 41q 1], g/
IO E6EIT/IN §§99 ‘u49) "pepfeunios eAnunyis ere[o Ippeuwl uLo[diyes

335



180A1pajog
TgasynAng
[nquess]-
PIIN "uSD)
eide g 141y
OA IO[OUBSIO ]
131jueyeq
owsa[IdqeH
9A JIIdZIUsg
‘ewmnseln -
PN [SU3D
LIB[WLIIR X
delyy
13ijueyeq
owsapRqeHy
9A JIIdzZIusg
‘eunmser -

ULIJ[JOWZIY LIQPIPISA ULIO[IONUB) USIDA [QWIZIY [BURl JIBA

“npepjewrded opeY 11q [[WLUQ oZIWIFIIDZIUSP (113 MISISop
[ouosiod  ‘pyurepo} vdied  ‘reunyl eAuewiny ‘Gek  ‘ns) yeie[e
oplopewzly 1zeq JIoZIp JIO[IWOF ueInp UIdl ew[e ek JI[[9ZQ
‘difewpey 1[IuIS QI LId[[EUD[l IIEA IO[JOWZIY US[LIDA QIO[IWAT
‘ep,nqueysy 13ndek $1503 ururwagd ((°(S eWeeHO BP[IX ‘BILIAY

*IIPI[AUINIIIG ISIWIISI A
isewr[ides yeurLreq dA YIIIPudW IP[I[IPIAI BUISI)Eq UIU IgeULIRg
deqiua { ue[o SIWUSI[OQ JPUISIAIIIY naodey uoAsIwo|
IV ueo SnWNINSN[o DU ISII[BA [NQUE)S] UISI ISSUI[IqeUR[ISIEY
uruoeAnyr  ewe[geq oA BWULRq — UNILIEPEIE ZIUAP I95Ip
A IQYI0WQI ‘LIE)Og 9JUdIY ‘LIO[IN[UE) NS 9A JDCA/SEA']

SOPIUWLIIPUIIISIP ueideA ep BIZIWEP() IA UBUI[BY
yiqeynw epaemueidoy uepides MIS[I I Liv[UNIOS LIDA vWE[3E(q
w9y ueqide£ JI LID[AILIO}0 NuILY IPUI LIBLIUIS I[] [NqUE)S]

“1Ipapjow[11[oq 13130103 uruisewidesk terewsijed 130103
u1d1 Isewue|3es unungnnjuwnin BJENZAOW ‘ISOW[IGOUS[[95U0 UluBWUR|[Feq BIB[IAL]
Jrde eAnwey ‘ISOWIQI[IPS SISA) UTUISI[UIANS AIAS JA IIASS O[I ISEW[LIIP[EY ULPLIIO
UIUISIIID] MNS 9A IA9S ‘Isewue[ges uruoznp ‘Isowfipe auldisip uruLe[dere
ZIUOp IP[eJN I[ULI IqQIS JOMJOWOQI ‘LIO[IUAS IdYI[eq ‘LIO[IUAS jowzly ‘LIB[10jowW
UNzzoud} ‘LIO[IeS NojoA I[deWe WZLIN) ‘LIB[I0JOW OJuUade ‘LIS[Iddue) ryeAlese
OA NS UQIAISOT J0AI[ER] OPUISLIdSI Iuew] [nquels] ‘epu niodey uoAsiuodf Iy

“mSiueweuI[e SnUos Jiq 1ISUBYIOY Jepey aungnq JyeIe[o YI[oUQA
ounwinzed ununios yeoue ‘Sruuepnzey Joder 1q I1yuel 007 1190 ‘Snuujniny
UOASTWOY IV JIq UBSN[O UOPULI[ID[ISWO} ZIWEP(O A n3npmpnjy 93[0g [nquels]
1S11e$0ISNIN NI[I0ZIUS( “IZi[ueseq oA1pojog IyASYNAng [nquels] yerejo yiougk
ounidsa) oA SeANYL , 1L12J0of DUWULIDG o4 WDWIT WIWT 1-pag UDJ) 190AIY] utui]
[nquisy,, A1 I 1IKLS T1E/L00T PA YL} L00T01°81 20U IBIHIWY dIep] DN
Tuewn| AQyeIey] 1S1[I[e A [NqQUEIS] L[ATORWIE ISOWUL[I[Aq LIOA BUWR[SEq oA BUIULIEq
9I0[oUNd) NSNUOY Zos ‘dnjo epeyges pey PeANYI LIDLIIA ewegeq 94 ewuLieq (‘qA
1IR[10JOUWI NOJOA ‘LIO[OUNQ} IUIZAZ ‘LIR[JOq 9JUAdE ‘LIQ[IUAT NOJ0oA I1[dewe ISLIn
‘LIO[IOYUE) NS 9A J1yeA/SeA) ULID[PUYI) IPISII UDIIA JOWIZIY epu IueWI] [Nque)s|

IDVALLHI RIATIHA VIAVIDVE
AA VIANIIVE NITATANMAL I'TLISED NAIAA LANZIH VA INANV.LS]

€€

“IIPI[U NONI 2191 N[UINIOS I0JIP BAOA
aulqIyes 1uo3 eIuos uaR[iS$Ied103 nSnuop epink uruLe[WepeIuasd
qrewam$njo  uoj Iiq uldr  Iejuninp nq 309 ‘BOUAY

-prjewided OP{IPISIZop opifes nSnpIQsuQ
UIILIO[OWISI[ZoS O] epu,nunuey §] zIud(q I[IAeS {Gg] Uepuljere)
1S1[ueyeg YIUOAND) [ASOS OA BWISI[E ) UISI ISEWURIEAN BJENZAdW
31 utu, 1sows9[zoS O n3npjo jere) uru AN |, “Jrperyewewe[ided
wo[S1  11q ISueyIoy Uepunjele) LIB[WNINY NWEY O[ATUOpaU
ISeWeWUR[IRAN  BZIWUIIENZASW ST U, LIO[OWSI[ZOS O “eouy

“Ipepjew[iserue
13eoe[0 epunIOZ Yewe[iSiey LEeISBW Nq UNR[ASP nJnpjo
Jle unungdniAn epiejuninp Igipeweue[isiey UIULIB[JeISEW $NUQP
epInA uruLe[epeIwod epwninp nq ‘igeoeke[iSiey LIejjeisewt

336



“1IpI[EW]IE JUNIAT[Ee) UNIQINIS IIUQ UE AIq UB[E NUOY ISyeq
JIAIqIQIS NUNIOS LINA vuwIB[Ze( UBUEBSBA IPJIQPIAS IIPIP[OUND
WeAdp IerewSiyed o[t 1gjueyseq 1sameq JeigoursO) oA JeISOIprH
IIA9S ‘uopuIdIpuolst LIe[eIlLIey LIASS 1jue oA yowreq uruafoid
nuosesyeq  uepuljele) NINAINPNJA BWNIOY IAY)) ISAAIPIg
oyaSynAng [nqueis] uIdl  ISOW[IQO[LIPUSIOZOP  UNUNONUOS
UNUNONUOS TRYIU UIUBWSI[EY NUOY osyeg "INSIUUIE BUN[E [0O1UOY
o[S11S eue ¢ Mere[UnSeezn USP[IYLS ULID[O[AYSI Nq oA Yereue[Jes
aznp 9oysl 13009[1qeseurA UIUAWYNQ) Dyepungnunzn onowW ()¢
NOI1q 9A ANOW () I9PE § € 1AW ()G J9P. 97 {159[01d UBAY ISO[YS]
vwe[geq Ie[eIueyo JZnA [dewy ynsun ] msiuuenzey 1safog
ueAy IS9[OYS] evwig[deqg Je[ejueyo] JIZnx I[dewy MOSLIN],
ue[nuns ofxmm QUIPLIdS [IYeS DjopunuQ uru nIed Quwsadniny|
D[EpUISISIEY  UIU ISPy  AeIeseje[er) op.A0¥el() OpuIsadnou
efewsI[ed yeuo uru 13ouId(q IOJOWI[S] SISO, JoznA USLN,
[nquels| oA ziwepO “iFiueyseg uewr] [nquels]  I1IeSASON
MZIUSQ  “DNMANPON  BWNIOY AIAY) ISIAIPIog  MYeSMANG
[nquels] ‘e[AIoBWER [SOWUQ[[OSUS UIULIQ[OWMIIUAP Jp[ey JIUIZep
epu,1zedog [nque}s] ULB[EJUBY0'] JIZNX IpewWy HSHNL'E

xipijewride
LIA vwie[geq eug[e UBUN[NQ UNGAN JPULIdZN N[O X [IYeS IIALIRS
-pynAng ‘epunsnmynigop Jerey ueulje epiefewsied esepyeno
uepideX o1 1S9A1pojog  nyeSynAng [nquels] oA IFIweNeWARY
1oAueg Syere[o MIS[I o[l 1A ewe|Seq UM, LD DYIEq'7

“IIPI[QW[IPI SIS}  LID[I0 & ewe[Feqg
oA BUIULIEE UIULIOMIOYUEB], [BULY] JIBA USIDA JOWZIH ©p,[nque)s],,
USTLIPUSIOZap 1300971q9[0S OBy [BYUNW OPUISIONAU ISBWIUISE)
uruIfey yijeq ueunjng epelo ap umuigarpuow dexuuny] Opas|oq
‘QpuIsLIOdT ams nq ‘Smuue[3es jeNeqeINI  OPULIdZN 13309[NZQd
opIes neld ud ununios J[1 dAe[I I1q Yeoe[ideA eurwusn] Adung
UIZOIIpUOW UB[O JeA “MeIR[O YI[QUQA BUISBW[NINSN]O LI0A BUIULIRq
11q eputunef LID[IOA JIwop D oA g ‘v uepnded [eun|r uepuiside
[OATUWID [BUL OA UBD J[I IWEBAJD dP[IAS I1q I[JOATUR 9A ZIswd[qord

“JIpepjewBWIUN NG TUBWII] BWUULIEQ
nq 13209Mqerided uruLIR[WIRq ‘LIS[O9[IqEULIR] YEOUuR ‘BR[RWIUNNG 9} NIPUdJ
uoey rwsny 1iq ynAnq urejuewdryd 10znk nq ‘dnjo 19pe g1z o[t Leq 110 MeIN
1s1des uLe[uewdo 1oWIpIA JOZIP 9A ISIWOF JeIe} ‘IONIowol ‘dulA IoznAk ‘eqnp
ueun[nq 9puIdl 1Nk ULIOONIIS uopd [B31SI 91 LI9[SI JeeSul ZIUSP dA N[enS ‘BOLIAY

337



“IIpI[eW[IUR[[NY] ele]0 119K ewe[3eq ULIB[dRIE 19ZNK }IB BULIB[BLLIL
eSul uBWI| OA LIQ[OWZIY NS [eZIUdp “[ysl Ja1q edeqdel
BU NAOY] SOPBULIBJA-B[ZN], “EIR[O YI[OUQA QUNWNZOS UNUNIOS

“IIpepewewun[Ng Uewi| BwuLeq Jq
13009[1qe[ideA uluLIB[WIDEq ‘LIOO09[IqRULIEq YBOUR ‘BIjRWIUN|Ng
oprey uigep uo[ey rTwshy JIiq nAng uuepuewdnye 10znk nq
‘dnjo 1ope 71z o1t 1eqnr 107 MR I1s1Aes (‘g Jejuewdpd owirpred
IOZIp oA ISIWAS  YRIR)IOWIOWOQISUIA IOzZnA‘eqnp) uULIB[dERJIE
J9ZNA )1k eULIB[RULIL] BSUJ UBWIT 9A LISPOWZIH NS DILZIU("9

epesnAng eperjaqAo ‘epezeSmg eperjeury| ¢ ep Je[epy (1So[oys]
OLVN) 140q1o140g ‘AQy[oSua’ ‘LIesSTH N[Opeuy ‘Boruey‘(1S9[oYS]
OLVN) zodAog‘igeAey njopeuy ¢ epu,iseyex njopeuy

-onpns‘dnAy 91, 911y ‘Aoy[180 A ‘Aoxajeg ‘1dexuo A ‘ideyuuny|
G3eAry] Iowny ‘10AueS ‘QropynAng ‘(TUBA NUOASEISI UIZUAQ)
numgseIry‘(nuQ [210) eAqere [ AQYIus A ‘oAunsy‘(1sa[ays] OLVN)
UBSIIWH ‘LESIYI[oWNY Yoqag ‘AoyeiQ ¢ wﬁ:,.-msv_ﬁ A . ednaay

{ Je[uele ng

“JIpIjewnInsSnjo

Leepou YIueAnd opaS[oq nq NAIS[UNSSPdIeS  1soweuoznp
IA95 oA TPWURST eueld YeIR[O IUB[E JULIIPUIG JULIIPUI
JsLIn) (uefe ueun|ng epuisere 1soknpues nsnidoy $1900 oI d1eH
NSONQIA [NQUE)S] J[I ISASIOAIU) JOIBIL], [NQUEIS] ‘UIU,ISOPPE))
e[edsnunn diSey) SUrunyu uejiueR[NY YeIe[o UnSoA Opu,NUQUITIF
SJexe[o I[I3]1 9l LIILIIA JULIIPUIQ JA JULIIPUI NI[OA UTULIE[I0JOUT
NMO[0A UEBAISE] )SLIN) Il ISI[IoeIE LRPIUIY WZLINJ S

“JIPI[EW]LIIPUR[ZIY
JO[WOlSI ynenjoing elAIoBWE ISBWI[NYOS J)IWZIY eleue[wewe)
LIQ[UIZI IO198 90UQ UB JIq UIu, Iuewl] JoAIzeanry] Aoyery ‘dnjo
Stwuepnzey dfoad ueunng unsAn opursaonou Leiuedo 1 1S1IALy
UBWI] JOAIZBANTY JHBUID)Y [NQUEBIS] USPS WEAJP JIP[IA T NISeyel
e[ATUI[TEY ULIR[SNIINY A wWNInY nwey MIS[I epunuoASeuIpIooy
131[I[eA  [nqueis]  ‘QlAmuopou  IsewnAnp  deAnyr - [Ioe
BUBWT| J9AIZEANIY] A1q TD[EA SUNIN[IS W19powW un [AqUe)s]

338



Igijueeq | w003 UB[NUNS OPULI[SISA) BWEBUOY LIAZUIG oA NAQY [He) | 9A YLIe) £00Z SO (€ Uepuljele) nniny| Jejueeq Jered n[,oN €#121/,00Z urSiI
o1feN - | ‘uokisued ‘jojow ‘[0 uruisewrenSAn 1S1810A 1080(] BUNEY YI[,8% | Qunidso] ULIRURI) ISISIOA 10S0(] BUNEY YeoRUBNSAN QIO[IOWZIH 9A R\
TINTHIANT AGY HANQAOQLMAS WZIINL | 9¢
*IIPIPW[LINIS JJUQ UE JA1q dUI[BY UBWI] BUE A1 [[LIUQ
el[e)uy oA JIWZ] ‘[(NqUE)S] IPWZLIN) JIAIZBANIDY A I[ewI[ide
apowrzry yeaepded uewny JoAizeanay aiq JSpjed e eApejuy
9A JIWZ] ‘[NQUE)S] UJ[IDEB JA I[eWUI[E NeYIP LII[LINIS Ifew
‘PO USD) | [[UIdUQ :.MENEE uo.bNuE_..M -mdiyes sunung urepIes 10193 urdl
BUWEUR[J | YOW]IqR[O UBWI| BUER QIO[IWAT IDAIZBANDY ‘IIUZ] 9A [NQuels] ‘usjeH
[esuesdN . .
131ueeq “TIPIOWIPS JexP{IP 2191I0NLIY 1Q13
b | RMURIN ISBW]O WNYLI ungAn urdt 9[rmuad rpaysedes] no[oAk 00SS-00ST -
9A AIAX))- ‘Isewr[o
PRIA [PUSD) I[BUIWLID) NOJOA uIdpow un3An ourgyer nojok 1uog IoKIZeAnry| -
LIB[WLIIE A ‘ISeW O 1119)oK UIULIR[[OA WISEeN ‘ISBW[O ULID[[9)O UIYRA BUBWI] -
defyy ‘1sewo diyes eurueWI] BABY U EA BULIB[UBWI| JOAIZBANTY - pepjewnAnp e Ryl JuISIWLINSIIAL
131jueeyqg ‘isewueue[d opryAdUI I1q IjOpojesowWl | Yede[0 ungAn BULIBRADYI ULR[IWAS JIAIZBANDY Bp ULIB[UBWI]
owso[Iaqey | UNSAN USPUIZONIOW I UepUTWIeq LSPIIHIT] MminS oA eAey | INdAIW epuiued ISQWLIIAS  9)9AI[ee) ULIB[UBWI] JIAIZBANIDY IUdX
oA YI[T0ZIUS(J LIe[yeoejeIeA
‘eum$e) - | uLR[IUAS  yeoeSeueA  QIQ[O[OYSI Ol  LIE[EUYBS yIWND) - “Ipepewewun[ng ZIuLe[uew| IoA1zeAnny
131jueseqg ‘ue[iue[deq njoAerey-wise[ - | JOOo[IqeAR[ISIEY OA  MOOO[IqRIIpudIagop  1jeAisuejod nosow  ‘epuigipurfe
wzung, ‘opursawudIoq uruLIak | aunuo zo3 (1S 000¢-W 00¢+ £0q) n3npnAnqg ururie[[euo) ULII[IWAS JIAIZEBANDY
oA N - | une[uew] JoAizeAanny WAk ue[o deoe[ideA epuLe[IAY ZIWOY[() | UB[0 LIA[LIPIS IEU [[WIOUQ JZIWLIY[() OA UIPS JAIBAIZ IZIWLIE[UBWI]
ITNZRINL JHAIZVAQE | €€
“POIA [USD) “IIpI[EW]LI)IE NA0q Jopak weldo) usunus) ruIsswiqeiue]ny
swuaZN( “IIPAPOWLIPUI[I9ZP 1380R[0 UNSAN UTUISIWUI[AI[D( | ULS[IQSIOWQI 1[uoAn3 A NdN3 nAnq eyep urdl S1d33 1juoAnS eyep uepiejzegoq
Iensdy | yeaeo apdw (0] ununioq PPIL  wefdo) YIIILIdA | Yere[ey Yipes eunkoq YOpak ‘igipuesed Jep[N[I0z IPIISINS urpaezedoq
oA NEoQ wizi ud LRSS zedog A1 nJaES ISLW[0 P[RS YeoeAewiSe | ‘NINP[0  UIPIU  JUISAW[IqRUB[NY JIMIQIOWQS  YNINY Yedue udwgel
ﬁmz.ﬁmwoamﬁz Tmohaoa 0S-0% :E%cn ULId[AU9) :o:o—v—vﬂv% MGOEEE BUISEW[O LIB[IOMJ0WOX _.-—w__w A v__.-%_.-n eyep :T-o—aov—.:w AQEENEESM%D [2aulalu0g
NIIOZIUD(] | TULID[OW[IqRUR[[NY LID[IOYIOWQL NSNS 9A YNAnq eyep opuLd[$1593 | L epwuininp nq ‘13nyaI103 ISBW{IUR[[NY HE[eY YOPIA NdW 7 78 Ud 132193 newl[e],
131jueyeq | uepie[ze30oq uepewW[o Iqe) euLIE[ERINY S$1398 oAe[l uLR[Sele | BWENSAN NSNzn] UOZN( YYell ZIUd( Le[Ze30g ML A ISBW[O d1oW ()S-Of
swi$oIaqey | 19znk e euLlR[RWL] BSU] UBWIT A LID[PWZIH NS N[EZIUd( | UMULIE[A0Q ULID[OUNS) e BULIB[RULIL] BSU] UBWIT 9A LIO[IOWZIH NS B[eZIud( -
dA NIz ™[ATSIOAD
ewmsern- ZvO0d NINIMATINMAL TNHATLHNZIH NVIAI'T  LLTVZINAA | ve

339



1S9A1po[og (anyjedeueSeq eAewuee 1S93[0g JUNI[S]

I[ex- TSI UdJdeqnl UIPUIYLIB) T[0T°T0'SI UepJIe[eunIl) -Ipepyewewe[ided

I1SOAIP[og JB[UOAZIADI  OA  IJ[PWRUAZNDP  IPRIOS  opas[oq  EepREWE  BADSE  BD

wnipog- IsewnIn}$n[o urLre[[nsoy 131p ueueIe opuLdIdA widek jeA nunios 1Sa3[og ueys|

ngnmpnA “ILNAS NNSOY BWE[WEWE) BIUOS BUYED OpuIdl 2Ins I1q IIPZISUBYWIT S[USPAU Nq IPIPLA BSDY ISLUWI[E TUISIT[9q URYSI U0 UISI Yew e

[QUaD) | IJHI[oq UIUZI UeYSI 9108 BUNQ OA IIUD[AQ ISBUNIEYId IULIR[UR[d Jew] | esynt ouesid) urure[rownded jeA uefey opas[oq ng “IIPIpuIddIns dwdyeuw

ToouesIo], | IS uruAIpojog wIdt Ie[n§oy IjSeq eunq 9A TUZI UBNSI BOZIU[EX | Bp Ae)Slueq CInSluewiue[Avuo Iue[d Jewl[ UIUIS,PAIPIPg IEA YeIuy

JA BSUJ TWAD) ' “ImSnWFop TuBWI LWL

11jueyeg “Ij0103 1sewdeA runreninaseq | jesymnt urune[rowdeX jeA uoinas ourroA nre[nsoy oA Snwnimsnio uensoy ueyd

owsoIoqey | MoI1oinod Quwlek ue[nsoy wny 1931p nInpiod Ije1ad uwigiuedeq | 9A e[ Jew] ISOAIPI[og wnipog “IpepR[ewl[e J0A Spuldl LIB[IIUIS UIUIAIP[oq

oA ioziua( | uutrerounded  jeA wm  uesied  zisiesyna uefe 10K opaSjog | uke 1 98[jog CIpepjewuning LA wiyeq jek 19pe /7 opu,1sadjog Topowd|

eunmse[) ISVINVIAVNI'TV LVSHOYH
J'L- ANIMATANVHLVIVIAL LVA HANISADTQE YA TINDI-NNAAOd | LE

npepewgwesdey] ULIIPIWZIY

QWIAAIAG urrepeA 1PyIsedey Yejed DPPULIIPUIIST Jek L1edn diyes agI[Pze

de ‘dnjo eppewesdey IULIDPOWZIY SWA[933 UB[NUNS JPULID[SISI) BUIEBIEUOY

110ZUdq 9A NAQY [ne) ‘uoAisued ‘[ojowr ‘(930 2d9pes ewe[n3An nuoy Jsyeq

INSTWUILINPY

qeae[o 8 ¢, (AQD) ISISINA 1983 Bupey “oioudpe nunny(zeweides

nsnuoy WLIPUl Uepuljele) Je[ueuns [jowzly ‘uepen; SIS0 1939Q

BUNRY UQIUOPNA UDYSI[I OIO[{009d1 N[[OM[e UB[AUNS OPUIdl [[OPAq WO[OIT

UQUOI[q P[RS nq apIjdlq epjew[e JoA eurwesdey elSs nq IopjOWZIY IOFIP

UB[O PBINW ISSW[IPS [IYBP UI[APAq W[5 OA ISOW[LIdA epurwesdey nowziy

OWIO[0093 eoUY “IIpepjewew[e Jo4 epurwesdey elis nq J9[IOWZIY U[LIIpUR[IRAL)

“Ip[edruR[des DIey JnAng oursowsI[od uruIzLng JeA 9A UIUIWZLn} | eoLAe 9pog[oq e QUNOWZIY JWI[9093 BP BA US[LIPU[OS[Oq BOLIAR JeOou. UJ[LIoA

oADiM] oA Isewug[des UISIPI I epewemSAn JPIOPAS | J9qeIoq OJANOWZIY JWI[QI93 J[I JO[PWZIY WM} UJLIdA EBIR[UBABWUR[IRIEA

1gijueeq | O[I ISOWU O QUISOPPBIN "¢ UNU NWNOE IO[IOWZIH oA IB[[B] | USPUIIOWZIY  JWO[00a3  OPULIQ[SISI)  BWEPEUOY) [POWZIY  JUIIPIIF

wzun], | 1081q (g urudsry ke [ D uluoweuteIey I[IAeS (0SyH/2007 | UB[NUNS IPULIIISISI) BB BUOY LIIZUIQ A NAOY [ne) ‘uodisued ‘[dow

QA IMNY - | 9A T[ULIBY ZOOZ LO'LT eldeule ewesdey uAe 9p UMULIPIWZIY | ‘PIQ -4, ‘BUNUOS UNUNUWN[OQ  JO[JOWZIH oA [N 10310 (g umuoisry Iikeg

igijuesSeq | QWIS  uneped  1pPysedey  yejed  DPPULIBPUIDSI | [[ DI uruoweulerey IIAeS (0SyH/2007 A IYLRY 7007 LOL] ‘OpoweuIeIRy]

1sarep[ 12D | Jed  wedn  diges  JgiPeze ke  ens  Iuek  UIULIS[IOWZIY | nUOY osyeq IpSiwue[wiied dpd)ozen IwsdY Iikes ([ISY) LESIT

340



1S3)[Ie ]

“JIpepJeWuRIR NS [BULIDIO[ J[UIZI

1fojooyry uBUI[E USPU, NININPNIA [OUSD) LID[S] UopeA 131jueyeyq Jepjeuiey] 1qe] oA 1l1oug
ISOJISIDATU) 'L ®p uepuek Iig "INpnsnuoy zQs nsnina$eq Ieryd) uruuo[diyes ULID[SISUe)
RIS D' I- uoIIoA  9)S1wdad  eieueepAe) uoIPISIZop uepnded uepuek 11q yeouy
(1sa1ePp] [920 “Im$nwinInpinp ejALe[eqed uLL[I0ZIuop oA ULR[n[WUNIPOg JoIoS uLIe[jeroing
D %.::w A I[JeAnp UueBABIABY IUIUIOUQ UNUINQISSIY o108 Jepey odundng op 1sdoy
eI D' 1- -nprrewyided LI9[[10s9) uepuyere) nnany IS | uLo[uiIstis ng -msSmupsied eAewqided S1so) YNUSLING YEIBUBUAO [l 1IO[O0IP
ngnpmpniy | 95[0g L[S Wy SKUSWIPs (1089} znudy Stwueides opaSiog - | LIS uLOEeA ngnpuning uuspizere ninde) opurdl unkoy ‘SIU[LIOA LID[SISUE)
[ouan) wzun opuLe[eS[Qq IAI[eq UNAOY OpIO[WAUQpP INISPd USWFel JII[[PZQ ng
LIO]S] UOPEBIN “JIPI[BW MBI YI[QUUOA “IIpeR[eU[e JOA OpUIS)SI| LIB[SBIIJA BAUN( BPUNE JSTY-{
1Siueyeq | P18 “ewule eARWUNIOY UepUljele) UeSIO 1[1910K ISTY10A ‘I[IS[1 "JIPIUB[E BWEB[EUOY|
Tepjeudey] | ‘rewuiprey LRPIouQ (1qi3 YI[IOUdpely) uuLepuedeqg eySeqg - | IDeq 9A [e30p I UM BA BAOYNOD) UBp WNIPOY UISI JR[IdIBA-C
IqeL "I, LS [eZ0p 90919p Ioulig-7
oA 1f1oug O 1- “IIPI[QW]IP (‘IIpIeA IR[MUN[NQ 1B SUIISUQP SUBZIE
gijueyeq | ue[r IS IYUBL 90310 ] ‘ziseusnst uwruod[oq wmny SererdeA | oA IO[397oT ue[o IepI[IeSAn NI 9pa3[0g) I, LIS IYLIE} 903I0p IOuLIg-]|
WZLIN] 9A | 1SOWOOpII LIS uepuyere) Igiueyeq wzunl dA JMmy 'L - ‘11p10A 11q dIyes SI9PI[[9ZQ [WAUQ YO NYNQISSTY
mmny D' 1- ISVIANQIOM (IQFASSDD NINJTVA I'TVAYV | 6€
“INPUI[WNW [ ISBWUNIOY UIZIWLIB[K0Y
ISeWunIoy ULIO[IoZop oA uue[ns$oy ng -mdiyes eurlejueae joqeser  Iiq
1pp1o urdt ngnpjo 104 epikes ze diyes ere[nsoy nq epedun( IsSnwijo exIeW JIIq
Iselere[sn[n 9A SnwnAng ‘Snwgop epeinq o[l IOI[[9zQ Lepnplo diyes UIUIZIUp
NUOASeIopd QA uIUIWIP[l utuLre[Aoy NIIdieA DyepZIwWLe[IALY  O[MNO[OA IAB] “IOPIOOS
I9[0[A10 1q uasnp ungAn 0d 9A[I Nq I YNNO[OX TAB]N A NI[IdB A TWZLN] ZIud(J
oAy -
131[I[e A “JIPI[OWIURII[2q 2103 QII[I[AOUQ OA BIR[UR]] JOISBIN “IIPAY[I [oWd) IFIpRIe IPIOINIS
B[SO D' L- | ‘HIO[SISUB)} ULIQ[IOA eoe[ide ounuzun) eiey oA elewsendex - | oA uee 10y uru 13ipaig edniay oA umueAunp wny yiae | IAI[Iqo[nInpins,,
1g1jueyeqg .msStwue)ydes  1gipey  dIp[ey  JIIIqe[IUB[NY  UIUISAUB) ()6 IIIPeS
owsoreqey “IpIjewnimsnio  uluLeue|d uepAoy (Sp INJAIUW BpUISBIE BA[BJUY-IIWZ] JIPU LIJUBAUY A0Y eouy
OANIIOZIUD( | JOISeIN IATY,, UuIdl Isewunioy ep uepewseided uuefoy - ’
euLmSe[ “npIe[feyueae ueAe[ges uexw opaqesal IsereIe[snn 9znuag[oq
O1- -nprrewueides Le[n$oy ewnioy uLejAoy ng - | oA dzrwoyn ep 1sewewo uruewsSedeA 131joznd [eSop unkoy I3Nzud)
131jueyeqg uIZiud “Jiprea Jre[nsoy njunioz 1qi3 ngnjunsAn uruikry ‘igijijedey erepredzni
WZLIN] 9A “IIPI[OWUIII[dq wnpey ‘Ue[nSoy OWO[IIWAP UISI ISBWERUOY ULIB[JBA IIpe)yeweze e[zIy
mymy D' L- | Je[Aoy [uouQ urdl Jefjek [9zQ 9A LIEd1) DU NUOIBSIH A BAOYNOD) - | ISIABS ULIR[AOY US[IGR[IUR[[NY UBpUIJRIe) JB[1eA [9ZQ OA LIBJI} dPUIWZLING ZIud(
ISVIANNIOM NIIVTAOM I'TINANQ NIDI TNZIINL ZINAA | 8€

341



131jueyeq
yiroueakey
oA wILIe ],

epID DL -

“JIPI[EUIUNIOY LIB[UEE 1AL ‘STUOW[IPd

duyey znuoy nsSwoy eiejuele nq oA ueuee O opddlog -
" nprjewel§eq

euureewsied 31dse) Iy oA Yois opuisaf[oq IQ[OISIOAIU) -
TIPIOWLIA

uizl e3IIdYI[eq [9S93[QQq 900peS Jepey eueue[nzey Jo[ofold -

“IprowudIIeq epurwesdey ofoxd 11q rejuee
13edBRUR[AR ULIB[WDYR) JNANQ 1B 9K95[0q QA JeJue[e YIOB JULIO[ISS

BWUR[AR 1ZBq OpId[o3]0q uodwie} ‘ue[Ue[e eBWNIOY epRn -

“TIpI[ewue[IIZeYy
Joder 10soS[oq oelozn ewque[ny epuurerewsied 8199 7107 -

“IIpIJeW Iy uo[Ioe unqning ewsifed 1q I[i3[1 ejAnuoy -

-eqJo], (wzg[ N1sepeA) 13IposynA ge urune[ue) 1313 U8 uopIo[[l 131
“JIPeR{BWLIOA IZIWLIB[eIOW $1)Ie 1I1Se

D[epuISIABS 1SS US[OS UQPIQ[[T JAZIP 9puIsd3[0q IP[IZe-BQI0], SI[OZQ It
ISOULID BUOS UIFI[IDAR INOPIS[IN) 1ZBq 9A Jepeseh [9s03[0q 1op1o[e3[0q 1931(-¢
(- feyueaezop urdr znuo3[oq

nons Jojowr oA ngnunzn [9} ULIB[WINE} Nig) "JIPARou(dd 9K03[0q LIe[wIe)
DJepeIng ISBWBW]O JeseA opzIruag[oq iyLie) 13ipe[seq 13esek [01) 9p ZIUIPYY-T
IS Z1Uop 131jeIeA UIZI[ZISIo)ok

D[OPULID[WIAISIS  BUNLIE oA ISIMe smynu [9se3[0q epuuie[Ae zek S[I[[ozQ-|

¢ 191daqag wdIPH NS L, [952310d

IZIID] ZIUSp IpJeukey [eserey-9

‘ISewrew|o

UIUOWIdUAZNP I1q I[IS[L [l IFIPISAS oA eI Fe epfidyifeq YndnY-g
‘Isewewue[n3An v1oy eI I[eg-1

(W Og opuLIdN V)

“ISBW]O W Q[ ZISYISI W ()¢ Ol BQWE| UIULIB[IIUIS YI[ULIOP EPULIB[WINE} JISIID)-¢
(w Qg IS SPULIAA[) V) "ISBWBWO LIUIS JYN[uUnzZn epuLie[ge N3In-g
“ISBWI[O By 30 UTuaydI0S 1sew[o (TOY.L) ZNWO[L 15Y1[eq SpuI[ousd oAnn [ -|

¢ 191daqaS UIMIPH NS L, APU,IPUID) IADLINL

"ZIAe{eWRWRANIOY IZI[IIS9S [B30p ue[O 132103 uIdl

Je[eunSere [SWI[IY "IIPePWNIND NI0Y JLIL[O YIWOUOND IdNI[q YN API[OZ0
IIPEPULITUIS BWO YOA LIS[IN] YI[Bq 1ZBg "JIPAPOWUN N B[ZIY ZIWLIEOIS I[Bg
1DADATAD ANAONE ANAA NIDITIDII'TVE

oy

“ID[0I0S ISeWRWUI[R UD[SLI JIq YeJn U 91 UIZI J1q [SueyIoy
Noo9RA epunsmnigop ewserided epeing “IYIOLIQ 9]l LIDPI[[9ZO US[NII[aq
BpLIBNA MNQISSIY Jeouy ‘IIqeun[ng ns YedIs opIo[IoA eyseq ‘ayiqerideA
SIS} Y1ISLINY OPULIAA YOI Nod UIZIWLIB[IATY] “IIpelyewnp o[l Lo[yI[[ozng [e3op oA
LIe[IjuL[ey] IYLIe) oA YIf0[oasIe NQasSIy] Bwe JIqe[o Stun{[ey uepelo apumsn
Ngey 31U ISIZBIE UBLLIO UNUNYNGASSIY I LIDPIYISIZOP JIOUNIUQA 1Ud X

342



NgN[N[UNIOZ JWPQ JION JIqES IS W UISOW[LIOA BAA UIS[LIOA JOWZIH -

POAUOD) [ 39000 UIPOWZIY UIAIW[LIdA BpUD[E IPE 310N JIqES e
UQA dIAD) SyexeqideA yipIS13op apu Is9jLIe ], O ISQJLIE ], JOI0() WY I}V UL[O UAIIS a3n[INInk spuryLie)
Ziueyeq | 0[] WV YOV waad dgnunund dpuiquie) 0107 MedQ | 010 NeI0 10 A ueue[uiked op a1ozen Musay I[IKLS 67,7 9A YUEB) 600Z'90°SO
rroayes | 10 oA ueUR[WIARA 9P, 919ZeD) TWUSAY I[IABS 67 LT A YLIB) 600Z°90° SO
A IAD) - (£/6007 :ON DI'TAL) DI'TAAL VANDIIVH dVISVSH
AA dATLAIDA MVOVNVINDAN HANISHAADUAD IDITANWLINQA
AQTOYINOM NRIV'DIILY dA ISVIANI'TV DLV NAQIATINAD | T
"PONUSD
LoqunIf) N
ﬂmﬁ_zﬁmm“xmm
QAwILIR ] -
PIAUSD
ruwIR[UR[J
[esueoIN
gijueyegqg
RUISHUEN
QA QIAQ)Y-
‘PIA [9USD
e A delyy “IIpep[ewun[ng LiepeuLIeq
131jueyeq 19y11eq 9payisedey [ne 3od yod uejo ISe[ze] wWIUR[[NY INOASW jede] uelidek
owsoIoqeH epae[[I£ $1wudo3 epuewez 1UAY “IIPIPPWNIQS NGNP[O BPUN[E UIUBWE[E)I0
OA NIIOZIUD(] epuigipueseAn| 91 (pdiyes efeuniewl Jope (S UBISHBAIH ‘96
‘euunse| - -JIprpPwnINSnuep vutuewi| jed | eAuedsy ‘98¢ eA[eI]) LIBPYIN gV dpjed J9gIip wininp ng “pepjewuning
‘yeq wzunj, | duQ ue Jiq 1geurieq ieq ¢z uepded nidsoy edyiueyeg I3[ - | ruewiy jeA/eurieu Jope p¢ NiSep[eA epuriepiAn] ziuayy diyes a4 uny ¢cc'8
oA Iy - . )
ISHNTQAALSANQA VNINVIAI'T
LVA NINRIVDIVNIIVE IDMI'TVE NVNN'TINd vVaNadand TILV | 1

“mS$Tunes d[ey Jopa JIpya}

NI} “ISBWRUIO WAUAZNP JGITY BPUNSNUOY 1ZIe} BWUB[AB 9A TWAUQP BjINUWINA
EPULIBAID TIB[EPY epiey oA epy uedo] ue[o 1s0570q swain eindrd opI[[9zQ-9
SHAIN IR

WEASD BWUB[AB BpIE[UBWEZ Nq ‘UpPUISIPEWAN BULIR[UBWEZ BUWE[INWNA
ULIIM  DOPZIWoF[Qq  “TepfeseA I[IS[I o[l  I1SoWaIn  I[eq  D{OPIA[MIS-§
“TpepjeuneIeA 1Soy)o [01) epIe[ns Jis opos[0q Dyepulsele IIzey]

343



QWSIMRGEH | opurpyes |, Jdefseq opuiyuie) YIPAN wey ougdiug edniay
SANPZIUA |y shppn,  Opwidiq  ISIPIDAIPG  INIPUIRUQA “IIEse[o -npepjewreweredey 19[08[0q oA Io[INYYEE] BP EPUNINUOS UNUNQ
‘ewnmse|n - ) T C et ) * AP[OWOWI[LINAS JULIDA LId[INYYBE] ZIAQD UB[R JOA BJJBNZAJW Bp BA JPIO[O3[q

un3An 1sewue[3es ULIR[WIIBZN 2INS NI[[IA G o1 € IPIO[IPAL] npnyyee)
131jueyeqg urdl yewueIeleA UopId[IASe) I[IS[I o[ WILIRA 9A JeORIYL JI IO[IPAn] npnyyee)
rwouoyq - | ZAQP ! IUSPAU [SAUNIQ BPUNUOS [ [T dINS HI[IK T UB[O SIWUIUBL | 7150p yepiugny ePUIUBWSUBUL WLIEA A JEORIYl S[AIUSPAU ZLDY [9SOINY

HATIAEDI Q' TLQHHVVL ZIAQA | ¥b
~IN[OA JA JIPZISIINIA Bp, BAOY0D)
A vpuruewr| wnipog ided jfe PR3 urdl Isewrjo JIiqeuR[NGAn ULIBIRY
nq Yeduy "In[2I1o3 1sewue[n3An oA Inpnigop LieIey ISewewW[ellq Jie 9ziud(J
-npepuisSip uryesiozng
13ippided uruwizung, zuo(q [ISe BAOA ; 9A IJAIUIS M0 119[oysedey UIULIQ[SISO)
“ID[2133 ISOWUA[II[Oq UIULIB[NJWNIOS A IIA aw)o$] -¢ wife e Uud[NIoSUQ EBPULIBAID BAONOL) OA ISBpRWILIBX WNIPOg OPI[[OZ0
ISeWUR[ZeS ULIB[UBWSURUL] -7 )
‘1Isewiue)des “JIO[IIPAP[OULIDA TJOWZIY NQ SULI[IUN)
yeredeA 1zijeue woISIS UIULID[AYISedEY OA  UIULIDMIOA -] Ipuey Meoue ‘IpIe[SNULINY LIO[WQISIS IPOId3  OpUISIAddIdd  LId[dyisedey
131[1[e A : UIUISTWOS WIfe YIJe 0A ULID[SISa) g - | Ipuoy Je[eulley “Im$nwin$oy nie§ ewe e eIle[eUuLIBW [9ZQ 9A 9AIpojog
B[3nN O 1- "ID[R1A3 IsewnINpuN[ng ISIUA3 wWife yne Iiq " J1)STUTB LU LI
ISOAIPI[og | oA ISeW[NINY NUOASE)SI WIe YIJe 9pIdA LIAR DI Z8 Ud BPBAOYNOD) - | SISO} UuIdl IFIpewiun[nq [qejuel Uepuyjere) snqqe$e) [0zQ  opulsag[og
wnipog- 039 -msmupyeaiq yide dere[ifesiea 13eoeinpiop n3njSoq nq unsnqqosel [9zo
1iueyeq | IIpoR[oUaId3d ISBW]LIIPUR[ZIY UIST ISOWSHAA BUOZOS “ISIWOWUI[S | 13eorIny [ISBU UIWUDY LIO[SISA) I[19J0A OA UNAN Yeouy “INSIUUB[YESEA ISOULIOA
uewl() | euisewese eyl B[Ry YROUY IIpERRWSIES Uuldl  YewlumniSnjo | QULID[SISY) WI[E YIJB UBABWIO I[[I0S9) OA ISBUDRII] OZIUSP IULIR[IIE ULIB[IeA
QA QIAD]) )" - | 1SIS9) 1[10J9K 1[)[0103 epuewlll] 1[3Bq QUIPUOY ISOAIPO[Og WNIPOY - | LIBOI) 9A [0ZQ 139103 JOP[I[OUOUQL 9A BSEA UR[IMEBYIS UBpULjEIR) IFI[UBY Ry 9JAQ))
IDIDIISMH NINISIdVALTV INT'TV MILV | €%

PONUSD *AIPIPWUI[UIZNP
Ie|ng UIPIUIA IFIAUIPUQ X N[O.NUOY] ULIEPDY A ISEWUI[Y YOV UIPISIUAF o[IYId
3 oA zud g “13909[1qe[0 Uopau eIL[[IESIp [BII[I UTWIEZ
1§iueyeg yeoe[ideA QULIQIRION WI[Y YUY ‘BPuUIFIpUI[R dUNUQ ZO3 OpZLD| IWOUOYY -
owsoraqey “JIprfewue[n3An ) ‘ngnpjo Srwiie epuisele

QA NIIdZTUR(J
‘ewmse|n -

orowod  uopo dofel 1KowIoA MIjB Q00pES 10101 JIqRS e
“IIPI[OUI)d WIBAJP JI[IAION INIAIW “I[eWBUWIUI[R

09T % - S % ‘UtuISIuIe J210N JIqes ‘epuIdIpuIfe sesd I msn 24 YD 0001 -
“131p1Se) TUIUR[UR ISBUWIUIE JOION UNIWZIY UIASUWI[LIOA Unung ‘ISIp[LINAT

344



131jueyeqg
QwSo[IdqeH
A YIIZIusg
‘ewnse|n -
SegrAnD 'So§
oA BwSIR)) -

AIpIIMUI|UI2ZNY
apyas 1yvp13vsv vayLl '/ 7P vpunsdpy nq aa 1oui]11303 pusysi
A1q y1ouod auidvups vSul 1S IPAIpYv) 1SIPVUL]O Uunyuwn ng

"ZOWII[LIA
QIQ[UAIOAST 3B Yo1oun[oq S$I [ise epuiSIp IO[S1 UQINDQIOS MI[UBWIZN
olIv[UApaU YIfo[jouxd) BAIA of 130108 WISI 9A UIUSUIQ[S] “IO[INIQ3
wISI Yere[tAes ISISST UIUOIOASI [ISE UQIRqQUI qﬁuﬁwam_wwo— LID[ISSI
UIUQIJAST J[& YQIO[IPa [nqey IIpueAep QWIQ[SI [[BRZBANW UIUISIYSI[I
UQIOAS] J[B UQIOASI [ISe MeIR[O [oUS3 QA dp[ey ISYY ZBWE[Iny
_mﬂw:w UQIQASI J[B Ol oswy UB[LNSI[Ed OpulIdkSt o oouQ eyEp
BAOA ZBWRURISDY LIBP[RY 9[AIIOINS ISOW[LINIO WEBAIP BABW[LINSI[ED
Sereur[e 9S1 UBPUIfRIR) UISASI [ UIULID[IIST UTUQIASI [ISY:BII °L

"INPNJWNIOS PI[IIq [T USIIAST
e USpuULIdPNNUNNA uegop uspursawso[zos §1 nidoy ngnpo jeie;
UIUQIAASI J[B BASA uopulsows$d[zos §1 ‘uepunuey nqg eIe[o I[IS[1 o1
110AS1 0 1818y QULIO[ISST UIUAISAS] I[B ‘USIOASI [ISe opISI[I g "IIuUdp
ISISI[I USIOAST [B-UQIOAST [Ise .PAEWE Ue[nINy epuIseIe UdIOAST
131p[e $1 o[l UdIoAST 1ZIp uemSied 9181 1Ip[e OPULIdAST nq AJ9pes
TULIO[IOST 1ZIPIIPUI[AQIQS UIdI §1 nq oA ue[e §1 OpId[SI UQIAId3
YI[UeWZN S[IO[UAPAU NI[O[OUNd) BAIA of 139108 UISI OA UTUIWIA[SI
opunun[oq Jiq uISI [ISe BAOA OpuLIdSI 1owiIpIeA UuRSI[I QUIWNAIN
pwziy eAdA [BW NZNPNINA OPULIDAS] ‘USPUIISAS] IIg:RINqI9

pHwLySIZp app1yas
op13vsy vyl Ul / a4 9 — 7P nunuvy Sy 1idvs /C9p

" JIPIP[OW[LIIPUS[IOZIp 13BIE[O ISI{IBY dUNWNZQ
UNUNIOS UIUISBUIUR[ZES URNWI OUISOWIGO[LIOA QIO[UAIOASI J[e oIounjoq urst
[1se s[Anains yewide£ YIP{ISIZop opuIsoppewr 10U,z unununuey| S 1IKes /684

-npepyew[o dogqas 219pN[N3S spursawmInInA
urd[Rfoxd noAdw oA opursawLrdds eyedey unaford ueueuerd opyies 3y200pd
eZRyRUNW [UNAT[IqEY JE)AIeY UIULIS[IAANY] ZIUS(] “NI[ZISINRA D{epuIsifes 18]

“HIPapawW]Ipa ofeyt
QIQ[URIAAS] ]V QIAI[INS IR JOWZIY “IS[SI 1ZBQ YOOJ[IQR[IARS UOPULIS[IQAIER]
[ise  umuouesio) 1q1S yeukey oA owwo[ST Y5 ‘edser ‘eoq 9]A1qaqos
ISeW}Ie UTUISIAeS 1oeIe ziuop ue[ide murreuo-winyeq epurued unung ‘sewuesed
139413z [ouosiod o[ATuspou IsewrewRUI[R 19ST TUJA QULIOA ULIBJUR[LIAR QA ISEW[BZE
No1opIS opuIsLddl Ie[[IA UIUISIABS IOST JNOAOW DYOPIO[OUBSIO) LIAYSE BZOY

“IIpepjewiueseA Je[unios
LIEPT 9A D{NYNY O[UOPAU NQ 9A OP[OUWI[IPS IPeJI 11 [I§9)  BBZBANJA],, BOULIBAN
LIO[oppeWw noun ¢ oA ¢ unununuey $] I[IABS /G8y EPUNONUOS LID[OWI[OOUI
urunRSmeNN §1 181jueyeq ewsie) ‘OpIojowsa|zos ngnpjo Studek S[IO[USISAS]
NV Yere[o S ol LOAI[eR] WIIRUO WINEq oA BSUI TWOS IO[OUESIO]

RIVIVINVINOAN MI'INTITAST LTV ZANIAVNVS VSNI TINTD

sy

131jueyeq

‘urutsowunSIZop

“HIPIPPW[LIPUIIIZIP
ISede[ey Zniew BUIqABY ZIAQP 9A JRISI JIIq ZISYJI9S UIZIWIWOUOYd
[N mnonuos wnanp nq ‘iSede[ey BPUNIOZ NOUNO I LIBP) UOPIS[ONN
1oueqeA ‘UBUNS UIZISYBW]O BWEPISE| JIq OIY LO[UIIN Nq ‘[ULIOJOW JIBPUE)S
ue[0 10BANYI NSO[J 10IBO} ZIUSP SUN] - IIPOP[OULIOA 10AIqOQs BUISBUI[BZE
Wepyysl 9A WHAIN BPUNONUOS 9A BUNJN[OA OA ISBUWI[EZE WIAIN 9A JBORIYI
ISew[o JOATWe[Iue[[Y] UOJ Ipoxy 1]3eq BIEOBIYl 0A LIO[JRAIRW Ipory ‘Bl Y

345



131jueseq
owsaRqey
IA JI[IdZIus(g
‘ewmse|n -
131jueyeqg
HUaAND
[eAsoS

A ewsIe)-

*IIPIP[OWILITPUIIIZIP 13LIB[0 UNGAN UTUISIWI[IPD
dAe[l wunjoy $1 aiq LIKe DI JATWSI (IDITIDVINISVL ZINAd,»
«INIdVA TINED,, dUIAIRD  I[IAeS | IP[d UIUOppew'; uakdlirjaq
TuLe[oy$l BpU ISE[SE] NuNUEY JE[EIPUAS Op[R§ eoeke[es
IUISBWUE[IR[IN$9) YBIB[O [I{EISNW  UIULIR[WEPRIWOS OA UJIOASI
ZIUSP ‘O[I9[UIPAU US[IPS YBZI OpWIN[Oq UBK OA YeIeul[e oJespIp 131p[e
10K ep . "qA (IBiewnse ], YA AT 9A ZIWd()Z 0SH ‘ISioewise |,
N[O X 1ADY 9A ZIW) [ 0SH,, Me[dni3 do[sow 11 oy 13ijioeunse}
ziuop epunje 1315eq [oudd  jaodsuea], J9JeA — JISIOBWISE],
nox NS, (SH 9P opuldl [walsls npoy HIVN UenIny
urdr sewunse[dnis opn{es yoooAo[uQ IFIPISLIEY UIUIWIUL) O[S
305 yaod uepe 104 op[res NuISep vdU NUOASIWOY] ISILIYG edniAy

oA

eABH “Igiewise ], oA ‘igiewise ], eaey a1 njoysI  Igiewise |,
ZIWd(,, N[ON (7 ‘epfew[LUp[eY UdWEWE) (N[ONS] IWAD, N[ON pI
ue[e 10K OPUISOPPRIA "9 UIUESE & INOASW “OPUISIPPRA '} UIU, LIESE | NSNUOY ZQS
“IPIPISISaop uanio3uo 1sewfided apappew 4 UdAS[II[aq

TULIB[[OYST IP[ISISOP [[WAUQ Ud USIIPUS[IS[I UBPUINBA NUILIQROS YI[I0ZIUJP 103
BU NUOURY JR[BYIPUSS I[IABS [8YT ‘Opuldl IOPIISIZop ue[e IoA epu, 13e[se],
nunuey| Je[eIpue§ UBUB[IZEY ©BOU,IFIUBNEq II[UOAND) [BASOS oA BWSI[R))
“1ipepjewun[ng yere[o 1e[[oys1 ke opes

ISIPINYAIA3 UTULIE[[NSOY BSI[ES LIAE Sy SUIPUY unIop[as nq JOITIDVINISV.L
ZINAQ,, 'ON 0T 21! N TOMST TAED,, NI'ON 1 feIe[o JI[PueA dunion|es
YI[IOZIUSP ‘OPUISIPPEW ()9 UIAI[II[Qq IULIB[[ONSI LIOYOOI[Ie[LINY UIULIB[EIPUSS
UQIOAST 2A 181 unu nunuey Ie[ENIPUSS I[IABS [8]7 UB[O OPN[ININA US[EH

NTOM ST IDITIDVINISVL ZINAA JA TNAD

9%

“JIPISBWUI[E ULIS[IIqP) UYQIOT
epunsninigop L[Ny MIPuouQok oA unuey I131usAnd S$1 oA
1313es 1981 epuLIR[RWERSE WHAIN ‘ISEW[NINISN[O UNUOIPEY UONIIdT OA
ISBW[IUB[[Y] ULIR[IBZIYSD) Nq ‘IUTWUA) ULIB[IBZIYID) I[1d3 Ipulfiyep
TUBSWI UISIS9) ‘ISBWIUR[ZBS UNUOASEUIPIOOY YI[QUOA owmaIn
BAOA TWITIOUQA UIOAINS UIHIT Jepey SQUII[Sd) UNUNIN Uepuisewese
renuoy wife ‘opuisisd) 1A diyes eAidefje [eAsos oA Uyl
ueAe[des ueyu eursewided ururdey Iq eA9A 1I1q UBPULIB[JE[IPE) QA
WLIBUO-WIeq ‘ISeSUl UTULIB[OBIE NS 9A TWOJ BPIR[INAOQ oA SUID JOH

APYDWUD]IDS 1STUMUIJUIZNP

apyas wyopignsy apn a8jpuany Jr,  41q uwnuiupy Sy ISy
u131 1dpupg PSUT 1LY IPUYDY ISVIDUI]O UNYWNUL DP UNUNG
"ZOWD[LIDA 80?8@@ 1[e JoI1oUn[0q $1 [1SE BPUISIP JO[ST UAINIS3
yiuewzn QpIo[uopau  ifojousdl o 130193 UISI oA  UTUSWIQ[SI
‘QpunLiey LIISI WLIBUO JA winjeq eSul jed / 1) “IO[INIQ3
wolSI Mele[1Aes ISIOST UTUAIOAST [Ise udteqnr uejdidue[Seq LIOIOST
UTUQIOAST J[B MQIA[IPd [nqey ISIpueAep JWSI I[eeZBANW UTUISIYSI|
UQIOAS] J[B UQIQASI [ISe MeIe[0 [QUA3 9A Jp[Ry ISYY ZBUWE[NINY
EEW:_. UIdAST J[e Ol Jswn| ue[unSIed OPuLIdAST O QJUQ BYEP
BAOA ZBWRUBISDY LIBPRY 9JAIIOINS ISOW[LINIO WBAIP BABW[LINSI[ED
Jexeur[e dSI uepuIyeIe) UdISAST )8 UIULID[IIST UTUIDASI [ISY RIqL °L

346



Iy ede)RJiAeZ NUNINS J9qe AL
pepae[eseArd 1seqeae[sn[) UIUWISIIZIUd( MJANL 9A YBIRAISB) JB[BIUD[ES
ep uepuiIside 1SOWSIPS uuISPZIud( YN[, 1qi3 13eovingop Je[dSnuos znswnjo
‘opunuo 1sided ewuepe[$e) DyepeAunp O[IOYI0 18909[IqeAB[I0Z eAewdeX
ISOWIS9[ZQS S] njdo] ol LIO[IpUdy IULID[INIIS YIOZIUS( ep UIULIE[eYIpuds
SIoewise]  1B3Ip  UBABWO SIS A[I[I0ZIUa(]  JP00[Iqese[n  euiies[el
SWUS[INGIO0 (WIIeA) G°() OPZNA [€qO[3 US[II[oq BPUISLIESE] BSEA UK A ISOUWI[ILIS
OpUISTIOAT LIB[[OY SI JOTIP U0AdWLIRISOT YI[[0Z0 1oZudq IIqIY UIUISBWUR[)e[$)
UTULIB[UBPRIWOS A UQISAST ZIuop ue[o NISIZop LIe[umnIos ISI[I Wl Yoo9[1qa[93
BB 9A JIWOUOY ‘[BASOS IyepurjeAry ewsi[ed ‘epuidipuife ounuQ zo3 1903103

ISBW]O ID[JWIY O[WIZIq UIULID[SNIOT Bp UIUISEYIPUSS

IO[I0ZIUd(] QAN UB[O ISBYIPUSS UIULIB[WEPRIWAS 9A I[3eq 9 §[-n] -
‘Isew]o STue[e$o)

uo[eISNU  UIULI[WEPRIWAS oA  LID[UAIOASI  ZIUdp  DjepeAunq -

‘IsewrewISe) YI[IOZUq S[IS[I0INIS
1031p UIULIOMIAAST oA 1sewo Ippej epurwesdey JeewendAn 1serere[snin
UIULIB[UNIOS OA LIS ewsi[ed uluLe[WEpPeIWSS oA UIULIQ[UAIOAST ZIud( -

(13111eA UTU IFT[UENRY NI[IOZIUS(] SPULII[AN[ gV WL e1ey ‘Uru, 131[IesaIsn
NIIOZIUS( 9A QL) 1SOUNd ZIe YI[[9ZQ ULIR[BWSB[WNINY BPUIUB[R YI[IOZIUS( -
‘Isew|o $TUQII[9q epurwesdey

(qa -nuokisueAuOoYy MDLS- OWS[zQS Iseiere[snj) UDISI] OUISOWUI[UIZA(]
uluLeIepUR)S BUNN] BAIPIEA OA QWLIPUSAS[eg ‘WIS UIULIB[WEpeIuan)
u1Q)  Jo[owso[zoS  Iserere[snin  13paeyid I3[ ejAnuoy nq unu, (QIAI)
mnsiQ 0zZIud Iserere[snj oA (O] wndiQ ewsie) Isereresnn
&E:m_ﬁ%:ﬁm ewsied udIddI Op IULId[IeRS me:mu.. pZIUdp 9A ISeW[O Iqe)
(nunuey] Jo1Bd1], ZIUQ(]) BUNMNH JOIEIL], I1q [9ZQ 9P UIULIO[UAIASI 9A (NUnuey|
§1 zua( 114eS $68) vuIsese A $] 11q 11Ae ‘Q[A1Uopau I31[[0zQ ununjoy$§] ZIud(J -
. ‘ISBWI[O TUBJE J0IBIT) OA LISPUD ISBIRIR[SN]N Iq BUISEq
1[1$eq ‘ISewWRW[O NSNUOy dAI[eU-BULI}SE[N JIq BOZIU[RA UISI[IOZIUSp ‘epziwige’) -
SRPIPISIZIp

nq uwdmunsnp isewided JpuIpPS BULIP[BY UBPBLIO JA JULIDSILIY
"IIpaRoWLINaS aurfey njoysI 1iq 39} epurjfe 1pe

Jnmoodonuy oA NqI[IOQAIPIY YI[IoewSe],, ‘UdKoWdT 1yep N3nozos ,ziuo(d,,
opuIdl “YIIULId dpurdl Lre[[oyS] ynnooddnuy — JAIpay ‘Idiewse],

347



131jueseqg
owso[IdqeH
SA YIIdZIUs(g
‘eunse -
SedrAnD "So§
oA BwsSIR)) -

IIPIP[OW[LIPUS[9ZaP
13eoe[o  un3An UTUISOW[I998ZBA  UOPUISOWUII[QQ  UBIO
Iq urdr eSur Twag ‘OpapeA €110 I IsewideA UTUISOW[LIPUI[IIZIP
oA Isewul[e 99 LIAe 1A UNUNUOY IIq IOy ‘OPOpeA BSIY ‘B[AISD{IEY
ULIB[UBWIZN JOOI0A ISP IUNQ) eUNUOASILIOY 31dso) I[I1981 LIeTSY

“IIPAY[OWI0 YeINSI QULII[IQAI[BR] UOASIWIOY UBWIZN JIq 9P
uap YIGSID BIS IUBA Ununwey uepuljele} dIep] 2I9zn Yewe[Fes o)1sop NI}
eunuoAstuoy 11dse) IISST LeSSe ‘OpuISednou IOUISIIS DAPUIPZOU YOS
“npapowyiqeserisiey o uoquiid drey Lo[oifeues eSul A8 ‘OpIo[oW[oUL
uepided  uepuyere) DS O[UOPAU  ng CIpEPREWEBWUNMG  IUBIO  YI[IHSI
1regse J1q Sruyipo 31dso) urd1 eSur nuog Opolsi| ue[e 19K opunyo | 31[qo) J119)S03
TULIR[URIO MI[ISSI 1IB3SE,, J1e BULIB[[OYSI I[JIS9S USQUD[II[Qq BOU NUOASIIOY 11dsa ],
NIISST 11BSSY 9A UBUR[WIARA Op,9J0zeD) TWSNY I[IABS [$6ST A YUY SO0 60°6C

. "IIPaR[oW]Ipa eSul Jo[1wds epefleuo) oA di y1$13op yerejue|ny
Jojounyew Ifeyed oA nunun 1fo[oudd) LIO[I ‘OpIo[ouesId) UB[O LIDASI JIqeS IoIg
ISHIANATIITAE

NININVIO  MITIDOSI  TIVOSY  HANIAVNVS  VSNI  TINAD

Ly

348



ODAMIZIN UYESI OLDUGU ULUSLARARASI KURULUSLAR

BIMCO ( The Baltic and International Maritime Council )

ICC-IMB ( International Chamber of Commerce- International Maritime Bureau )
ICS ( International Chamber of Shipping )

FONASBA ( The Federation of National Associations of Ship Brokers and Agents )
ECASBA ( European Community Association of Ship Brokers and Agents )
INTERTANKO ( The International Association of Independent Tanker Owners )
THE BALTIC EXCHANGE

EBA (European Boating Association)

TYHA ( The Yacht Habour Association)

ICOMIA ( International Councile of Marine Industry Association)
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