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MiISYONUMUZ
Kamu ve 6zel sektorle isbirligi yaparak,
Tiirk denizcilik sektoriiniin serbest ve iyi rekabet ortaminda
gelismesi,

uluslararasi rekabet giiciiniin artmasi ve lilke kalkinmasina katkida
bulunmasi igin,

her giin gelisen hizmet anlayigiyla, liyelerine dogru ve zamaninda

hizmet ve bilgi sunmak,
uluslararasi ve ulusal mevzuatta
deniz ticaretinin gelismesine engel teskil edici hususlari
gidermektir.

VIZYONUMUZ
“Denizci Millet Denizci Ulke” sloganindan hareketle,
Tiirk deniz ticaret filosunun gelisimine katkida bulunarak,
diinya ticaretinin tagiyicisi olan deniz ticaretinden
lilkemizin daha fazla pay almasini saglamaktir.

KALITE POLITIKAMIZ
Kamu yararini 6n planda tutarak temsil ettigi Tiirk Denizcilik
Sektortiniin haklarini korumak,
Uyelerinden gelen talepler ve ilgili mevzuat ile kendisine verilmis
olan gorev ve sorumluluklar
cercevesinde liye beklentilerini eksiksiz, dogru ve zamaninda;
tarafsizlik ve giivenilirlik
ilkelerine bagli kalarak karsilamak,
Serbest piyasa ekonomisi ¢ergcevesinde denizcilik sektérinin; ic ve
dis pazarlarda ve
uluslararasi alanlarda siirdiiriilebilir politikalarla hizmet kalitesini
ust seviyede tutabilmek,
Denizcilik sektériinde egitim gereksinimine destek olmak suretiyle
lilke ekonomisine katki
saglamak,
Kalite Yonetim Sisteminin sartlarina uyulmasini ve sistemin strekli
iyilestiriimesini temin
etmek,
Kalite Yonetim Sistemine uygun sekilde hizmet verebilmek



ONSOz

Turkiye’de ve Diunya'da denizcilik sektorunin gésterdigi gelismeleri ve
2015 yili itibariyle ulastigi durumu cgesitli yonleriyle inceleyerek ortaya koymayi
amaclayan Deniz Sektoru Raporu 2016 uzun bir c¢alisma sonunda
hazirlanmistir.

Raporun hazirlanmasinda, belirsizligini koruyan Dunya denizcilik
sektorinde 2015 yilinda gergeklesen durumun yanisira, lilkemiz agisindan da
ulagilan durumun tarafsiz olarak incelenmesi ve bilimsel verilere dayanarak
ortaya konmasi gayemiz olmustur.

Sektoriimiiziin  lilke  ekonomisine olan katkisini  artirmak ve
denizciligimizin Diinya denizciligi ile rekabet edebilmesini saglamak amaciyla
olusturulan politikalarin caligmalari Odamizca ilgili yurtici ve yurtdisi Kurum ve
Kuruluglar nezdinde siirdiiriilmektedir. Gayemiz, denizciligin ulkemizde bir
“Devlet Politikas1” olmasidir. .

Sektoriimiiziin gelecek yillarda Glke ekonomisine olan katkilarinin artarak
devam edecegine olan inancimizla, Rapor’'umuzun yararli olmasini dileriz.

Metin KALKAVAN
Yoénetim Kurulu Bagkani



Girig

2008 krizi sonrasi merkez ekonomiler tarafindan artirilan likidite seviyeleri,
sermaye akiglari yoluyla en ¢ok gelismekte olan (ilkeleri olumlu etkilemistir.
Bu durum kiiresel kriz sonrasi gelismekte olan iilkeleri Diinya blyiimesinin
ana faktorii olarak ortaya ¢ikarmigtir. Ancak, 2013°ten bu yana gelismekte olan
lilkelerde siiregelen ekonomik yavagslama bu olumlu gérinimii tersine
cevirmistir. Gelismekte olan lilkelerdeki daralma 2015 yilinda kiiresel
biyiimenin beklentilerin de altinda gerceklesmesinin temel nedeni olarak
goriilmektedir. Zayiflayan toplam talep, diisen emtia fiyatlari ve finans
piyasalarindaki oynaklik ile beraber ekonomik biiyiimedeki yavaglama diinya
capinda hissedilmistir. Gelismig Ulkelerde ise gectigimiz yillara kiyasla
buyime ve igsizlik rakamlarinda iyilesmeler gergeklesmistir. Ekonomik ve
politik acilardan zor bir bir yil olarak gecen 2015'in giindemini; Suriye'de
yasanan i¢ savas ve beraberinde getirdigi miilteci sorunu, terérizm ve giivenlik
konusunun Diinya gundemine tekrar oturmasi Yunanistan'in borglari, Cin
borsasinin ¢Okligl, petrol fiyatlarindaki diisiis, Brezilya ve Rusya'daki
ekonomik daralma, BM Paris iklim Degisikligi Konferansi'nda alinan kararlar
sekillendirmigtir. Tiirkiye igcin 2015 yili yurtdisi ve yurt igcinde belirsizliklerin,
dalgalanmalarin yiiksek oldugu bir yil olmustur. Kiiresel ekonomi zayif seyrini
sdurdiiriirken, Ullke igcinde de bélgesel jeopolitik riskler, yasanan iki seg¢im
déneminin yarattigi siyasi belirsizlikler ekonomik gelismeleri biiyiik 6lgiide
belirlemistir. Tiirkiye ekonomisi 2015 yilinda, kiiresel ekonomide devam eden
sorunlar ve son Yyillarda artan jeopolitik risklere ragmen bir¢ok (ilkenin
lizerinde bir performans gobstermis ve % 4,0 oraninda biiyiime
gerceklestirmigtir. Biiyiimeye en biiyiik katki i¢ tiiketimdeki artistan gelmistir.
Kamu harcamalarindaki artis da bliyiumeyi artirici etki yapmigtir. Bu dénemde
i¢ politikadaki belirsizlikler, yasanan iki se¢cim dénemi yatirrmcilarin yatirrm
kararlarinda isteksiz davranmasina neden olmus ve Ozel yatirm
harcamalarindaki biiyiimeyi kisitlamistir.

Deniz tagimaciliginda Dinya genelinde bir daralma g6zlenmekte azalan
talep karsisinda arz fazlasi olan segmentlerin iginde bulundugu olumsuz
ortam sidrmektedir. Gemi inga sanayi yoéniinde ise koster filosunun
yenilenmesi igin gerceklesen gelismelerin tersanelerimize yeni bir kan
getirecegi degerlendirilmektedir.

Diger taraftan; global gemi insa sanayine olan talep giderek gelismektedir.
Rekabetgi olma olasiligimizin yiiksek oldugu romérkér, balik avlama gemisi,
askeri maksatli karakol botlari, Off Shore vePlatform Destek gemileri ve



benzeri alanlara dogru hizla déniisiim yapan tersanelerimizin dogru destek
politikasiyla pastadan pay alma olasiliklari yiiksektir.

Bu gelismelerin 1s1gin altinda “2015 Deniz Sektoru Raporu" 5174 Sayil
Kanun'un 12. ve 19. maddelerinin ilgili fikralarindaki hiikiimlerin verdigi yetki ve
sorumluluklar cgergevesinde, Oda’miz Meclisi ile ilgili kurum ve kuruluslara
sunulmak Uzere, denizcilik sektorimuzu ilgilendiren ve 31.12.2015 itibariyle
alinan sayisal bilgileri ve bunlarin analizini kapsayan bir sekilde hazirlanmistir.

Rapor; 3 ana béliimden olugsmaktadir.

Birinci_bolumde;  Dunya genelinde denizcilik sektérta ile ilgili olan
gelismelere yer verilmistir. Bu bdéliimde o6ncelikle, istatistiki bilgilerin 1s1g1
altinda, 2015 yilinda yasanan Diinya denizcilik piyasalari ve ticareti ile,
uluslararasi denizcilik politikalari incelenmistir.

Ikinci béliimde; Tiirk deniz ticaretinin dogrudan ve dolayll icerigine giren
konular incelenmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler
basligi altinda deniz ticaret filosunun gelisimi incelenmis ve diger (ilkeler ile
karsilagtirmasi yapilmigtir. Takiben Denizyolu Tasimalarinda Gelismeler basligi
altinda Kabotaj ve uluslararasi tagimalar miktar ve yik cinslerine gore etlt
edilmis, Konteyner ve Ro-Ro tasimaciligi ve Istanbul yolcu tasimaciligi
irdelenmig, ayni bélim iginde gemi inga sanayii, limanlardaki gelismeler,
deniz turizmi, su driinleri ve balik¢ilik konularina da yer verilmistir. Boliim
icinde Tiirk Bogazlari ve deniz trafigi hakkinda teknik bilgiler verilmis, gemi
geri doniigsiim endiistrisi, kumculuk, ve acente faaliyetleri hakkinda bilgiler
verilerek serbest bolgeler ve lojistik konusu irdelenmis, son olarak da
denizcilik egitimi konusu ele alinmigtir.

Uctncl  bolumde, Turkiye’de denizcilik sektoriintin bir butin olarak
oncelikleri ele alinarak incelenmig, 6nemli hususlar vurgulanarak, sorunlarin
optimal olarak ¢b6ziimii yoniinde (retilen gérigler ve ¢6ziim énerileri ortaya
konmustur.

Rapor; ilgililere mevcut durum hakkinda somut ve kapsamli bilgi verdigi
gibi, arastirmacilarin ileriye déniik degerlendirmelerine de i1sik tutacak sekilde
hazirlannustir.

Raporun; ilgili kamu ve O6zel sektéor kurum ve kuruluglari ile, tim

arastirmacilara ve ilgilenenlere yararli bir kaynak olmasini temenni ederiz.

istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri
Deniz Ticaret Odasi
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1. DUNYA DENIZ TICARETI
DUNYA DENIZCILIK PIYASALARI

1.1. Diinya Ekonomisinde 2015 Yili Gelismelerive 2016 Yili Ongériileri

Yukselen piyasa ekonomilerine yodnelik bliyime beklentileri Ulkeler ve bdlgeler arasinda
farkhlik gostermekte, genel gériiniim 5 yildir iist liste diismeye devam eden blyiimeyle

birlikte zayiflamaktadir.

+ GUnumdiz itibariyle 2015 yilinda Diinya global gelisimi_%3.3 oraninda _artmistir.

2016 yilinda %3.8 ve __oraninda_artacagi ongorulmektedir. Ozellikle yiikselen
piyasalar ve gelismekte olan ekonomilerde kiresel toparlanmanin 2015 Temmuz

World Ekonomic Outlook (WEO)da ongoérulenden daha asamall
degerlendiriimektedir.

olacagi

+ Gelismis ekonomilerde, gelecekte Uretim bosluklarinin asamali olarak azalacagi
ihmh ve duzgun olmayan iyilesmenin devam edecegdi degerlendiriimektedir. Geligmis
ekonomilerle gelismekte olan ekonomilerin genel gérinimu farkl olmakla birlikte bir
¢ok hususta ilgi ¢ekici gelismeler gozlenmektedir.Cin ekonomisinin yavaglamasi ve
dengelerinin  degismesi, dusuk mal fiyatlar, bazi blyuk gelismekte olan
ekonomilerdeki yasanan zorluklar, 2016 ve 2017 0Ongorulerinin belirlenmesi yonunde

agirliklarini surdirmektedir.

#+ Cin ekonomisinde gozlenen yavaslamaya ragmen gelecek iki yil icinde olumlu bir
ekonomik gelisim ongorulmektedir. Ozellikle bazi Orta Dogu Ulkeleri, Brezilya ve
Rusya gibi ginimuzde ekonomik sikinti icinde olan ve asamali olarak ekonomik
gelisim yasayan Ulkelerin, yeni ekonomik ve politik soklarin ortaya c¢ikmasi

durumunda blydme oranlarindaki 6ngériler  kismen degdisebilecektir.

+ Sulregelen_ vyetersiz_ekonomik diizenlemelerin _devam ettigi siirece Kiresel

qoriiniime iliskin risklerin olumsuz yonde devam edeceqi

degerlendirilmektedir. Gelismekte olan ekonomilerdeki yavaslama, distuk mal
fiyatlarinin  Cin tarafindan yeniden dengelenmesi, ABD’de olaganustu para
politikasindan kademeli olarak ¢ikis gibi anahtar konumdaki hususlarin
gerceklestirimesindeki yasanabilecek basarisizliklar global biylumeyi tekrar olumsuz

yonde etkileyecektir.



2015 yilinda global ekonomik gelisimler baski altinda kontrol edilmis, yeni gelisen
piyasalarda (emerging markets) ve gelismekte olan ekonomilerde (developing
economies) gelismis ekonomilerde ( advenced ecenomies) gozlenen ilimh bir gelisimin
disinda yasanan biylime 5, takip eden yilda da azalma egilimini surdirmistir. Uc ana
anahtar konu global ekonomik gériinimu etkilemektedir.

e Cin’de yatirnmlani _ve tiiketim ve hizmetler baglantili_endiistriyel faaliyetleri
olumsuz yonde etkileyen, ekonomik aktivitelerin _dengelerini bozan asamali
yavaslama,

e Enerji ve diger mallarda diisiik seyreden fiyatlar,

e ABD’'de para politikasinda yasanan asamali gerilim. (*)

(*):ABD ekonomisinde yasanan esnek iyilesme ve duzelme baglaminda baglica gelismis
ulkelerde gergeklestirildigi gibi merkez bankalarinin surdirdtgu kolay para politikasi.

Cin ekonomisindeki bluyime planlandigi sekilde surerken ihracat ve ithalatinda ortaya ¢ikan
ve yatirnmlara ve endustriyel aktivitelere olumsuz olarak yansiyan beklenmedik bir azalma
yasanmisg, sonucta Cin ekonomisinin gelecekteki performansi ve piyasa beklentileri ile
alakali olarak gelisen olumsuzluk ticaret kanallar vasitasiyla azalan mal fiyatlari ile diger
ekonomilere yayillma egilimine girmis, buatin bu gelismeler finansal piyasalara given
azalmasi ve belirsizligin artmasina neden olmustur.

Endustriyel aktiviteler ve ticarette global bazda zayiflama sadece Cin’in ekonomik
gelismesini olumsuz yonde etkilemekle kalmamisg, global talebi ve yatirimlari da daraltarak
sanayi yatirmlarinda da belirgin bir azalmayi beraberinde getirmistir. ilave olarak bir kisim
yeni gelisen piyasalar ve gelismekte olan ekonomilerde ithalattaki dramatik disis global
ticareti onemli dlgude zayiflatmistir.

Eylul 2015 tarihinden sonra; surekli olarak udretimi arttirma gayreti icindeki OPEC
Ulkelerinin ve asiri petrol tlketimi karsisinda artan global petrol Uretiminin sonucu
petrol fiyatlar1 6nemli dlgude dusmustir. Gelecekte 2016 ve 2017 yillarini da kapsayan
piyasalarda cok 1limh bir artis yasanacagi degerlendiriimektedir. Petrol digindaki mal
fiyatlarinda 6zellikle metal fiyatlarinda da dugus gozlenmistir.

Dusuk petrol fiyatlari; ithalatgi  gelismis ekonomilerde dogrudan son kullanici rolindeki
tuketiciyi olumlu yonde etkileyen ve enerji maliyetlerinin azalmasi ile 6zellikle i¢ talebi
korukleyen olumlu etkisi karsisinda, petrol ihracatgilarinin finansal pozisyonlarinda sikinti
yaratmis, buyume beklentilerini olumsuz yénde etkilemigtir.

Bir cok petrol ihracatgisinda ilk ve baslica sok i¢ talebi karsilamak Gzere sinirli bir tGretim
diginda Uretimi azaltmalari olmus, fiyatlarin dugmesi petrol Uranleri Ureticilerinin yatirimlari
da olumsuz yonde etkilenmisgtir.

Aralik 2015’de ABD federal reserve fon oranlarini en asagdi banda ¢ekmesi ile daha dnce de
goruldugu gibi Euro bolgesi ve Japonya’da parasal genisleme surmektedir. Gelismis
ekonomilerdeki finansal sartlar ¢cok degisken bir ortam i¢indedir.



ABD’de kademeli olarak artan hisse senetleri ve finansal belirsizlik arasinda yeni gelisen
piyasa ekonomilerinde buylme ve yabanci sermaye girisi zorlanmis, sermaye kayiplarinin
artigi ve finansal depresyon baskisi ortaya ¢ikmistir.

Enflasyon bir ¢cok ulkede kontrol altinda bir seyir izlemig, buna karsilik  mal fiyatlarinda
g6zlenen dusus egilimi ve global olarak sanayi Uretimindeki yetersizligin mal fiyatlarina
olumsuz etkisi surmustir. Gelismis ulkelerde c¢ekirdek enflasyon rakamlari  olumlu
seyretmistir. Yeni gelisen piyasa ekonomilerinde karma enflasyon (arz ve talep enflasyonu)
zayIf i¢ talep ve duguk mal fiyatlar kargisinda piyasalara bir karigiklik olarak yansimis yil
icinde doviz degerleri dismusgtur.

Guncel Ongéruler

Global buyimenin 2016 yilinda %3,8, oraninda gerceklesecegdi 6ngorilmektedir.

Gelismis ekonomilerde biyime 2015 yilinda % 2,1 olarak gerceklesmis ve 2016 yilinda %
2,4 olacagi ongorulmektedir. ABD’de ekonomi finansal gartlarin ve iggucunun olumlu etkisi
ile dizelme egilimindedir. Buna karsilik Dolarin sanayi uretimine agirlikli etkisi, disuk petrol
fiyatlari madencilik ve diger yatirrmlarin kisiimasina neden olmaktadir. Euro Bdlgesi'nde
dusuk petrol fiyatlari ve uygun finansal sartlar ile desteklenen glgli 6zel tiketim ihracatta
azalmaya neden olmaktadir. Japonya’da 2016 yilinda keza dusuk petrol fiyatlari, parasal
desteklerin artmasi, uygun finansal kosullar ve girdilerin artis1 sonucu blyime yasanacagi
degerlendiriimektedir.

TABLO (1) Diunya Ekonomik Geligsimi (%)

2015

Nisan

WEO
Ongoriisti

Tahminler Ongoriiler Fark /1

2014 2015 2016 2016
Diinya Uretimi/ 2 3.4 3.3 3.8 0.0
Gelismis Ekonomiler 1.8 2,1 2,4 0,0
ABD 2.4 2.5 3,0 -0.1
Euro Bolgesi 0.8 1.5 1.7 0.0
Almanya 1.6 1.6 1.7 0.0
Fransa 0.2 1.2 1.5 -0.0
italya -0.4 0.7 1.2 0.1
ispanya 1.4 3.1 2.5 0.5
Japonya 0.1 0.8 1.2 0.0
Birlesik Krallik 2.9 2.4 2.2 -0.1
Kanada 2.4 1.5 2,1 0.1
Diger Gelismis Ekonomiler/4 2.8 2.7 3,1 -0.0

Yiikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan
Ekonomiler/5 4.6 4.2 4.7 0.0



Bagimsiz Devletler Toplulugu 1.0 -2.2 1,2 0,9

Rusya 0.6 -3.4 0,2 1,3
Rusya Disl 1.9 0.7 3.3 0.1
Yiikselen ve gelismekte olan Asya 6.8 6.6 6.4 0,0
Cin 7.4 6.8 6.3 0.0
Hindistan/6 7.3 7.5 7.5 0.0
ASEAN/5-7 4.6 4.7 5,1 -0,2
Yikselen ve Gelismekte Olan Avrupa 2.8 2,9 2,9 -0,3
Latin Amerika ve Karayipler 1.3 0,5 1,7 -0,4
Brazilya 0.1 -1,5 0,7 -0,5
Meksika 2.1 2.4 3,0 -0.6
Ortadogu, Kuzey Afrika, Afganistan ve

Pakistan 2.7 2.6 3.8 0,0
Suudi Arabistan 3.5 2,8 2,4 -0,2
Sahra alti-Afrika 5.0 4,4 5,1 0,0
Nijerya 6.5 4,5 5,0 0,0
Guney Afrika 1.5 2,0 2,1 0,0
Memorandum

Diisiik Gelirli Gelismekte Olan Ulkeler 6.0 5,1 6,2 0.2
Piyasa Doviz Kurlarina Bagh Diinya

Ekonomik Gelisimi 2.7 2.6 3,2 0,0
Diinya Ticaret Hacmi ( mal ve hizmetler) 3.2 4,1 44 -0.3
ithalat

Gelismis Ekonomiler 3.4 4.0 3.7 -0.5
Yikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan

Ekonomiler 3.4 3,6 4,7 -0,8
Emtia Fiyati (U.S. Dolar)

Petrol Fiyatlan 8 -7.5 -38,8 9,1 -3,8
Petrol Disi Emtia -4.0 -15,6 -7,1 -0,7
Tiiketici Fiyati

Gelismis Ekonomiler 1.4 0.0 1.2 -0.2
Yiikselen Piyasalar ve Gelismekte Olan

Ekonomiler 5.1 5.5 4,8 0.0
London Interbank Offered Rate (%)

U.S Dollar Mevduati (6 aylik) 0.3 0.4 1.2 -0.7
EURO Mevduati (3 aylik) 0.2 0.0 0,0 0,0
Japon Yen Mevduati (6 aylik) 0.2 0.1 0.1 0.0

(1): Nisan 2015 WEO 6ngordleri farki.

(2): %90 Diinya PPP'ne gore geyrek yil tahminleri ve éngérileri.

(3):0cak 2015'de Euro bolgesine katilan Litvanya dahil.

(4): G7 (Kanada,Fransa,Almanya,italya,Japonya ve UK) ve Euro bolgesi haric.

(5): % 80 oraninda Yukselen Piyasalar ve Gelismekte Olan Ulkelerin geyrek yil tahmin ve gézlemleri baz alinmistir.

(6): Hindistan icin data ve 6ngoriler 2011 yil baz alinarak hesaplanmistir.

(7):Endonezya,Malezya,Filipinler,Tayland ve Vietnam

(8): UK.Brent,Dubai Fateh ve Bati Teksas ortalama fiyatlari. 2014 yilinda Barrel bazinda ortalama fiyatlar 96,25 USD.
58,87 USD 2015, 64,22 ABD 2016 .

Kaynak: IMF WEO Update Ocak 2016



Yeni gelisen piyasalarda _ve gelismekte olan ekonomilerde ekonomik buyimenin
2015 yihnda 2008-2009 finansal krizden sonra en dusuk olmak uzere % 4,2 oraninda
arttigi, 2016 yiinda bu artisin %4,7 olacagi 6ngoérulmektedir.

» Cin’de buyume oraninin 2015 yilinda %6,82den 2016 yilinda %6,3’e azalmig, bu
degerin 2017 yihinda % 6 olarak gerceklesecedi o6ngdrulmektedir. Yatinmlarin
zayiflamasi ekonomik dengeleri olumsuz yonde etkilemektedir. Hindistan ve gelisen
Asya, bazi Ulkelerin Cin’deki ekonomik dengesizlikten ve global endustriyel
zaylflamadan olumsuz etkilenmesine ragmen, gugli bir tempo ile ekonomik
blylmeye hedeflenmistir.

» Latin Amerika Ulkeleri ve Karaiplerde kimdulatif GDP, bdlgedeki bir ¢cok Ulkedeki
olumlu gelisme sonrasinda 2016 yilindaki bliyume % 1,7 olarak gergeklesmistir.
Bu durum Brezilya ve ekonomik gugclik iginde olan diger Ulkelerdeki durgunlugu
yansitmaktadir. Orta Dogu’da yuksek bir blyume orani hedeflenmis olmasina
ragmen dusuk petrol fiyatlar, jeopolitik gelisimler ve i¢ karisikliklar sonucu gelisim
agir kalmayi surdurmektedir.Gelisen Avrupa 2016 yilinda biraz yavaglama olmasina
karsilik guglu ve kararli buyimeye devam etmektedir.

» Dduasuk petrol fiyatlarini ve Bati baskisi karsisinda Rusya’da 2016 yilinda
resesyonun sureceg@i ongorulmektedir. Bagimsiz Devletler Toplulugu'nde bulunan
diger ulke ekonomilerinde Rusya’da yasanan durgunlugun ve jeopolitik gelismlerin
ve i¢ yapisal yetersizliklerin etkisi altinda 2016 yilinda ilimh bir buyime yasanacagi
g6zlemlenmekte 2017 yilinda gelisimin artacagdi degerlendiriimektedir.

» Sahra alti Afrika’da gegen on yilin en duguk mal fiyatlari nedeniyle bir ¢ok ulkede
gelisimin asamali olarak gercekleseceg@i degerlendiriimektedir. Bu durum dusuk mal
fiyatlari ve yuksek borglanma arasinda slregelen  duzenlemelere dogrudan
yansimakta ve bdlgenin Angola,Nijerya, Glney Afrika gibi en blyuk ekonomileri
oldugu kadar daha kuguk ihracatgi Ulkelerini de olumsuz etkilemektedir.

Revizyon Ongoriileri

Ulke kompozisyonu bazinda en genis kapsamli revizyon politik belirsizligin neden oldugu
durgunluk  yaninda ¢ogu hissesi devlete ait olan ¢ok uluslu petrokimya Sirketin
Petrobras’da siregelen belirsizlik nedeniyle Brezilya’da gergeklestiriimistir. Dusuk petrol
fiyatlari da Orta Dogu’ yu olumsuz yonde etkilemektedir. Buna karsilik ABD’'de gelisme
momentinin kararli olacagi ongorulmektedir. Global bazda ticaretin gelisimi ise Cindeki
gelisimin yansimasiyla ve zayif ekonomilerin de etkisi ile  2017’de % 0,5'den fazla oranda
azalacag@i yonundedir.

Gelecekte Riskler

Dunya ekonomisinde anahtar konumunda yapilanmalar basarili bir sekilde yonetiimedigi
durumda global gelisim daha olumsuz etkilenecektir. Yeni gelisen piyasalarda (emerging
markets) ve gelismekte olan ekonomilerde(developing economies) 0&zellikle belirgin bir
sekilde saptanan olumsuz riskler ( downside risks) asagidaki agiklamalari icermektedir.



» Cin'de daha dengeli blyumeye gecis surecinde beklenenden daha gugcli bir
yavaglama, ve bunun uluslararasi ticarete, mal fiyatlarina yansimasi global finans
piyasalarini ve parasal degerleri etkileyecektir.

» ABD’nin olaganustu para politikasindan cikigi ile potansiyel dolar artisi ve daha siki
global finans sartlari ile alakali olumsuz tuzel bilango etkileri, fon hareketlerindeki
zorluklar ortaya ¢ikabilecektir.

» Savunmasiz yeni gelisen piyasalarda durgunluk ve muhtemel finansal yetersizligin
tetiklemesiyle ani olarak global bir risk ortaya ¢ikabilecek, piyasalardaki kararsizlik
ve yuksek risk olasiliginin gevresel etkisi, bunun diginda yukselen piyasalar ve
gelisen ekonomilerde gorulebilecek munhasir soklar daha genis ve yayilan etkiler
ortaya c¢ikarabilecektir.

» Bazi bolgelerde devam eden ve glvensizlik yaratan jeopolitik tansiyon, global
ticareti, finansal ve turizm alanlarini da olumsuz yonde etkileyecektir.

Mal piyasalari iki tarafli risk ile kargi karsiyadir. Asagi tarafta; azalan mal fiyatlar zaten
kirilgan bir ortam iginde olan Ureticilerin durumunu daha da koétllestirecek, ener;i
sektorinun borglarindaki artis kredi sartlarini guglestirecektir.  Yukar tarafta; Petrol
fiyatlarindaki azalma petrol ithal talebinin artmasina tlketicilerin fiyatlarin Gzin sure
dusuk seyredecegini 6ngormesine yol agacaktir.

Politika Oncelikleri

Biiyiimede beklenen gelisim énceden tahmin edildigi gibi bir kere daha zayif
durumda ve risk dengesi asagi yéondedir. Yapisal reformlari ve talebi destekleyen bir
uygulama ile gincel ve potansiyel dretimi yukseltmenin onem arz ettigi
degerlendirilmektedir.

Enflasyon oranlari oldukga dusuk seyreden gelismis ekonomilerde Merkez
Bankalar’nin hedefleri uyumlu para politikasinin ( accommodative monetary policy)
oncelikli ve esas unsur olmasidir. Sartlarin uygun oldugu durumda Ozellikle yatirmlara
yonlenen kisa dénem finansal politikalar tekrar biylime icin daha etkili destek unsuru
olmaktadir. Mali konsolidasyonu garanti altindaki parasal desteklemeler esit dagitimh bir
blylmeyi de saglamaktadir. Yapisal reformlarla potansiyel Uretimi arttirma gayreti hassas
bir konumdadir. Yapisal reform gundemi o ulkeye spesifik olmasina ragmen musterek
bdlgeler, isgucl piyasalarinin gu¢lendiriimesi,  Uretim ve hizmet piyasalarinda bariyerlerin
asagl cekilmesi konularini da kapsamalidir.

Avrupa’ya multeci gogunun artmasi Avrupa birligi isgucu piyasasini absorbe eden
baslica unsurdur. Bu konudaki politika eylemleri; is glclne katkilari ydoninde gé¢menlerin
entegrasyonunu desteklemek sosyal adaptasyon ve uzun vadeli mali tcretleriyle ilgili
endiseleri yatistirmak ve gé¢cmen girisinin uzun dénemde ekonomik katkilarini surdtirmek
yoninden kritik Gheme sahiptir.

. Yeni gelisen piyasalarda ve gelismekte olan ekonomilerde politika oncelikleri gelisen
sartlara bagh olarak farklilik géstermektedir. Politika yoneticileri potensilyel soklara karsi
kayiplar telafi edecekleri esneklikle karar vermeleri ekonomik girdi seviyelerini stirdirme
yonunde duzenlemeler yapmalari gerekmektedir. Diger taraftan altyapi darbogdazini
rahatlatmak, dinamik bir is ¢evresi yaratmak yonunde yapisal reformlar gergeklestirmek,
lokal sermaye piyasalarini guglendirmek, finansal mobilizasyonu guglendirmek, ihracati
cesitlendirmek o6ngorulen 6nlemlerdir.



Kaynak: IMF World Economic Outlook January 2016

1. DUNYA DENIZ TICARETI

Diinya ticaretinin % 85’i denizyolu ile yapilmaktadir. 2015 yilinda Diinya deniz ticareti
yil bazinda tahminen % 2 oraninda artmis, toplam olarak 10.7 milyar tona ulagsmisgtir.

Bu deger toplam fert basina 1.46 tona esdederdir. Ticaret hacmi gegen yil, deniz ticaretinin
gucli olarak 6zellikle ham metaryaller igin oldugu kadar konteyner mallari ve talep
merkezlerinden uzak dretim mallari igin de Cin’in ithalat talebi ile desteklendigi 2010 ve
2014 yillari arasinda rapor edilen ortalama %4,9 blyumenin altinda belirgin sekilde
yavaglamistir. 2010-14 yillari arasinda dunya deniz ticaretinin artmasi global ekonomik
blylUmenin paralelinde gergeklesmis, gecen yil % 2.0 oraninda artan denizyolu tasimalari
% 3,3 global GDP artisinin gerisinde kalmigtir.

2015 yiinda deniz ticaretindeki yavaslama o6zellikle kuru dékmeylik sektériinde
belirginlesmis, global deniz yolu tasimalarinin % 44’Gnud olusturan kuru dékmeyuk
tasimalarinda yillar itibariyle gézlenen marjinal dusus son yil 4,7 milyar ton olarak
gerceklesmistir. Bu durum Gugli Cin ekonomisinin ¢elik Gretiminde ve enerji amacli
kullandigi ham madde ithali talebinde yasanan azalmadan kaynaklanan ve son bes yilda
yillik %7 oraninda blyumeden sonra  gbézlenen ilk azalmadir. Cin ekonomisindeki
olgunlasma dokmeyuk talebini olumsuz etkilemis, GDP’da yasanan yavaglama sonucu
kédmr ithaline kisitlama getirilmesi ile ithalat yil bazinda %3 oraninda azalmis, sonugta
global kdmur tagimalari da yaklagik 30 yil iginde ilk defa toplam 1,1 milyar tona gerilemistir.
Hindistan’in kdmur ithalinde de azalma gézlenmigltir. Denizyolu demir cevheri tagimalari
yildan yila %2.0 oraninda artmis Cin'de gelik uretiminin dismesine ragmen 2015 yilinda
%12,5 artarak 1,4 milyar tona ulagsmistir.


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&docid=UH0mg_lo2AtWnM&tbnid=5diOdr_ma3u-MM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.shortsea.org.tr/kmdtmiletisim.php&ei=3KPrUqWbD-Ob0QWvyYCYCA&bvm=bv.60444564,d.bGE&psig=AFQjCNGtUTvfxNBeIpYEMvrksdWbBVlTcw&ust=1391260751919948

TABLO (2): Dliinya Denizyolu Tagimaciligi

Ticaret Hacmi Milyon Ton % %
2012 2013 2014  2015(e) | 2016  Degisim Degisim
() 2015/14 2016/15

Petrol

Ham Petrol 1,906 1,834 1,796 |1,867 1,924 | 4% 3%
Petrol Urlini 950 989 996 1,059 1,100 | 6% 4%
Toplam Petrol 2,856 2,822 2,792 |2,926 3,024 | 5% 3%
Yilhik Yuzde 2% -1% 1% 5% 3%

Degisim

Gaz

LPG 61 64 72 78 87 8% 12%
LNG 243 244 248 249 251 0% 1%
Toplam Gaz 303 307 320 327 339 2% 4%
Yilhk Yizde -1% 1% 4% 2% 4%

Degisim
| Kimyasallar 252 264 265 273 284 3% 4%
Buyuk Kuru

Dokmeyukler

Demir Cevheri 1,110 1,189 1,337 |1,353 1,353 | 1% 0%
Kok Komuar 234 264 262 256 256 -3% 0%
Komuri 889 915 950 899 908 -5% 1%
Tahil 375 390 432 438 455 1% 4%
Boksit& 107 139 105 119 117 13% -1%
Aliminyum

Kaya Fosfati 30 28 30 28 30 -4% 6%
Toplam Buyuk 2,744 2926 3,117 | 3,093 3,119 |-1% 1%
Dokmeyuk

Yillhik Yuzde 8% 7% 7% -1% 1%

Degisim

Kuru Yuk

Zirai Dokme Yuk 307 308 327 336 342 3% 2%
Metal&Minerals 585 620 600 585 593 -2% 1%
imalat 596 625 650 667 680 3% 2%
Toplam 1,488 1,553 1,578 |1,859 1,615 | 1% 2%
KucukDokmeyuk

Yilhk Yiuzde 11% 7% 3% 4% 2%

Degisim

Toplam Kuruyik 4,232 4,479 4,695 4,681 4,734 0% 1%
Yillhik Yuzde 6% 6% 5% 0% 1%

Degisim

Konteyner 1,463 1543 1,639 |1,691 1,766 | 3% 4%
Diger yiikler 768 796 825 847 871 3% 3%




Canli Hayvan 211 218 222 226 232 2% 3%
Tasimacihgi

Araba 43 46 45 46 47 1% 3%
Tasimacihgi

Toplam Kuruyik 6,464 6,818 7,159 |7,219 7,371 | 1% 2%
Tasimacihgi

Yilhk Yuzde 5% 5% 5% 1% 2%

Degisim

Dinya Denizyolu 9,875 10,211 10,536 | 10,745 | 11,019 | 2% 3%
Tasimacihgi

Yilhk Yuzde 4.2% 3.4% 3.2% 2.0% 2.5%

Degisim

Kaynak: ISL January Fabruary 2016

Konteyner tasimaciliginda buyume 2015 yilinda istikrarli olmus %2,3 oraninda artarak
Dunya ekonomisindeki olumsuz trende ragmen 175,2 miyon TEU olarak gerceklesmisgtir.
Konteyner ticaretinin pik ayagi olan Uzak Dogu-Avrupa rotasi, zayif Avrupa ithal talebi
Rusya’nin ithalatinda azalma sonucu % 3,7 oraninda gerilemis, Bunun disinda Guney
Kuzey rotalarinda gelisen ekonomilerdeki duguk mal fiyatlarinin etkisiyle sinirli kalmigtir.
Ayni zamanda Asya igi rotalardaki gelismeler de 2016 yilinda Cin’de yasanan yavaglamanin
etkisi altinda kalmistir. Konteyner ticareti gelisiminin ilimh bir dizeyde gerceklesecegi bu
degisimin global ekonomik bazda blylk olgude gelismelere bagimli olacagi
degerlendiriimektedir.

Sozkonusu gelisimlerin aksine ham petrol ve petrol iriinleri tagimalarinda 2015 yilinda
gelisim gozlenmistir. Birbirini takip eden son iki yilda yasanan azalmadan sonra az oranda
bir gelisim ile ham petrol tagimalar % 3,6 artarak 37,6 bpd hacme ulagmistir. OPEC ulkeleri
piyasa paylarini arttirmak amaciyla Uretimi arttirmiglar, petrol fiyatlari Avrupa ithalatini ve
rafineri Uretimini arttirmak amaciyla belirgin bir sekilde dusmus, bu arada Cin’in hampetrol
ithalati 2015 yilinda stoklama aktiviteleri ve daha ¢ok rafineri Gretimi yoninde % 9 oraninda
artmig 6,1 milyon bpd hacmine ulasmigtir. Petrol fiyatlarinin ¢gokusu 6zellikle seyir yakitlari
olmak Uzere keza petrol Urlnleri ithalat talebini de kdruklemistir. Denizyolu petrol Grlnleri
tasimacihgr 2015 yilinda %6,2 oraninda 22,0 milyon bpd hacminde artmigtir. 2015 yilinda
g6zlenen dusuk petrol fiyatlarinin  ticarete olumlu etkisinin 2016 yilinda 1limh olacagi
degerlendiriimektedir. 2016 yilinda Cin’in domestik rafinerilerinin “fuel oil” den “ham petrol’e
kaymasi ile ham petrol ticaretinde anahtar rol oynayacagi ve 2016 yilinda global ham petrol
ticaretinin % 3,5 oraninda artacagi 6ngoérulmektedir. Bunun paralelinde Orta Ddogu’da
rafineri kapasitesinin artmasi ve Cin’de petrol Urunleri ihracat kotasinin uygun bulunmasi ile
petrol trlnleri ticaretinin de %3,6 oraninda artacagi beklenmektedir.

Bu gelismelerin disinda ABD kaynakli ihracatin ve Cin ve Hindistan kaynakli ithalatin
artmasi ile global denizyolu LPG tagsimalari 2015 yilinda %9 oraninda artarak 78 milyon
tona ulasmigtir. Denizyolu ile yapilan LNG ticaretinde ise bazi Uzak Dogu ulkelerinin
ithalatlarinin azalmasi ile buyame sinirli kalmigtir. Kimyasal tasimalarda ise dusuk petrol
fiyatlari nedeniyle bazi bolgelerde taleplerin artmasi ile tahminen % 3 oraninda bir artis
gozlenmistir.



2016 yilina bakildiginda Dunya deniz ticaretinin 1limli bir gelisme gOsterecegi, cari
g6zlemlerin degerlendiriimesi sonucu ticaret hacminde, % 3,8 oraninda  6ngoérulen GDP
gelisiminden ve ge¢mis yillarin ortalama degerlerinden az bir gelisme gerceklesecegi
degerlendiriimektedir.

2. DUNYA DENIZ TICARET FILOSU

3.1. Dunya Deniz Ticaret Filosu Analizi

4+ Baglica Denizci Ulkeler

Dinya deniz ticaret filosunun kapasitesi 2003 yili baslarina kiyasla iki katindan fazla
oranda artarak 2015 yili ortalarinda 50 700 adet ticari gemiye ve 1.67 milyar Dwt’a
ulasmistir. GUnUimuzde ticaret gemileri donatan ve sicil bazinda ¢ogunlukla belli bagh
denizcilikte gelismis Ulkeler olmak Uzere 150 Ulke siciline kayithdir. Dinya ticaret filosu
tonajinin yaridan fazlasi, Yunanistan (%18,7 ), Japonya ( %14.6), Cin (%11.6) Almanya
(%7.4) ve Guney Kore (%5.0) sahipli olup her Ulke tonajinin yaridan fazlasi yabanci
bayraktadir. Yabanci bayrakl filonun énemli bir kismi da kolay bayrak (Open
Registery) filosundadir. Temmuz 2015 itibariyle ilk on agik sicil bayragi, toplam Diinya
ticaret filosunun %54’°iinii olusturan 910 Milyon DWT tonaja ulagmistir. Dinya ticaret
filosunun % 42'si sadece ¢ ulke siciline kayith olup bunlar, Panama ( 325 Milyon Dwit),
Liberya ( 198 milyon Dwt) ve Marshall Adalari ( 182 Milyon Dwt) dir.

+ Deniz Ticaretinde ilk On Ulke

2015 yili ortalari itibariyle ilk on Ulke 1.2 Milyar Dwt tonajinda yaklasik Dinya filosunun
%73’Une denk kismini kontrol etmektedir. Gemi adedi olarak ele alindiginda bu deger
Dunya filosunun % 59’unu olusturmaktadir. Bunun diginda 2400 adet ve 197 milyon

!
(@)




TABLO (3): Diinya’da Baglica Denizci Ulkeler Tarafindan Kontrol Edilen Filolar
2011-2015 (Milyon Dwt) Temmuz 2015
% Degisim

Ulkeler 2011 2014 2015 2015 2011-2015
Yunanistan 218 282 308 313 9.0
Japonya 202 235 242 244 4.7
Cin 133 184 190 194 9.3
Almanya 115 127 124 124 1.7
Kore 59 83 85 83 9.5
Norveg 55 57 60 62 2.0
ABD 44 48 56 56 5.8
Singapur 35 51 55 55 12.3
Tayvan 34 48 45 47 7.4
italya 39 41 42 44 1.9
Ara toplam 935 1157 1207 1222 6.6
Digerleri 359 438 446 455 5.6
Onemli Acik

Siciller 7 9 9 8 4.6
Diinya Toplam 1294 1596 1652 1676 6.3
Asya 596 811 827 833 8.5
Avrupa 585 666 697 712 4.5
Amerika 97 102 111 112 3.5
Afrika 12 14 14 13 2.7
Bilinmeyen 4 3 5 6 4.2

Kaynak:ISL Institute of Shipping Economics and Logistics 2015

Dwt tonajinda ilk on ulkeye ait siparis defteri 2015 yil ortalar itibariyle DlUnya siparis
defterinin %68’ini olugturmaktadir. Yunanistan Dunya tonajinin %18.7’sini olusturan 313
Milyon Dwt tonaj ile Dinyanin en blyuk ticaret filosuna sahiptir. Yunanistandan sonra 244
Milyon Dwt tonaj ile Japonya ikinci siradadir. Bunu 194 Milyon Dwt ile Cin, 124 Milyon Dwt
tonajla Almanya ve 83 Milyon Dwt tonajla Gulney Kore ta takip etmektedir. Baslica ulke
filolarinda ortalama vyillik tonaj gelisimi incelendiginde agagidaki tabloda Yunanh
armatorlerin 2011-2015 yillari arasinda %9 oraninda bir artis sagladigi gorulmektedir. Ayni
periyotta en buyuk on Ulke arasinda Singapur'un %12.3, Guney Kore’nin % 9.5 ve Cin’in
filosunda %9.3 oraninda artis yasandigi gozlenmektedir.

2015 Yii Temmuz Ay ltibariyle Diinya Bazinda Gemi Sahipleri ile Alakali

Asagida Acgiklanan Hususlar Gézlenmistir

» 2011-2015 yillari arasinda en buyuk ticaret gemisi tonajina sahip ilk on ulke
tonajlarini ortalama olarak %6,6 oraninda arttirmiglardir.

» En Ust otuz gemi sahibi tlkelerin 15’1 Asya,11'i Avrupa ve 4’0 Amerika kdkenlidir.



TABLO (4): Diinya'da Baslica Denizci Ulkelerin Milli Sicildeki Filolari (MilyonDwt)
Temmuz 2015

*

% Degisim

Ulkeler 2011 2014 2015 2015 2011-2015
Yunanistan 71 77 78 76 2.3
Japonya 21 20 22 30 0.9
Cin 51 71 72 71 9.0
Almanya 18 16 13 11 -8.5
Kore 20 17 16 17 -5.5
Norveg 19 19 18 18 -0.5
ABD 9 8 8 8 -4.0
Singapur 66 101 112 119 14.3
Tayvan 4 4 5 5 3.2
italya 20 20 17 16 -3.5
Ara toplam 299 352 361 372 4.8
Digerleri 995 1243 1291 1304 6.7
Onemli Acik

Siciller 750 883 910 910 4.9
Diinya Toplam 1294 1596 1652 1676 6.3

Kaynak:ISL Institute of Shipping Economics and Logistics 2015

2015 yih itibariyle Yunanistan ve Japonya kapasite bazinda Dunya filosunun %33
oraninda kontrolinde sahip Ulkelerdir.

Gemi adedi bazinda 1000 Gt ve uzeri olmak Uzere 4.700 gemi ile Cin en kalabalik
filoya sahip Ulkedir.

ik bes denizci lilke arasinda Yunanistan ve Cin milli bayrak altinda kabotaj tagimasi
yapan en ¢ok gemi segmentine sahip ulkelerdir.

2011-2015 yillan arasinda Singapur ve Guney Kore kontrolundeki filo sirasiyla
%12.3 ve %9.5 oraninda bliyumaus, buna karsilik Almanya kontrolindeki filo sadece
%1.7 oraninda artmistir.

Yunanli armatorler 495 ticaret gemisi ve 48 milyon Dwt ile en buylk siparis defterine
sahiptirler. Bu degeri 45 Milyon Dwt siparis defteri ile Cin’li armatorler takip
etmektedir.

Yunanl armatorler tarafindan siparis edilen tonajin % 46’si dokmeyuk, %43’unu
tankerler olusturmaktadir.

Deniz Ticaretinde ilk On Ulkenin Bayrak Sicili

2015 yili ortalar itibariyle ilk on iilkenin yaklagik 1.2 Milyar Dwt tonajinda ve filonun
%74’iinl olugturan 25.000 ticaret gemisi yabanci bayraktadir.

Lider denizci ulke Yunanistan sahip oldugu tonajin (Dwt) sadece %23’G milli sicilinde, %
77'si yabanci bayraktadir. Yabanci bayraga kayitl filo Singapur hari¢ olmak Uzere (sadece
%42.2 yabanci bayraktadir ) diger denizci ulkeler igin de benzer sekilde oldugu
gOzlenmektedir. 2015 yili itibariyle ABD %91.7, almanya %90.9, Tayvan %89.3 ve Japonya
% 88.7 oraninda filo tonaji yabanci bayrak altindadir.



2015 Yili Temmuz Ayi itibariyle Yabanci Bayrakl Filolar ile ilgili Asagidaki

Aciklanan Hususlar Gézlenmistir

> ik on llkenin yabanci bayrak filosu geleneksel acik sicil Ulkelerine  kayitli
degildir.%24 (215 Milyon Dwt) geleneksel acik sicil Ulkeleri disindaki bayraklar
altindadr.

> Ik on Ulkenin filolarinin 3/2’si Panama, Liberya ve Marshal adalari sicilindedir.

MARSHALL ISLANDS

» Yunanh armatorler % 24 liberya, %22 Marshal Adalari ve %20 Malta bayragini tarcih
etmektedir.

» Alman armatoérler %45 Liberya,%13 Marshal Adalari ve %10 Antigua &Barbuda
bayragini tercih etmektedirler.

» Japonya % 72, Kore % 66 ve Tayvan % 40 oraninda Panama bayragini tercih
etmektedir.

» ABD armatorleri geleneksel olarak % 52 oraninda Marshal adalari bayragini tercih
etmektedir.

» Cin armatorlerinin yabanci bayraktaki tonajinin% 60’1t Hong Kong, % 20’si Panama
bayragindadir.

4+ Ilk On Acik Sicil Bayraklari

On adet baslica acik sicil bayragi Panama,Liberya,Marshal Adalari,
Bahamalar.Malta,Giiney Kibris, Antigua & Barbuda, Gibraltar, Cayman adalari
ve Vanuatu’'dur.

ilk on agik sicil bayraginin combine tonaji Diinya ticaret filosunun 1000 Gt ve (izeri olmak
uzere % 54’Unu kapsayan 910 Milyon Dwt toajindadir. Bu tonajin %78’i Panama (325
Milyon Dwt), Liberya ( 1989 milyon Dwt) ve Marshal (182 Milyon Dwt) olmak lzere g en
blaylk acik sicile kayithidir. 2011-2015 yillari arasinda ilk on Ulkeye kayith agik sicil filosu
yilda % 4.1 oraninda artmigtir.
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2015 Yili Temmuz Ayi ltibariyle ilk on Ulkenin Acik sicil Bayraklari ile ilgili

Asagidaki Acgiklanan Hususlar Gézlenmistir

» Marshal Adalari sicili 2011 yilindan sonra 76 milyon dwt tonajinda buyumus bunu 24
mily-onDwt ile liberya ve 21 milyon Dwt buyuame ile Malta takip etmistir.
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» Baslica ana acik siciller arasinda bahsedilen periyotta yil bazinda en ¢ok artis
kaydeden sicil %14.5 ile Marshal Adalari, %10.4 ile Gibraltar ve %7.2 ile. Malta
olmustur.

» Acik sicil gemilerini sirasiyla % 47 ve %34 ile dokmeyuk gemileri ve tankerler
olusturmaktadir.

» Segmentler bazinda ise en buyuk tanker filosu Liberya,(Dinya filosunun % 13’U) en

bliyuk dokmeyuk filosu Panama ( Dunya filosunun %26’s1) bayragindadir.

3.2. Dunya Deniz Ticaret Filosu Genel Gelisimi 2015 /2016

4+ Ana Deniz Ticaret Rotalari

Dunya deniz ticaretinde kullanilan geleneksel hatlar genellikle Dunya gapindaki buyuk
uretim merkezlerine ve o6nemli tlketim merkezlerine yakin olan limanlar arasinda
bulunmaktadir. Ancak gunumuzde ara mal olarak tabir edilen trnlerin ticareti , uluslararasi
ticarette dnemli yer tutugu icin 6nemli Uretim merkezleri arasinda da sik kullanilan deniz
ticaret rotalari olusturulmustur.
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« E/FE : Dogu / Uzak Dofu (East/ Far East)

*TA : Trans Atlantik (Trans Atlantic)

o TP : Trans Pasifik (Trans Pacific)

s TP/USEC : Trans Pasifik/ ABD Dogu Sahili (Trans Pasifik/ United States East Coast)
o Med/NA : Akdeniz / Kuzey Amerika (Mediterranean/North America)

* Med/FE : Akdeniz / Uzak Dogu (Mediterranean /Far East)

+ Global Deniz Ticaret Filosu ve Denizcilik Piyasalari Gelisimi

2016 yilinin basinda Dilnya denizciligi ve gemi insa sanayi global krizin sekizinci yili
doldurmus, 2015 yili gemi inga sanayi igin yine olumsuz gelismeler yasanan bir yil olarak
kapanmistir. D6kmeylk ve konteyner segmentleri belirgin kapasite fazlalarinin olumsuz
etkilerini yasarken, tanker piyasasi duguk petrol fiyatlarinin yarattigi talep nedeniyle daha
ithmli bir yil gegirmistir. Kapasite fazlasina ragmen, 1 Ocak 2016 keel laying ve sonrasi ve
2130kW  motor gucinde gemiler icin 1 Ocak 2016 tarihinde Kuzey Amerika ve ABD
Karayip ECAs’da ydrurlige girecek olan IMO NOx Tier Il gereklilikleri, kisa mesafe
konteyner tagima taleplerini tetiklemigtir. Bunlarin  disinda global ekonomik gelisimin
yavaslamaya devam etmesine ragmen sadece tanker ve Kkurvaziyer gemi yeni insa
aktivitelerinde dikkate deger siparisler gozlenmistir.

2015 yihnin dokme yuk segmenti i¢in gok kotu bir yil oldugu ve daha da olumsuz sartlarda
yilh sonlandirdinidigi gézleminin aksine 2015 yilinin tanker segmenti icin en iyi yillardan biri
oldugu soylenehbilir.

Konteyner filosuna 2015 yilinda rekor sayida yeni kapasite eklendikten sonra konteyner
endUstrisi kapasite fazlasinin olumsuzluklarini yasamis, sonug¢ olarak talep eksikligi
yasayan konteyner filosunda 2015 yili sonunda son alti yilin yeni bir en yuksek degerini
olusturacak dl¢lide artan sayida buyuk tonajli gemiler devre disi kalmistir.



TABLO (5) : Dunya Denizyolu Tagimaciligi

10 yillik
Denizyolu % % Birlesik
Tagimacilig Degisim Degisim Biliyiime
(MilyonTon) 2015/14 2016/15 orani

(CAGR)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Demir
Cevheri 841 898 991 1,053 1,110 1,189 1,337 1,353 1,353 1.2% 0.0% 6.6%
Kémiir(1) 793 807 930 1,000 1,123 1,179 1,213 1,155 1,164 -4.8% 0.8% 5.1%
Tahil(2) 319 321 343 345 375 390 432 438 455 1.4% 4.0% 4.5%
Dokme
Yiik(3) 1,478 1,313 1,472 1,589 1,624 1,720 1,713 1,736 1,763 1.3% 1.6% 2.4%
Ham Petrol 1,903 1,817 1,873 1,853 1,906 1,834 1,796 1,867 1,924 4.0% 3.1% 0.2%
Petrol
Uriinleri 856 864 915 945 950 989 996 1,056 1,100 6.3% 3.9% 3.2%
Gaz (4) 228 236 276 306 303 307 320 327 339 2.2% 3.6% 4.8%
Kimyasal 210 216 231 244 252 264 265 273 284 3.0% 4.0% 3.9%
Koneyner 1,271 1,133 1,291 1,412 1,463 1,543 1,639 1,691 1,766 3.1% 4.5% 4.9%
Diger Kuru 710 689 742 728 768 796 825 847 871 2.7% 2.8% 1.7%
Toplam

8,609 8,294 9,065 9,474 9,875 10,211 10,536 10,745 11,019  2.0%  2.5% 3.2%
Kaynak:Clarkson ResearchWorld seaborn Trade Summary 2016

Dunya deniz ticaret filosunun buyumesi yavaslamig 2016 yilinin baglarinda 300 GT Ustunu
olusturan 51.404 adet gemiden olusan 1.72 Milyar DWT tonajindaki filoda yil itibariyle tonaj
bazinda %3,3 ve adet bazinda ise % 1.9 artis yasanmistir. Bu durum son on yildan fazla
suredir yasanan en dusuk artis oranidir. Gemi inga sektorunun pik durumundan sonra ilk
defa olarak 2014 yilindan sonra sOkumlerin azalmasi sonucu dinya filosu yas ortalamasi az
oranda da olsa artig egilimine girmistir.

2016 yili baglarinda global siparis defteri yil itibariyle DWT bazinda %3,9 oraninda bir
azalma gostererek 295 Milyon DWT tonajinda 3.880 adet gemiden olugsmaktadir. Azalma
kuru dékmeylk segmentinin dusuk siparis hacminden kaynaklanmaktadir. Global siparigler
2015 yilinin sonunda mevcut dunya ticaret filosunun % 17,2’sine ulasmigtir. ( Tankerler
%20,1,Konteyner gemileri (Fully Cellular) %17,7,Kuru D6kmeyik segmenti %16.4)

Sokum aktiviteleri 2015 yilinda 95 milyon DWT teslim edilmis olup, s6kimuU gergeklestirilen
37 milyon DWT tonajinda 1,569 adet gemi ile 2014 yih ile kiyaslandiginda yuksek
seviyededir. Ancak bu durum 2009 ile 2012 yillari arasindaki gemi inga sektdrinun pik
oldugu durum paralelinde yasandigi gibi 145 Milyon DWT teslimlerden uzaktadir.

2016 yih baglarinda Yunanistan ve Japonya kapasite kontrolu agisindan Diunya filosunun
%33’UnuU kontrol eden baslica iki denizci tlkedirler.



TABLO (6): Diinya Denizyolu Tagsimaciligi Mal Guruplarina Gore % Pay

Diinya Ticaretinde %Pay

Mal 10
Gruplarina 2016'da 2016'da Yillik
Gore Degisim Trend Ort.
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Demir
Cevheri 9.8% 10.8% 10.9% 11.1% 11.2% 11.6% 12.7% 12.6% 12.3% -0.3% Dlsis 11.2%
Komiir (1) 9.2% 9.7% 10.3% 10.6% 11.4% 11.5% 11.5% 10.7% 10.6% -0.2% Dusts 10.5%
Tahil (2) 37% 39% 38% 36% 38% 38% 41% 41% 4.1% 0.1% Artis 3.9%
Dokme
Yiik (3) 17.2% 15.8% 16.2% 16.8% 16.4% 16.8% 16.3% 16.2% 16.0% -0.2% Distis 16.6%
Ham
Petrol 22.1% 21.9% 20.7% 19.6% 19.3% 18.0% 17.0% 17.4% 17.5% 0.1% Artis  19.6%
Petrol
Uriinleri 9.9% 10.4% 10.1% 10.0% 9.6% 9.7% 9.5% 9.9% 10.0% 0.1% Artis  9.9%
Gaz (4) 26% 28% 3.0% 3.2% 3.1% 3.0% 3.0% 3.0% 3.1% 0.0% Artis 3.0%
Kimyasal 24% 2.6% 25% 2.6% 2.6% 2.6% 25% 25% 2.6% 0.0% Artis 2.5%
Konteyner 14.8% 13.7% 14.2% 149% 14.8% 15.1% 15.6% 15.7% 16.0% 0.3% Artis  14.9%
Diger
Kuru 83% 83% 82% 77% 78% 7.8% 78% 7.9% 7.9% 0.0% Artis 7.9%
Kaynak:Clarkson ResearchWorld seaborn Trade Summary 2016
TABLO (7): Dlinya Denizyolu Tagimaciligi Milyar ton/mil
% % 10 yillik
Degisim Degisim birlesik

Tahmini milyar ton mil 2015/14 2016/15 biiyiime orani
Ton Mil 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Demir
Cevheri 4,827 5,365 5,854 6,337 6,720 6,902 7,536 7,477 7,412 -0.8% -0.9% 6.2%
Komar (1) 3,526 3,441 4,045 4,318 4,852 5,030 5,216 5,067 5,091 -2.9% 0.5% 4.6%
Tahil (2) 2,158 2,221 2,460 2,404 2,594 2,776 3,004 3,101 3,241 3.2% 4.5% 5.3%
Dokme
Yiik (3) 8,204 7,213 8,230 8,839 9,083 6,654 9,939 10,002 10,212 0.6% 2.1% 2.3%
Ham
Petrol 8,846 8,129 8,634 8,721 9,162 8,929 8,865 9,133 9,410 3.0% 3.0% 0.6%
Petrol
Uriinleri 2,454 2,594 2,704 2,781 2,821 2,893 2,939 3,151 3,271 7.2% 3.8 3.6%
Gaz (4) 956 958 1,147 1,344 1,346 1,347 1,392 1,437 1,521 3.2% 5.8% 6.2%
Kimyasal 731 760 822 873 891 919 911 928 969 1.8% 4.5% 3.6%
Konteyner 6,737 6,033 6,839 7,472 7,677 8,082 8,584 8,805 9,162 2.6% 4.1% 4.7%
Diger
Kuruyiik 3,764 3,667 3,932 3,855 4,031 4,169 4,320 4,412 4,516 2.1% 2.4% 1.5%
Toplam 42,203 40,381 44,666 46,942 49,178 50,700 52,706 53,514 54,807 1.5% 2.4% 3.3%
Yilhk
Yiizde
Degisim 2.8% -43% 106% 51% 4.8% 3.1% 4.0% 1.5% 2.4%

Kaynak:Clarkson ResearchWorld seaborn Trade Summary 2016



(1):lignite dahil.

(2):Soya dahil.

(3):Boksit.aleminyum ve fosfat dahil.
(4):LPG,sivi propan ve butan dahil.

3.3. Segmentlere Gore Dinya Deniz Ticaret Filosu

3.3.1. Tanker Piyasalari

+ Arzve Talep

2005-2014 yillarinda  denizyolu ham petrol ve petrol urdnleri olmak Uzere
tasimacihginda yilhk goézlenen % 1.0’lik artis 2015 yilinda piyasalari umutlandiran bir
yukseligle % 4.7 oranda artmis, denizyolu hampetrol tasimaciligi, disuk petrol
fiyatlarinin rafineri Uretimi ve stoklama faaliyetlerini olumlu yénde etkilemesi sonucu
2015 yilinda % 3,8 oraninda artarak 37,6 milyon gln/varil degerine ulagsmistir. Artan
ticaret daha cok liman bekleme surelerini arttirmis bunun disinda stok amacli tanker
talebi de yukselis trendine girmistir. Uzun erimli Orta Dogu Asya ticaretinin artmasi ile
ham petrol DWT talebi de tahminen 2015 yilinda % 3,6 oraninda artmistir. Uriin
tasimalari da gemi yakiti talebi paralelinde % 6,3 artarak 23,0 gun/ varil hacme
ulasmistir. Orta Dogu’da rafineri kapasitelerinin artmasi ile bélgeden 6zellikle Asya’ya
Tasimalar etkilenmis, bunun disinda Avrupa arasi tasimalar da artmis, Urin tankeri
talebi 2015 yilinda %5,9 oraninda blyumustur.

Ham petrol tanker filosu gelisimi gegen yillarda oldukga iliml bir konumda olmus, filo
2015 yihinda DWT bazinda %2,4 blyuyerek Mart 2016 itibariyle 386,9 milyon DWT
hacminde 3,451 adet gemiye ulasmistir. 2014 ve 21015 yillarinda, gecen bes yilin
25,6 milyon DWT olan ortalama teslim kapasitesinin altinda olmak tzere 9,3 ve 8,4
milyon DWT tonaj teslim edilmigtir. Gicli piyasa sartlari sokim aktivitelerini
sinirlamig buna karsilik siparisleri arttirmig 2015 yili boyunca ham petrol siparigleri
% 60 oraninda artarak Ekim 2011 yilindan sonra en yuksek seviyede olmak uzere yil
bazinda 71,2 milyon DWT tonaja ulasmistir. Bunun diginda Urtn tankerleri filosu
DWT bazinda 5 5,8 oraninda daha hizli bir gelisme kaydetmis, sokim aktivitesi 0,8
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milyon DWT ile yariya inmis, buna karsilik teslimler 8,7 milyon DWT tonaj ile 2008
yilindan sonra en ylksek seviyeye ulasmis, bu paralelde MR ve LR2 filolari 2015
yilinda % 9 ve % 10 oraninda belirgin olarak biyiime kaydetmistir. Ur(in tankerleri
teslimlerdeki artis nedeniyle siparis yoninden 2014 yilindan itibaren baski altinda
olmus urun tankeri siparisleri 2015 yilinda azalma egilimine girmistir.

TABLO (8 ) Diunya Ham Petrol Talebi

Milyon varil/giin

2012 2013 2014 2015 2016(f)
OECD Avrupa 13,8 13,6 13,5 13,7 13,7
%-3,2 %-1,1 %-0,9 %1,5 %0,0
Kuzey Amerika 23,0 23,4 23,5 23.7 23,8
%-1,8 %2,1 %0,2 %0,8 %0,4
OECD Disi Asya 21,2 21,9 22,5 23,5 24,1
%3,9 %3,4 %2,6 %4,5 52,8
Diger 32,2 32,4 23,6 32,8 33,2
%3,4 %0,6 %0,6 %0,7 %1,2
Toplam Filo 90,1 91,4 92,1 93,7 94,8
% Degisim %1,1 %1,4 50,7 %1,8 %1,2

Kaynak: clarkson Research spring 2016

TABLO (9) Dinya Ham Petrol Arzi

Milyon varil/giin

2012 2013 2016(f)
Suudi Arabistan 9,8 9,7 9,7 10,4 10,4
%4,0 %-1,4 %0,4 56,8 %-0,1
Diger Orta Dogu 18,0 18,4 18,3 18,9 19,2
%6,8 %2,5 %-0,5 %3,0 %2,0
Latin Amerika 7,4 7,4 7,5 7,7 7,8
%4,2 %0,4 %1,6 %1,5 %1,4
Afrika 9,7 91 8,5 8,5 8,7
%-7,3 %-6,4 %-0,7 %0,6 %1,8
Rusya Federasyonu 13,7 13,9 13,9 14,0 14,0
%1,5 %1,1 %0,2 %0,6 %0,3
Diger 32,0 32,6 35,2 36,4 36,0
%1,2 %1,9 %7,9 %3,4 %-1,1
Toplam 90,6 91,1 93,1 95,8 96,1
%1,9 %0,5 2,2 %2,9 %0,3

Kaynak: clarkson Research spring 2016
+ VLCC Piyasasi
Guclu bir arz talep dengesi tarafindan desteklenen VLCC piyasalari 2015 yilinda ¢ok

olumlu bir trend sergilemistir. Ortalama kazanglar yillar bazinda iki kat artarak 2015
yilinda 64,846 ABD/Gun, 2008 yilindan sonra ilk defa olmak Uzere Aralik ayinda




100,000 ABD/Gun seviyesine ulasmigtir. Piyasa gelisimi olumsuz bir durumda iken
dusuk petrol fiyatlan petrol talebini ve stoklama aktivitelerini arttirmis VLCC talebi
artarken sokum aktiviteleri azalmigtir.

Suezmax Piyasasi

2015 yilinda tonaj talebi % 5,0 artmasinin yaninda DWT bazinda Suezmax filosu
%1,9 oraninda blUyumustir. Petrol fiyatlarinin azalmasi sonucu Avrupa’da artig
gOsteren rafineri faaliyetleri basta Orta Dodu ve Bati Afrika bdlgelerinden olmak
Uzere bdlgeler arasinda ham petrol tagimaciligi talebini arttirmis, ,Suezmax piyasasi
yill bazinda % 68 artarak 46.713 ABD/Gun seviyesine ulasmis, siparisler ylikselme
egiliminde iken s6kim aktiviteleri azalmistir.

TABLO(10): Dinya Tanker Filosu

VLCC 190,2 194,2 200,3 213,4 224,1
%1,6 %2,1 %3,1 %6,6 %5,0

Suezmax 76,2 76,0 77,4 80,8 86.7
%4,9 %-3 %1,9 %4,5 %7,2

Aframax 96,9 96,0 99,0 103,0 108,0
%-0,7 %-0,9 %3,1 %6,6 %4,9

Panamax 29,6 29,8 29,4 30,2 31,2
%0,4 %-0,3 %-1,3 %2,5 %3,4

Handysize 107,7 111,7 118,3 123,7 127,0
%2,6 %3,8 %5,9 %4,6 %2,7

Toplam Filo 500,8 507,8 524,3 551,0 576,8
% Degisim %1,8 %1,4 %3,3 %5,1 %4,7

Kaynak: clarkson Research spring 2016
(f) :Ongoriilen

+ Aframax Piyasasi

Ortalama Aframax navlunlari yil bazinda % 54 oraninda artarak 2015 yilinda 37,954
ABD/GuUNn seviyesine ulagmistir. Birbirini takip eden iki yil azalma egiliminde olan
talep bolgeler arasi ham petrol talebinin artmasi ile gegen yil %2,2 oraninda artis
gostermis, buna karsilik filo gelisimi ¢ok sinirh olmustur. 2013 ve 2014 yillarinda
siperigler 8 ve 11 gemi iken 2015 yilinda siparigler artarak 59 gemiye ulasmistir.

+ Uriin Piyasasi

2015 yilinda urln piyasasi timh filo blyimesine ragmen butln sektorlerde kazancli
bir yil gegirmis, denizyolu petrol Grtnleri tagimaciligi belirgin bir sekilde artmigtir. Orta
Dogu’da artan rafineri kapasiteleri ve ihracat paralelinde Asya’da artan nafta talebi
Dogu Suez'de LR piyasasini desteklemis Japon Korfezine LR2 navlunlar yil
bazinda % 67 oraninda artarak 30,497 ABD/Gun seviyesine ulasmig, buna karsilik
ayni rotada LR1 navlunlarn %63 oraninda artarak 24,847 ABD/Gun seviyesinde
kalmistir. Atlantik ticaretini destekleyen ABD ve Avrupa’da rafineri Uretimlerindeki
artis temiz MR navlunlarini yil bazinda %71 oraninda arttirarak ortalama 21,444



ABD/Gun ve kirli Panamax navlunlari 2008 yilindan sonra en yuksek olan ortalama
26,548 ABD/GUn seviyesine ulagsmistir.

3.3.2. Dokmeyiik Piyasalari

Dokme yuk piyasa sartlari 2015 yilinda tasimalarin belirgin bir sekilde yavaslamasi
ve filodaki arz fazlasi nedenleri ile siddetle baskilar altinda kalmig ortalama navlunlar gecgen
yila gore % 28 azalarak 1999 yilindan sonra gozlenen en dusuk seviye olarak 7,123
ABD/gin olarak gergeklesmistir. Azalma egilimi 2016 yilinda da devam etmektedir. S6z
konusu olaganustu sartlar sonucu sokum aktiviteleri artma egilimine girmis,filo gelisimi son
onbes yilin en yavas konumuna ulagsmistir. bunun paralelinde yeni inga kontratlari da 2015
yihnda 2001 yilindan sonra gozlenen en duguk seviyeye inerek tonaj bazinda %30 oraninda
azalmig, lay-up tonaji da keza gecgen aylarda belirgin bir sekilde artmistir.

+ Arzve Talep

2015 yihinda kuru dokme ylk talebinde belirgin bir azalma yasanmis son bes yilda
gOzlenen %7 oranindaki artigslardan sonra azalarak 4,7 milyar ton olarak gerceklesmistir.
Gecen yillarda Cin kuru dékme yUk ithalati bu segmentteki tagimalaringelismesinde anahtar
rolde oynamig, 2010-14 yillari arasinda Cin’e yonelik dokmeyuk ithalati bu segmentte
global tasimalann % 50 oraninda arttirmistir. Cin ithalati 2015 yilinda ekonomideki
doygunlugun yansimasi ile i % 3 oraninda azalmistir. Yapi endustrisindeki ve insa sanayi
sektorindeki zayiflik Ulkenin c¢elik Uretiminin % 2 azalmasini tetiklemis, neticede 2015
yihinda demir cevheri ithalinde % 2 oraninda sinirli bir gelisme go6zlenmistir. 2014 yilindaki
% 15 oraninda gelismeden sonra, Cin’in zayif komduar talebi ve kdmur kalitesindeki
kisittamasinin yaninda Hindistan’in i¢ dretiminin artmasi, denizyolu komur tasimalarini otuz
yil aradan sonra ilk defa 1 milyar tona geriletmistir. Bunun yanisira minér dokmeyuk
tasimalarinda da gelisim 2010-14 yillari arasindaki yillik % 5,3 oranindaki gelisimden sonra
% 0,7 oranina gerilemigtir.

2015 yilinda filo 1999 yilindan sonra goérulen en kiiguk oranda olmak tzere DWT bazinda %
2,4 oraninda buyumdustur. Zayif piyasa kosullari sokum aktivitelerini hizlandirmig,2014
yihnin iki kati olmak Gzere 30,6 milyon DWT tonaj sékime gonderilmistir. Teslimler ihmli
sayida surmus 49,3 milyon DW1 filoya katilmistir. Siparis alaninda ise son on yilda yil
basina ortalama 74,2 milyon DWT siparigle kiyaslandiginda 2015 yilinda toplamda sadece
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17,7 milyon DWT tonajinda 250 unit siparis edilmigtir. Bazi armatorler sipariglerini tanker
veya konteyner segmentlerine degistirme yolunu se¢gmisler, 2015 yilinda tonaj bazinda
dokmeyuk siparisleri %28 oraninda azalmig, Mart 2016 tarihinde 1,391 adet gemi ile 112,0
milyon DWT degerinde gercekleserek 2007 yili baslarindan sonra en dusuk tonaja
gerilemistir.

TABLO ( 11) Diinya Kuru D6kmeyuk Tagimalari

Milyon Ton
2012 2013 2014 2015 (e) 2016(f)
Demir Cevheri ithal 1,110,2 1,189,6 1,338,3 1,364,6 1,334,2
%5,5 %7,2 %12,5 %2,0 %-1,5
Demir Cevheri ihrag 1,110,2 1,189,6 1,338,3 1,364,6 1,334,2
%5,5 %7,2 %12,5 %2,0 %-1,5
Kok Kémiirii ithal 233,7 264,4 262,1 252,0 250,2
%4,2 %13,2 %-0,9 %-3,9 %-0,7
Kok Kémiirii ihrag 233,7 264,4 262,1 252,0 250,2
%4,2 %13,2 %-0,9 %-3,9 %-0,7
Kémiir ithal 889,5 914,9 950,4 882,7 879,6
%14,7 %2,9 %3,9 %-7,1 %-0,4
Kémiir ihrag 889,5 914,9 950,4 882,7 879,6
%14,7 %2,9 %3,9 %-7,1 %-0,4
Tahil ve Kiigiik Dokmeyiik 279,0 286,8 315,1 319,1 325,9
Toplam Kuru D6kmeyiik 4,232,4 4,481,1 4,694,0 4,687,0 4,702,0

Kaynak: clarkson Research spring 2016
(f) Ongoriilen, (e) Tahmini

TABLO (12) Dunya Kuru Dokmeyuk filosu

Milyon DWT
2015 2016 (e) 2017(f)
Capesize 293,6 308,2 309,4 309,7 308,3
%5,0 %4,9 %0,4 %0,1 %-0,4
Panamax 184,2 192,3 195,2 196,6 198,5
%8,9 %4,4 %1,5 %0,7 %1,0
Handymax 158,3 166,6 179,4 189,7 195,8
%7,4 %5,2 %7,7 %5,7 %3,2
Handysize 89,5 90,6 91,9 91,8 90,9
%-0,7 %1,3 %1,5 %-0,1 %1,0
Toplam filo 726,0 757,7 775,8 787,8 793,5
%5,7 %4,4 %2,4 %1,5 %0,7

Kaynak: Clarkson Research Spring 2016
+ Capesize Piyasalari
2015 yilinda belirgin bir sekilde gézlemlenen denizyolu demir cevheri tasimalarindaki

yavaglama Cin’in 6énemli Olgudeki talep azalmasindan kaynaklanmis, Capesize spot
navlunlari gegen yila goére % 44 azalarak 9,060 ABD/gun dederine gerilemis, 2016
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yili baglarinda piyasa daha da zayiflayarak Subat ayinda 2,690 ABD/gin degerinde
rekor bir dislise sahit olmustur. 2015 yilinda filo buyimesi de 15,4 milyon DWT gugli
sokum aktivitesinin arkasinda DWT bazinda sadece % 4 oranindadir. Buna karsilik yeni
insa siparisleri Mart 2016 ayi basinda bir yil éncesi % 21 oraninin altinda olmak lzere
mevcut filonun %14’0’ne esdegerdir.

+ Panamax Piyasalari

2010-2014 yillari arasinda her yil ortalama % 10 oraninda gelisen Panamax filosunda
bu oran 2015 yilinda % 1,5 degerine gerilemigtir. Bu olumsuz gelismeye ragmen piyasa
gegen yil guglu olmus, Asya ve Avrupa’da talep azalmasi komur tagimaciligini olumsuz
yonde etkilemis, spot piyasa 7,335 ABD/gun degerinden Subat 2016 2da 4,831
ABd/gun degerine gerilemistir.

+ Handymax Piyasalari

Ultramax ve Supramax segmentlerini kapsayan Handymax filosu 2015 yilinda DWT
bazinda % 7,7 bUyumustir. Bu olumlu piyasa gelisimi denizyolu kdmar tasimaciliginin
azalmasi ve minor dokme yuklerdeki sinirl artis nedenleri ile piyasayi baski altinda
tutmus, Ortalama supramax navlunlari gegen yila oranla % 28 azalarak 2015 yilinda
6,578 ABD/gun degerinde gerceklesmis, bu durum kontratlari da azaltarak, 2013
yihndaki 31,2 ve 2014 yilindaki 17,9 milyon DWT siparislere karsilik 2015 yilinda 4,9
milyon DWT Handymax tonaji siparig edilmigstir.

+ Handysize Piyasalan
Handysize segmentinde gecgen yillarda kapasite fazlasi inga aktiviteleri sonucu ile minor

dokme yuklerdeki sinirli artis piyasayi olumsuz etkilemis ortalama navlunlar gegen yila
gore %28 oraninda azalarak yil boyunca 5,485 ABD/gun olarak gergeklesmistir.

3.3.3. Konteyner Piyasasi
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Son altl ay iginde dunya konteyner piyasasi konteyner ticareti artigsinin yavaslamasi
ile yeni bir baski altina girmis, genelde 2015 yilinda charter navlunlari kararsiz bir trend
izlemistir. ilk alti ayda zaman zaman ¢ok diisiik seviyelerde seyreden piyasa ikinci alti ayda
ihmli oranda artmig, 2016 yilinin ilk aylarinda olaganustu dusik seviyelere gerilemistir.
Subat 2016'da Panamax segmentinin yillik charter fiyati, 2015 yil Subat ayinda
gerceklesen 15,000 ABD/gun seviyesinden 5,800 ABD/gun seviyesine gerilemistir.

2015 yili baslarinda piyasadaki yavaglama trendi dlzensiz gelisimin anahtar noktasi iken
kicuk ve orta buyuklikteki filoda sinirli bir gelisim navlunlarin bir az hareketlenmesine
neden olmus, yil ilerledikge denizyolu konteyner tagsimaciliginda yavas gelismenin kimdulatif
etkisi daha belirgin ortaya gikmig, azalan gemi talebi atil filonun da sayisinin artmasina katki
saglamistir. Mart 20162’a son alti yilin en yuksek degerinde olmak Uzere filonun % 8'i atil
durumdadir.

Konteyner box navlun fiyatlari piyasasi da ¢ok degisken bir trend izlemis, ¢ok dusuk
seviyedeki navlunlar firma performanslarini da olumsuz yonde etkilemis, buyik captaki
gemilerin s6kiime gitmemesinin olumsuz etkilerini 6nlemek igin firmalar micedele etmeye
devam etmislerdir.

TABLO 13 Dinya Konteyner Filosu

Kiiguk 4,083 4,009 4,015 4,009 3,992
(<3,000 TEU) -2,5% -1,8% 0,1% -0,1% -0,4%
Orta 7,443 7,453 7,468 7,254 7,008
(3-8,000 TEU) 1,1% 0,1% 0,2% -2,9% -3,4%
Derin 3,555 4,096 4,797 5,284 5,570
(8-12,000 TEU) 13,8% 15,2% 17,1% 10,2% 5,4%
Biiyiik 2,058 2,695 3,457 3,965 4,724
(12,000 TEU+) 30,5% 30,9% 28,3% 14,7% 19,2%

2,219 2,189 2,184 2,159 2,117
Diger Konteyner Gemileri -0,4% -1,3% -0,2% -1,2% -1,9%
Toplam Konteyner Filosu (‘000 TEU) 19,357 20,443 21,921 22,671 23,411

4,8% 5,6% 7,2% 3,4% 3,3%

+ Arz ve Talep

2015 yilinda konteyner ticareti 2014 yilinda yasanan gelisimin yarisindan az olmak
uzere yaklasik % 2,3 oraninda azalmistir. Transpasifik rotasinda ticaret hacmi geligimi
oldukga gugll iken baglica ana rota olan Uzak Dogu Avrupa rotasi zayif Avrupa ithalat
talebi , azalan Rusya ithalati ve stoklamalardaki yavaslama nedeni ile % 4 oraninda
azalmig, bunun paralelinde Asya i¢i tagimalar da Cin’in yavaslayan ekonomisi ve diger
bolgelerdeki zayif performanslara bagl olarak % 3 oraninda yavaslamistir. Diger taraftan
2015 yilinda gelismis ekonomilerde ithalata dayali Gretimin azalmasi keza 2015 yilinin
ikini yarisinda yavaslamig,toplam Guney Kuzey rotalarinda artis sadece %1,1 oraninda
bir artig gostermistir.



Mart 2016’'da Dinya konteyner filosu 5,230 gemi ile 19,8 milyon TEU
hacmindedir. Filo buyimesi 2015 yilinda da hizlanmis, kapasite bazinda yil boyunca % 8,1
oranda rekor seviyede buyumustur. Gegen yil toplam 1,7 milyon TEU teslim edilmig,bu
hacmin %87’sini 8,000 + TEU gemiler olusturmustur. Buna karsilik 2015 yilinda sékimler
azalmig, 2014 yilindaki 0,37 milyon TEU sokume karsihik 0,19 milyon TEU olarak
gerceklesmistir. Mart 2016’da siparigler filo kapasitesinin % 19’una esdeger 3,7 milyon TEU
hacminde 439 gemidir. Dusuk bunker fiyatlarina ragmen yavas seyir yapma kapasiteyi
engellemeye devam etmektedir. Seyir suratlerinde belirgin bir artis igin bir gosterge
bulunmamaktadir. Tahminlerin agagi dogru risklere konu olabilecegi gercegine ragmen
global konteyner ticaretinin 2016 yilinda % 4 oraninda artacagi degerlendiriimektedir.

3.3.4. Diger Sektorler

+ LNG LPG

LNG ve LPG sektorlerinde piyasa sartlari 2015 yilinda belirgin bir sekilde ayrilimis, ABD
ihracatinin guglu oranda gelismesi sonucu LPG talebinin artmasi piyasalan tetiklemis,
LPG sektorinde VLGC kazanglari 2014 yilindaki yuksek seviyeden gecen yila gore %
15 oraninda artarak 2015 yilinda ortalama 88,508 ABD/gun degerine ulasmigstir. buna
karsilik kuguk captaki LPG gemileri igin piyasalar daha degisken bir trend izlemistir.
Bunun paralelinde kisa donem LNG tagimalar 2015 yilinda zayiflamis, Asya LNG talebi
piyasayl hareketlendirmis bu paralelde filoda da hizli bir gelisme yasanmis, buna



karsilik 2015 yilinda 160,000 cbm tasiyici gegen yila gore % 50 azalarak yil boyunca
spot piyasa ortalamasi 36,038 ABD/glin seviyesinde kalmis, Subat 2016'da 27,750
ABD/gun seviyesine gerilemistir. Piyasalarda talep artigi beklentisine ragmen LNG spot
piyasasindaki dusuUs trendi proje gelismelerini de geciktirmis, yeni inga siparigler uzun
donem projeleri kapsayacak sekilde gergeklesmigtir.

+ Kimyasal Tanker

Kimyasal tanker piyasasi 2015 yili boyunca kademeli bir gelisim i¢inde olmus, dusuk
enerji fiyatlarinin tetikledigi bazi bolgelerdeki olumlu talep artigi sonucu ortalama yillik
timecharter oranlari 19,999 paslanmaz ¢elik tankerler gegen yila nispetle %8 oraninda
artmig 15,233 ABD/gin naviun degeri 2016 yili subat ayinda 16,250 ABD/gun’e
ulasmigtir.

+ Multi Pur Pose MPP Piyasasi

Sektdr gegen yillarin baskisi altinda yuksek kapasiteye ve tonaja sahip olan konteyner
ve dokmeyuk filolari ile rekabet durumunu sirdirmus, enerji ve offshore yatirimlarinin
azalmasi nedeniyle bu yonde tasimalarin da azalmasi ile 21,000 DWT MPP bir yillik
charter navlunlari da gecen yila kiyasla % 5 oraninda azalarak Subat 2016 sonunda
9,500 ABD/gun seviyesine gerilemistir.

+ Araba Taslyicilar

2015 yih sektor icin zor bir yiIl olmusg charter navlunlari azalmig sonug olarak lay-up filo
tonaji artmistir. Yillik charter navlunlari 2014 yili ortalarindaki degerinden % 14 asagi
olmak Uzere 6,500 CEU gemiler icin 2016 Subatda 22,500 ABD/gin olarak
gerceklesmistir. 2009-2014 yillari arasinda kaydedilen kademeli artiglar sonrasinda
sektor, yetersiz talep sonucu sektorin daralmasi yonunde bir baski ile karsi karsiyadir.

+ R0-RO/ Yolcu Gemileri

Ro-Ro yolcu gemileri sektoriinde piyasalar belirgin bir sekilde guglenmis, yillik charter
naviunlart 2015 yih baslangicindaki 14,500 Euro/gin degerinden 3.500 Im Ro-Ro
segmenti icin Subat 2016'da 21.000 Euro degerine yukselmigtir. Gegen vyillarda
sokimlerde artma ve kontratlarda gerilemeye yol acan ve Ro-Ro filosunda azalma ile
yolcu gemilerindeki sinirli gelisime neden olan kot piyasa sartlarini takip eden bir
periyottan sonra kademeli olarak artan talep sonucu dizelen piyasa sartlarinda baslica
igleticiler gelecek yillar igin artan emisyon regulasyonlarini kargilamak Uzere filolari
yenileme programlari planlamaktadirlar.

+ Kurvaziyer Sektori

Kurvaziyer endistrisinde yasanan gelisim azalmadan devam etmekte, gecen yillarda
guglyu olan yeni insa faaliyetleri Mart 2016 yilinda 48 yeni Uniteye ulasmig bulunmaktadir.
Kurvaziyer sirketleri Asya’da operasyonlarini gelistirmeye devam etmekte bolgelerdeki
gelisim gelisen Cin piyasalar igin bazi sirketleri yeni insa sipariglerine ve mevcut
gemilerin gelisen modifikasyonlarina yonlendirmektedir.



3.3.5. Gemi insa Piyasasi

+ Siparis Trendi

283 milyon DWT hacmindeki global siparigler filonun 5%16’sina esdeger olup 2016
yihinda esipariglerin 3/2’sinin teslim edilmesi planlanmistir. 2015 yilinda % 30 oraninda
azalan siparigler sonrasinda tersaneler artma egiliminde olan olumsuz sartlarla mucadele
etmek durumunda kalmiglardir. 2000’lerin ortalarinda rekor yeni insa talebi sonrasi 2010/11
yillarinda teslimler pik noktasina ulasmis, ekonomik kriz sonrasi devam eden sinirl sayidaki
sipariglerden sonra kontratlar 2013 ve 2014 yillarinda kismen “ eco ships” insalari
nedeniyle nisbi bir rahatlama donemine girmisler, yatirimcilar igin bir piyasa gelisimi firsati
ortaya ¢ikmistir. Gegen yil NOx Tier lll diizenlemesinin devreye girmesi ile yatirimcilarin
ekstra masraflardan kaginma egilimi paralelinde tersanelerde bir talep artigi gozlenmis,
bu gelismelere ragmen 99 milyon DW1t tonajinda 1,348 siparis ile 2015 yilinda kontratlar
2002 yilindan sonraki en dusuk seviyeye gerilemistir.

2016 son otuz yilin ay bazinda en dusuk siparis hacmi ile baglamigtir. Dusuk
potansiyelin 2016 yilinda 6zellikle dokmeyuk sipariglerinde ( dékmeyuk ikinci el satiglari
nisbeten aktif durumdadir) ve katma degerli offshore sektorinde surecegi
degerlendiriimektedir. ( Bir ¢ok buyudk tonajli ingasi tamamlanmis Unit tersanelerde
beklemektedir. ) Kurvaziyer piyasasinda son on senenin Uzerinde rekor siparis aktivitesi
g6zlenmektedir.

4+ Gemi insa aktiviteleri

2015 yilinda global tersane Uretimi tanker ve gaz sektérinde yasanan talepler sonucu
36,9 milyon CGT tonaj teslimi ile son bes yilda ilk defa yuksek degerdedir. Cin ve Glney
Kore tersaneleri CGT bazinda global tretimin her biri % 35’ini, Japon tersaneleri % 18 ‘ini
kargilamiglardir.

Kore tersaneleri Cin’in piyasa payini arttirmasina ragmen buyuk tonajli tanker ve mega
konteyner gemisi sipariglerinde en buylk paya sahip olmaya ve tanker ve buyulk tonajli gaz
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tasiyict yapimi yonunden bag aktor olmaya devam etmektedirler. Cin tersaneleri 8-
12,000TEUKkonteyner sipariglerinin % 64’Une sahiptir. 2015 yilinda Japonya ylksek insa
kalitesi ile sipariglerde artis saglayan, buyuk gapta yeni insa yatirrmi yapan ve 2012-2015
yillari arasinda global kontratlarin % 20’sine sahip olan tek Ulke konumundadir.

+ Gelecege Bakis

Gecgen yillarda belirgin bir sekilde g¢abuk toparlanan bir yapiya sahip olmasina ragmen
tersanelerin zayif siparigler ve fiyatlandirma baskilari nedeni ile bagka bir test periodu ile
kargl karsiya kalabilecegi 2016 yilinda Uretimlerin artacagi, sonrasinda 2017 vyilinda
sipariglerin bitiriimemesi sonucu glaobal teslimlerin azalacagr degerlendiriimektedir.
Gelecekte gemi insa kapasitesindeki asagi trendin ayarlanabilmesi cari kapasite fazlasinin
azaltiimasina baglh oldugu bu konuda butun baglica gemi inga Ulkelerinin zorluklarla karsi
kargiya kaldigi, uzun dénemde yeni inga talebinin denizyolu tagimalarinin devam eden artigi
paralelinde yasl ve gevre yonunden yetersiz gemilerin yenilenmesi yonunde artacagi buna
karsillk kisa donemde ise gemi insa sektdérinin belirgin bir baski altinda olacagi
ongorulmektedir.

3.3.6. Geri Doniigiim Endiistrisi

2015 yilinda global sékim hacmi gegen yila gére % 15 oraninda artmis 38,9 milyon
DWT olarak raporlanmigtir. Dokme yuk segmentinde zayif ve yetersiz piyasalar gemi
sahiplerini eski ve yetersiz gemileri sokiime gonderme yonidnde kanalize etmig, 2015 yilinda
gecgen yila gore sokum aktiviteleri %87 oraninda artarak global olarak 30,6 milyon DWT
tonajinda gergeklesmistir. Bu deger toplam segmentleri kapsayan sokum aktivitelerinin
%79una esdeger olup diger segmentlerin sokum aktiviteleri sinirli sayida kalmig, tanker
sektori 1980 yilindan sonra en disuk seviyede olmak Utzere 2,3 milyon DWT, konteyner
sektori % 48 azalma ile 0,2 milyonDWT hacminde s6kum aktivitesine sahip olmuslardir.
Panamax konteyner segmenti gecen yila kiyasla % 44 oraninda azalarak 23 adet gemi
sokume gonderilirken 2015 yilinda sadece iki adet VLCC s6kume gonderilmistir. Cin'in ihrag
ettigi ucuz celigin Hindistan celik piyasasini etkilemesi ile  ¢ok disuk seyreden sOkum
fiyatlarina ragmen 2015 yilinda sokum aktiviteleri faal olmus, fiyatlarda yil boyunca % 40
azalma yasanmigtir. 2016’'nin ilk iki ayinda fiyatlar 6zellikle dékmeylk ve konteyner
segmentleri yonunden guglu seyretmis 10,8 milyon DWT dokmeyuk segmenti sOkum igin
satiimistir.



Dokmeyuk navlunlarinin 2015 dncesinden rekor seviyede zayiflamasi ile 2015 yilinda
Capesize segmentinde gecgen yilin tim sokim tonajinin yarisina esdeger 15,4 milyon
DWT tonaj sokume gonderilmig, Panamax ve Handymax segmentlerinde de sirasiyla 6,7
milyon DWT ve 5,2 milyon DWT olmak Uzere gucli sokim aktiviteleri gozlenmis,
dokmeyuklerde sokim yasi 2014 yilinda 24 iken 2015 yilinda 21 yasina gerilemigtir.

Hindistan'da sokum aktiviteleri gegen yil nisbeten dusuk fiyatlar nedeniyle sinirli bir
dizeyde kalmis, buna karsilik Bengaldes sékimcduleri 4,2 milyon DWT ile en buyldk s6kim
tonajina ulagsmiglardir. Uzak Dogu ve ICS sokum fiyatlari 130-180 ABD/ Idt arasinda
seyretmis, Cin sokim endustrisi i¢ piyasaya yodnelik aktivitelere odaklanmig, Cin'li
sokumculer yaklagik 50 adet sokum tesisinde Cin bayrakl ve sahipli filoya agik olan bu
konudaki devlet yardimindan faydalanmiglardir. Artan off-shore sektori aktivitelerinin
destekledigi Turk sokum tesisleri faaliyetleri de 2015 yilinda artmistir. Gemi sékimlerinde
emniyet ve c¢evre fonksiyonlarini gelistirmeyi planlayan IMO Hong Kong Konvensiyonu
2009 yihinda Turkiye tarafindan imzalanmig olup sure¢ devam etmekte, bu paralelde AB,
Birlik bayrakli gemiler igin henlz yaptirimlari kesinlesmemis olan kendi c¢evreci gemi
sokum duzenlemeleri Uzerinde galigmalarini surdirmektedir.

IMO’nun Ballast Water Menagement Convention ve MARPOL Annex VI emisyon
limitleri gibi artan cevre ile ilgili dizenlemeler sokim hacmini arttirmakta bu paralelde 2016
yilinda yaklasik 50 milyon DWT global sokium aktivitesi gerceklestirimesi on gorulmekte,
dokmeyuk segmentinin gucli olacagi ve konteyner segmentinin de artacagi
degerlendiriimektedir.

Kaynaklar :

ISL SSMR January/February 2016
Clarkson Research Services Spring 2016
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DUNYA DENIZ TICARETI

2. ULUSLARARASI DENIZCILIK POLITIKALARI

2.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalari
+ Yeni Denetleme Rejimi (New Inspection Regime — NIR)

Avrupa Deniz Emniyeti - EMSA (European Maritime Safety Agency)
tarafindan geligtirilen NIR, Avrupa Birligi'nde yurlrlikte olan “Liman Devleti
KontrolU” sisteminin gozden gegirilmesine paralel hazirlanmig olup, NIR, Avrupa
Birligi Uye devletlerinde hélihazirda %25 olan liman devleti kontrolu bireysel kota
uygulamasini %100 seviyesine gikarmayi ongormektedir. Yeni Denetleme Rejimi
(NIR) dahilinde, yil icinde farkli zamanlarda Paris MoU kapsaminda
“Yogunlastiriimis Denetleme Kampanyalari” da s6z konusu olmaktadir. Keza
Paris MoU bodlgesine giren ve c¢ikan gemilerin risk seviyesine gore, verilerin
NIR/Thetis'e (Yeni Liman Devleti Kontroli  Veritabani) aktariimasi
ongoriulmektedir. Bahse konu veritabani sayesinde Gemi Risk Profili ( Ship Risk
Profile — SRP) hesaplamalari Paris MoU Web Sitesi Uzerinden hesaplanabilmekte
ve Armator/Gemi Sahibi Firmalarin sefer 6ncesi en uygun sekilde hazirliklari
yapmalarina firsat verilmektedir.

+ Deniz Ticaret Odasi “Project BRIDGE”

IMEAK DTO olarak “Sivil Toplum Diyalogu — AB-Tiirk Odalari Forumu 2 : AB-
Tlrkiye Odalari Ortaklik Hibe Programi” kapsaminda sunulmus olan “Project:
BRIDGE” baslikli Avrupa Birligi projesi ile hibeye hak kazanmistir. IMEAK DTO,
proje ortagi olan AB Uyesi Ulkelerdeki odalarla igbirligini gelistirme, bilgi
paylasimini artirma ve ortak calismalarin desteklenmesi hedeflenmis olup,
Project: BRIDGE Aralik 2013 ay itibariyle zamaninda bitirilip, proje neticesinde
elde edilen bilgi ve tecribeler sektorimuzle paylasiimis ve paylasiimaya devam
edilmektedir.

+ Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimacihigi

Kisa Mesafeli Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) T.0.B.B. binyesinde
kurulmus olup, sekretaryasi Odamiz tarafindan surdurulmektedir. KMDYT
Merkezi Avrupa Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimacihdr Aginin Gyesidir.
KMDYTM’nin ana amaci, ¢evre dostu ve ekonomik bir tasima metodu olan Kisa
Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi kanali ile Turk Denizciligine ve Ulke ekonomisine
katki saglamaktir. Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimacihdr web sitesi halen
http://www.shortsea.org.tr adresinden hizmet vermekte olup, Ulkemiz ayrica ESN



http://www.shortsea.org.tr/

(European Shortsea Network) sistemi Uyesidir. Bruksel'de duzenlenen “Kisa
Mesafeli Denizyolu ve Deniz Otoyollari Odak Noktalari ve Kisa Mesafeli
Denizyolu Tanitim Merkezleri” toplantilarina KMDYTM personelince katilim
saglanarak, toplantida edinilen bilgiler, Sektérimizle Odamiz ve KMDYT web
sitesi yoluyla paylagiimaktadir.

Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi; Avrupa limanlari arasinda ve bu limanlar
ile Avrupa Ulkesi olmayip, Avrupa sinirlarindaki kapali denizlere kiyisi olan
ulkeler arasinda yapilan yolcu ve yuk tagsimaciligidir.

Kabotaj hatlarinda ve kisa mesafeli denizyolu tagsimaciliginin geligimi i¢in sayi
ve kalite olarak deniz filosunun yenilenmesi gerektigi géz éniune alinarak Koster
filosunun yenilenmesi i¢in c¢alismalar baslatiimig ve calismalar sonug¢ vererek
Koster filosunun hurda tesviki yoluyla yenilenmesi TBMM Genel Kurulundan
gecmistir.15 Nisan 2015 tarih ve 29327 sayili Resmi Gazete 'de yayinlanan
Kanun’a gore Milli Gemi Sicili veyahut Turk Uluslararasi Gemi Siciline kayitl,
ticari yuk tasimalarinda kullanilan gemilerden cins ve nitelikleri bakanlikga
belirlenenlerin hurdaya ayrilmasini desteklemek amaciyla yerlerine, asgari ylizde
35 yerli katki oraniyla Tuarkiye'de insa edilmek, asgari 5 sene Turk bayrakh
isletiimek ve ingasinin 3 sene iginde tamamlanmasi veya insasini muteakip 5
yildan evvel satiimasi durumunda genel hukumler uyarinca tahsil edilmesi
sartiyla yeni gemilerin finansmaninda kullaniimak ve hurda bedelini asmamak
Uzere nakdi 6deme yaptirmaya gorevli olacaktir. Kanun'un uygulanmasina
yonelik dizenlemeleri iceren Tebli§’in hazirlik calismalari sGrmektedir.

Ulusal demiryollari agi, 326 Uretim merkezini ana demiryolu hattina baglayan
toplam 452 km’lik birlesik hattan olusmakta ve Ulusal demiryolu hatti Uzerinde
organize sanayi bolgeleri, lojistik alanlar ve tesisler mevcuttur. S6z konusu
durum, demiryolu destekli kisa mesafeli deniz tagimaciliginin yayginlagsmasini ve
maddi agidan kar getirmesini hedeflemektedir. , Kisa Mesafeli Denizyolu
Tasimaciligi ve Turkiye'deki demiryollari agi, ulkeyi Avrupa-Asya arasindaki ana
hatlara (istanbul-Kars-Tiflis-Baku, Kurtalan-Nusaybin-lrak, ~Kavkaz-Samsun-
Basra, Istanbul-Halep-Mekke ve Istanbul-Halep-Kuzey Afrika) etkin bir sekilde
baglanmasi planlanmaktadir.

Karadeniz, Kafkasya, Dodu Akdeniz, Ortadogu ve Orta Asya bodlgeleri igin

onemli bir aktarma ve dagitim merkezi haline gelen Turkiye, gunumuz
piyasasinda kapasiteleri gittikce buylyen gemilere hizmet vermek igin Liman
altyapilarinin ~ ve ellegleme kapasitelerinin ihtiyaglari kargilamasi igin yeni
yatirimlarin yapilmasi gerekliligini dogurmustur.

2.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Birlesmis Milletler Teskilat’'nin ihtisas organlarindan olan IMO — Uluslararasi
Denizcilik Orgitl, Hikimetler Arasi Denizcilik istisari Teskilati (IMCO) adi ile
1948 yilinda kurulmus olup, Kurulus Sézlesmesinde 1975 yilinda yapilan bir
degisikligin yururluge girmesiyle Teskilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO—International Maritime Organization) olarak



degistirilmistir; merkezi Londra, ingiltere’dedir. Birlesmis Milletler Teskilat'na
Uye olan Tirkiye de, IMO'ya Uyedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO) genel olarak deniz givenligi, deniz
cevresinin korunmasi, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin insasi, donatimi
ve trafigi etkileyen tium teknik ve hukuki konularla ilgili dizenlemeler ve pratik
uygulamalar alaninda hukumetler arasinda isbirligini saglamak ve belirlenen
standartlarin  hikumetlerce  benimsenmesini tesvik amaciyla faaliyet
gOstermektedir.

IMO’nun temel felsefesi “Daha Emniyetli Seyir ve Daha Temiz Denizler” olup

baslica faaliyet alanlari:

- Uluslararasi denizlerde seyir guvenligi bakimindan gerekli teknik onlemleri
almak ve bunlara iliskin uluslararasi kurallarin dizenlenmesini tesvik etmek,

- Deniz igletmeciliginin verimli olmasini saglamak uzere, en etkili mevzuatin
kabullnu tesvik etmek,

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin dnlenmesine yonelik olarak ulkeler
arasinda isbirligi yapilmasini saglamak seklinde 6zetlenebilir.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olugsmaktadir;
Komiteler agagida belitilmistir:
Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini
Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk
Komitesi (Legal Committee — LEG), Teknik isbirligi Komitesi (Technical
Cooperation Committee — TC) ve Kolaylagtirma Komitesi (Facilitation Committee
— FAL). Bazi alt Komiteler de, ana teknik Komitelerin c¢alismalarini
desteklemektedir.

Meclis IMO’nun en ylksek idari kurulusudur ve tim Uye Devletlerden olusur,
iki yilda bir dizenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganusti oturum da
yapabilir. Meclis, calisma programini onaylamak, bitgeyi oylamak ve Orgtin
mali dizenlemelerini saptamakla yukimlidir. Meclis ayni zamanda Konseyi de
seger.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra baslayan iki yillik sureler igin
Meclis tarafindan segilir. Konsey, IMO’nun YUuritme Organidir ve Meclisin altinda,
Orgiitin galismasini denetlemekle yUkimltdar. Meclis oturumlar arasindaki
strede Konsey Meclisin tim fonksiyonlarini yerine getirir; deniz emniyeti ve deniz
kirlenmesinin 6nlenmesi hususlarinda HukUumetlere tavsiyelerde bulunulmasi
fonksiyonu harictir; bu fonksiyon, IMO Konvansiyonunun Madde 15(j)’'sine gére
Meclise ayrilmis bulunmaktadir.

25 Kasim- 4 Aralik 2013 tarihlerinde Londra, Ingiltere’de yapilan IMO 28.
Genel Kurul Toplantisinda Tiirkiye, Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin (IMO)
daimi temsilcisi olarak, 2013 - 2015 dénemi igin IMO Genel Kurul Baskanligi'na
secilmigtir. Turkiye, IMO’ya katildigi 256 Temmuz 1956 tarihinden beri ilk kez bu
o6nemli gérevi lstlenmis olmaktadir. 2015 yilindaki 29. Genel Kurul'a kadar
IMO Genel Kurul Baskanhgr’'ni Disisleri Bakanhgi’ndan Sn. Unal CEVIKOZ
yiritmistir. 23 Kasim — 2 Aralik 2015 tarihlerinde duzenlenen son Genel
Kurul Toplantisinda Sn. Unal CEVIKOZ, gérevini Ispanya Kralligi IMO Daimi
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Temsilcisi Federico Trillo-Figueroa y Martinez-Conde’'ye devretmis
bulunmaktadir.

IMO 29. Genel Kurul Toplantisi c¢ergevesinde yapilan IMO Konseyi
secimlerinde Turkiye 154 gecerli oyun 137’sini alarak (Kategori —C) IMO
Konseyine tekrar secilmistir.

+ VIMSAS (IMO Uye Devlet Denetim Programi)

11.11.2010 tarih ve 27756 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan Uluslararasi Denizcilik
Orgutu Stratejisine Dair Bagbakanlik Genelgesine gore;

IMO’ya uye ulkelerin, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz g¢evresinin korunmasi
konusundaki stratejilerini IMO hedef, politikalari ve stratejisine uygun olarak
belirlemeleri gerekmektedir. Bu ¢cercevede,

- IMO tarafindan belirlenmis baglayici kurallar ile,

- IMO’nun tavsiye kararlarinin tlkemiz ihtiyaglari dogrultusunda uygulanmasi,

- Uluslararasi deniz emniyetinin saglanmasi ve gemi kaynakli deniz Kirliliginin
onlenmesi konusunda ulkemizin yukumluklerinin devamli surette gozden gegirilerek
bu yukumltluklerin yerine getirilmesi,

- idari performans ve uygulama kapasitesinin artiriimasi, ilgili kurumlar arasinda etkin
bir igbirligi ve koordinasyonun saglanmasi esas alinmaktadir.

IMO VIMSAS Denetimi 1 Ocak 2016’dan itibaren zorunlu denetim niteligi kazanmig
olup, 112. Konsey toplantisinda agiklanan takvime gore ulkemiz 169. siradan zorunlu
denetime girecektir. Zorunlu denetimin 2016 yilindan itibaren baglayacagi dikkate
alindiginda, ulkemiz yaklagik 7 yil sonra yani 2023 yilinda ilk zorunlu denetimine
girecektir. Detayl bilgiye Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB)'nin
internet sitesinden ulagilabilir.

UDHB internet sitesi:
http://www.ubak.gov.tr/BLSM WIYS/DISGM/tr/Belgelik/Guncel Haber/20131011 11
3806 66968 1 67502.html

Bu denetimde, UDHB haricinde, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, Sahil Guvenlik
Komutanhgi, Seyir,Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi (SHOD) ve Kiyi
Emniyeti Genel Mudurligu ziyaret edilmis olup, Ulkemiz VIMSAS denetiminden
basari ile gikmigtir.

Denizcilik Caligma So6zlesmesi (Maritime Labor Convention —MLC)

Konvansiyon toplam gemi tonajinin %33’Une sahip 30 ulkenin onayindan 12
ay sonra bu sarti saglayan Uye Devletler icin yiriirlige girmistir. (Article VIII, 3)
Sozlesmenin;
Kabul sarti tamamlanma tarihi, 20 Agustos 2012. Genel yururlige giris 20 Agustos
2013'tdr.
Genel kabul sarti saglandiktan sonra onaylayan Uye Devletler icin ise kendi onay
tarihlerinden 12 ay sonra yururluge girecegi belirtiimektedir.( Article VIII, 4) Denizcilik
Calisma Sozlesmesinin onaylanmasinin uygun bulunduguna dair Kanun Tasarisi 18
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Haziran 2014 tarihinde TBMM Digisleri Komisyonunda kabul edilmistir. Yasal siurec¢
devam etmektedir. Turkiye resmen taraf oldugunda 12 aylik slre igerisinde Turk
bayrakli gemilerin MLC 2006 kapsaminda denetlenmesi ve belgelendiriimesi
(Maritime Labour Certificate) gerekecektir.

+ Deniz Emniyeti ile ilgili Son Gelismeler;
» Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimasi S6zlesmesi

13.03.2016 tarih ve 29652 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan 2016/8498 sayili
Karar ile “Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylagtinlmasi Sozlesmesi” ne
katilmamiz uygun bulunmustur. S6zlesme; Uluslararasi sefer yapan gemilerin varis,
kalis ve kalkislarina iligkin resmi iglemleri, istenilen evrak ve usulleri basitlestirerek ve
asgariye indirerek deniz trafiginin kolaylastirmasini amaglamaktadir.

> Konteyner Agirlik Olgiimii

1 Temmuz 2016 yirirlige girecek olan Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO),
Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS)'nin VI. Bolumunin A
Kisminin 2. Kurali uyarinca; gemilere yuklenecek dolu konteynerlerin brit
agirhiklarinin tespit edilerek tasdik edilmesi (dogrulamasi), bu bilginin tasimacilik
dokimanlarinda belirtiimesi ve tasimacilik dokdmanlarinin yukleme planinin
hazirlanmasinda kullanilmak Uzere onceden gemi kaptani veya temsilcisi ile liman
tesisi temsilcisine iletiimesi gerekecektir.

-Tasdik edilmis (dogrulanmig) burGt agirlik bilgisi tasimacilik dokimanlarinda
belirtiimeyen, kaptan veya temsilcisi ile liman tesisi temsilcisine tasdik edilmis burat
agirlik bilgisi sunulmayan dolu konteynerlerin, 1 Temmuz 2016 tarihinden itibaren
gemilere yuklenmeyecektir. SOLAS Soézlesmesine taraf olan Ulkemizde de, bahsi
gecen SOLAS Kurali uygulanacaktir.

» Uzun Mesafe Tanima ve Takip Sistemi (LRIT)

Uzak Mesafe Gemi Tanima ve izleme (Long Range ldentification and Tracking —
LRIT), gemilerin uydular araciligiyla uzak mesafelerde izlenebilmesi i¢in dunya
¢apinda uygulamaya alinan bir projedir. LRIT sistemine tabi gemilerde bulunan
terminaller, belirli zaman araliklarinda (standart olarak her 6 saatte bir) gemi kimlik
bilgilerini, enlem ve boylam olarak pozisyon bilgilerini INMARSAT uydusuna
gOnderirler.

Koordinasyon ve Diizenleme Uluslararasi Denizcilik Orgtl (International Maritime
Organization - IMO) tarafindan yurutilmektedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin (IMO) Deniz Emniyeti Komitesi'nde (MSC) alinan
karar geredi, Gemilerin Uzak Mesafelerden Tanimlanmasi ve izlenmesi (Long
Range Identification and Tracking-LRIT) Sistemi'ne uyumun Denizde Can
Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS) 'ne taraf olan devletler igin bir
zorunluluk haline getirildigi, SOLAS 74 Bolum V Kural-19/1 kapsamina giren Turk
bayrakli gemilerin LRIT uyum testlerinin tamamlanarak belgelendirildikleri, kurulan
Ulusal LRIT Veri Merkezinin IMO tarafindan koordine edilen ve veri merkezlerinin



kuresel LRIT sistemine entegrasyonu igin zorunlu tutulan test sureci basariyla
tamamlanmis ve sistem ilgili kurum/kuruluslar tarafindan kullaniimaya baslanmistir.

> Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek
Uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gOsterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
Uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir.

Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemleri (ECDIS) ile seyir yapilmasinin
guvenlik i¢in olan inkar edilemez yararlari, bircok yildir ECDIS'in gonulli olarak
kullaniimasiyla kazanilan tecribe ile kabul edilmektedir. ECDIS tasinmasi
gereksinimleri 1 Temmuz 2008'den itibaren Yuksek - Hizli Tekneler (High - Speed
Craft - HSC) igin zorunlu hale getirilmistir. Daha sonra, HSC'lerden baska gemiler
icin ECDIS'in zorunlu olarak tagsinmasi (SOLAS kurah V/19.2.10 gore olan gemi tipi,
blyUkligu ve insa tarihine bagh olarak) streci Temmuz 2012 ve Temmuz 2018
arasinda tamamlanacakiir.

IMO Seyir, Haberlesme, Arama ve Kurtarma (NCSR) Altkomitesi'nin 3. oturumunda
alinan bir kararla ECDIS standartlarindan S-52 ve S-64'e ait 6nceki yayinlarin
gecerlilik stresinin 31 Agustos 2017 tarihine kadar uzatilmistir.

Uluslararasi Hidrografik Orgiitii (IHO — International Hydrographic Organisation),
bilhassa ECDIS duzenlemelerindeki kuralsizliklari dikkate alarak S-52 ve S-64
standartlari igin yeni yayinlar hazirlamigtir. Her ne kadar onceki yayinlarin 31
Adustos 2016 tarihinde uygulamadan kaldiriimasi tasarlanmis olsa da Ureticilerin,
gemi sahiplerinin ve operatorlerin bu sureyi gerekli hazirhklari yapmak igin yeterli
bulmamasi karsisinda, IHO tarafindan NCSR'nin 3. oturumunda s6z konusu
standartlara ait onceki yayinlarin gegerlilik stresinin uzatilmasi teklif edilmigtir.

» E-Navigasyon

E-navigasyon haberlesme gurubu, bu mesele hakkindaki stratejileri geligtirmek
icin kullanilan belli bash bir IMO mekanizmasidir. IMO’'nun tanimina gére E-
navigasyon; denizde giivenlik ve emniyet ile deniz gevresinin korunmasi igin
[imandan limana seyir ve ilgili hizmetleri giclendirmek Uzere elektronik
vasitalarla gemideki ve kiyidaki denizcilikle ilgili bilgilerin uyumlu sekilde
toplanmasi, biitiinlegtirilmesi, teati edilmesi, sunulmasi ve incelenmesidir. E-
navigasyon, daha once tecribe edilmemis olan gemi ve kiyi arasindaki butinlesme
ve uyum saglanmasi kavramini getirmektedir.

Diger taraftan, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), emniyetli seyir icin
zorunlu olan, kiyida bulunan veri ve sistemlerin geminin sistemleriyle uyumlu hale
getirilmesi ve butunlestiriimesinin gemide bulunan cihazlar igin kontrol edilemeyen
hatalar ve yanliglar getirilmesi riski tasiyabileceginden endigse etmektedir. E-
navigasyon dahilinde gdnderilen/alinan bilgilerin guvenilirligini temin edecek etkin
onlemler olmadik¢a, gemiler guvenilir ve guvenli olmayan bilgiler arasinda ayirm



yapma yetenegine sahip olmaksizin, guvenilmez, supheli ve potansiyel olarak riskli
bilgiler ortaya ¢ikmasi tehlikesinin mevcut olabilecegine dikkat ¢cekilmektedir.

> INMARSAT — B Hizmeti Aralik 2016’ya Kadar Sirdiiriilecek

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), Uluslararasi Mobil Uydu Orgiiti’nden (IMSO
— International Mobile Satellite Organization) alinan bir bilgiyi iletmis olup, buna gore,
daha 6nce Aralik 2014’de sona ermesi planlanan INMARSAT — B hizmetinin
simdiki halde Aralik 2016’ya kadar sunulmasina devam edilecektir.

Bu uzatma, 6nemli sayida geminin INMARSAT - B'yi kullanmayi surdirmesi
ve alternatif hizmetlere gegcmek icin zamanin yetersiz olusu dolayisiyla yapilmistir.
INMARSAT’In 30 Aralik 2016’dan itibaren, terminalden GMDSS tehlike bildirim
fonksiyonu dahil, tim INMARSAT — B hizmetlerinden ¢ekileceginin dikkate
alinmasi gerektigi belirtiimektedir.

Deniz ve Gevre Korunmasi Faaliyetleri

Ulkemiz deniz tasimaciliyi sektériinde deniz emniyetini ve gevresini tehdit
eden olasiliklari ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek i¢in Uluslararasi Denizcilik
Orguta(IMO)'nun kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi ile AB Miktesebatina uyum
faaliyetleri srdurtlmekte ve ayrica Ulusal mevzuatimiz takip edilmektedir.

MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve EK’lerine taraf olunmus, diger 6nemli S6zlesmelere

ise taraf olma sureci devam etmektedir. Bu ¢cerceveden bakildiginda;

“MARPOL EK-VI” (Gemilerdeki Hava Kirliliginin Onlenmesine lliskin Kurallar)
kapsaminda, Gemilerin enerji verimliligine yonelik yeni uygulamalari olan, “Enerji
Verimligi Dizayn Indeksi-EEDI ve 400 GT ve {zeri mevcut tim gemiler icin
01.01.2013 tarihinden itibaren “Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani-SEEMP isletim
Planlarinin, uluslararasi sefer yapan gemilerde de, “Uluslararasi Enerji Verimliligi
Sertifikasi-IEEC” duzenlenmesi gerektigi konulari hakkinda, uygulamada sikinti
yasanmamasl ve yeni doneme hazirlikli olunmasi agisindan, “Gemi Kaynakli
Emisyonlarin Azaltiimasi” ile ilgili olarak Uyelerimize, “Eko Gemi” basligi altinda
bilgilendirme yapilmistir. Enerji verimliligi uygulamalari ile ilgili teknik igbirligi ve
teknoloji transferi icin hazirlanan galigsmalar takip edilmektedir.



TASIMA MODLARI ARASINDA CO2 EMiSYONLARININ MUKAYESESI
[Ton-km basina Gram)

2.0 Binyin wonteyner semisi | 15,000 teu)*

5.9 Petrol tankeri (B0.000 - 115 550 dwt]

7.9 D yidk gemisi { 100000 - 34908 dwt] H

B0.0 Kamyon (=40 ton) m

Kaynak: 2. IMO Sera Gozr incelemesi (*4P Moller-Maersk, 2014}

“Gemilerden Kaynakh Kiukiirt (SOx) Emisyonu”nun (Gemide kullanilan yakit
icindeki Kukurt-S orani), kiuresel uygulamalarda ve AB limanlarinda oldugu gibi
karasularimiz dahilinde disuk Kuokartld yakit uygulamasina ait “Bazi Akaryakit
Tiirlerindeki Kiikiirt Oraninin Azaltiimasina lliskin Yénetmelik” hakkinda yasanan
sikintilara iligkin bilgilendirmeler Sektére yapilmaktadir. AB Limanlari ve ilan edilen
Emisyon Kontrol Alanlari i¢in, bu bdlgelere seyir yapan Turk Armatoér firmalarinin,
dusuk kakurtli yakit bulundurmalari 6nem tagimaktadir.

KURESEL SULFUR UST SINIRI

Emisyon Kontol Alanlan disinda miisaade
edilen yakit siilfiir icerigi

45

2020/2025

Kaynak: ICS 2015 Yillhk Bulteni

"Azot Oksitler(NOx)” Emisyon Kontrol Alanlarinda(ECA) yeni gemiler igin 130 kW
Uzeri gemi makinalarinda, MARPOL EK-VI Tier lll uygulamasi kapsaminda, NOx
emisyonlarinin %75-80 azaltiimasina yoénelik ¢alismalar takip edilmekte olup Gyeler
bilgilendiriimektedir.

“Birlesmis Milletler 21. Taraflar Konferansi(COP 21)” kapsamindaki Sera gazi
emisyonlarinin nasil azaltilacagina ait gelismeler takip edilmekte olup, IMO ve ICS’in

|



yaklasimlari hakkinda haber cevirileri yapilarak konu hakkinda Sektorimuz
bilgilendiriimektedir.

“Yesil Liman”, iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi igin, limanlarda disik
emisyonlu teknolojilerin  kullanilmasinin, c¢evre agisindan kirlenmenin 06nlne
gecilebilmesi ve surdurdlebilir kalkinmaya yonelik “Yesil Liman” c¢alismalarinin
arttinlmasi ve daha yesil liman tesislerinin Ulkeye kazandirilmasi i¢in, Marpol Ek-VI
kapsaminda “Gemilere kiyidan elektrik verecek sistemlerin limanlarimizda tesisi”
konusunda uyelere seminer verilmis olup konu yakindan takip edilmektedir. Ayrica,
Limanlarin Cevre Yénetim Sistemini saglamalari 6nem arz etmektedir.

Keza, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi ile Turk Standartlari Enstitlisu
arasinda, Ulkemizde faaliyet gOsteren liman tesislerinin igletme standartlarinin
yukseltiimesi ve ¢evreye olan duyarhliklarinin en Ust duzeye ¢ikartiimasi amaciyla
“Yesil Liman-Eko Liman isbirligi” Protokoll imzalandidi, Protokol gercevesinde
“Yesil Liman(Green Port)-Eko liman(Eco por TR)” Belgesi almak isteyen liman
isletmeleri denetimlerinin etkin bir sekilde gerceklestiriliecedi, hususu Uyelerimiz ile
paylasiimistir.

“MARPOL EK-V” (Gemilerden Cikan Siipriintiiler/Kati Cépler ile Kirlenmenin
Onlenmesine lliskin Kurallar) uyarinca; Akdeniz’e kiyisi bulunan ve Tirkiye'nin de
dahil oldugu MARPOL 73/78 Ek-V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis
2009'dan itibaren 6zel alan ilan edilmis ve ¢dp bosaltimi yasaklanmis ayrica, MEPC-
62 inci Donem Toplantisinda alinan MEPC.201(62) Karari ile MARPOL EK-V
Degisimleri kabul edilmis olup degisiklikler 01.01.2013 tarihinde yudrarlige girmistir.
MARPOL Ek-V kapsaminda; Turk Bayrakli gemilerde tutulmasi gereken kayitlar icin
gerekli “Cép Kayit Defteri” ne ait degisiklikler, Odamizca hazirlanmig ve Uyelerimize
duyurulmus olup, muhtemel degisiklikler takip edilmektedir.

“MARPOL Ek-IV” (Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesine
iliskin Kurallar)in, tGlkemizde 14.01.2015 tarihinde yurirlige girmis olmasi sebebiyle;
MARPOL Ek IV Uygunluk Belgelerinin Uluslararasi Pis Su Kirliligini Onleme
Sertifikasi(ISPP) ile Degistiriimesi;

‘MARPOL 73/78 Ek IV’iin 4. Kuralinin 1. Paragrafinda, Sézlesme’nin diger
taraflarinin yargi yetkisi altinda olan limanlara ve acgik deniz terminallerine yapilan
seferlerde kullanilan her bir gemiye Uluslararasi Pis Su Kirliligini Onleme Sertifikasi
(ISPP) diizenlenmesi sart kosuldugu,

MARPOL 73/78 Ek IVe bugine kadar taraf olunamamasi nedeniyle,
uluslararasi sefer yapan gemilerin Ek’e uygunluklarini belgelemek amaciyla daha
once dizenlenmis bulunan Uygunluk Belgelerinin ISPP ile degistiriimeleri gerektigi”
hususunda Uyelerimiz bilgilendirilmistir.

“BUNKER 2001” (2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi
Zararlarinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesmesi)’e taraf Ulkelerin;
limanlarina gelen 1000 GT Uzeri tim gemilerden sertifika istendigi, S6zlesmeye taraf
olmayan ulkelerin sicillerine kayith gemilerin, sozlesmeye taraf Ulkelerin ilgili
otoritelerinden sertifika edindikten sonra taraf Ulke limanlarinda ticari faaliyette
bulunabileceklerdir. Bunker Soézlesmesi'ne, 15 Mart 2013 tarihinde taraf olunmus
olup 12 Aralik 2013 tarihinde Turkiye'de yururlige girmistir. Keza, Bunker 2001
Sertifikasinin  Diizenlenmesine ve Denetimine Ybénelik Usul ve Esaslarin



Belirlenmesine lliskin Yonerge, 19 Aralik 2013 tarihinde yirirliige girmis ve konu
hakkinda Uyelerimize bilgilendirme egitimleri verilmigtir.

“Balast Suyu Yonetimi” (Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontroll ve
Yoénetimi Uluslararasi Sézlesmesi 2004)” 2004 tarihinde imzaya agiimis ve Ulkemiz
tarafindan 14 Ekim 2014 tarihinde kabul edilmis olup dinya filosunun %35’ini
olusturan 30 ulke tarafindan imzalanmasini muteakip, muhtemelen 2016 yili sonunda
yururlige girmesi beklenmektedir. Cevre denizlerimiz ve Turk Bogazlar’nda deniz
trafiginin yogunlasmasi sonucu, Ulkemiz canl kaynaklarinin korunmasi ve zararli
sucul organizmalar ile istilaci turlerin bertaraf edilmesi i¢cin Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlgr’'nca c¢alismalar surdurulmekte ve izlenmektedir. Ayrica,
Akdeniz’de oldukga 6nemli projeler uygulamakta olan Turkiye’nin; Sdzlesmenin
gerekliliklerini yerine getirebilecek hazirhigi tamamlamakta oldugu, tim gemilerin
balast aritim teknolojileri ile donatilacagi, gemilerin balast kapasitesi ve inga yillarinin
belirleyici olacagi, 2016 yili sonu ve bu tarihten sonra her geminin aritma yapacagi
bilinmekte ve Balast suyu aritma sistemleri ile ilgili Uluslararasi ve Ulusal mevzuat
calismalari takip edilmektedir. Anilan Bakanligin koordinasyonunda yapilan “Balast
Suyu Sozlesmesi” ile ilgili tim toplanti ve ilgili faaliyetlere Odamizca katilim ve katki
saglanmig olup Ulkemiz agisindan onemi geredi yapillmakta olan calismalar
Uyelerimize sunulmus, “Gemi Balast Suyu Yonetimi” hakkindaki guncel bilgiler
Uyelerimize seminer seklinde verilmektedir.

“Mavi Kart Sistemi”, Turkiye’'nin deniz yetki alanlarinda, “2872 sayili Cevre

Kanunu” ve bu Kanun uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
Kontroll Ydnetmeligi” hukumleri, Cevre ve Sehircilik Bakanlhdi'nca yerine getiriimekte
olup, kiclk deniz araclari da bu Yonetmelik kapsamindadir. Atiklarin deniz ortamina
verilmesinin dnlenmesi amaciyla, 26.09.2013 tarihli “Gemi Atik Takip Sistemleri
Uygulama Genelgesi” yururluge girmistir. Genelgeye iliskin “Mavi Kart Sistemi” igin,
tum kiyi il sinirlarimizda galigsmalar surdurilmektedir. Fethiye ve Gocek bdlgesinde,
Odamiz Projesi/istiraki olan “Atik Su Otomasyon Sistemi(ASOS)”nin calismalari
tamamlanmis ve 34 noktada atik su bosaltim noktalarinin, Cevre ve S$ehircilik
Bakanhgi ile Mavi Kart Sistemine entegresi sadlanarak 24 Eylul 2013 tarihinde tam
otomasyona gegcilmistir.
Odamiz, ilgili kurum/kuruluslar ve TURMEPA’nIn katihmi ile Mavi Kart uygulamalari,
altyapi sorunlarinin tespiti ve giderilmesine yonelik Caligtaylar, Ankara, Antalya,
izmir, Bodrum, Fethiye ve Didim’de gergeklestiriimis olup, calismalarin diger Kiyi
illerimize de uygulamaya sokulmasina ait mevzuat ¢alismalarina katilim saglanmistir.
Ayrica Cevre ve Sehircilik Bakanligi koordinasyonunda, Mavi Kart uygulamasi ile ilgili
Tdrk ve yabanci kuguk deniz araglari sahiplerinin bilgilendiriimesi amaciyla
Tirkge/ingilizce olarak Mavi Kart Brosiirii hazirlanmis olup, marinalara ve balikg
barinaklarina dagitimi yapiimistir. Mavi Kart Sistemi uygulamasinin entegrasyonunun
degerlendirilebilmesi amaciyla tim kiyi illerimiz ilgili Belediye/Blyuksehir Belediye
Bagkanliklari ile yapilan yazigsmalar sonucunda mevcut ve yapilmasi planlanan
aritma tesisleri hakkinda alinan bilgiler dogrultusunda, “Kiyr lllerimiz Atiksu Aritma
Tesisleri Envanteri” ¢alismasi yapiimigtir.

“Gemilerin Guvenli ve Cevreye Duyarhh Geri Donusimu” (Gemi Geri
Déntisim Soézlesmesi-Hong Kong Uluslararasi Sézlegsmesi)ne, 2010 tarihinde, ilk
imza atan ulke olarak katilm saglamis, ancak dunyada henuz yururlige girmemistir.
Dinyanin, 5 ana gemi geri donuisum Ulkelerinden biri olan Turkiye, gemilerin



isletimsel sureleri sona erdikten sonra geri donigum esnasinda ¢evre, guvenlik ve
insan sagligini gereksiz yere riske atmamayi amaglamaktadir. Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile Gemi Geri Donusum
Sanayicileri Dernegi aktif olarak gorev almakta olup gerek Sézlesmenin hazirlanmasi,
gerekse Sozlesmeye esas Kilavuzlarin yazim asamasinda kural koyucu ulke
konumuna gelmis olan Ulkemizin, Sézlesmeye taraf olma c¢alismalari
surdurtlmektedir. Odamiz konu hakkindaki mevzuat ¢alismalarini ve guncel bilgileri
Uyelerimiz ile paylagsmaktadir.

+ IMO Kapsaminda Ulkemizde Yapilan Galigmalar ve Siirdiiriilen Projeler:
> Turk Bogazlan Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) kuruldugu deniz alaninda seyir emniyetini
arttirmak, kaza riskini azaltmak ve ¢evrenin korunmasina katki saglamak, deniz
trafik verimliligini arttirmak ve gerektiginde Arama Kurtarma ve ¢evre kirliligi ile
ilgili caligmalara katkida bulunmak amaciyla tesis edilmektedir.

Ulkemizin ilk GTH sistemi olan Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)
sistemi 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete alinmistir. TBGTH sistemi ile Karadeniz
ile Ege Denizi arasindaki 164 deniz mili olan suyolunu kullanan gemiler anlk
olarak izlenerek emniyetle gecisleri saglanmaktadir.

TBGTH sisteminden edinilen bilgi ve tecrubeler 1s1ginda gemi trafiginin yogun ve
riskli oldugu, yolcu tagsimaciliginin ve gemi sékim iglemlerinin yapildigi, tehlikeli
yiiklerin biiyiik bir kisminin elleclendigi, izmit, izmir, iskenderun, Mersin
Bolgeleri Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri ile tGlke deniz resminin
olusturulmasi planlanan Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesinin
Sozlesmesi 2010 imzalanmistir.

Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS)

-izmit GTHS (izmit Kérfezi)

-izmir GTHS (izmir Kérfezi, Kuzey Ege),

-Mersin GTHS (Mersin ve iskenderun Kérfezleri)
-Gemi Trafik Yonetim Merkezi (Ankara)

izmit GTHS

izmit GTHS, 4 Trafik Gozetmele Istasyonu (TGI) ve 1 Gemi Trafik Hizmetleri.
Merkezinden (GTHM) olugsmaktadir. Sistemin kurulumu tamamlanmig olup, lzmit
GTH’nin pasif izieme donemine 15 Mayis 2015 gunu baslanmistir.

izmir GTHS

izmir GTHS 12 TGI ve 1 GTHM'den olusmaktadir. Sistemin kurulumu
tamamlanmisgtir.



Mersin GTHS

Mersin GTHS 8TGi ve 1 GTHM'den olusmaktadir. Sistemin kurulum galismalari
devam etmekte olup, 2016 yili ilk yarisinda hizmete alinmasi planlanmaktadir.

Bolgesel GTHS'ler tamamlandiginda tlkemiz kiyilarinda gergeklesen gemi trafiginin
yaklasik % 90"t Gemi Trafik Hizmetleri kapsamina alinmig olacaktir.

> AIS Sistemi

Bu proje ile Turkiye 8000 km’nin Ustlindeki sahil seridinde toplam 25 AIS
istasyonu vasitasiyla karasulari ile munhasir ekonomik bdlgesinde ve c¢evre
denizlerinde AIS Klas A ve AIS Klas B cihazlarini havi her turli gemi ve deniz
vasitasinin aktif sekilde izlenmesini saglamaktadir.

Turk Arama Kurtarma Sinir Haritasi
» Turk Arama ve Kurtarma Sistemi (Turkish Sar System)

Turk SAR bolgesinde ve gevre denizlerde meydana gelen deniz kazalarinin
kayit altina alinmasi ve raporlanmasi Denizcilik Mistesarli§i / Ankara’da bulunan
Ana Arama Kurtarma Ve Koordinasyon Merkezi (AAKKM) tarafindan
yapilmaktadir. Kaza bilgileri web sayfasinda sorgulanabilir durumdadir.

» COSPAS-SARSAT Sistemi
Tirkiye tarafindan tesis edilen ve cevre denizlerimiz ile, Irak, iran ve

Afganistan’da hizmet veren COSPAS-SARSAT sistemi; 406 (mhz) ¢alisan tehlike
beacon sinyallerini tespit etmektedir.



121.5 MHz yada 243 MHz. frekansinda c¢alisan Acil telsiz beacon’lari olan
hava araclarindaki eski model ELT (emergency locator transmitter)’ler ile Kkisiler
tarafindan kullanilan PLB (personal locator beacons)’lerin, sinyalleri COSPAS-
SARSAT sistemi tarafindan algilanamamaktadir. Bu tiar cihazlarin sinyalleri
sadece yakin gevredeki deniz ve hava unsurlari tarafindan fark edilebilmektedir.
Deniz araglarindaki 406 MHz Acil Durum Mevki Belirleme Radyo Vericisi
(Emergecy Position indicating Radio Beacon- EPIRB) aktive oldugunda alarm ve
mevki bilgileri COSPAS-SARSAT gorev kontrol merkezi tarafindan AAKKM (Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi) yetkililerine gonderilir.

Kutup Sularinda Faaliyet Gosteren Gemilere Yonelik Uluslararasi Kod
(International Code for Ships Operating in Polar Waters -Polar Code)

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti  (IMO); Kutup Sularinda Faaliyet Gosteren
Gemilere Yonelik Uluslararasi Kod'u ve ilgili degisiklikleri , Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi Sézlesmesi (SOLAS) ve Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin
Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi altinda zorunlu hale getirmek Uzere kabul
etti.

Kutup Kodu'un 1 Ocak 2017 tarihinde, Egitim Gereklilikleri kapsaminda Gemi
Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlan (Standards of
Training Certification and Watchkeeping-STCW) Sézlesmesine uygulanacak olan
degisikliklerin ise 1 Ocak 2018 tarihinden itibaren yukimlulige girecegi
belirtimektedir.

Kutup Kodu ve SOLAS degisiklikleri IMO’nun 2014’teki Denizcilik Guvenlik
Komitesi'nin 94’Uncu oturumunda, ¢evresel hukumler ve MARPOL degisiklikleri
ise 2015 yilindaki Deniz Cevresini Koruma oturumunda kabul edildi. Bu kodun
islerligini kazanmasiyla birlikte, iki kutbu cevreleyen sularda faaliyet gosteren
gemilerle ilgili olarak tasarim, insa, donanim ve tecghizat, isletme, arama-
kurtarma ve gevresel konularda ihtiya¢ duyulan guvenlik standartlarina ulagiimasi
hedeflenmektedir.

» Arktik (Kuzey Kutbu)Bélgede Yeni Deniz Yolu

Arktik Bolgede, kuresel isinmanin etkisi ile eriyen buzullar, ortaya gemiler igin
yeni bir ticaret rotasi fikrini gikartmigtir. Buz oraninin her 10 yilda %3-4 arasinda
azaldiglr goéz 6nune alindiginda bu deniz yolunun yakin gelecekte ticaret rotasi
olarak kullaniimasi beklenmektedir.

Yeni Arktik deniz yollarinin agilmasi, Kanada-Rusya, Asya-Kuzey, Amerika-
Avrupa arasindaki mesafeleri dnemli dlglide kisaltacaktir. 2050 yilina kadar Asya
ve Avrupa arasindaki toplam konteyner ticaretinin % 10’unun bu rota Gzerinden
yapilacagi tahmin edilmektedir.

Bolgenin gemi trafiginde beklenen yuksek artisin bdlge icin ciddi cevresel
zararlara sebep olabilecedi nedeniyle, guvenlik ve g¢evresel konulari kapsamak
Uzere uluslararasi alanda dlzenlemeler yapilmasi ile ilgili c¢alhsmalar
surdurtlmektedir. IMO tarafindan bu kapsamda POLAR Kod kabul edilmis ve
Uyelerimize duyurulmustur.



» Antarktika (Gluney Kutbu)

Tarkiye 1996 yilinda Antartika S6zlesmesini imzalamig, bu konuda 2012 yilina
kadar kayda deger bir faaliyette bulunulmamistir. Ancak, TUDAV (Tirk Deniz
Arastirmalari Vakfi) tarafindan 2013 yilinda, Antartika’da bilim Gssu kurulmasi
hakkinda bir kitap yayinlanmistir (Antartika’da Tirk Arastirma Ussli Kurulmasi
Calistayr; TUDAV Yayinlari, No:37). 18-19 Kasim 2013 tarihlerinde, Odamizda
Turk — Antartika Bilim Programi Caligtay1 diizenlenmis olup, baslica konusu
Antartika’da bir bilim Ussiu kurulmasi ve ussiun amaciyla ilgili bir bilim
programi yazilmasidir.

Ayrica, Arktik ve Antartika Bolgelerinde artan deniz tasimacihiginin yapisal ve
operasyonal meselelerini kapsayan bir Kutup Yasasi IMO’da kurallari
duzenleyenler tarafindan hazirlanmaktadir; Cevreciler ise s6z konusu Yasaya
iligkin taslagin yeterince basarili olmadigini iddia etmekte ve sert bir dille
elestirmektedirler. Yasa geregince, gemiler belirli buz kosgullarinin Ustesinden
gelebilme yeteneklerine goére siniflandiriimaktadir. Uzmanlar, bdlgede artan
deniz tasimacihginin yarattigi temel gevresel risklere yonelmekte basarisiz olan
bir Kutup Yasasinin potansiyel yikici sonuglara kapilyr aralayacagini
vurgulamaktadirlar.

Suveys Kanali

YENi SUVEY$S KANAL PROJESI i
Toplam Proje Uzunlugu = 72 km o iya

Ballsh bab gegisi uzunhsgu = 10km “Yeni seyir yapdsbilen kanal uzuniuu = 35 km Great Bitter Gl gegisi = 27 km i

Misir, Suveys Kanali'na paralel olarak yapilan yeni kanalin insaati tamamlanmistir.
Toplamda 72 kilometre uzunlugunda projenin 37 kilometrelik bolimnu, derinlestirilen
ve genigletilen Great Bitter Golu ve Ballah gegisi olusturmaktadir.

Mevcut Kanal'in paralelinde acilan yeni Kanal, deniz trafiginin iki yonli olarak
gerceklestirimesine imkan taniyarak, transit gegis icin bekleme slresini minimuma
indirmeyi hedeflemektedir. Projenin tamamlanmasiyla birlikte Guney gidisi yoninde
transit suresinin 18 saatten 11 saate indigi ve transit gecis icin bekleme suresinin 8



ila 11 saat iken en fazla 3 saate distigu bildiriimektedir. Yeni proje ile transit gegis ve
bekleme siresinde azalmanin yani sira, Kanal'dan ayni anda daha fazla geminin
gegisinin saglanacag belirtiimektedir. Mevcut Kanal suan igin gunlik 49 geminin
gegcisine imkan tanirken, 2023 yilina kadar gelistirilerek her iki yonde toplam 90
geminin gecisine imkan saglayacaktir.

Var olan Kanal'in paralelinde 35 km’lik alan kazilarak insa edilen yeni Kanal'in
derinligi 24 metre, su seviyesindeki genigligi ise 317 metre olarak belirtiimektedir.

Panama Kanali

PANAMA CANAL
EXPANSION

Panama Kanal’'nin Genisletilmesi Projesi, kanalin orijinal insasindan bu yana en
blyUk projedir. Proje, kanal boyunca, devam eden yeni insa edilmis loklarin
icerisinden gecerek, suyolu kapasitesini ikiye katlayacak yeni bir trafik hatti
olusturacaktir.

Su anda mevcut loklarin kapasitesi, 5.000 TEU’luk gemilerin gegisine imkan
saglamaktadir. Panama kanalinin genigletiimesi 13.000/14000 TEU’luk kapasiteye
sahip Post-Panamax gemilerin gecebilecegi hale gelecegi bildiriimektedir. 29 Subat
2016 tarihi itibariyle Projede % 97 oraninda asama kaydedilmistir. Panama
Kanalr’nin Genigletilmesi Projesi ile ilgili ayrintili bilgi brosuirine;
https://www.pancanal.com/eng/expansion/rpts/components/components-201309.pdf
linkinden ulasilabilmektedir.



https://www.pancanal.com/eng/expansion/rpts/components/components-201309.pdf

Malaka (Malacca) ve Singapur Bogazlari
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Malaka ve Singapur Bogazlar’nda Elektronik Deniz Otoyollar’nin (Marine
Electronic Highway - MEH) olusturulmasi projesi 19 Haziran 2006 yilinda Dunya
Bankasi ve IMO arasinda imzalanan 6.86 milyon dolarlik anlagsma ile baglamistir.

Elektronik Deniz Otoyollari, Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi (Electronic
Navigational Charts and Information Systems - ECDIS) ve Cevresel YoOnetim
Cihazlarindan (Environmental Management Tools) saglanan verileri boélgesel bir
platformda toplayarak, gemilere ve gemi trafigi kontrolini yuriten karadaki
kullanicilara veri akisini saglamayl amaclamaktadir. Bahse konu sistem, mevki,
gelgit, akinti, meteorolojik ve osginografik veriler gibi kanal trafiginin yonetimi ve
¢evrenin korunmasi igin gerekli olacak verileri sunacaktir. Calismalar halen devam
etmektedir.

> IMDG Kodu

Uluslararasi Denizyolu ile Taginan Tehlikeli YUkler (IMDG) Kodu, Uluslararasi
Denizcilik Orgiti (IMO) tarafindan SOLAS ve MARPOL Sézlesmelerine dayanilarak
hazirlanmis bir tlzik niteligindedir. S6z konusu Kod, deniz yoluyla paketli olarak
tasinan tehlikeli maddelerin siniflandiriimasi, ambalajlanmasi, paketlemelerin tip
onay ve testlerinin yapilmasi, igsaretlenmesi, etiketlenmesi, plakalandirilmasi, tagima
Unitesine veya gemiye yuklenmesi, ellegclenmesi, istiflenmesi, depolanmasi ve ilgili
gorevlerde bulunan personelin egitimlerinin programlanmasi ve yapilmasi gibi bazi
hususlarda uygulama proseddrlerini icermektedir.



2.3. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve
deniz ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi gesitli uluslararasi kuruluslarin faaliyetlerini
yakindan izleyen, bu kuruluglara zaman zaman danismanlik yapan ve herhangi bir
Ulkede deniz ticaretinin uluslararasi uygulamasina aykiri disen mevzuat
olusturulmasina kargi diinya denizciligi adina kamu oyu olusturan etkin bir Oda’dir.
Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik Komitesi, Denizcilik Politikasi Komitesi, Deniz
Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, is¢i Sorunlari Komitesi, Personel ile Donatma ve
Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tim ICS tam ve ortak Gyelerine agik Yillik
Genel Kurul Toplantisi yapilir.

ICS Armatorler icin baslica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle
alakali diizenlemeler, isletme ve hukuk kapsamindaki sorunlarla ilgilidir.
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF) ise armatorlere ait uluslararasi
isverenler orgiitu olup, is ve is¢i meseleleri, egitim sorunlari ile ilgilidir. ICS ve
ISF'nin UOyeleri 36 Ulkeden tum sektorler ve tagima siniflarini temsil eden ulusal
armatorler birliklerinden olugsmaktadir. ICS ve ISF’in birlesmesi 1 Haziran 2011
tarihinde yuriirlige girmis olup, ICS’e Uye olan Odamiz, 2010 yili icinde ISF’e
de katilmak igin bagsvuruda bulunmus ve Subat 2011’de ICS ve ISF’e tam lye
olmustur.

2.4. Deniz Haydutlugu Faaliyetleri

Uluslararasi Ticaret Odasi - Uluslararasi Denizcilik Biirosu (International
Maritime Bureau — ICC IMB ) 2015 Yih 4.Ceyrek Deniz Haydutlugu Raporu Ozeti

Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Burosu (International Maritime
Bureau - IMB) 2015 Yili 4.Ceyrek Deniz Haydutlugu Raporu'na gore; Ocak — Aralik
2015 aylan arasinda rapor edilen 190 Deniz Haydutlugu Vakasi'nin % 71'lik
bolimi asagidaki grafikte belirtilen 5 bolgede meydana gelmistir.
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Ocak — Aralik 2015 aylar arasinda bolgelere gore rapor edilen Deniz
Haydutlugu Vakalarn Grafigi.
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Glineydogu Asya ve Hindistan Yarimadasi

Banglades: Deniz Haydutlarinin demirlemeye hazirlanan gemileri hedef aldiklari,
saldirilarin ¢gogunun Chittagong demirleme bodlgesinde ve bu bdlgeye yaklasirken
meydana geldigi, gecen birka¢ yil icerisinde Bangledes Hukumeti'nin buylk gabasi
sonucu yuksek oranda azalma goéruldigu bildirilmektedir.

Endonezya: Tanjung Priok — Jakarta, Bintan Adasi, Dumai, Muara Berau, Karumun
Adasi, Nipah ve Belawan demirleme sahasi ve c¢evresinde Deniz Haydutlugu
vakalarinda, Deniz Haydutlarinin atesli silahlar ve kesici aletler kullandiklari, gemilere
cikis icin genellikle gece saatlerini segtikleri, fark edildikleri ve gemi tarafindan alarm
verildigi takdirde ise gemi murettebati ile karsilasmadan kagtiklari rapor edilmistir.
Birgok saldirinin rapor edilmeden gecistiriimis olabilecegi belirtimektedir. Endonezya
Deniz Polisi ve Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi
arasindaki goérismeler olumlu sonug¢ vererek Endonezya Hukumetini harekete
gecirmis ve bir dizi onlem almasini saglamistir. Bunlardan biri olarak bodlgede
demirleme niyetinde olan gemilere, Endonezya Deniz Polisinin devriye gezdigi
asagida belirtilen mevkilerin onerildigi belirtiimektedir.

. Belawan: 03:55.00N-098:45.30E

. Dumai: 01:42.00N-101:28.00E

. Nipah: 01:07.30N-103:37.00E

. Tanjung Priok: 06:00.30S-106:54.00E
. Gresik: 07:09.00S-112:40.00E

. Taboneo: 04:41.30S-114:28.00E

. Adang bay: 01:40.00S-116:40.00E

. Muara Berau: 00:17.00S-117:36.00E
. Muara Jawa: 01:09.00S-117:13.00E
10. Balikpapan: 01:22.00S-116:53.00E
11. Bintan Island: 01:21.00N-104:29.00E
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Gemilerin deniz haydutlugunu karsi etkin bir gozetleme yapmalari ve gerekli
Oonlemleri almalari, tim saldin ve supheli durumlari yerel yetkililere ve Uluslararasi
Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (International Maritime Bureau —
IMB Piracy Reporting Centre)'ne bildirmeleri tavsiye edilmektedir.

Malaka Bogazi: Temmuz 2005 yilindan bu yana bdlgedeki kiyi devletleri tarafindan
icra edilen etkin kontrol devriye faaliyetleri neticesinde Deniz Haydutlugu vakalarinda
blyUk oranda azalma gorulmustir. Gemilerin Malaka Bodazindan gegislerinde etkin
bir gozetleme yapmalari tavsiye edilmektedir. Bolgedeki devriye hizmetinin ne kadar
daha devam edecegi ile ilgili herhangi bir bilginin su an itibariyle mevcut olmadigi
bildiriimektedir.

Singapur Bogazi: Gemilerin Deniz Haydutlugu saldirilarina karsi gerekli 6nlemleri
almalari ve etkin bir gbozetleme yapmaya devam etmeleri tavsiye edilmektedir.
Bolgede Deniz Haydutlar' nin demirdeki ve seyir halindeki gemilere c¢iktiklarini ve
Ozellikle de gece saatlerini tercih ettikleri rapor edilmistir.

Guney Cin Denizi: Deniz Haydutlugu Vakalari' nin buyuk 6lgude azaldigi, Anambas/
Natuna / Mangkai Adalari/ Subi Besar ve Merundung bdlgelerinden gegis yapan
gemilerin olasi saldirilara kargi dikkatli olmalari tavsiye edilmektedir. Raporda; Guney
Cin Denizi'nde, Malezya, Endonezya ve Singapur'da kiguk tonajh tankerlere yonelik
saldirilarin 2014'Gn Nisan ayindan itibaren bir trend haline geldigi ve halen devam
etmekte oldugu bildiriimektedir.

Vietham: Vung Tau ve Ho Chi Minh: Gemilere, 6zellikle demirdeyken yapilan
saldirllarda artis oldugu gorulmektedir.
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Ocak — Aralik 2015 aylar arasinda Giineydogqu Asya bolgesinde rapor edilen
Deniz Haydutlugu Olaylari Haritasi.

Afrika ve Kizildeniz

Nijerya: Bolgedeki Deniz Haydutlarinin silahli ve agresif olduklari, kiy1 boyunca,
nehirlerde, demirleme alanlarinda, limanlarda ve c¢evresinde gemilere soygun
dizenledikleri, murettebati rehin aldiklari rapor edilmektedir. Saldirilarin kiyidan
yaklasik 170 deniz mili mesafe igerisinde gerceklestirildigi belirtiimektedir. Meydana
gelen vakalarin gogunda Deniz Haydutlarl' nin gemiyi birka¢ gunligune kagirdiklari
ve gemiyi yagmaladiklari; yukun, genellikle de yakitin bir boluminu caldiklari
bildiriimektedir. Genel olarak tim Nijerya kiyilari ve acigi halen riskli olup, gemi
murettebatinin yaralanmasi ile neticelenen olaylarin yagandigi hadiseler mevcuttur.
Bircok saldir rapor edilmeden gegistiriimis olabilir. Gegmiste Apapa bolgesinde de
saldirlar rapor edilmistir. Nijerya limanlarina gitmeyecek olan gemilerin mumkuin
oldugunca bu sulardan uzak gecis yapmalari dnerilmektedir.

Benin:_Bolgede saldirilarin buyuk oranda dustugu, ancak halen riskin devam ettigi,
gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlar' nin silahli ve agresif
olduklari, rapor edilen bazi vakalarda soygun yapilmasi dusunulen gemilere ates
actiklar bildiriimektedir. Gemi Kaptaninin Deniz Haydutlari tarafindan belirli bir
bolgeye yonlendirilerek gemiye ait malzeme veya yukin bir kisminin ¢alindigi,
murettebatin ise yaralanmasi ile sonuglanan hadiselerin meydana geldigi
belirtiimektedir.

Benin ve Nijerya Yetkilileri 'nin Deniz Haydutlugu' na kargi devriye ve kontrol
faaliyetleri sonucunda saldiri sayilarinda duisis yasandigi, gemilerin konu ile ilgili
Onleyici tedbirleri almaya devam etmeleri tavsiye edilmektedir.

Togo: Bolgede saldirilarin buyuk oranda dustugu, ancak halen riskin devam ettigi,
gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlar' nin silahli ve agresif
olduklari, Saldinlarin demirde ya da acikta ve genellikle gece vakti
gerceklesebilecegi, Deniz Haydutlar' nin gemiyi birkag gunligune kacgirdiklarini ve
gemiyi yagmaladiklarini; yukdn bir bdliminu caldiklari bildiriimektedir. Fildisi
Sahilleri: Saldir sayisinda dusus yasandigi ancak halen tedbirli olunmasi gerektigi

= Saldin tegebbisa - Gemiye =Gemiye ates - Gemi - Siicheli gemi
@ @ g ? acilmasi , kacirma ’ hphel g

tavsiye edilmektedir.



Ocak — Aralik 2015 aylari arasinda Gine Kdrfezi'nde rapor edilen Deniz
Haydutlugu Olaylari Haritasi.

Kizildeniz / Aden Korfezi / Somali/ Arap Denizi / Hint Okyanusu:

Somali ile ilgili Deniz Haydutlugu vakalarinda dusus yasandigi ancak Kizildenizin
Guneyi / Bab el Mandeb/ Aden Korfezi / Yemen/ Somali Kiyilarinin Kuzeyi/ Arap
Denizi/ Oman Korfezi'nde saldiri riski tam anlamiyla ortadan kalkmadigi igin,
gemilere En lyi Yonetim Uygulama Kilavuzu 4'G (Best Management Practice 4 — BMP
4) uygulamalarini tavsiye edilmektedir. Oncesinde Kenya aciklarinda, Tanzanya,
Seychelles, Madagaskar, Mozambik, Hint Okyanusu ve Hindistan'in Guney ve Bati
Kiyilari ile Maldivlerin Batisinda, Dogu Afrika Kiyi hattinda Deniz Haydutlugu vakalari
rapor edilmigtir.

Somali Deniz Haydutlar' nin ana gemi olarak kullanmak tzere ele gecirdikleri balikgl
tekneleriyle ve bunlar Uzerinden Somali agiklarinda kuguk agag¢ surat teknelerini
denize indirmek suretiyle, otomatik silahlarla ve roket atarlarla gemilere saldirilarda
bulunduklar bildiriimektedir. Gemi Kaptanlari ve Armatdrlerin BMP'nin son prosedur
uygulamalarini takip etmeleri, Yiksek Riskli Bolgelere (HRA) girmeden 6nce gerekli
tedbirleri almalari, uyarilari takip etmeleri ve tehditlerin erken tespitini saglamak igin
eldeki tim imkanlar kullanilarak 24 saatlik etkin bir vardiya tutulmasi gerekliligine
vurgu yapilmistir. Supheli gortlen durumlarin erken bildiriminin ¢evredeki Gemi
Kaptanlari ve Silahli Glvenlik Personellerinin mevcut tehlikelerden haberdar olup
(kiguk tekne ve balikgillardan uzak ge¢mek) ona gore hareket tarzi belirlemeleri
hususunda hayati 6nem tasidigi géz oninde bulundurulmali, gerektiginde ilgili
yetkililerden yardim istenmelidir.

Bolgedeki balikgilarin aglarini korumak i¢in ani manevralarda bulunarak gemilere
yaklasabildikleri, bazilarinin yakaladiklari baliklari korumak igin silahli olabildikleri ve
bu gibi balik¢ilarin Deniz Haydutlar' ndan ayirt edilmesi gerektigi gemi kaptanlarina
bildirilmistir.

Misir: Son zamanlarda rapor edilen herhangi bir saldirinin olmadigi ancak halen
tedbirli olunmasi gerektigi tavsiye edilmektedir. Gegmiste ise Siiveys ve iskenderiye
demir mevkilerinde Deniz Haydutlugu vakalariyla kargilagildigi rapor edilmektedir.

Guney ve Orta Amerika ve Karayipler

Ekvador Cumhuriyeti: Saldinlarin durdugu fakat tedbirli olunmasi gerektigi
bildiriimektedir.

Yiuksek Riskli Bolge Revizyonu

Somali Merkezli Deniz Haydutluguna Karsi En lyi Yénetim Uygulamalari Rehberi'nde
(BMP 4-Best Management Practices for Protection against Somalia Based Piracy)
Yuksek Riskli Bolge (HRA) taniminda degisiklige gidildigi, yeni belirlenen sinirlarin;

Kizildeniz'de : 15° Kuzey Enlemi
Umman Korfezinde: 22° Kuzey Enlemi
Dogu Siniri: 065° Dogu Boylami



Guney Siniri: 05° Giney Enlemi igerisinde kalacak sekilde revize edildi§
bildiriimektedir. BMP 4 rehberinin 2,6 ve 7.nci boluimlerini etkileyecek bir degdisiklige
gidildigi, gemi sirketleri ve murettebatin yeni degigiklige adepte olma sureci goze
alinarak, revizyonun resmi uygulamaya alinma tarihinin 1 Aralik 2015 olarak
belirlendigi, Gonulli Rapor Verme Bdlgesi (VRA- Voluntary Reporting Area) ve HRA
icerisinden gececek gemilerin hangi tip risk degerlendirmesine tabi olacagi ile gemi
guvenliginin yani sira charter party anlasmalari ve sigorta s6zlesmelerinin de s6z
konusu degigsiklikten etkilenebilecegdinin dikkate alinmasi gerektigi bildiriimektedir.
Revizyona iligkin dokimanlara www.ics-shipping.org, NATO Shipping Centre
http://www.shipping.nato.int ve Afrika Boynuzu/Deniz Guvenligi Merkezi (MSCHOA-
Maritime Safety Centre — Horn of Africa) - www.mschoa.org adreslerinden
ulasilabilmektedir.
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Simirlari belirlenen yeni Yiiksek Riskli Bélge (HRA)Haritasi

Subat 2016’da Asya’da Gemilere Karsi Duzenlenen Deniz Haydutlugu ve Silahh
Soygun ile Miicadele Bélgesel isbirligi Anlasmasi- Bilgi Paylasim Merkezi (Regional
Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery against Ships in
Asia — Information Sharing Centre /ReCAAP-ISC) Asya’da sefer yapan gemilere
yonelik deniz haydutlugu ve silahli soygunla miicadele kapsaminda yeni bir
rehber yayimlamistir. Rehberin amacinin; bodlgede ticaret yapan gemilerin
operasyonundan sorumlu olan, gemi sahibi ve acenteleri, denizcilik sirketleri, gemi
kaptani ve murettebatini olasi saldirilardan kaginma, saldirganlari vazgegirme, saldiri
gerceklestiginde yapilmasi gerekenler ve delillerin  korunmasi gibi konularda
bilgilendirmek oldugu belirtiimektedir. ilgili dokumanlara
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/DH-Dokuman.aspx linkinden
ulasilabilmektedir.



http://www.ics-shipping.org/
http://www.shipping.nato.int/
http://www.mschoa.org/
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/DH-Dokuman.aspx

Vakalarin Bildirilmesi:

Gemilerin daima dikkatli olmalari gerektigi, meydana gelen deniz haydutlugu saldir
ve girisimlerini Uluslararasi Denizcilik Barosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (IMB
Piracy Reporting Centre)'ne rapor etmeleri istenmektedir.

Tel: +60 3 2078 5763 Fax: +60 3 2078 5769
E-posta: imbkl@icc-ccs.org

Merkezin 24 saatlik Deniz Haydutlugu Yardim Hatti: +60 3 2031 0014

Uluslararasi Denizcilik Burosu (IMB) Glivenlik Yardim Hatti

IMB'de denizciler, liman c¢alisanlari, denizcilik acenteleri, tersane calisanlari,
brokerler ve ylUkleme/bosaltma iscileri ve tum ilgili birimlerin denizcilik suglari,
guvenlik, terdrizm, deniz haydutlugu ve vyasa disi aktiviteler ile ilgili
gordukleri/duyduklari/  bildiklerini  rapor etmeleri icin bir yardim/ihbar hatt
olusturulmustur.

Alnan butun bilgilerin kesinlikle gizli tutulacagi ve ilgili yetkililere aktarilacagi
bildiriimektedir. Deniz suglari ve glvenlik konulari hepimizi ilgilendirmektedir ve
yardimimizla olugsabilecek riskleri en aza indirerek can ve mal guvenliginin
korunmasina yardimci olabiliriz.

Deniz Giivenligi Yardim/ihbar Hattinin her giin 24 saat hizmet vermekte oldugu
belirtiimektedir.

Tel: +60 3 2031 0014 Faks: +60 3 2078 5769 E-posta: imbsecurity@icc-ccs.org

Tel: +60 3 2078 5763 Fax: +60 3 2078 5769
E-posta: imbkl@icc-ccs.org
Merkezin 24 saatlik Deniz Haydutlugu Yardim Hatti: +60 3 2031 0014

Deniz Haydutlugu Konusundaki Onemli irtibat Noktalari Asagida Sunulmaktadir:
T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi:

Tel: +90 312 23191 05/+90 312 232 47 83/ + 90 312 231 33 74
Faks: + 90 312 232 08 23/ +90 312 231 29 02 (MCC)

Teleks: + 607 44 144

Inmarsat C Teleks : 0 583 427 12 23 24

Uydu Tel MAGAN (Mobilcom) :+873 76 41 42 267

Uydu Tel Faks: +873 76 41 42 269

Deniz Kuvvetleri Komutanhgi Harekat Merkezi

Harekat Merkezi:

Tel: + 90 312 403 30 93 / +90 312 403 22 22

Fax: + 90 312 417 30 65


mailto:imbsecurity@icc-ccs.org

E-Posta: denkom.harekatmrk@dzkk.tsk.tr

IMEAK Deniz Ticaret Odasi

ligili Personel: Serkan INAL

Tel: +90 212 252 01 30 (157)

Deniz Guvenligi Merkezi Afrika Boynuzu (MSCHOA):
www.mschoa.eu

postmaster@mschoa.org

Birlesik Krallik Deniz Ticaret Orgiitii (UKMTO):

Cdr. David BANCROFT

Tel: +971 50 552 3215 +971 50 552 6007

Teleks: (51) 210473

E-posta: ukmto@eim.ae / ukmtodubai@hotmail.com
Uluslararasi Denizcilik Blirosu Korsanlik Olaylari Rapor Etme Merkezi (IMB
PRC)

WWW.ICS-CCS.0rg

Tel: +60 3 2078 5763

24 saat acil yardim hatti: +603 2031 0014

Faks: +603 2078 5769

imbkl@icc-ccs.org / imbsecurity@icc-ccs.org / piracy@icc-ccs.org
Teleks: MA 34199 IMBPCI

ICC IMB Asya Bdolge Ofisi:

PO Boz 12559, Kuala Lumpur

507882, Malezya

2.5. Yasadigi Miilteci Faaliyetleri
=% Gocmen ve Milteci Faaliyetleri

Gunumuzde "modern kolelik" olarak da ifade edilebilen ve en 6nemli insan haklar
ihlallerinden birisi olarak kabul edilen insan ticareti, sosyal bir problem olarak
gorulmektedir. Yoksulluk, siyasi ve toplumsal huzursuzluklar, gelir dagihmindaki
dengesizlikler, toplumsal cinsiyet esitsizligi gibi nedenler, insan ticaretine zemin
hazirlayan en 6nemli faktorler olup kisinin garesizliginden yararlanma kazanc¢ veya
cikar saglama yoluyla kisilerin, bir yerden bir yere taginmasi da bu kapsamda yer
almaktadir.

Bu gun igin diger sinir asan sug turlerinde oldugu gibi, tek bir devletin tek basina
durdurmasi mUmkin olmayan ve mutlak suretle uluslararasi isbirligi
gerektirmektedir,

Bu cercevede bakildiginda bu uluslararasi organlarin basinda, 14 Aralik 1950
tarihinde Birlesmis Milletler Genel Kurulu tarafindan kurulan, Birlesmis Milletler
Multeciler Yuksek Komiserligi (BMMYK — UNHCR) gelmektedir. Dinya genelinde
mdulteci sorunlarini ¢gézmek ve miultecileri korumak amaciyla uluslararasi faaliyetleri
koordine etme ve yurutmekle gorevlidir. Asil amaci multecilerin haklarini ve refahini


mailto:postmaster@mschoa.org

savunmak olan UNHCR, her bireyin siginma talebinde bulunabilmesini ve baska bir
ulkede multeci olarak guvenli bir sekilde barinabilmesini saglamak i¢in calismaktadir..

Bir diger dénemli kurulus 05 Aralik 1951 yilinda kurulan Uluslararasi Gé¢ Orgiitii
(IOM) olup, acil durumlarda yardim, multecilerin yeni bir Ulkeye yerlestiriimesi,
gonulli geri doénuglere yardim, gécmen saghgi, para gonderme ve yasal gog¢
secgeneklerinin desteklenmesi gibi alanlarda faaliyet gosteren uluslararasi bir 6rguttar.

Bunlarin disinda, 1993 yilinda Avusturya ve isvigre'nin inisiyatifi ile kurulmus olan,
Birlesmis Milletler (BM) gozlemci statislne oldugu, Uluslararasi Go¢ Politikalar
Geligtirme Merkezi (ICMPD) bulunmaktadir. ICMPD gorevi go¢ politikalari
konusunda ilgilenen HukUmetler veya HUkUmetler Ustli kuruluglara kisa ve uzun
vadede projeler Uretmektedir.

Yukarda s6z edilen orgutler ve diger organizasyonlar olmasina karsi yasa digi gog¢
faaliyetleri son yillarda orta Afrika, Libya ve Suriye gibi Ulkelerde meydana gelen
istikrarsizliklar nedeniyle armis ve Akdeniz’de zaman zaman trajedik olaylara
donusen hadiseler seklinde karsimiza c¢ikmaktadir. Bu olaylarin bir kismina Kiyi
devletleri tarafindan arama kurtarma operasyonlariyla muidahale edilmekte ve canli
kalanlar kurtarilabilmektedir, Bir diger bolumu de Ticari gemlerin katildigi kurtarma
operasyonlariyla yapilmaktadir.2014 yilinda onbinlerce insan igerisinden, bir seferde
200 kisinin kurtarildigi operasyonlar gortilmektedir. Binlerce kisinin Avrupa ulkelerine
go¢ etme arzusuyla denize elverigsiz son derece kotu ve iptidai deniz vasitalariyla
yapilan bu seyahat arzulari, gogunlukla bu insanlarin hayatlarini kaybetmeleri ile
sonuglanan olaylar seklinde cereyan etmektedir. Uluslararasi toplumun ihtiyaci
soruna acil ve kapsaml ¢c6zum bulunmasini gerekli kilmaktadir.

Bu maksatla, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) tarafindan; 03-12 Haziran 2015
tarinleri arasinda gergeklesen IMO.MSC-95' Toplantisinda, alisiimis kurtarma
operasyonlarindan cok farkh zorluklar icermesi nedeniyle, Kurtarma Koordinasyon
Merkezi (RCC) gbérevini ylritecek bir olusumu da iceren, Denizde Genis Olgekli
Kurtarma Operasyonlart Rehberinin (Large-Scale Rescue Operation at Sea)
geligtiriimesi Onergesi sunulmustur. Bunun sonucunda Rehberin yenilenen
versiyonu yayimlanmistir. Ozellikle gemi kaptanlari tarafindan sorumlu otorite ile
temas kurup ve gerekli koordinasyon ile kurtarma operasyonu ve sonrasinda tibbi
yardim, beslenme barinma geminin emniyeti ve guvenligi ile multecilerin guvenli
olarak g¢ikartiimasi ve aktarmasi islemleri, ayrica bu amacla gemiadamlarinin egitimi,
rehberin igerigini teskil etmektedir. Rehber; Seyir Haberlesme, Arama ve Kurtarma
Alt Komitesi (NCSR) tarafindan ilgili organizasyonlarla birlikte geligtirilecek ve
yirdrliikte olan En lyi Yénetim Uygulamalari (BMP-4) gibi canl ve giincellenebilir
bir belge olarak kalmasi saglanacaktir. ilgili dokimanlara
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Sayfalar/YM-Dokuman.aspx linkinden
ulasilabilmektedir.
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= Ege’de Yiritilen Arama Kurtarma Faaliyetleri

F

T.C. Sahil Guvenlik Komutanhg tarafindan, Ege Denizi'nde son donemde giderek
artis gosteren duzensiz go¢ faaliyetlerinin engellenmesi ve can kayiplarinin en aza
indirilmesi maksadiyla Ege Denizinde Turk Arama Kurtarma sahasinda, 01 Mayis
2015 tarihinde baslatlan “EGE’'DE UMUT HAREKATI (OPERATION AEGEAN
HOPE)’na halihazirda 2 adet Sahil Guvenlik Arama Kurtarma Gemisi, 58 adet Sahil
Guvenlik Botu, 3 Mobil Radar, 9 Helikopter, 2 Ucak ve toplam 1.100 personelin
katihimi ile devam edilmektedir.

Bu kapsamda, Ocak 2015 tarihinden itibaren 428 operasyonda, toplam 20179 kadar
dizensiz gocmen denizden sag olarak kurtariimis ve 48 go¢men kacgakgisi
yakalanarak ilgili birimlere teslim edilmistir. Detayh bilgilere www.sgk.tsk.tr
adresinden ulasilabilmektedir.

FRONTEX Schengen sinirlari diginda kalan sinir guivenligini saglamak tzere 2005
yilinda kurulmus olup, faaliyet alanlarinin icerisinde AB Uyesi ulkelerin dis sinirlarinin
yonetimi icin ortak operasyonlar duzenleme ile ihtiyag durumunda devriye botlari,
hava ve insan destegi saglamaktadir. FRONTEX tarafindan Yunanistan aciklarinda
devam eden “Poseidon Operasyonu” kapsaminda 775 sinir muhafizi, 15 devriye
botu ve hava araclari gérevlendirilmistir. italya agiklarindaki Triton operasyonunda da
280 sinir muhafizi, 8 devriye botu, 3 helikopter ile hava unsuru gorev yapmaktadir.
Ayrica NATO Birlikleri bolgede T.C. Sahil Glivenlik Komutanlhgi ve FRONTEX ile
igbirligi icerisinde faaliyetler icra etmektedir.

“ Yasadisi Miiltecilik Faaliyetleri Onemli itribat Noktalari

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI
ALO 158’i arayarak Sahil Glvenlik Komutanhgdina Turkiye’nin her yerinden 24 saat
UCRETSIZ ulasilabilir.

Sahil Guvenlik inbar ve Talep Hatti ALO 158
Acik denizden veya yurt disindan ulagmak igin
Tel: +90 312 158 00 00


http://www.sgk.tsk.tr/
http://www.haberler.com/yunanistan/
http://www.haberler.com/italya/

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI ANKARA
Devlet Mah. Dikmen Cad. Merasim Sok. No:10 06650 Bakanliklar/ANKARA

0312 417 50 50/52 (SANTRAL)
0312 416 48 90 (SANTRAL)
0312 417 28 45 (GENEL)
E-posta: sgk@sgk.tsk.tr

T.C igisleri Bakanhgi Goég¢ idaresi Genel Mudiirliigii:

Acil Yardim Hatti: ALO 157

Turkiye ve Uluslararasi Gog Orguti (IOM) ile isbirligi cergevesinde, "Tlrkiye'deki
insan Ticareti Magdurlarina Yardim" baslikli proje kapsaminda potansiyel insan
ticareti magdurlarina yénelik olarak, operatérlerinin Rusga, Romence, ingilizce ve
Tarkge hizmet vermekte oldugu 157 Acil Yardim Hatti 2007 Nisan ayindan itibaren
uluslararasi erisime agilmistir.

157 Acil Yardim Hatti'nin 2007 yili Mayis ayindan itibaren yurt digindan erigime
acilmasiyla birlikte (+90.312.157.11.22), bu konunun da Ulke i¢i ve kaynak ulkelerde
duyurusunun genis kitlelere yapilmasinin saglanmasi amaciyla afisler hazirlanmistir.

Hattin acildigi tarihten bugune kadar 157 Acil Yardim Hatti ile 174 magdur
kurtariimigtir.

Disisleri Bakanligi bunyesinde bulunan acil yardim hattinin 30/12/2014 tarihinde Gog
Idaresi Genel Mudurligune devri saglanmigtir.

Genel Mudurlak
Adres: Lalegul Camlica Mahallesi 122. Sokak No:4 Yenimahalle/ANKARA
Tel: 0312 422 05 00
: 0312 422 05 01
: 0312 422 05 02
Fax: 0312 422 09 00

E-Posta :gocidaresi@goc.qov.tr

Birlesmis Milletler Miulteciler Yiikksek Komiserligi (UNHCR)
www.unhcr.org

Tel: +41 22 739 8111

Ulkelere gdére UNCHR ofisleri iletisim bilgilerine www.unhcr.org/contact
adresinden ulasilabilir.



mailto:gocidaresi@goc.gov.tr
http://www.unhcr.org/contact

Birlesmis Milletler Multeciler Yuksek Komiserligi Tiirkiye Temsilciligi:
Adres: Tiflis Caddesi, 212.Sokak, No:3, Sancak Mahallesi, 06550 Yildiz Ankara
Telefon: 409 70 75

Faks: 441 21 73

http://www.unhcr.org.tr

Bayan Carol BATCHELOR/ 01 Haziran 2010 /Temsilci

IMEAK Deniz Ticaret Odasi

ilgili Personel: Serkan inal

Tel: +90 212 252 01 30 (157)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO):

Www.imo.org

Tel: +44 207 735 7611

E-posta: info@imo.org

Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezlerine (RCCs)

Kiresel Entegre Denizcilik Bilgi Sisteminden (GISIS)

https://gisis.imo.org adresinden ulasilabilir.
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2. TURKIYE’NIN DENIZ TICARETI

2.1. 2015 Yill1 Tiirkiye Ekonomisindeki Gelismeler ve 2016 Yili
Ongoruleri

Kiiresel para politikalarina dair belirsizlikler ve kiiresel biiyiimeye dair
endiseler nedeniyle finans piyasalarindaki oynakliklar devam etmektedir. 2015
yih Aralik ayinda ABD Merkez Bankasi (Fed)'nin beklentiler cercevesinde ilk faiz
artisini gergeklestirmesinin hemen sonrasinda faiz oynakliklarinda bir miktar azalg
goOzlense de, 2016 yilinin basindan itibaren temelde Cin ekonomisine dair endiseler ve
jeopolitik gelismeler kaynakli olarak oynakliklarda artis yasanmistir Kiresel iktisadi
faaliyette 2014 yilindan beri yasanan yavaglama egilimi, gelismekte olan Ulkelerde
daha belirgin olmak tzere, 2015 yil ikinci yarisinda surmugtir. Emtia fiyatlari da yakin
donemde duslUs egilimini devam ettirmistir. Gelismekte olan Ulkeler bu dénemde
kuresel dalgalanmalardan 6nemli oranda etkilenmistir. Bu Ulkelere yonelik portfoy
akimlari zayif gérunimunu ve kur oynakliklari ise yuksek seviyelerini surdirmustir

Kuresel piyasalarda yasanan oynakligin etkileri Tiirkiye ekonomisinde de
go6zlenmigtir. Bununla birlikte yurt ici belirsizliklerin azalmasi ve Turkiye Cumhuriyet
Merkez Bankasi (TCMB) tarafindan uygulanmakta olan siki para politikasi ile diger
likidite ve finansal istikrar politikalari bu etkileri sinirlandirmistir. Milli gelir ihmh baydme
egilimini_istikrarl_bir sekilde surdirmektedir. Artan jeopolitik risklere karsin Avrupa
Birligi Ulkelerinin talebindeki artigin ihracat Uzerindeki olumlu etkisi surmektedir.
Enflasyon gelismeleri degerlendirildiginde, eneriji fiyatlarindaki gelismeler enflasyonu
olumlu yonde etkilemeye devam ederken artan maliyet unsurlari gekirdek enflasyon
egilimindeki iyilesmeyi sinirlamaktadir. TCMB, enflasyon gorinimuinde belirgin bir
iyilesme saglanana kadar siki para politikasi durugunu surdurecektir

TCMB 2015 yih Agdustos ayinda klresel para politikalarinin normallesmeye
baglamasindan 6nce ve sonra uygulanabilecek politikalara iligskin ilan ettigi yol haritasi
dogrultusunda Turk lirasinda siki, ddviz likiditesinde dengeleyici, finansal istikrar
acisindan ise destekleyici durusunu surdurmustar. Yol haritasinin  agiklanmasini
takiben, likidite politikasinin operasyonel c¢ergevesinin sadelestiriimesi amaci
dogrultusunda piyasa yapicisi bankalara TCMB'den yaptiklari gecelik borglanmalarda
saglanan dusuk faiz orani imkani kaldirilmis, teminat kosullarinda sadelestirmeye
gidilmigtir. Tark lirasi iglemler igin teminata doviz depo imkani getiriimesine dair yapilan
dizenlemeler ile bankalarin likidite yonetiminin etkinlestiriimesi amaglanmistir. Ayrica
doviz likiditesini, ¢ekirdek yukumlulikleri ve uzun vadeli borglanmayi destekleyici
yonde adimlar atilmaya devam edilmisgtir.

2015 yih genelinde TCMB, enflasyon beklentileri, fiyatlama davraniglari ve
enflasyonu etkileyen diger unsurlari dikkate alarak para ve likidite politikasindaki siki



durusunu surdirmustur. Bu dogrultuda, 2015 yili son geyreginde ve 2016 Ocak ayinda
bir hafta vadeli repo ihale faiz orani ylzde 7,5, gecelik bor¢ verme faizi yiizde 10,75,
ve gecelik bor¢ alma faizi yuzde 7,25 oraninda sabit tutulmustur. TCMB fonlamasi bu
dénemde de agirlikli olarak bir hafta vadeli repo ihaleleriyle yapilmaya devam ederken,
marjinal fonlamanin payi yuksek seviyesini korumustur Buna bagl olarak, ortalama
fonlama faizi 1 hafta vadeli repo ihale faiz oraninin tzerinde, 2016 Ocak ayi itibariyla
yaklasik yuzde 8,9 civarinda gergeklesmistir. Bunun yani sira, bankalararasi gecelik
repo faizlerinin faiz koridorunun ist bandinda olusmasi saglanmistir _Oniimiizdeki
donemde para politikasi kararlari _enflasyon goérunumune badh olacaktir. TCMB,
enflasyon beklentilerini, fiyatlama davranislarini ve enflasyonu etkileyen diger
unsurlardaki gelismeleri dikkate alarak para politikasindaki siki durusu gerekli gorulen
stire boyunca surdurecektir. 2015 yili genelinde oldugu gibi, yilin son ¢eyreginde de
yataya yakin seyreden getiri egrisi, 2016 yili Ocak ayinda pozitif bir egim sergilemigstir
Klresel piyasalardaki belirsizlikler, jeopolitik riskler ve enflasyon beklentilerindeki
yukselis nedenleriyle artan uzun vadeli faizler bu gelismede belirleyici olmustur. Bu
durum 5 yillik piyasa faizi ile BIST bankalararasi gecelik repo faizi arasindaki farka da
yansimistir. 2015 yili son ¢eyregi genelinde negatif degerler alan s6z konusu faiz farki,
Ocak ayinin ilk haftalarinda 5 yillik piyasa faizinde goérulen artisa bagh olarak sinirli
miktarda pozitife gegmistir.

Tirk lirasi likidite politikasiyla ilgili olarak, yol haritasinin agiklanmasini takip
eden donemde doviz depolarinin teminata verilmesi imkani ile ilgili uygulama
esaslarinda yapilan degisikliklerin de katkisi ile bankalarin kisa vadeli fonlamasinda
piyasa ile yapilan kur takasi (swap) iglemlerinin payinda bir miktar azalma gozlenmisgtir.
Doviz teminat imkaninin kullanim oranlarinin ve bankalara taninan limitlerin artmasi
sonucunda piyasa ile yapilan kur takasi ihtiyacinin daha da azaltiimasinin mumkuin
olabilecegi dikkate alinarak s6z konusu limitler 7 Ocak 2016 tarihinden itibaren 3 milyar
ABD dolarindan 3,6 milyar ABD dolarina ve 900 milyon Euro’dan 1,8 milyar Euro’ya
yukseltilmistir. Ayrica, 13 Ocak 2016 tarihinden gecerli olmak Gizere, bankalarin TCMB
Bankalararasi Para Piyasasi’ndaki borglanmalari i¢in bulundurabildikleri yabanci para
cinsi teminatlarin azami orani ylizde 50’den yuzde 70’e yukseltilmistir. Bu uygulamanin
kuresel nedenlerden dolayi kredi riski fiyatlamalarinda ortaya ¢ikabilecek strese karsi
dengeleyici bir rol oynamasi ve Hazinenin yurt diginda ihrag¢ ettigi yabanci para cinsi
tahvillere yonelik talebi desteklemesi beklenmektedir. 2016 yilinda uygulanacak Turk
lirasi likidite politikalarinin detaylari 9 Aralik 2015’te yayimlanan “2016 Yili Para ve
Kur Politikasi Metni’nde yer almaktadir.

TCMB, faiz ve likidite politikasinin yani sira finansal istikrari destekleyici politika
araglarini kullanarak  basiretli borglanmayi desteklemeye devam etmektedir.
Bankacilik sektorinin aracilik maliyetini azaltmak ve ¢ekirdek Ukumluliklere ilave bir
destek saglamak amaciyla 2015 yili Eylll, Ekim ve Aralik aylarinda Turk lirasi
cinsinden zorunlu kargiliklara 6denen faiz 50’ser baz puan artiriimigtir. Ayrica, 9 Ocak
2016 tarihinde zorunlu karsiliklarin kapsamina iliskin bazi degisiklikler yapilmistir. Bu
dogrultuda, katiim ve yatirrm bankalar nezdindeki bazi fonlar zorunlu karsiliga tabi
tutulmaya baslanmis ve g¢ekirdek disi yukamluliklerin kapsami genigletilmistir. TCMB,
Agustos ayinda aciklanan yol haritasinda doviz likidite yonetiminin esnekligini artirici
tedbirlere de yer vermistir. Bu amagla, 1 Eylul 2015 tarihi itibariyla bankalarin TCMB
nezdindeki doviz ve efektif piyasalarinda islem yapma limitleri yUkseltilmigtir. Bu



cercevede, bankalara tahsis edilen depo limitleri ile ROM kapsaminda TCMB’de
bulundurulan altin ve déviz varliklarinin toplaminin bankalarin gelecek 1 yildaki yurt
digi bor¢ odemelerinin tamamini fazlasiyla karsilayabilecek seviyeye ulagsmasi
saglanmistir. Ayrica, 9 Aralik 2015 tarihinde vayinlanan “2016 Yili Para ve Kur
Politikasi1 Metni” nde rezerv opsiyon mekanizmasinin (ROM) dengeleyici 6zelliginin
guclendiriimesine yonelik atilabilecek adimlar duyurulmustur. Yol haritasi kapsaminda
alinan butin bu onlemlerin ekonominin kuresel oynakliklara kargi dayanikhihigini
artirdigi degerlendirilmektedir.

Kdresel oynakliklarin uzun suredir devam ettigi ekonomik konjonktirde Turkiye
ekonomisi uzerindeki olumsuz etkilerin _sinirlandiriimasi dnem tasimaktadir.
Ekonomik temeller agisindandegerlendirildiginde, siki para politikasi ve finansal
istikrara dair alinan tedbirlerin katkisi ve emtia fiyatlarindaki sert dususlerle birlikte cari
dengede son yillarda 6nemli bir iyilesme yasanmasi, kredi buyime oranlarinin makul
duzeylerde seyretmesi ve kredi kompozisyonunun fiyat istikrari ve finansal istikrar
destekleyici bir duruma gelmesi, ekonomik kirilganliklar azaltan 6nemli gelismeler
olmustur. Ayrica, Adustos ayinda acgiklanan yol haritasindaki énlemlerin etkili bir
sekilde kullaniimasiyla doviz kurlarinda ve kredilerde gozlenen asiri oynakliklarin
azaldig1 gdézlenmektedir. Uygulanmakta olan siki para politikasinin ekonominin kiresel
soklara olan hassasiyetini azaltarak  finansal istikrari destekledigi
degerlendiriimektedir. TCMB, kuresel oynakliklarda kalici bir azalma yasanmasi
halinde veya dis denge ve finansal istikrar alanindaki kazanimlari daha da iyilestirerek
surdurecek politika onlemlerinin etkili bir sekilde kullaniimasi durumunda siki para
politikasini daha dar bir faiz koridoru igerisinde  uygulayabilecegi gorusunu
surdirmektedir.

TCMB’nin uyguladigi siki para politikasinin ve BDDK’nin konut hari¢ bireysel
kredilere yonelik yurarlige koydugu makroihtiyati uygulamalarinin da etkisiyle
yavaslayan finansal olmayan kesime kullandirilan kredilerin yillik blylime orani 2015
yilinda kur etkisinden arindiriimis olarak hesaplandiginda ytzde 13,6'ya gerilemigtir.
Tlketici ve ticari kredi blyime oranlarinda yilin Gguncu ¢eyreginde baglayan
belirgin yavaslama egilimi, son ¢ceyrekte de devam etmis ve yillik bluylime oranlari bu
iki grupta yil sonu itibariyla sirasiyla yizde 8,7 ve ylizde 16,2 olarak gergeklesmistir
Boylelikle, 2014 yili basindan beri oldugu gibi, 2015 yili son ceyreginde de ticari
krediler tuketici kredilerine gére daha yuksek bir oranda biylimeye devam etmistir.
Kredi buyumesi ve kompozisyonundaki bu gelismelerin dengelenme siirecine ve
finansal istikrara katki yapmanin yani sira, son dénemdeki maliyet gelismelerinin
enflasyon Uzerindeki etkilerini sinirlayici yonde etki yapacagi degerlendiriimektedir. 13
haftalik ortalamalarin yilliklandiriimig buyume hizlarina goére, tiketici kredileri 2015 yili
genelinde, ticari krediler ise daha cok yilin ikinci yarisinda gecmis yillar ortalamalarinin
onemli dlcude altinda kalmistir. Ancak yilin son geyreginde, ticari kredilerde daha
belirgin olmak Uzere her iki kalemde de 13 haftalik ortalamalara gére hesaplanan
egilimlerde sinirli miktarda artis yasanmigtir.  Yakin donemde tiiketici kredilerinin risk
agirliklarina dair yapilan duzenlemeler onumuzdeki donemde kredi buyumesini
destekleyebilecektir. Bununla birlikte, finansal kosullardaki sikiligin surmesi nedeniyle
Onumuzdeki donemde yillik kredi buyime hizlarinin makul duzeylerde seyretmeye
devam edecedi 6ngoérulmektedir.

Kaynak: TCMB Enflasyon Raporu 2016/




2.2. TURKIYE’NIiN DENiz TiCARETINDEKiI GELISMELER
2.2.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi

Turk Deniz Ticaret filosunun mevcut durumun analizinde; gemi tipleri esas
alinmak suretiyle, her tip geminin, adet, tonaj (DWT,GT) ve yas ortalamalari yaninda,
Milli Sicil/Tugs ve ithal/ yurt icinde insa durumlari ayri ayri incelenmigtir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli
Uzerinde 1000 GT ve Uzeri de@erlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas ortalamasi
yaninda tonaj araliklari dikkate alinarakta yas ortalamalari incelenmigtir.

Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2015 itibariyle toplu olarak analiz
edilmektedir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun ithal ve insa durumlari itibariyle sayisal ve tonaj
analizi tablosunda, toplam 593 adet geminin 295 adedi ithal, 298 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. ithal gemilerin dwt'u 6.7 milyon dwt, insa gemilerin dwt'u ise 1.6
milyon dwt’dur.

1000 GT ve uzeri Deniz Ticaret filosunu olusturan 593 adet geminin adet
bazindaki ¢cogunlugunu sirasiyla ; % 34.91'GUnu Kuruyuk gemileri, % 14.33'Gni
Dokmeyuk gemileri , % 9.78'ini Kimyasal Madde Tankerleri, % 9.61'ini Konteyner
gemileri ve % 5,73’Und Hizmet gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, filonun
sayisal olarak ancak % 25,64’udur.

1000 GT ve uzerindeki Turk Deniz Ticaret filosu 8.3 milyon dwt ve 6.1 milyon
GT’dur. 8.3 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret Filosunun dwt bazindaki ¢ogunlugunu
sirasiyla ; % 48.71'ini Dokmeyuk gemileri, % 14.11’ini Kuruyuk gemileri, % 13.98'ini
Petrol Tankerleri, % 11.57’sini Konteyner gemileri ve % 5.13’Unl Kimyasal Madde
Tankerleri olugturmaktadir. Diger tip gemilerin dwt yuzdesi ise, % 6.5'dir.

Tablo (15)'teki veriler dikkate alindiginda, 593 adet gemiden % 14.3'Unln
(85 gemi ) Milli sicile, % 85.7’sinin (508 gemi) TUGS’a kayitli oldugu goriimektedir.

Filomuzun dwt olarak % 9.6’s1 Milli sicile, % 90.4’0 ise TUGS’a, GT olarak
ise % 15'i Milli sicile, % 85'i ise TUGS’a kayithdir.

Milli sicile kayith toplam 802,829 dwt’luk filomuzda en fazla tonaja sahip
gemi tiplerini sirasiyla, % 56.81'ini Dokmeylk gemileri, % 27.94’Gnk  Konteyner
gemileri, % 9.51'ini Kuruyuk gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, Milli sicilin
% 5.74’uddr.

TUGS’a kayith toplam 7.5 milyon dwt filomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla, % 47.8'ini  DOkmeyuk gemileri, % 15,4’Unu Petrol tankerleri, %
14.6’sin1 Kuruyuk gemileri, % 9,82’sini Konteyner gemileri ve % 5.65’ini Kimyasal
Madde Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, TUGS’un % 6.73’tur.



Tablo (14) Tirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - insa Tonaj Dagilimi (1000 GT ve iizeri)

Adet DWT GT

Gemi Tipleri ithal inga Toplam % ithal inga Toplam % ithal inga Toplam %
KURU YUK GEMISI 55| 152 207 | 34,91 440.001 736.312| 1.176.313| 14,11 305.271 465.326 770.597 | 12,69
DOKME YUK GEMISI 78 7 85| 14,33 | 3.859.539 200.725| 4.060.264 | 48,71 | 2.201.181 124,554 | 2.325.735| 38,3
KONTEYNER 36 21 57| 9,61 717.426 246.787 964.213 | 11,57 578.771 184.329 763.100 | 12,57
KURUYUK-KONTEYNER 7 10 17| 2,87 35.799 87.512 123.311| 1,48 25.204 62.049 87.253| 1,44
KIMYEVI MADDE TANKERI 25 33 58| 9,78 223.274 204.010 427.284| 5,13 142.096 135.586 277.682| 4,57
LPG TANKERI 7 0 7] 1,18 39389 0 39.389| 0,47 37227 0 37.227| 0,61
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,51 2.770 39.936 42.706| 0,51 1.900 31.348 33.248| 0,55
RO-RO GEMISI 23 0 23| 3,88 232089 0 232.089| 2,78 554159 0 554.159| 9,13
RO-RO FERRY-YOLCU 7 3 10| 1,69 18471 0 18.471| 0,22 33.258 6.740 39.998| 0,66
FERIBOT 9 19 28| 4,72 2.538 19.217 21.755| 0,26 37.397 24.648 62.045| 1,02
TREN FERISI 0 6 6| 1,01 0 1660 1.660| 0,02 0 9835 9.835| 0,16
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 5 7 12| 2,02 10.056 3.447 13.503| 0,16 112.192 23.353 135.545| 2,23
BALIKCI GEMILERI 1 0 1| 0,17 569 0 569| 0,01 1407 0 1.407| 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 3 1 4| 0,67 1790 4.200 5.990| 0,07 17604 2.569 20.173| 0,33
SEHIR HATLARI 1 0 1| 0,17 0 0 0 0 1043 0 1.043| 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 11 11| 1,85 0 6.732 6.732| 0,08 0 13.421 13.421| 0,22
ROMORKOR 3 0 3| 0,51 2028 0 2.028 | 0,02 4,142 0 4,142 | 0,07
HIZMET GEMILERI 22 12 34| 5,73 28.099 0 28.099| 0,34 270.951 32.005 302.956| 4,99
DIGER 1 0 1| 0,17 0 0 0 0 1.333 0 1.333| 0,02
PETROL TANKERI 10 14 24| 4,05| 1.115.797 49.803| 1.165.600| 13,98 585.736 30.788 616.524 | 10,15
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1| 0,17 6266 0 6.266| 0,08 15195 0 15.195| 0,25
Toplam : 295| 298 593 100 | 6.735.901| 1.600.341| 8.336.242 100 | 4.926.067 | 1.146.551| 6.072.618 100
Her Hakki Saklidir.IMEAK DTO




Tablo (15) Turk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)

Adet DWT GT

Gemi Tipleri MTUGS\TopIam % MGS %
KURU YUK GEMISI 13 194 2073491 | 76.3681.099.945|1.176.313 |14,11 | 48.027| 722.570| 770.597[12,69
DOKME YUK GEMISI 11 74 8514,33 | 456.118 | 3.604.146 | 4.060.264 | 48,71 | 262.689 | 2.063.046 | 2.325.735| 38,3
KONTEYNER 9 48 57| 9,61[224.283| 739.929| 964.212|11,57|180.883| 582.217| 763.100)12,57
KURUYUK-KONTEYNER 1 16 17| 2,87 2.356| 120.955| 123.311| 1,48 1.720 85.533 87.253| 1,44
KIMYEVI MADDE TANKERI 1 57 58| 9,78 1.638| 425.645| 427.283| 5,13 1.082| 276.600| 277.682| 4,57
LPG TANKERI 0 7 7] 1,18 0 39.389 39.389| 0,47 0 37.227 37.227| 061
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,51 2.770 39.936 42.706| 0,51 1.900 31.348 33.248| 0,55
RO-RO GEMISI 0 23 23| 3,88 0| 232.089| 232.089| 2,78 0| 554.159| 554.159| 9,13
RO-RO FERRY-YOLCU 1 9 10| 1,69 0 18.471 18.471| 0,22| 3.760 36.238 39.998| 0,66
FERIBOT 1 27 28| 4,72 2.314 19.442 21.756 | 0,26 1.596 60.450 62.046| 1,02
TREN FERISI 6 0 6| 1,01| 1.660 0 1.660| 0,02 9.835 0 9.835| 0,16
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 5 7 12| 2,02 3.761 9.742 13.503| 0,16 |106.306 29.239| 135.545| 2,23
BALIKCI GEMILERI 0 1 1| 0,17 0 569 569 | 0,01 0 1.407 1.407| 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 4 4| 0,67 0 5.990 5.990| 0,07 0 20.173 20.173| 0,33
SEHIR HATLARI 0 1 1| 0,17 0 0 0 0 0 1.043 1.043| 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 1 10 11] 1,85 441 6.291 6.732| 0,08 1.077 12.344 13.421| 0,22
ROMORKOR 1 2 3| 0,51 0 2.028 2.028| 0,02 1.565 2.577 4.142| 0,07
HIZMET GEMILERI 31 3 34| 573| 24.051 4.048 28.099| 0,34 |288.627 14.329| 302.956| 4,99
DIGER 1 0 1| 0,17 0 0 0 0| 1.333 0 1.333| 0,02
PETROL TANKERI 2 22 24| 4,05 7.069 |1.158.532|1.165.601 | 13,98 3.797| 612.727| 616.524 10,15
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,17 0 6.266 6.266 | 0,08 0 15.195 15.195| 0,25
Toplam : 85| 508 593 | 100 |802.829|7.533.413|8.336.242| 100 |914.197 |5.158.422 |6.072.619| 100
Her Hakki Saklidir. IMEAK DTO




GRAFIK (12) : 2013-2014-2015 Milli Sicile ve Tugs’a Kayith Gemilerin DWT Degisimi

10.000.000
9.000.000
8.000.000
7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

8.684.382

7.893.867

7.504.635

8.190.661

7.533.413

0

790.515 I

686.026 I

802.829 I

TUGS Toplam MGS

2013 DWT

TUGS Toplam MGS

2014 DWT

TUGS

8.336.242

Toplam

2015 DWT

Tablo ( 16 ) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillar itibariyle DWT Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

. 2013 DWT 2014 DWT 2015 DWT
Gemi Tipleri
MGS |TUGS Toplam |MGS |TUGS Toplam | MGS TUGS Toplam

KURU YUK GEMIS| 76.521 | 1.220.040 | 1.296.561| 44.892| 1.153.667 | 1.198.559| 76.368 | 1.099.945|1.176.313
DOKME YUK GEMISI 444.930 | 3.907.485 | 4.352.415|( 456.118 | 3.724.109 | 4.180.227 | 456.118 | 3.604.146 |4.060.264
KONTEYNER 194.525| 595.841| 790.366| 155.194 | 686.341| 841.535| 224.283 739.929 | 964.212
KURUYUK-KONTEYNER 2.356| 132.664 | 135.020| 2.356| 113.756| 116.112 2.356 120.955 | 123.311
KONTEYNER/RO-RO 0 0 0 0 0 0 0 olo
PETROL TANKERI 23.757 | 1.167.113 | 1.190.870| 7.069 | 1.009.010 | 1.016.079 7.069| 1.158.532(1.165.601
KIMYEVI MADDE TANKERI 24,701 | 508.778 | 533.479| 1.638| 438.490| 440.128 1.638 425.645 | 427.283
URUN TANKERI 0 0 0 0 0 0 0 olo
LPG TANKERI 0 35.029 35.029 0 30.789 30.789 0 39.389 | 39.389
ASFALT TANKERI 2.770 0 2.770( 2.770 39.936 42.706 2.770 39.936 | 42.706
RO-RO GEMISI 0| 217.509| 217.509 0| 225.828| 225.828 0 232.089 | 232.089
RO-RO FERRY-YOLCU 0 29.342 29.342 0 19.679 19.679 0 18.471(18.471
FERIBOT 0 7.870 7.870 0 7.971 7.971 2.314 19.442 | 21.756
TREN FERISI 6.668 0 6.668| 1.660 0 1.660 1.660 01.660
TREN FERRY/RO-RO 0 6.266 6.266 0 6.266 6.266 0 6.266 | 6.266
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 9.800 5.742 15.542 || 7.297 3.016 10.313 3.761 9.742|13.503
BALIKCI GEMILERI 0 568 568 0 569 569 0 569 | 569
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 16.897 16.897 0 4.200 4.200 0 5.990 | 5.990
SEHIR HATLARI 0 0 0 0 0 0 0 olo
SEHIR HATLARI ARABALI 3.093 20.893 23.986| 2.755 19.206 21.961 441 6.291|6.732
ROMORKOR 1.394 2.056 3.450 0 2.028 2.028 0 2.028 | 2.028
HIZMET GEMILERI 0 19.774 19.774| 4.277 19.774 24.051( 24.051 4.048 | 28.099
Toplam : 790.515 | 7.893.867 | 8.684.382 || 686.026 | 7.504.635 | 8.190.661(802.829 | 7.533.413 | 8.336.242

Tablo (16) 'da Turk Deniz Ticaret filosunun gemi tipleri dikkate alinarak Milli Gemi Sicili

ile Turk Uluslararasi Gemi Sicili dwt gelisimleri incelenmistir.

arasinda % 5.7 dismus, 2014-2015 arasinda ise % 1.8 ile artis olmustur.
DWT bazinda en fazla artis olan gemi tipleri % 14,7 ile Petrol Tankerleri ve % 14.6 ile

Konteyner gemileridir.

Filomuz dwt olarak, 2013-2014




2.2.2. Turk Deniz Ticaret Filosu’nun Genel Yas Ortalamalar Analizi

Tablo (17)de Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine goére yas ortalamasi analizi
yapilmistir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi, Kuruyik, Dokmeyuk, Petrol
Tankerleri, Kimyasal Madde Tankerleri, Konteyner , Ro-Ro gemiler bashgd altinda da tonaj

gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine ver verilmektedir.

1000 GT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 31.12.2015 itibariyle 26,38'dir.

593

adet gemi

Tablo (17) Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel
Yas Ortalamasi (1000 6T ve iizeri

Gemi Tipleri Adet '(I'g\;lve#'_) ?g{/r\lll.llf;' -(r(g.?? j A?g.llll)(“ é?f
KURU YUK GEMISI 207[1.176.313 24| 770.597 23| 24
DOKME YUK GEMISi 85 | 4.060.264 10| 2.325.735 11, 13
KONTEYNER 57| 964.212 12| 763.100 12| 13
KURU YUK KONTEYNER 17| 123.311 14| 87.253 14| 15
KIMYEVi MADDE TANKERI 58| 427.283 12| 277.682 12| 14
LPG TANKERI 7|  39.389 17| 37.227 17, 21
ASFALT TANKERI 3|  42.706 4| 33.248 3] 12
RO-RO GEMISI 23| 232.089 12| 554.159 11| 14
RO-RO FERRY-YOLCU 10| 18471 38| 39.998 31| 24
FERIBOT 28| 21.756 21|  62.045 16, 18
TREN FERISI 6 1.660 49 9.835 43| 42
YOLCU/YOLCU YUK GEMiSI 12| 13.503 41| 135.545 47, 31
BALIKCI GEMILERI _ 1 569 42 1.407 42| 42
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME

GEMIisi 4 5.990 12| 20173 24| 20
SEHIR HATLARI 1 0 0 1.043 64 64
SEHIR HATLARI ARABALI 11 6.732 32| 13421 26| 27
ROMORKOR 3 2.028 40 4.142 37| 37
HIZMET GEMILERI 34| 28.099 35| 302.956 44| 35
DIGER 1 0 0 1.333 35| 35
PETROL TANKERI 2411.165.601 10| 616.524 10, 16
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 37| 15.195 37| 37
Toplam : 593 | 8.336.242 2216.072.618| 26,62 | 26,38

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri



Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 14.1’ini olugturan kuruyuk gemilerinin genel yas
ortalamasi 24 ’'tir. Dwt olarak filomuzun % 48.71'ini olugturan dokmeyuk gemilerimizin genel
yas ortalamasi ise 13'tir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun tonaj ve yas gruplari itibariyle dagilimi tablosu Tablo (18)'de
incelendiginde, toplam 593 adet ve 8.336.242 Dwt'luk filonun,

4.404.586  Dwtluk 199 adet gemi 0-9 yas grubunda,
2.422.547 Dwtluk 119 adet gemi 10-19 yas grubunda,
782.697 Dwt'luk 110 adet gemi 20-29 yas grubunda,
726.413 Dwt'luk 165 adet gemi 30 yas ve Uzeri yas grubunda yer amaktadir.

Tablo (18) Tiirk Deniz Ticaret Filosu Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi

0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ UZERI TOPLAM
Tonaj Gruplari | Adet DWT % Adet DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet DWT
150-1499 26 4.362 0,10 10 3.873 0,16 16 5.448 0,70 38 6.295 0,87 90 19.977
1500-5999 50 215.593 4,89 38 145.190 5,99 54 | 194.522 | 24,85 92| 299.110 | 41,18 234 854.415
6000-9999 27 194.628 4,42 21 173.186 7,15 23] 179.331| 2291 19 | 137.149 | 18,88 90 684.294

10000-34999 56| 1.036.161 | 23,52 28 525.527 | 21,69| 14| 274530| 3507| 16| 283.859| 39,08| 114| 2.120.077

35000-52999 4 160.682 3,65 13 608.901 | 25,13 3| 128.866 | 16,46 0 0 0,00 20 898.449
53000-79999 25| 1.488.899 | 33,80 5 320.889 | 13,25 0 0 0,00 0 0 0,00 30 | 1.809.788
80000-119999 6 515.059 | 11,69 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 6 515.059

120000+ 5 789.203 | 17,92 4 644.981 | 26,62 0 0 0,00 0 0 0,00 9| 1.434.184

Genel Toplam : | 199 | 4.404.586 | 100,00 | 119 | 2.422.547 | 100,00 | 110 | 782.697 | 100,00 | 165 | 726.413 | 100,00 | 593 | 8.336.242

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (13) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplari itibariyle Dagilimi
1000 GT ve Uzeri (dwt %)

10-19 Yas

29%

Tablo (18)'de goruldugu uzere 1000 GT ve Uzeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun % 53’u
0-9 yas grubunda, % 29'u 10-19 yas grubunda, % 9'u 20-29 yas grubunda ve % 9'u 30 yas

ve Uzerinde yer almaktadir.



Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 34,91’ini olusturan 207 adet ve 1.176.313 Dwt'luk
Kuruyuk gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde ; Tablo (19)

242.474 Dwtluk 39 adet gemi 0-9 yas grubunda,

201.553 Dwt'luk 30 adet gemi 10-19 yas grubunda,

352.480 Dwt'luk 54 adet gemi 20-29 yas grubunda,

379.806 Dwt'luk 84 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.

Tablo (19) Kuruyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)
GIS;E{" 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ Uzeri Toplam
Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % | Adet| DWT % Adet DWT

150-1499 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
1500-5999 28 | 129.059 | 53,23 18| 65.649 | 32,57 37| 133.820 | 37,97 65| 214572 | 56,50 148 543.100
6000-9999 5 33.960 | 14,01 11| 86.039| 42,69 12 90.892 | 25,79 14| 102.168 | 26,90 42 313.059
10000-34999 6 79.455 | 32,77 0 0 0,00 4 80.942 | 22,96 5 63.066 16,60 15 223.463
35000-52999 0 0 0,00 1| 49.865| 24,74 1 46.826 | 13,28 0 0 0,00 2 96.691
53000-79999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
80000-119999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
120000+ 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
Genel Toplam 39| 242474 100 30| 201.553 | 100,00 54 | 352.480 100 84 | 379.806 | 100,00 207 | 1.176.313

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (14) : Kuruyiik Gemileri Yag Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri (dwt)

10-19 Yas
17%

30+ Uzeri
32%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kuruyuk gemilerinin, % 21'i 0-9 yas grubunda, % 17’si
10-19 yas grubunda, % 30'u 20-29 vyas grubunda ve % 32'si 30 yas ve Uzerinde yer

almaktadir.



Tablo (20) 'de 85 adet ve 4.060.264 Dwtluk Dékmeyuk gemilerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde ;

2.692.866 Dwtluk 47 adet gemi 0-9 yas grubunda,

967.147 Dwtluk 22 adet gemi 10-19 yas grubunda,

202.978 Dwtluk 7 adet gemi 20-29 yas grubunda,

197.273 Dwtluk 9 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi
gorulmektedir.

Tablo (20) Dékmeyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)
Tonaj Gruplari 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet| DWT | % |Adet| DWT
150-1499 0 ol 00| o o| 000 o ol 0,00/ o ol 000l o0 0
1500-5999 0 ol 00| o o| o000/ 1| 4213] 208 o0 o| o000 1 4213
6000-9999 2| 13201] o049 o0 o| o000 o 000 o0 o| o000 2| 13201
10000-34999 10| 266704| 990 7158959 1644| 4| 116725|5751| 9| 197.273| 100,00 30| 739.661
(HandysSize)
35000-52999 2|  70603| 262| 10| 487.299| 5039| 2| 82.040|4042| 0 o| 000 14| 639.942
(HandyMax)
53000-79000 25| 1.488.889| 5529 5| 320889 3318| O ol 0,00/ o o| 000| 30| 1.809.778
(Panamax)
80000-119999 6| 515059| 19,13| 0 o| 000/ o 0| 000 © o| 000| 6| 515059
(CapeSize)
120000 + (Large Size) 2| 338400| 1257 0,00 0,00 000 2| 338400
Genel Toplam 47| 2.692.866| 100| 22| 967.147 | 100,00| 7| 202978| 100| 9| 197.273|100,00| 85| 4.060.264

Kaynak : IMEAK DTO lstatistilfleri
GRAFIK (15) : Dokmeyiik Gemileri Yas Ortalamasi

0-9 Yas
66%

. 20-29 Yas
30+ Uzeri 5%
5%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Dokmeyuk gemilerinin , % 66’s1 0-9 yas grubunda,
% 24’0 10-19 yas grubunda, % 51 20-29 yas grubunda ve % 5'i 30 yas ve Uzerinde yer

almaktadir. m



Tablo (21) 'de 24 adet ve 1.165.601 Dwt'luk Petrol Tankerlerinin tonaj ve yas ortalamalari

incelendiginde ;

473.479
673.776
- 2.879

Dwt'luk 7 adet gemi 0-9 yas grubunda,
Dwt'luk 11 adet gemi 10-19 yas grubunda,
Dwt'luk 1 adet gemi20-29 yas grubunda,

- 15.467 Dwtluk 5 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi
gorulmektedir.
TABLO (21) Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagilimi 1000 GT ve Uzeri
Tonaj Gruplari 0-9Yas 10- 19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam
ADET DWT % ADET DWT % ADET DWT % ADET DWT % ADET DWT
150 - 1499 0 0 0,00 0 0| 000 0 0| 000 0 0| 0,00 0 0
1500 - 5999 3 9.096 1,91 7| 28.795| 429 1| 2.879| 181,69 5| 15.467 100,00 16 56.236
6000 - 19999 1| 13581 2,85 0 0| 000 0 0| 000 0 0| 0,00 1 13.581
20000 - 49999
(Product Tanker) 0 0 0,00 0 0| 000 0 0| 000 0 0| 0,00 0 0
50000-79999 0 0 0,00 0 0| 000 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0
(Panamax)
80000 - 109999 0 0 0,00 0 0| 000 0 0| 000 0 0| 0,00 0 0
(Aframax)
110000 - 164999 3| 450.802| 94,65 4| 644.981| 96,13 0 0| 000 0 0| 0,00 7| 1.095.783
(Suezmax)
165000 - 299999
(VLCC) 0 0 0,00 0| 000 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0
300000 + (ULCC) 0 0 0,00 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0| 0,00 0 0
Toplam 7| 473.479 100| 11| 673.776 100 1| 2879 100 5| 15467 | 100| 24| 1.165.601

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (16) :

Petrol Tankerleri Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

30+ Uzeri
1%

10-19 Yas
58%

20-29 Yas
0%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Petrol Tankerlerinin, %
% 58’1 10-19 yas grubunda ve % 1.'i 30 yas ve uzerinde yer almaktadir.

41'i 0-9 yas grubunda,

[os |




Tablo (22)'de 58 adet ve 427.283 DWT ’luk Kimyasal Madde Tankerlerinin tonaj ve
yas ortalamalari incelendiginde ;

298.373 Dwtluk 34 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 23.393 Dwtluk 6 adetgemi 10-19 yas grubunda,

62.669 Dwtluk 10 adet gemi 20-29 yas grubunda,

42.848 Dwtluk 8 adet geminin 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi
gorulmektedir.

TABLO (22) Kimyasal Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve
Uzeri)
Tonaj Gruplari 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam
Adet DWT % Adet DWT % Adet DWT % Adet DWT % Adet DWT
150 - 1499 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
1500 - 5999 13 52.909 | 17,73 6| 23.393|100,00 4| 18215| 29,07 5| 16898| 39,44 | 28 111.415
6000 - 19999 20| 193.933| 65,00 0 0 0,00 6| 44454 | 70,93 3| 25950 60,56 | 29 264.337
20000 - 49999
(Product Tanker) 1 51532 | 17,27 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 1 51.532
50000 - 79999
(Panamax) 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
80000 - 109999
(Aframax) 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
110000 - 164999
(Suezmax) 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
165000 - 299999
(VLCO) 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
300000 + (ULCC) 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0
Toplam 34| 298.373| 100| 6| 23.393| 10000 10| 62.669 | 100,00 8| 42.848|10000| 58| 427.283

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (17) : Kimyasal Madde Tankerlerinin Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

30+ Uzeri

S 10%
20-29 Yay

15%

10-19 Yas

5%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki kimyasal madde tankerlerin, % 70’i 0-9 yas grubunda,
% 5'i 10-19 yas grubunda, % 15'i 20-29 yas grubunda ve % 10'u 30 yas ve Uzerinde yer
almaktadir.



Tablo (23)'te 57 adet ve 964.212 Dwt’luk Konteyner gemilerinin tonaj ve yas gruplari

incelendiginde ;

438.430
418.268

94.204
- 13.309

gorulmektedir.

1

Dwt'luk 21 adet gemi 0-9 yas grubunda,

Dwt'luk 24 adet gemi 10-19 yas grubunda,
Dwt'luk 11 adet gemi 20-29 yas grubunda,
Dwt’'luk

adet geminin 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi

Tablo (23) Konteyner Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi ( 1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplari 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Adet| DWT % | Adet| DWT % |Adet| DWT | % |Adet| DWT % |Adet| DWT

150-1499 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
1500-5999 1 3.301 0,75 1 3.171 0,76 41 17.345| 18,41 0 0 0,00 6 23.817
6000-9999 2| 12.606 2,88 4] 29.883 7,14 3| 28.028 | 29,75 0 0 0,00 9| 70517
10000-34999 17| 383.976| 87,58 17| 313.477| 74,95 4| 48.831| 51,84 1| 13.309| 100,00 39| 759.593
35000-52999 1| 38547 8,79 2| 71737| 1715 0 0| 0,00 0 0 0,00 110.284
53000-79999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
80000-119999 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0
120000+ 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
Genel Toplam : 21| 438.430| 100,00 | 24| 418.268| 100,00 11| 94.204| 100 1| 13.309 | 100,00 57| 964.212

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (18) : Konteyner Gemilerinin Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Konteyner gemilerinin , % 46’si1 0-9 yas grubunda, %
43’0 10-19 yas grubunda, % 10'u 20-29 yas grubunda ve % 1 ‘i ise 30 yas uzerinde yer

almaktadir.




Tablo (24)te 23 adet ve 232.089 Dwt’luk; Ro-Ro gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde ;

127.620 Dwt'luk 11 adet gemi 0-9 yas grubunda,
63.866 Dwtluk 6 adet gemi 10-19 yas grubunda,
28.489 Dwtluk 3 adet gemi 20-29 yas grubunda,
12.113 Dwt'luk 3 adet gemi 30 yas ve Uzeri,

yas grubunda yer aldigi gorulmektedir.

Tablo (24) Ro-Ro Gemilerinin Tonaj ve Yasg Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)
Tonaj Gruplari 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Uzeri Toplam
Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % |Adet| DWT % Adet | DWT

150-1499 0 0 0,00 0 0 0,00 1 457 | 1,60 0 0 0,00 1 457
1500-5999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 3| 12.113| 100,00 3 12.113
6000-9999 2 18.570 | 14,55 3| 29.630 | 46,39 0 0| 0,00 0 0 0,00 5 48.200
10000-34999 9| 109.050| 85,45 3| 34236 | 53,61 2| 28.032 | 98,40 0 0 0,00| 14| 171.318
35000-52999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
53000-79999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
80000-119999 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
120000+ 0 0 0,00 0 0 0,00 0 0| 0,00 0 0 0,00 0 0
Genel Toplam : 11| 127.620 | 100,00 6| 63.866 | 100,00 3| 28.489 100 3| 12.113| 100,00 23| 232.089

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (19) : Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagihmi
1000 GT ve Uzeri

0-9 YAS 10-19 YAS m20-29 YAS m 30+ Uzeri

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Ro-Ro gemilerinin, % 55'i 0-9 yas grubunda, % 28'i 10-19
yas grubunda, % 12’si 20-29 yas grubunda ve % 5’i 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.



2.2.3. Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nun 1000 DWT Uzeri Adet ve Tonaj Dagihimi

Tablo (25)’te filonun, 1000 DWT kapasitesinin Uzerindeki gemilerin uluslararasi tagimalara
uygun olabilecegi varsayimindan hareketle, sadece bu tonaj Uzerinde kapasitedeki gemilerin dikkate
alindigi sayisal ve tonaj analizi yapilmistir.

Turk Deniz Ticaret filosunda 1000 DWT ‘un Uzerinde 613 adet gemi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 73 adedi Milli Sicile, 540 adedi ise TUGS'a kayithdir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin toplam GT'u 5.679.614, toplam DWT'u ise 8.505.152
DWT’dur. Bu tonajin DWT bazindaki gogunlugunu sirasiyla; % 47.7'sini Dokmeyuk gemileri, % 15’ini
Kuruyik gemileri, % 14’Unu  Petrol tankerleri, % 5’ini Kimyasal Madde Tankerleri ve % 11.3'UnU
Konteyner gemileri olusturmaktadir.

1000 DWT ve uzerindeki gemilerin sicil dagihminda, biayuk tonajli gemilerin Uluslararasi sicili
tercih ettigi g6zlenmektedir.

1.274.170 dwt Kuruyuk gemileri tonajinin % 7.3’ Milli sicilde , % 92.7’'si TUGS'a,
4.060.264 dwt Dokmeyuk gemileri tonajinin % 11.2’si Milli sicile, % 88,8'i TUGS'a,
1.190.709 dwt Petrol tankerleri tonajinin % 1.1'i Milli sicile, % 98.9's1 TUGSa,
964.212 dwt Konteyner gemilerinin tonajinin % 23,3'G Milli sicile, % 76.7’'si TUGS'a
- 428.808 dwt Kimyasal Madde Tankerinin % 0,4’G Milli sicile, % 99,6’s1 TUGS’a,
- 231.632 dwt Ro-Ro gemilerinin tonajinin, % 100’40 TUGS’a
tescillidir.

GRAFIK (20) : 1.000 DWT Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Siciller Arasi Dagilimi

4.000.000
3.500.000
3.000.000

2.500.000

2.000.000
1.500.000

_D-] s B |

KURU YUK DOKME YUK KONTEYNER | KIMYASALT. RO-RO PETROLT. DIGER
B MGS 93.294 456.118 224.283 1.638 0 13.439 51.508

OTUGS 1.180.876 3.604.146 739.929 427.170 231.632 1.177.270 303.849




Tablo (25)Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - ingsa Tonaj Dagilimi (1000 DWT ve tizeri)

Adet DWT GT
Gemi Tipleri ithal inga Toplam % ithal inga Toplam % ithal  insa Toplam %
KURU YUK GEMISI 63| 208 271|44,22| 451.588| 822.582|1.274.170|14,98| 311.832| 512.581| 824.413|14,52
DOKME YUK GEMISI 78 7 85113,87|3.859.539| 200.725|4.060.264 |47,75|2.201.181| 124.554 |2.325.735 | 40,92
KONTEYNER 36| 21 57 9,3| 717.426| 246.787| 964.213|11,34| 578.771| 184.329| 763.100|13,44
KURUYUK-KONTEYNER 7] 10 17| 2,77 35.799 87.512| 123.311| 1,45 25.204 62.049 87.253| 1,54
KIMYEVI MADDE TANKERI 25| 34 59| 9,62| 223.274| 205.534| 428.808| 5,04| 142.096| 136.561| 278.657| 4,91
LPG TANKERI 7 0 7| 1,14 39.389 0 39.389| 0,46 37.227 0 37.227| 0,66
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,49 2.770 39.936 42.706 0,5 1.900 31.348 33.248 | 0,59
SU GEMISI 0 1 1| 0,16 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488 | 0,01
RO-RO GEMISI 22 0 22| 3,59| 231.632 0] 231.632| 2,72| 550.379 0| 550.379| 9,69
RO-RO FERRY-YOLCU 5 2 7| 1,14 18.471 2.727 21.198| 0,25 28.673 1.976 30.649| 0,54
FERIBOT 0 8 8| 1,31 0 14.854 14.854 | 0,17 0 11.685 11.685| 0,21
TREN FERISI 0 1 1| 0,16 0 1.300 1.300| 0,02 0 1.233 1.233| 0,02
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 3 1 4| 0,65 10.056 1.700 11.756| 0,14 23.075 10.583 33.658| 0,59
BILIMSEL ARASTIRMA G 1 1 2| 0,33 1.790 4.200 5.990| 0,07 10.870 2.569 13.439| 0,24
DENIZ OTOBUSLERI 1 0 1| 0,16 29.642 0 29.642 | 0,35 431 0 431| 0,01
SEHIR HATLARI ARABALI 0 2 2| 0,33 0 3.876 3.876 | 0,05 0 2.673 2.673] 0,05
ROMORKOR 1 0 1| 0,16 1.049 0 1.049| 0,01 1.356 0 1.356| 0,02
HIZMET GEMILERI 12| 10 22| 3,59 39.753 13.240 52.993| 0,62 32.306 4,788 37.094| 0,65
PETROL TANKERI 13| 29 42| 6,85|1.120.403 70.305|1.190.708 14| 588.604 43.097| 631.701|11,12
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1| 0,16 6.266 0 6.266 | 0,07 15.195 0 15.195| 0,27
Toplam 276 | 337 613 | 100|6.788.847 |1.716.305 |8.505.152 | 100 |4.549.100|1.130.514 |5.679.614| 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri



Tablo (26) Tirk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibariyle Dagilimi (1000 DWT ve iizeri)

Adet DWT GT |

Gemi Tipleri MGS|TUGS Toplam % | MGS TUGS Toplam | % MGS TUGS Toplam % |

KURU YUK GEMISI 26| 245 271(44,22| 93.294|1.180.876|1.274.170 | 14,98 | 57.549| 766.865| 824.414 14,52
DOKME YUK GEMISI 11| 74 85| 13,87 | 456.118 | 3.604.146 | 4.060.264 | 47,75 | 262.689 | 2.063.046 | 2.325.735 | 40,92
KONTEYNER 9| 48 57| 9,3/224.283| 739.929| 964.21211,34|180.883| 582.217| 763.100 13,44
KURUYUK-KONTEYNER 1] 16 17| 2,77| 2.356| 120.955| 123.311| 1,45| 1.720| 85.533| 87.253| 154
KIMYEVI MADDE TANKERI 1| 58 59| 9,62| 1.638| 427.170| 428.808 | 5,04| 1.082| 277.575| 278.657| 4,91
LPG TANKERI 0 7 7] 114 0| 39.389| 39.389| 046 0| 37.227| 37.227| 0,66
ASFALT TANKERI 1 2 3| 049 2.770| 39.936| 42.706| 05| 1.900| 31.348| 33.248| 0,59
SU GEMISI 0 1 1| 0,16 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488| 0,01
RO-RO GEMISI 0| 22 22| 3,59 0| 231.632| 231.632| 2,72 0| 550.379| 550.379| 9,69
RO-RO FERRY-YOLCU 0 7 7] 114 0| 21.198| 21.198] 0,25 0| 30.649| 30.649| 0,54
FERIBOT 1 7 8| 1,31| 2.314| 12.540| 14.854| 0,17| 1.596| 10.090| 11.686 | 0,21
TREN FERIS]I 1 0 1| 0,16| 1.300 0 1.300| 0,02| 1.233 0 1.233| 0,02
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 2 2 4| 0,65| 3.240 8.516| 11.756| 0,14| 15.284| 18.374| 33.658| 0,59
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 2 2| 0,33 0 5.990 5.990 | 0,07 0| 13.439| 13.439| 0,24
DENIZ OTOBUSLERI 0 1 1| 0,16 0| 29.642| 29.642| 0,35 0 431 431 0,01
SEHIR HATLARI ARABALI 0 2 2| 0,33 0 3.876 3.876| 0,05 0 2.673 2.673| 0,05
ROMORKOR 0 1 1| 0,16 0 1.049 1.049| 0,01 0 1.356 1.356 | 0,02
HIZMET GEMILERI 14 8 22| 359| 39.528| 13.465| 52.993| 0,62| 27.860 9.234| 37.094| 0,65
PETROL TANKERI 6| 36 42| 6,85| 13.439/1.177.270|1.190.709| 14| 7.654| 624.047| 631.701 11,12
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,16 0 6.266 6.266 | 0,07 0| 15.195| 15.195| 0,27
Toplam 73| 540 613| 100|840.280 | 7.664.872|8.505.152 | 100 | 559.450 | 5.120.166 | 5.679.614 | 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri



Tablo (27) Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel Yas Ortalamasi

(1000 Gt ve Uzeri)

Gemi Tipleri Adet (DWT) ’?g{;'v'%' (GRT) Azg'g'%“ Yas Ort.
KURU YUK GEMISI 272 1.279.589 25 828.211 24 28
DOKME YUK GEMISI 85  4.060.264 10, 2.325.735 10 13
KIMYEViI MADDE TANKERI 59 428.808 12 278.657 12 14
KONTEYNER 57 964.212 11 763.100 12 13
PETROL TANKERI 42 1.190.708 10 631.701 10 18
HIZMET GEMILERI 22 52.993 33 37.094 29 34
RO-RO GEMISI 22 231.632 12 550.379 10 14
KURU YUK KONTEYNER 16 117.893 13 83.455 13 15
FERIBOT 8 14.854 25 11.685 25 25
RO-RO FERRY-YOLCU 7 21.198 36 30.649 37 33
LPG TANKERI 7 39.389 17 37.227 17 21
YOLCU/YOLCU YUK GEMiISI 4 11.756 44 33.658 39 46
ASFALT TANKERI 3 42.706 3 33.248 3 12
BILIMSEL ARASTIRWA 2 se0  u was 2w
SEHIR HATLARI ARABALI 2 3.876 36 2.673 36 37
ROMORKOR 1 1.049 39 1.356 39 39
DENiZ OTOBUSLERI 1 29.642 27 431 27 27
TREN FERISI 1 1.300 50 1.233 50 50
SU GEMiSI 1 1.027 47 488 47 47
TREN FERRY/RO-RO 1 6266 87 15195 s %
TOPLAM 613, 8.505.152 25 5.679.613 25 27

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

Tablo (28) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi

Tonaj Gruplari 0-9YAS
Adet DWT % Adet
150-1499 2 2.241 0,05 2
1500-5999 57 227.405 5,15 40
6000-9999 27 194.628 4,41 21
10000-34999 56 1.039.161 23,52 28
35000-52999 4 160.682 3,64 13
53000-79999 25 1.488.899 33,71 5
80000-119999 6 515.059 11,66 0
120000+ 5 789.203 17,87 4
Genel Toplam : 182  4.417.278 100,00 113

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

10-19 YAS
DWT

2.824
148.293
173.186
524.526
608.901
320.889

0
643.981

2.422.600

% Adet
0,12 17
6,12 58
7,15 23
21,65 15
25,13 3
13,25 0
0,00 0
26,58 0
100,00 116

20-29 YAS
DWT

22.089
201.387
178.331
304.171
128.766

0
0
0

834.744

% Adet
2,65 44
24,13 123
21,36 19
36,44 16
15,43 0
0,00 0
0,00 0
0,00 0
100,00 202

30+ UZERI TOPLAM
DWT % Adet DWT
55.074 6,63 65 82.228
354.348 | 42,67 278 931.433
137.249 16,53 90 683.394
283.859 | 34,18 115 2.151.717
0 0,00 20 898.349
0 0,00 30 1.809.788
0 0,00 6 515.059
0 0,00 9 1.433.184
830.530 | 100,00 613  8.505.152



2.2.4. Turk Deniz Ticaret Filosunun Dinya Filosundaki Yeri

Bu bolumde kullanilan tablolardaki veriler SSMR vyayinlarindan yararlanilarak
hazirlanmis olup, gemi sayl ve tonaj bilgilerindeki farkhliklarin, SSMR yabanci kaynakl
yayinda bazi gemi tiplerinin degerlendiriimeye alinmamasindan kaynaklanmaktadir.

Tablo (29)'da, 1000 GT ve uUzerindeki Turk Bayrakli gemiler ile Turk armatorlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1999 — 2016 vyillari arasindaki gelisimi yer almaktadir. 1999
yilinda Turk armatorlerinin kontrolindeki filo 9.6 milyon dwt olup , bunun % 90,48'i Turk
Bayrakli, % 9,52'si ise yabanci bayraktaki gemilerden olusmakta iken, 2016 Yili basgi
itibariyle, Turk armatorlerinin 1000 GT ve uzerindeki gemileri dikkate alindiginda,% 35.9'u Turk
bayraginda, % 64.1’i ise yabanci bayrakta yer almigtir.

1999 Yilinda 9.6 Milyon dwt olan Turk ve Yabanci bayraktaki gemilerimizin tonaji 2016
yili bagi itibariyle 29.1 milyon dwt’'a yukselmistir.

1 Ocak 2016 itibariyle 1000 GT ve uzerindeki gemilerde Turk Armatorlerinin yabanci
bayrakli gemileri ile Turk bayrakli gemilerinin 2015 yilina gore artisi % 6’dir.

TABLO (29) Tirk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo

YiI | Adet 1000DWT % Adet = 1000DWT % Adet 1000 DWT
1999 448 8.697 90,48 69 915 9,52 517 9.612
2000 | 456 8.269 90,63 96 855 9,37 552 9.124
2001 | 445 7.321 82 107 1.607 18 552 8.928
2002 451 7.815 83,77 117 1.514 16,23 568 9.329
2003 432 7.045 79,9 147 1.772 20,1 579 8.817
2004 | 408 6.556 75,23 | 163 2.159 24,77 571 8.715
2005 420 6.427 70,23 | 237 2.725 29,77 657 9.152
2006 @ 432 6.844 65,47 | 353 3.609 34,53 785 10.453
2007 @ 446 6.464 58,16 424 4.650 41,84 870 11.114
2008 | 490 6.592 50 513 6.591 50 1.003 13.183
2009 520 6.736 43,9 | 636 8.592 56,2 1.156 15.328
2010 560 7.246 42,1 665 9.954 57,9 1.225 17.201
2011 547 7.797 39,7 672 11.863 60,3 1.219 19.660
2012 523 8.479 37,6 | 642 14.093 62,4 1.165 22.572
2013 627 9.488 31,3 842 20.838 68,7 1.469 30.326
2014 | 599 8.580 28,2 890 21.846 71,8 1.489 30.427
2015 564 8.297 30,2 834 19.209 69,8 1.398 27.507
2016 | 551 8272 35.9 984 20.879 64.1 1535 29.151

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2016



1 Ocak 2016 itibariyle Shipping Statistics and Market Review kaynagina gore 1000 GT
ve Uzerindeki gemilerde Turk Bayrakli gemiler 8.2 milyon dwt, TUrk armatoérlerinin yabanci
bayrakli gemi tonaji ise 19.2 milyon dwt’dur.

GRAFIK (21) :Tiirk Armatérlerinin Turk ve Yabanci Bayrakh Filo Geligimi

H T/B 1000 DWT ®Y/B 1000 DWT
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Dunyanin en buyuk filosuna sahip Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci
bayrak altinda calisan gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve Uzerindeki gemileri
kapsayacak sekilde yapilan siralamada Yunanistan 324 milyon dwt ile 1. sirada, Japonya
243 milyon dwt ile 2. sirada, Cin 203 milyon dwt ile 3. sirada ve Almanya 120 milyon dwt 4.
sirada yer almaktadir.

GRAFIK (22) :15 Ulkenin Kontroliindeki Filo
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yer almigtir. 2015 yilina nazaran Turkiye’nin yabanci bayraktaki gemi

Dunyanin acik sicil bayraklari en fazla filoya sahip 30 tlkenin dagilimi tablosunda
1 Ocak 2016 itibariyle (1000 GT ve Uuzeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde
Yunanistan'in 1’inci, Japonya’'nin 2’inci, Cin’in 3. ‘Uncu oldugu siralamada Turkiye 14. sirada

2016 yili basi itibariyle % 64,1’e gerilemistir.

TABLO (30) 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (01 Ocak 2016)

1000 GT ve Uzeri

orani % 69,8'den

B Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo Yillik
T ] e [ [ [ e [aono [ gy | 2999y, |
1 Yunanistan 750 | 68.784 73 | 3.689 255.622 1.964 4.439 324.406 2.037 11.3 53
> | Japonya 775 | 28.530 41| 3.412| 215212 1.270| 4.187| 243.743| 1311 8.3 06
3 Cin 2.502 | 71.407 627 | 2.268 131.668 1452 4.770 203.076 2.079 11.2 7.0
4 | Almanya 217 | 11.251 839 | 3.239| 109.542| 4.869| 3.456| 120793 5708 103 23
5 Kore 734 | 14991 104 901 66.986 576 1.635 81.977 680 13.8 3.7
6 Norveg 497 15.466 62 | 1.110 48.105 260 1.607 63.571 322 14.2 6.1
7 | ABD 192 4633 76| 932| 52532 199| 1.124| 57.165 276 15.2 27
8 Singapur 757 | 32.235 796 611 23.583 269 1.368 55.819 1065 11.3 1.2
9 |Tayvan 111| 5.010 134 | 776 42634 841 887 47.644 975 11.7 51
10 italya 482 14.515 76 603 31.814 1098 1085 46.329 1.175 12.3 10.7
11 | Danimarka 329 | 15.774 974| 533| 21953 768 862 |  37.726 1743 11.6 20
12 | HongKong 479 | 27.174 431 359 9.197 56 838 36.371 487 11.9 36
13 | Kanada 113 880 6| 378| 29594 754 491|  30.474 760 143 23.7
14 | Tiirkiye 551|8.272| 110| 984|20.879| 139| 1535|29.151| 249| 18.1 6.0
15 | Ingiltere 213| 6541 117 | 447| 20534 411 660 |  27.075 528 11.5 231
16 | Hindistan 595 14.848 22 139 9.100 7 734 23.948 30 12.3 3.0
17 |Rusya 1081 | 6.103 76| 380| 15.080 39 1461|  21.183 115 25.4 6.9
18 | Belgika 66| 7.186 1| 130 12.883 72 196|  20.068 73 9.7 106
19 |iran 143 |  3.987 105 64| 13.785 7 207 17.771 112 15.2 13
20 | Endonezya 1.460 | 12.969 160 94 1.940 14 1.554 14.909 175 23.8 0.1
21 | Suudi Arabistan 73| 2858 8 70| 10670 1 143 13.528 8 15.8 17
22 | BAE 45 309 1| 429 12292 85 474| 12,601 85 19.2 4.2
23 | Malezya 216 | 6.292 19 94 6.033 1 310 12324 20 163 04
54 | Fransa 15| 3122 199 | 166 7.779 403 281 10.901 602 109 50
25 | Holanda 637 5.563 225 271 5.201 50 908 10.764 276 11.0 2.2
26 | Kuveyt 36| 5324 22 58 4.985 342 94| 10309 364 9.0 17.9
7 | Bermuda 42 8.694 0 42 8.694 0 11.9 15.7
28 | Brezilya 69| 2589 12 30 5.987 2 99 8.576 14 18.8 353
29 | isvigre 47| 1524 9| 140 6.317 14 187 7.841 23 9.8 36.4
30 | Viet Nam 747 | 6254 33 82 1.170 6 829 7.424 39 115 58
Toplam 30 Ulke 14.032 | 404.391 5.358 | 22.431 | 1.201.771 | 15.969 36.463 | 1.606.161 21.331 12.9 3.6
Diinya Toplami 41.822 | 1.797.066 | 22.096 14.0 3.3

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2016

Dunyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz Uulkenin dagihmi tablosu
incelendiginde, 30 Ulkenin dwt olarak % 25'i Milli bayraklarinda, % 75'i ise yabanci bayrak
altinda galigmaktadir.



TABLO (31) En Fazla Tonaja Sahip Dunya Deniz Ticaret Filosu

(ilk 25 Ulke- 300 GT ve Uzeri) (Milli Bayrak)

Sira Ulke Adet = 1000GT 1000 DWT 1000TEU DWT % De;i';'i'r'; o
1 Panama 6.517 212.868 324.583 3.291 18.9 -5.4%
2 Liberya 3.036 128.656 200.964 3.855 11.7 1.1%
3 Marshall Island 2.681 118.855 193.090 1.209 11.3 14.5%
4 Hong Kong 2.364 99.961 161.024 2.595 9.4 7.1%
5 Singapur 2.353 81.515 124.274 2.110 7.2 10.6%
6 Malta 1.957 62.250 94.502 1.282 5.5 15.9%
7 Yunanistan 983 41.195 73.110 73 4.3 -6.5%
8 Cin 2.855 45.949 71.967 635 4.2 -0.7%
9 Bahama 1.166 52.306 66.971 224 3.9 5.8%
10 ingiltere 731 27.020 35.458 871 2.1 -6.1%
11 G.Kibris 813 20.530 32.542 443 1.9 -1.3%
12 Japonya 2.633 21.092 30.931 46 1.8 43.5%
13 | Norvec 774 14.359 18.091 63 1.1 -1.1%
14 Danimarka 461 15.166 17.178 986 1.0 -3.6%
15 Kore 1048 10.713 16.225 106 0.9 -0.6%
16 italya 705 15.524 15.875 127 0.9 6.3%
17 Hindistan 834 9.055 15.507 35 0.9 5.4%
18 Endonezya 2.721 10.768 14.988 167 0.9 15.4%
19 Tanzanya 205 7.085 13.235 8 0.8 13.4%
20 Antiqua & Barbuda 1026 8.821 11.379 647 0.7 -9.9%
21 Almanya 274 10.193 11.282 839 0.7 -10.1%
22 Bermuda 134 10.044 8.976 13 0.5 -8.7%
23 Turkiye 853 5.909 8.532 112 0.5 -2.0%
24 Portekiz 258 6.377 8.352 381 0.5 121.9%
25 | Belgika 84 5.121 8.163 1 0.5 -2.0%
ng?:r:. 153 Ulke 51.405 1.145.991  1.716.088  22.106 3.3%

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2016

Dunya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gére 300 GT ve Uzeri ilk yirmi bes

Ulke bazinda siralamasi Tablo (31)'dedir. Buna gore dunya filosunun % 18.9'unu

binyesinde bulunduran Panama 1. sirada, % 11,7’sini bunyesinde bulunduran Liberya 2.
Sirada, Marshall Adalari ise % 11.3 ile 3. sirada yer almaktadir.

01.01.2016 itibariyle bayraklara gore diinya filosu (300 GT ve (izeri) 153 lilke bazinda
51.405 adet gemi ile 1.716.088.000 dwt /1.145.991. GT'dur. Dunya Deniz Ticaret Filosu
siralamasinda, % 0,5 ile Turkiye 23. sirada yer almistir.




Turk Deniz Ticaret Filosunun 2000-2016 yillarindaki Dunya siralamasinda;

1 Ocak 2000 yilinda 18. sirada,
1 Ocak 2001 yihinda 20. sirada,
1 Ocak 2002 yilinda 19. sirada,
1 Ocak 2003 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2004 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2005 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2006 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2007 yihinda 26. sirada,
1 Ocak 2008 yilinda 25. sirada,
1 Ocak 2009 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2010 yilinda 26. sirada,
1 Ocak 2011 yilinda 24. sirada
1 Ocak 2012 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2013 yilinda 22. sirada
1 Ocak 2014 yilinda 23. sirada
1 Ocak 2015 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2016 yilinda 23. sirada, yer almigtir.

GRAFIK : (23) Tiirk Bayrakh Deniz Ticaret Filosunun Diinya Siralamasi
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2.2.5. Tirk Deniz Ticaret Filosunun Komsu ve Yakin Bélge Ulkeleri Filolar
Arasindaki Yeri
Turkiye ile komsu ve yakin bdlgedeki tlkelerin Deniz Ticaret filolarinin kapasiteleri, Dwt
olarak 300 GT ve uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde Tablo (32) 'de gorulmektedir.
Turkiye’nin komsulari arasinda birinci sirasinda Milli ve yabanci filo siralamasinda diinya
birincisi olan Yunanistan, ikinci sirada Guney Kibris Rum Yoénetimi ve Uglncl sirada ise
Tarkiye yer almaktadir.

TABLO (32) Tiirkiye’nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolari (300 GT ve Uzeri)
Diinya Gemi Sayisi 1000 DWT Diinya % Degisim %

Siralamasi

7 Yunanistan 983 73.110 4,3% -6,5%
11 G.Kibris 813 32.542 1,9% -1,3%
23 Turkiye 853 8.532 0,5% -2,0%
28 Rusya 1.446 7.334 0,4% 19,3%
36 iran 365 4.633 0,3% 9,2%
57 Misir 86 1.355 0,1% 1,8%
86 Ukrayna 112 348 0.0 -4,9%
101 Bulgaristan 28 116 0.0 -18,0%
108 Suriye 9 62 0.0 -5,9%
118 Romanya 15 37 0.0 -32,3%
120 Gurcistan 17 34 0.0 -82,8%

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2015

Tarkiye’ye komsu Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 308 milyon dwt, Rusya 22 milyon dwt ve Iran 18 milyon dwt’dur.

GRAFIK (24) Komsu Ulkelerin ve Tiirkiye’nin Milli Bayraktaki Filo Yiizdeleri
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2.2.6. Liman Devleti Kontrollii Uygulamalari

Halen dunya’nin sekiz farkli cografi deniz alaninda yapilmakta olan ve gemilerimizin de
tabi oldugu Liman Devleti Denetimleri (PSC) Ulkemizde de gergeklestiriimekte ve konuyla ilgili
calismalara titizlikle devam edilmektedir. Bu cergevede Turkiye, Akdeniz ve Karadeniz
Memorandumlarina (MoU) Uye olmus ve deniz ticaretindeki kaliteyi artirmak ve haksiz rekabeti
onlemek igin her turli tedbiri almaktadir. Bu nedenle standart disi olan gemilerin,
karasularimiza girislerinin kontrol altina alinmasi ve gerekli denetimlere tabi tutulmalari
surdurdlmektedir. Bunun igin SOLAS, MARPOL, SCTW, ISPS ve ISM gibi uluslararasi
mevzuatlarin gereklerini etkin bir gsekilde uygulanmaktadir.

Tark gemilerinin Paris Memorandumu (Paris MoU) kapsaminda yabanci limanlarda
alilkonma oranlari her gecen yil azalmakta olup, 2008 yilinda Ulkemizin Beyaz Liste’ye gegisi
saglanmistir. Tutulma sayilarina baktigimizda, 2008 yilinda 40, 2009 yilinda 34, 2010 yilinda
34, 2011 yilinda 27, 2012 yilinda 26, 2013 yilinda 15, 2014 yilinda 19 olan olan gemi tutulma
sayllar Mayis 2015 itibariyle 6’dir.

Yapilan istatistiki calismalar ile belirlendigi Uzere tutulmalarin baglica sebepleri;

Yangin Sondurme Arag-Geregleri,

ISM,

Sertifikalar,

Yardimci Makineler,

Seyir Guvenligi,

Ail Durum Sinyalleri olarak goérulmektedir.

Firmalarimizin durumlarini surekli olarak gdézden gegirmeleri, gereksiz tutulmalar
nedeniyle Ulkemizin itibar kaybetmesini Onleyecek tedbirleri almalari 6nem arz
etmektedir. Odamiz konunun 6nemi nedeniyle girisim ve ¢alismalarini AB surecinde de
surdurmekte olup, gemi tutulmalar ile ilgili bilgiler web sitemizden guncel olarak
duyurulmaktadir



GRAFIK (25) Paris MoU tarafindan 2010 — 2015 Yillari Arasinda Aylara Dagitilmis
Karsilagstirmali Tutulma Istatistigi

GRAFIK (26 ) Yillara Gére Gemi Tutulmalari
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2.3. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKI GELISMELER

Denizyolunun sinir agsimi olmaksizin ulagsim kolaylhigi, en guvenli tagsima sekli
olmasi, bir defada en buylk miktari en gabuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin avantajlarinin
olusturdugu ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulagim seklidir.

Dunya tasimaciliginin 2008-2016 yillarindaki yuzdelik dagihmi tablosunda 2015
yilinda denizyolunun payi yaklasik % 83, 2016 yili icin dngdrilen deger ise % 82 olarak
yer almaktadir.(Clarksons Research Feb.2016)

TABLO (33) Dunya Tagimacihgi ve Denizyolunun Payi

villar . _I.Dijnya Tagmauh@ Tagrl:g:?hgl Du?:;g:::ﬁgflu DUn.ya Taslmacméln?a

iim Yollar)Milyar Ton Degisim (%) (Milyar Ton) Denizyolunun Payi ( %)
2008 10,86 - 8,61 79,00%
2009 9,56 -12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 84,00%
2011 11,54 7% 9,47 82,00%
2012 11,83 3% 9,88 84,00%
2013 12,19 3% 10,21 84,00%
2014 12,56 3% 10,54 84,00%
2015 (*) 12,94 3% 10,77 83,00%
2016 (**) 13,44 4% 11,03 82,00%

(*)yaklasik (**) Ongériilen)

Kaynak : Clarksons Research Feb.2016

2008 Global krizinde 2008-2009 yillarinda dunya tasimaciligi % 12 gerilemistir. Bu yollardaki
gerileme sebebiyle denizyolunun pay! % 87 ile en yluksek oran olarak gerceklesmistir.

GRAFIK (27) Diinya Tagimaciligi ve Denizyolunun Payi

! Dinya Tasimaciligi (Tum Yollar) Diinya Denizyolu Tasimaciligi
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Tlrkiye konum itibariyle Akdeniz canaginda, Dogu-Bati, Kuzey-Giliney eksenlerinde kavsak
noktasinda hinterlandiyla Atlantik’e, Arap Yarimadasina, Ortadogu’ya, Uzakdodu'ya Avrupa’dan
ulasimin odagindadir. Bu cografi avantaj ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz
ulasiminin Ulke icinde her bdlgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir. 2015 Yilinda
dinya deniz ticaretinin % 83’U, Turkiye'nin dis ticaretinin % 87.7’si denizyoluyla taginmistir.

TABLO (34) Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimalari
Miktar Yiizdesi (%)

Boru
Yillar  Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Hattive

Diger
2006 87,4 1,1 10,4 0,1 1
2007 87,4 1,1 10 0,6 0,9
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1
2009 85 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87 0,6 10,7 04 1,4
2013 86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
2014 86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
2015 87,7 0,5 10,7 0,4 0,7

Kaynak : TUIK

Turkiye istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2015 yilinda Tirkiye’nin dig ticaret
hacminin (miktar olarak) % 87,7’si Denizyolu ile, % 10.7’si Karayolu ile, % 0.5’i Demiryolu
ile % 0.7’si, diger yollar ile ( postayla gonderme, sabit ulagim tesisati, kendinden hareketli
araclar) ve % 0,4’U ise Havayoluyla tasinmistir.

2015 yihinda Tarkiye'nin dis ticaret hacminin deger olarak % 62’si Denizyolu ile, %
25'i Karayolu ile, % 1'i Demiryolu ile % 11’i Havayoluyla ile ve % 1’i diger yollar ile
(postayla gonderme, sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli araglar) tasinmistir.

TABLO (35) 2014 -2015 Y1l Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Deger Olarak Dis Ticareti ($)

i Degisim

i % 2014-

Yollar ithalat $ 2014 ithalat $ 2015 ihracat $ 2014 ihracat$ 2015 |Dis Ticaret $ 2014 | Dis Ticaret $ 2015

Denizyolu 141.387.178.988 124.435.708.471: 86.318.216.546  78.092.948.737 227.705.395.534: 202.528.657.208 62

-11,06

Demiryolu 1.206.626.075 1.169.581.267 922.791.603 808.062.076 2.129.417.678 1.977.643.343 1 -7,13

Karayolu 37.300.838.943 34.364.202.503 55.289.314.355  46.744.571.119 92.590.153.298: 81.108.773.622 25i -12,40

Havayolu 24.696.882.758 19.975.981.962: 14.103.218.758 17.278.255.186: 38.800.101.516: 37.254.237.148 11 -3,98

B°”:):;"’:rt' Ve | 2825658334 3.833.194.606. 1.008.612.840  1.011.134.810 3.834.271.174  4.844.329.416 1 2634
TOPLAM

207.417.185.098 183.778.668.809: 157.642.154.102 143.934.971.928 365.059.339.200: 327.713.640.737 100: -10,23

Kaynak : TUIK
TUiIK’ten alinan bilgilerde, 2015 yili yollar itibariyle Tirkiye’nin dis ticaret hacmi

miktar ve deger tablosunda ithalat rakamina ilaveten 23,4 milyar $ belirlenemeyen bir
deger yer almakta olup bu deger miktar ve hangi yolla tagindigi belirtiimediginden toplama

ilave edilememistir.



Ulastirma alt sektorlerindeki tasinan Uranin birim degeri tablosunda, tasima
tlrlerine goére birim fiyati en ylksek drtnler havayolu ile ardindan karayolu ile disuk fiyat
urunleri ise demiryolu ve denizyolu ile taginmaktadir.

TABLO (36) Ulastirma Alt Sektérlerindeki Tasinan Uriiniin Birim Degeri

Urtin 3 ;rll;}'nklzegen Yillar Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
2009 0,763 0,915 1,951 6,094 9,268
2010 0,831 1,137 2,011 11,039 13,056
2011 1,060 1,360 2,208 9,429 4,935
IHRACAT 2012 1,024 1,641 2,267 22,181 7,171
2013 1,116 2,740 2,215 12,580 6,925
2014 1,171 2,221 2,320 12,668 4,194
2015 1,069 1,676 1,909 15,162 5,879
2009 0,593 2,033 5,636 100,395 12,174
2010 0,719 2,282 5,705 112,776 12,520
2011 0,908 2,937 6,414 176,344 13,576
|THA|_AT 2012 0,799 2,364 5,852 232,465 11,868
2013 0,861 1,884 5,713 286,323 11,210
2014 0,871 1,547 5,381 211,827 0,627
2015 0,665 1,342 4,709 153,459 2,125

GRAFIK (28) 2008-2015 Yillarinda Denizyoluyla Tasinan Uriin Degeri kg/$
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2.3.1. Turkiye’nin Deniz Tagimaciligi Hacmindeki Geligmeler

Tarkiye'nin deniz tasimaciligi hacmindeki gelismeler; Limanlarimizda iglem goéren
gemi sayilari, Turk ve yabanci bayrakli gemi sayilar ve GT toplamlari dikkate alinarak
incelenmigtir.

Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Limanlara gelen gemi sayilari tlkelerin deniz ticaretinin artig ve azalisina bagh
olarak degisiklik gostermektedir. 2006-2015 yillarinda Limanlarimiza gelen gemi sayilari
tablosu incelendiginde,

- 2006 yilina nazaran 2007 yilinda gemi sayisi % 4,5 artmis,

- 2007 yilina nazaran 2008 yilinda gemi sayisi % 3,1 artmis,

- 2008 yilina nazaran 2009 yilindan gemi sayisi % 1,2 azalmis,

- 2009 yilina nazaran 2010 yilinda gemi sayisi % 7,9 azalmisg,

- 2010 yilina nazaran 2011 yilinda gemi sayisi %1,4 artmig

- 2011 yilina nazaran 2012 yilinda gemi sayisi %1,0 artmis

- 2012 Yilhina nazaran 2013 yilinda gemi sayisi %0,3 artmig

- 2013 Yilina nazaran 2014 yilinda gemi sayisi % 1,8 azalmis

- 2014 Yilhina nazaran 2015 yilinda ise gemi sayisi % 1,4 azalmigtir.

TABLO (37) Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Yilar | {rk Bayrakl ;gsfanlg: TOREm GEm | 0 YB %
emi Sayisli Gemi S Sayisi
emi Sayisi

2006 42.058 33.461 75.519 55,69 44,31
2007 43.662 35.262 78.924 55,32 44,68
2008 45.362 36.042 81.404 55,72 44,28
2009 45.813 34.631 80.444 56,95 43,05
2010 37.060 37.055 74.115 50 50
2011 37.234 37.900 75.134 49,6 50,4
2012 38.333 37.542 75.875 50,5 49,5
2013 39.835 36.295 76.130 52,32 47,68
2014 38.685 36.081 74.766 51,74 48,26
2015 38.397 35.288 73.685 52,10 48

Kaynak : T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Grafik(29) 2006-2015 Limanlarimiza GelenTiirk/Yabanci Gemi Sayilari
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Tablo (38) 2015 Limanlarimiza Gelen Tiirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GT’leri

i TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI TOPLAM

LIMAN

BASKANLIGI e ul Gros Ton i Gros Ton e ull Gros Ton

Sayisi 5 Sayisi Sayisi

izmiT 4017  18.790.809 5974 111275318  9.991 130.066.128
AMBARLI 2344  16.514.981 2359 69.565.861  4.703 86.080.842
ALIAGA 1651  9.417.200, 3.210 57.508.875  4.861 66.926.165
MERSIN 994 0855579 3.248 52.645.609  4.242, 62.501.188
GEMLIK 1750  9.956.347| 2164 46.076.533  3.914 56.032.880
BOTAS 247  3.361.942] 1240 52.634.971  1.487 55.996.913
ISKENDERUN = 1555  5338.818 2.247 38195253  3.802] 43.534.071
iSTANBUL = 2,087  8427.799, 1339 31.097.482  3.426 39.525.281
iZMiR 504 5201130 1542 32.136.252,  2.136, 37.337.391
TUZLA 2607  16.068.686 1.123 12.819.724,  3.730 28.888.410
TEKIRDAG 1383 2920165 945 18.693.580  2.328 21.613.745
KUSADASI 465 82.879 658 21.318.455  1.123 21.401.334
SAMSUN 873 2748554 1.887 10.524.319,  2.760, 13.272.873
ANTALYA 523  1.937.822 514 9.010.108  1.037 10.947.930
KDZ.EREGLISI 479  1.893.224 374, 6.124.349 853  8.017.573
YALOVA 732 '804.474 459 6.530.342 1191 7.424.815
KARABIGA 890  1631.996 347 4.988.408 1237 6.620.404
ZONGULDAK | 306  1.177.298] 361 5.069.594 667  6.246.892
BANDIRMA | 1.018  1.416.825 700, 4.058.891 1718 5.475.716
CESME 1315  4.449.026] 524/ 1.020.208  1.839 5.460.234
CANAKKALE | 1265 1403721 225 3.007.348 1490 4.411.069
TASUCU 219 65813 931 4.237.894,  1.150, 4.303.707
GULLUK 399  1221.998 382  2.963.089 781  4.185.087
MARMARIS 445 184525 273, 3.787.450 718 3.971.975
TRABZON 344 949.341 420 2.672.866 764 3.622.207
BODRUM | 1.203  296.170 634 2925097  1.837 3.221.266
MARMARAA. | 1.133 915.786 93 415254  1.226 1.331.040
BARTIN 247 485.162 185  661.774 432 1.146.936
DIGER 7.312  3.153.986 930, 4.812.888  8.242 7.966.874
TOPLAM 38.397 130.762.155 35.288 616.777.791,  73.685, 747.539.946

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi



2015 Yiinda Liman Baskanliklar itibariyle limanlarimiza gelen gemi sayilari
incelendiginde, toplam 73.685 adet gemiden,

- % 13,6’sinin (9.991) izmit limanina, (2014 yilinda gemi sayisi10.252)

- % 6,6’sinin (4.861) Aliaga limanina, (2014 yilinda gemi sayisi 4.814)

- % 6,4’0nun (4703) Ambarli limanina,(2014 yilinda gemi sayisi 5.318

- % 5,8inin (4242) ise Mersin limanina,(2014 yilinda gemi sayisi 4561)
geldigi gorulmektedir.

2015 Yilinda Ulkemiz limanlarina gelen gemilerin toplam GT’a orani ise, yabanci
bayrakli gemilerin 586.197.918 GT ile % 84U, Turk bayrakli gemilerin 112.307.475 GT ile
% 16°drr.

Grafik (30) 2015 Limanlarimiza Gelen Tiirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GT’leri
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Kabotaj Yiuk Tasimalari

Tark liman ve iskelelerinde 2006-2015 yillarini kapsayan kabotaj tasima miktarlari
feribot icinde arag ile taginan kabotaj esyasi ve gemiyle tagsinan kabotaj tagsimasi ton
bazinda Tablo ’de belirtildigi gibidir.

01.01.2004 itibariyle uygulanmaya baslanan OTV’si indiriimis yakit dagitimi
Denizyolu kabotaj yuk, yolcu ve arag tagimaciligi payinin yikselmesini ve tegvik edilmesini
saglamistir. Ancak, uluslararasi dizeyde 2000’li yillarin sonlarinda kiresel krizinde
etkisiyle kabotaj tasimalarindaki artis 2008 yilinda yavaglamig, 2009, 2012 ve 2015
yilllarinda eksiye dusmdastir. 2015 yilinda ara¢ iginde tasinan kabotaj yukleri % 9,4
azalmig, gemiyle tasinan yuklerde ise % 3,2 artis gergeklesmistir.

TABLO (39) 2006-2015 Yillar Kabotaj Yuk Tasimaciligi (Ton)

Kabotaj Kabotaj Toplam Kabotaj | Degisim

Yillar Tasln:r:afel:lzootta) Tasimasi (Ton) (Ton) %
(Ton)

2006 19.756.679 15.133.337 34.890.016 9,6
2007 18.873.278 18.004.619 36.877.897 5,7
2008 17.856.494 20.136.037 37.992.531 3
2009 13.027.429 19.485.900 32.513.329 -14,4
2010 14.686.657 19.434.485 34.121.142 4,9
2011 15.612.213 22.389.570 38.001.783 11,4
2012 13.913.980 22.869.458 36.783.438 -3,2
2013 13.623.118 27.868.157 41.491.275 12,8
2014 13.745.113 25.753.831 39.498.944 -4,8
2015 12.455.087 26.578.284 39.033.371 -1,18%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2015 yilinda kabotaj tasimaciligi (feribot icinde taginan kamyon-tir) arag iginde
tasinan kabotaj yuku 12.455.087 ve dokme veya parsiyel olarak gemiyle taginan kabotaj
yukU ise 26.578.284 ton olmak Uzere toplam 39.033.371 tondur. 2006-2015yillari arasinda
kabotaj tasimaciligi % 11,9 artmistir.

2006-2015 yillar dikkate alindiginda, kabotaj tasimaciliginda en fazla artis 2013
yilhinda % 12.8, 2011 yilinda % 11.4 ve 2006 yilinda % 9.6 olmustur.

2014-2015 yillarinda kabotaj tagimaciliginda % 1,18’lik bir disus olmustur.



Grafik (31) 2006-2015 Kabotajda Yiik Tagimasi (Ton)
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Kabotaj da en fazla elleglenen kargo siralamasinda , % 30 ile kati dokme yukler, %
40 sivi dokme yukler, % 19 ile genel kargo, % 11 ile Konteyner olarak gerceklesmistir.

TABLO (40) 2015 Yili Kargo Tipleri itibariyle Kabotaj Tagimacihigi (Ton)

KABOTAJ KABOTAJ TOPLAM KARGO

KARGO TIFI YUKLEME BOSALTMA KABOTAJ TiPi %
KATI DOKME YUK 7.292.686 8.543.579 15.836.265 30,18
GENEL KARGO 4.999.432 5.103.676 10.103.108 19,25
SIVI DOKME YUK 10.515.694 10.128.875 20.644.569 39,34
KONTEYNER 3.074.835 2.794.485  5.869.320 11,19
ARAC 11.737 7.669 19.406 0,04
TOPLAM 25.894.384 26.578.284 52.472.668 100,00

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (32) 2015 Kabotajda Kargo Tipleri itibariyle Yiik Dagilimi (Ton)
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TABLO (41) 2015 Yilinda Kabotaj Elleglemesi Yapilan Limanlar (Ton)

LIMAN KABOTAJ KABOTAJ TOPLAM %
BASKANLIGI YUKLEME BOSALTMA KABOTAJ
KOCAELI 4.680.313 5.957.457 10.637.770 20,27%
ALIAGA 3.935.001 1.619.408 5.554.409 10,59%
AMBARLI 1.306.654 2.903.907 4.210.561 8,02%
ISKENDERUN 2.779.544 703.821 3.483.365 6,64%
ISTANBUL 100.860 2.521.193 2.622.053 5.00%
BOTAS(CEYHAN) 2.322.360 82.685 2.405.045 4,58%
GANAKKALE 2.105.490 45.778 2.151.268 4,10%
KARADENIZ EREGLI 580.849 1.503.564 2.084.413 3,97%
GEMLIK 957.197 1.120.419 2.077.616 3,96%
TUZLA 482.854 1.579.828 2.062.682 3,93%
TEKIRDAG 544.325 1.294.051 1.838.376 3,50%
KARABIGA 974.226 859.900 1.834.126 3,50%
SAMSUN 949.317 785.417 1.734.734 3,31%
ANTALYA 239.925 1.073.863 1.313.788 2,50%
MERSIN 354.811 930.985 1.285.796 2,45%
MARMARA A. 1.218.834 1.450 1.220.284 2.33%
UNYE 504.538 156.759 661.297 1,26%
BANDIRMA 515.860 138.180 654.040 1,25%
TRABZON 199.992 445.651 645.643 1,23%
izmirR 101.087 465.022 566.109 1,08%
YALOVA 501 560.898 561.399 1,07%
RiZE 200 557.472 557.672 1,06%
BARTIN 322.263 226.899 549.162 1,05%
TIREBOLU 3.000 355.998 358.998 0,68%
ZONGULDAK 82.132 240.707 322.839 0,62%
HOPA 130.680 113.269 243.949 0,46%
INEBOLU 212.529 150 212.679 0,41%
GULLUK 147.048 10.150 157.198 0,30%
GOCEK 0 108.504 108.504 0,21%
SILIVRI 0 61.000 61.000 0,12%
MUDANYA 50.340 8.180 58.520 0,11%
AMASRA 40.354 0 40.354 0,08%
GIRESUN 15.900 17.300 33.200 0,06%
ERDEK 2.009 30.895 32.904 0,06%
TASUCU 29.191 0 29.191 0,06%
CESME 0 27.154 27.154 0,05%
VAKFIKEBIR 0 25.150 25.150 0,05%
MARMARIS 0 16.936 16.936 0,03%
FATSA 0 15.200 15.200 0,03%
DIKILI 2.650 6.242 8.892 0,02%
KUSADASI 0 4.000 4.000 0,01%
SURMENE 1.550 1.750 3.300 0,01%
ALANYA 0 873 873 0,00%
BODRUM 0 144 144 0,00%
GOKGEADA 0 50 50 0,00%
BOZCAADA 0 25 25 0,00%
TOPLAM 25.894.384 26.578.284 52.472.668 |  100,00%

Kaynak:

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi



2015 Yih limanlar itibariyle kabotaj elleglemesinde % 20 ile Kocaeli, % 10 ile
Aliaga limani ve % 8 ile Ambarli limani ilk G¢ sirada yer almigtir.

Kabotaj yiuklemesinde Kocaeli limani % 18 ile 1. sirada, Aliaga limanlar % 15 ile
2. sirada ve iskenderun limani % 9 ile 3. sirada yer almaktadir.

Kabotaj bosaltmasinda, Kocaeli limani % 22 ile 1. sirada, Ambarli limanlari % 10
ile 2. sirada ve Istanbul limani % 9 ile 3. sirada yer almaktadir.

TABLO (42) 2006-2015 Kabotajda Taginan Arag Sayisi/ Arag-Mil /Arag ile Taginan Yiik

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

(Ton-Mil)
Tasinan Ara Yillik . Yillik
ULLEs SSay|5| ¢ Degisim % AUEG (e Degisim %

2006 7.773.689 11,7 51.978.669 22,9
2007 8.161.999 5 59.942.527 15,3
2008 8.866.797 8,6 82.950.808 38,4
2009 9.315.772 5,1 82.580.396 -0,4
2010 9.400.735 0,9 83.607.444 1,2
2011 10.402.917 10,7 83.283.519 -0,4
2012 10.710.645 2,9 77.785.568 -6,6
2013 11.318.561 5,7 85.096.902 9,4
2014 12.166.505 7,5 89.322.962 5
2015 13.042.399 7,2 95.505.115 6,9

Kabotajdaki ara¢ tasimaciligi tablosu incelendiginde 2006 yilindan 2015 yilina
kadar ara¢ sayilarindaki gelisim ve degdisimlerde yer almaktadir. 2006-2015 yillarinda
kabotajda tasinan arag sayilarindaki en buyuk artis % 11.7 olarak gergeklesmistir. 2015
% 72, adetxmil’'de ise % 6,9 artis olarak gerceklesmigstir. 2006-

yilinda arag¢ sayisinda
2015 yillarinda taginan arag sayisinda % 67,8’lik bir artis olmustur.

GRAFIK (33) 2006-2015 Kabotajda Taginan Arag Sayisi
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TABLO (43) 2006-2015 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

Yillik Yilhk
Yillar UEHLEIR T Degisim Yolcu . Degisim
Sayisi % ( Adet x Mil) %

2006 135.348.554 10,3 752.889.731 12,2
2007 149.824.929 10,7 842.975.355 12
2008 151.645.639 1,2 847.917.253 0,6
2009 159.194.370 5 886.609.389 4,6
2010 154.198.088 3,1 847.715.977 -4.4
2011 156.842.003 1,7 854.909.150 0,8
2012 159.076.921 1,4 787.572.051 -7,9
2013 164.426.997 3,4 900.226.869 14,3
2014 161.048.004 -2 974.923.011 8,3
2015 163.723.544 1,7 992.592.392 1,8

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda tasinan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis % 10.7 ile 2007 , % 10,3
ile 2006 yillarinda gergeklesmistir. 2006-2015 yillarinda kabotajda tasinan yolcu sayisinda
% 21’lik, Yolcu adetxmil ‘de ise % 31,8'lik bir artis olmustur.

Kabotajda yolcu tasimaciligi artisi 2006 ve 2007 yilindan itibaren azalmis, yillik
degisim 2008 yilinda % 1,2'ye ve 2009 yilinda % 5’e gerilemis, 2010 yilinda ise % -3,1
olarak ortaya ¢ikmistir. 2015 yilinda ise yolcu sayisinda % 1.7’lik yolcu adetxmil’de ise %
1,8’luk bir artis olmustur.

GRAFIK (34) 2006-2015 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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TABLO (44) 2010-2015 OTV’siz Yakit Tegvik Miktarlari

Yillar 2010 2011 2012 2013 2014 2015 -
ceml CINSLERI TESViK TESVIK TESViK TESViK TESVIK TESVIK MIKTARI | Deg % Toplamdaki
A G MIKTARI (TL) MIKTARI (TL) MIKTARI (TL) MIKTARI (TL) MIKTARI (TL) (TL) %
Balikgl Gemileri : 128.751.622] 137.043.503 | 155.935.009| 148.310.967 | 142.700.286 150.181.696! 5,24%
24,13%
Romorkorlerve . o, 15 177| 44518922 65261179, 68.046.881| 63.827.790, 69.095.973, 8.25%
Hizmet Gemileri 11,10%
Ticari Yatlar 9.481.135, 15.396.001| 19.176.906| 24.259.210 23.598.002/ 24.512.911 3,88%
3,94%
Yoleu Gemilerive: | oo 1 o5 851 211.049.507 | 223.725.002| 267.110.460| 265.942.471 275105537, 3.45%
Feribotlar 44.19%
s ()
Tankerler 32.646.437| 33.351.944] 41.421.601, 46.383.862) 40.370.079 48.619.760 20,44%
7,81%
Dokmeve Kuru© o0 ) /1 218 42049302 49.264.903| 58.426.290 55.617.990, 54.966.750 -1.17%
Yik Gemileri 0
8,83%
TOPLAM 426.329.678 | 484.309.180 554.784.600 | 612.537.670  592.056.617 622.482.626. 5,14%
100,00%
Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
TABLO (45) OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gore Dagilimi
SEKTOR KAMU OZEL
VERILEN ; VERILEN ;
TESVIK TESVIK :
0, o, 0, : 0,
YILLAR YAKIT % MIKTARI (TL) % YAKIT % MIKTARI (L) %
(MTON) (MTON) i
2004 125.216 52 98.800.000 52 115.584 48 91.200.000: 48
..2005 95.183 36 93.692.039] 38  166.940 64 152.961.877 62
2006 92.988 33 91.318.520 35 190.457 67: 171.510.235 65
2007 97.448 32 97.780.012 35  204.174 68 183.220.975 65
2008 99.576 33 109.589.903 36 206.706 67: 199.050.771 64
2009 96.184 31: 114.812.091 34 214.464 69 227.661.882§ 66
2010 93.518 29: 136.704.770 32 227.233 71 289.624.908: 68
2011 65.533 19: 100.640.937 21 279.868 81! 383.668.242 79
2012 35.423 10 57.935.038 10 329.311 90! 496.849.562 90
2013 35.732 10 67.391.960 1 317.874 90! 545.145.710: 89
2014 @ 36.689 11 69.224.262 12, 302172 89 522.832.355. 88
2015 54.046] 15 101.983.628 16,  308.792 85 520.498.998 84
2004-2014 927.536 25:1.139.882.160 23 2.863.575 75: 3.784.225.515: 77

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda yiik, yolcu ve arag tagimaciliginin tesvikini amaglayan OTV’siz akaryakit
tesvik miktarlart 2010-2015 vyillarinda gemi cinslerine gore dagiliminda tablosu
incelendiginde; 2015 yilinda;

- Yolcu Gemileri ve Feribotlar % 44,19

- Balikgi Gemileri % 24,13

- Rdmorkorler ve Hizmet Gemileri % 11,10

- D6kme ve Kuruyik Gemileri % 8,83

- Tankerler % 7,81

- Ticari Yatlar % 3,94
oraninda tesvikten yararlaniimigtir.



2004-2015 yillarinda 12 yillik dénemde OTV’si Indiriimis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorune 1.139.88.160 TL, Ozel sektore ise 3.784.225.515 TL tesvik
verilmigtir.

On iki yilda kamu-6zel sektor tesvik oranlari dikkate alindiginda,

- 2004 yilinda % 52’si kamu sektoru, % 48’l 6zel sektor tarafindan,

- 2005 yilinda % 38'’i kamu sektoru, % 62’si ise 6zel sektor tarafindan,

- 2006 ve 2007 yillarinda % 35'i kamu sektoru, % 65’i 6zel sektor tarafindan

- 2008 yilinda % 36’s1 kamu sektorl, % 64’0 6zel sektdr tarafindan

- 2009 yilinda % 34’0 kamu sektora, % 66’s1 6zel sektor tarafindan

- 2010 yihinda % 32’si kamu sektoru, % 68’si 6zel sektor tarafindan

- 2011 yihinda % 21’i kamu sektoru, % 79’u 6zel sektor tarafindan

- 2012 yilinda % 10’u kamu sektort % 90’1 6zel sektdr tarafindan

- 2013 yilinda % 11’1 kamu sektorl % 89'u 6zel sektor tarafindan

- 2014 yilinda % 12’si kamu sektoriu % 88'’i 6zel sektdr tarafindan

- 2015 yilinda % 16’s1 kamu sektort % 84’U 6zel sektor tarafindan

kullaniimigtir.

GRAFIK (35) OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektér Dagilimi (TL)
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+ Uluslararasi Tagimalardaki Geligmeler

Uluslararasi tasimalar, Ulkemiz limanlarindan yuklenen ve bosaltilan ihracat ve
ithalat yuklerinin yaninda, yine limanlarimizda yuklenen ve bosaltilan bagka ulkelere ait

transit yukleri kapsamaktadir.

Dis ticaret yuklerinin tasinmasinda, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

ve Turkiye Istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir.

2015 Yilinda Tuarkiye’'nin denizyoluyla yapilan ithalati 208.326.308 ton, ihracati ise
92.152.622 ton olarak gergeklesmisgtir.

TABLO (46) 2006-2015 Turk Bayrakli Gemilerin Denizyolu Dig Ticaret Tagimalarindaki

Paylari (Ton)

Yillar Top.lam Dis ihracat ithalat T/BGemiPayi| TB% YB %
Ticaret
2006 202.718.284 | 63.311.978 | 139.406.306 42.615.725 21 79
2007 222.059.619| 68.660.270| 153.399.349 36.992.141 17 83
2008 224.776.283 | 73.244.972| 151.531.311 31.791.383 14 86
2009 213.632.353 | 73.770.263 | 139.862.090 29.965.566 14 86
2010 246.570.931| 83.945.162| 162.625.769 40.494.118 16 84
2011 255.334.712 | 81.779.528 | 173.555.184 42.396.010 17 83
2012 283.782.414 | 91.307.486| 192.474.928 38.712.247 14 86
2013 277.335.605| 89.553.990| 187.781.615 34.610.534 12 88
2014 283.316.220| 88.544.792 | 194.771.428 33.624.322 12 88
2015 | 300.478.930 | 92.152.622 | 208.326.308 | 36.479.586 12 88

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (36- A) 2006-2015 Denizyolu ithalat-ihracat (mton)Tagimalar
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Tablo (46) verileri incelendiginde gorulecegi Uzere, Turkiye’'nin 2014 yilina nazaran
2015 yilinda ihracat tagimalari 88.5 milyon tondan 92,1 milyon tona, ithalat tagimalari ise
194,7 milyon tondan 208,3 milyon tona yukselmistir.

Denizyolu dis ticaret tasimacihiginda Turk bayrakh gemilerimizin bu tasimalardan
aldigi pay % 12’dir.

Turk Bayraklh gemiler 2006-2015 doneminde dig ticaret yukleri tagimalarinda
ortalama % 14,6 oraninda pay almiglardir.

TABLO (47) Denizyolu Dig Tagsimalarinda Tiirk ve Yabanci Gemilerin Paylari

villar—. Tark Bayrakl (tnton) ' Yabanci Bayrakll.(mton) Toplam (mton)
TBIthalat (% TBlhracat (% :YBIthalat % YBlhracat (% TBDisTicaret 'YB Dis Ticaret
2006; 32.794.143; 24: 9.821.582; 16{ 106.612.163; 76/ 53.490.396. 84 42.615.725;  160.102.559
2007; 27.187.904: 18 9.804.237, 14; 126.211.445, 82 58.856.033! 86 36.992.141;  185.067.478
2008; 21.136.641; 14:10.654.742; 15 130.394.670; 86 62.590.230; 85 31.791.383;  192.984.900
2009; 20.387.046: 15. 9.578.520; 13; 119.475.045, 85 64.191.743; 87 29.965.566;  183.666.788
2010; 28.878.432: 18:11.615.686; 14: 133.747.337, 82, 72.329.476; 86 40.494.118;  206.076.813
2011 30.122.065 17:12.273.945; 15! 143.433.119; 83 69.505.583; 85 42.396.010; 212.938.702
2012; 26.476.350: 14:12.235.897; 13; 165.998.578, 86, 79.071.589; 87 38.712.247;  245.070.167
2013 22.949.887: 12{11.660.647: 13 164.831.728 88 77.893.343} 87 34.610.534; 242.725.071
2014; 20.880.367: 11:12.743.955; 14; 173.891.061, 89 75.800.837, 86 33.624.322;  249.691.898
2015 22.724.776. 11 13.754.810; 15! 185.601.532] 89 78.397.812] 85 36.479.586: 263.999.344
14-15 8,50% 5,70% 12,00% 88,00%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (36-B) Tiirkiye’nin Dig Ticaret Tagimalarinda Tiirk / Yabanci Bayrakli Gemi
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bayrakli gemilerle; 78,4 milyon tonu, % 85’i yabanci bayrakli gemilerle taginmigtir.



Toplam ithalatin 208,3 milyon tonun, 22,7 milyon tonu % 11’i Turk Bayrakli
gemilerle, 185,6 milyon tonu % 89’u yabanci bayrakli gemilerle taginmisgtir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin 2006 yilinda 202,7 milyon tonluk tasima
hacminin 2015’te 300,5 milyon tona, ithalat ytklerinin ayni dénemde 139,4 milyon tondan
208,3 milyon tona ve ihracat yuklerinin ise 63,3 milyon tondan 92,1 milyon tona yukseldigi
gorulmektedir.

Tark Bayrakli gemilerin tagsimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 9,8 milyon tondan
2015 yilinda 13,7 milyon tona ¢iktigi, ithalatta ise 2006 yilinda 32,7 milyon tondan 2015
yilinda 22,7 milyon tona geriledigi Tablo ’de goriimektedir.

Yabanci Bayrakli gemilerin tagsimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 53.4 milyon
tondan 2015 yilinda 78,3 milyon tona, ithalatta ise 2006 yilinda 106,6 milyon tondan 2015
yilinda 185,6 milyon tona yukselmistir.

2015 verilerine gore ithalat yUklerinin Turk bayrakli gemilerle tasinmasinda 2014
yilina nazaran degisiklik olmamig, ihracat yukleri tagimasinda ise % 1’lik bir yikselme
gerceklesmistir.

GRAFIK (37) Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Tagimalarinin Yillik Geligimleri
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2.3.2. Dig Ticaret Tagimalarinin Yuk Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye'nin 2015 yili ihracat ve ithalat tagsimalari miktar olarak en fazla ithalat ve
ihracat yapilan kargo cinsleri dikkate alinarak asagidaki tablolar dizenlenmistir.

Dis ticaret tasimaciligi ihracat-transit yuklemesinde en fazla tasinan kargo
siralamasinda, % 45 ile sivi dokme yukler, % 29 ile konteyner, % 12 ile genel kargo, %
11 ile kati dokme yuk ve % 3 ile arag olarak gerceklesmistir.

TABLO (48) 2015 Kargo Tipleri Bazinda ihracat + Transit Yiikleme (Miktar/Ton)
YUKLEME
- HRACAT TRANSIT TOPLAM
T i | S | Toeew | JEGIE | VLGRS
KATI DOKME YUK | 2-668.863 | 13.407.559 | 16.076.422 |  114.876| 16.191.298 11%
GENEL KARGO 1.646.769 | 17.026.935 | 18.673.704 41.421| 18.715.125 12%
SIVI DOKME YUK 245.806 | 14.444.348 | 14.690.154 | 53.768.153 |  68.458.307 45%
KONTEYNER 5.885.330 |32.534.595 | 38.419.925 | 4.672.754| 43.092.679 29%
ARAC 3.308.042 984.375| 4.292.417 0 4.292.417 3%
TOPLAM 13.754.810 | 78.397.812 | 92.152.622 | 58.597.204 | 150.749.826 |  100%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Dis ticaret tasimaciligi ithalat-transit bosaltmasinda en fazla taginan kargo
siralamasinda, % 37 ile kati dokme yulkler, % 27 ile sivi dokme yukler, % 18 ile
konteyner, % 16 genel kargo ve % 2 ile arag olarak gerceklesmistir.

TABLO (49) 2015 Kargo Tipleri Bazinda ithalat + Transit Bosaltma (Miktar/Ton)

BOSALTMA
ITHALAT TRANSIT TOPLAM
PRI samans | saveay | TOPAM [eOSATMA| sosatma | %
KATI DOKME YUK | 5.748.747 |72.768.957 |78.517.704 |156.271 |78.673.975 37%
GENEL KARGO  [4.273.146 |30.297.743 |34.570.889 |116.609 |34.687.498 16%
SIVIDOKME YUK |5.131.726 |52.160.473 |57.292.199 |159.117 |57.451.316 27%
KONTEYNER 4.178.181 |29.829.781 |34.007.962 |4.055.896 | 38.063.858 18%
ARAC 3.392.976 |544.578 3.937.554 |0 3.937.554 2%
TOPLAM 22.724.776 | 185.601.532 | 208.326.308 | 4.487.893 |212.814.201 100%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi




GRAFIK (38) 2015 Yili Denizyolu ihracat ve ithalatinin Yiik Cinslerine Yiizdelik Dagilimi

KONTEYNER
24%

KATI DOKME YUK
31%

GENEL KARGO

(Miktar/Ton)

18%

YUKLEME
IHRACAT .
LIMAN BASKANLIGI TORK YABANCI HRACAT YTSQFESMWE TOPLAM
BAYRAKLI i BAYRAKLI TOPLAM
KOCAE_U 1.310.676:11.295.243/12.605.919;  33.210. 12.639.129
ALIAGA 1.023.222:11.558.235! 12.581.457 805 12.582.262
MERS|N 1531204 10.640.775 12.171.9_7_9_ 2.295 12.174.2?_4.-_
AMBARLI 1.934.933: 8.490.186!10.425.119! 4.176.315! 14.601.434
BOTAS(CEYHAN) 76.798: 8.146.706: 8.223.504:53.736.518: 61.960.022
iISKENDERUN 354.958! 5.318.439! 5.673.397 37.965 5.711.362
GULLUK 1.669.482: 3.648.242; 5.317.724 0 5.317.724
MR 940.809. 3.73L.177, 4.671.986  12.481  4.684.467
GEMLIK 847.001 3.783.350 4.630.351  10.429  4.640.780
ANTALYA 209.118] 2.568.686 2.867.804 0 2.867.804
TUZLA 2.066.677 1.140; 2.067.817 3.000 2.070.817
KARABIGA 282.185! 1.344.139! 1.626.324 0 1.626.324
CANAKKALE 3.000; 1.524.387, 1.527.387 1.327 1.528.714
SAMSUN 25.975; 1.119.011, 1.144.986 0 1.144.986
TEKIRDAG 96.898 1.026.411 1.123.309 492.286  1.615.595
BANDIRMA 183.028.  790.856  973.884 0 973.884
MARMARA A. 15.200 560.499 575.699 0 575.699
CESME 572.737 2.600 575.337 0 575.337
TASUCU 0 563.656 563.656 0 563.656
KARADENIZ EREGLI 84.317  430.062 523.379 0 523379
DIGER 436.592: 1.845.012; 2.281.604 90.573 2.372.177
TOPLAM 13.754.810; 78.397.812; 92.152.622; 58.597.204; 150.749.826

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

TABLO (50) 2015 Yih Tiirkiye’nin En Fazla ihracat +Transit Yiikleme Yapilan ilk 20 Limani
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(Miktar/Ton)

BOSALTMA
ITHALAT ,
LIMAN BASKANLIGH TORK YABANCI | ITHALAT | BOSALTMA | BOSALTMA
BAYRAKLI BAYRAKLI TOPLAM

KOCAELI 4.522.038 | 36.800.021| 41.322.059 29.073| 41.351.132
ALIAGA 3.418.967 | 27.237.916 | 30.656.883 825| 30.657.708
ISKENDERUN 1.531.909 | 25.318.050 | 26.849.959 90.098 | 26.940.057
MERSIN 1.552.996 | 16.978.811| 18.531.807 4.483| 18.536.290
BOTAS(CEYHAN) 1.262.891 | 12.333.764 | 13.596.655| 131.739| 13.728.394
AMBARLI 1.793.544 | 11.752.362| 13.545.906 | 3.819.222 | 17.365.128
TEKIRDAG 498.081 | 10.763.530| 11.261.611| 263.634| 11.525.245
KARADENIZ EREGLI 493.684 | 7.324.984| 7.818.668 0| 7.818.668
ZONGULDAK 313.202| 6.603.978| 6.917.180 0/ 6.917.180
+SAMSUN 761.705| 6.135.137 | 6.896.842 0| 6.896.842
GEMLIK 1.297.587 | 4.720.342| 6.017.929 10.732| 6.028.661
KARABIGA 414.284| 5.298.081| 5.712.365 0| 5.712.365
iZMIR 561.095| 3.784.146| 4.345.241 9.177| 4.354.418
BANDIRMA 476.198| 2.879.958| 3.356.156 0/ 3.356.156
TRABZON 179.080 | 2.266.016| 2.445.096 0| 2.445.096
TUZLA 2.239.081 170.157 | 2.409.238 0| 2.409.238
ANTALYA 236.491| 1.514.711| 1.751.202 0/ 1.751.202
iISTANBUL 296.689 654.836 951.525 5.401 956.926
YALOVA 15.722 625.267 640.989 0 640.989
CANAKKALE 57.278 574.762 632.040 82 632.122
DIGER 802.254| 1.864.703| 2.666.957 | 123.427| 2.790.384
TOPLAM 22.724.776 | 185.601.532 | 208.326.308 | 4.487.893 | 212.814.201

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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TABLO (51- A) 2015 Yili Tiirkiye’nin En Fazla ithalat +Transit Bogaltma Yapilan ilk 20 Limani

GRAFIK (39) :2014-2015 Yih Tiirkiye’nin En Fazla ithalat-ihracat Yapilan ilk On Limani
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2.3.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi verileri dikkate alindiginda, 2015
yllinda denizyolu ile en fazla ihracat yapilan Ulkeler siralamasinda 1. sirada 12.6 milyon
ton ile ltalya, 2. sirada 8,6 milyon ton ile Misir ve 3. sirada ise 6,4 milyon ton ile Ispanya

yer almaktadir.

En fazla transit yiikleme yapilan Ulke siralamasinda ise % 52 ile italya 1 sirada, %
5,2 ile Fransa 2. sirada ve % 4,8 ile Endonezya 3.sirada yer almaktadir.

TABLO (51- B) 2015 Yih Tiirkiye’nin En Fazla ihracat +Transit Yiikleme Yapilan ilk 20 Ulkesi
(Miktar/Ton)

YUKLEME

_HRACAT

ABD. i

.195.811:

4.706.307|

4.902.118

..1.041.285;

ULKE  TURK  YABANCI . TRANSIT = TOPLAM
 BAYRAKLI | BAYRAKLI | YUKLEME | YUKLEME

ITALYA 4990959 7.656.141 12.647.100 30.495.658 43.142.758
MSIR ... 836260 7.837.630 8673.800 1153583  9.827.473
ISPANYA 634.796 5.813.304 6.448.100  872.904| 7.321.004
YUNANISTAN 1512015 4846549 6358564 613239  6.971.803

5:943.403
4.916.681

FRANSA 692835 1136742 1829578 3087103

ISRAL | 2641574 3735638  271.248

BARAP EMRLIKL 3498728 3642728 99351  3.742.079
MALTA 3616814 3.625064  68.368  3.693.432
BELCIKA 3253808 3274494 136329  3.410.823
RUSYAFED. 2550164 2869814  387.057  3.256.871
INGILTERE 2736565 2788954 165326  2.954.280
ENDONEZYA 0 3000 3000 2801555 2804555
ciN_ 55.000 1.092.258 2.047.258  680.183 2.727.441
LIBYA 311852 2099.628 2411480  69.883 2.481.363
PORTEKZ 11931 828235 840166 1461295 2301461
SUUDIARABISTAN = 91955 1848.634, 1940589 95322 2035911
GURCISTAN 573151  233.866  807.017 1.103.656 1.910.673
ROMANYA 413371 1212820 1626191 158134 1784.325
LUBNAN 194.664. 1324814 1519478  37.191 1556.669
DIGER 1.610.260 18.551.141  20.161.401 13.798.534  33.959.935
TOPLAM | 13.754.810 78.397.812 92.152.622 58.597.204  150.749.826

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
2015 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat yapilan ulkeler siralamasinda ise, 1.
sirada 30 milyon ton ile Rusya Federasyonu, 2. sirada 17.5 milyon ton ile Ukrayna ve 3.
sirada ise 14.8 milyon ton ile A.B.D. yer almaktadir.
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Miktar olarak ithalatimizda Rusya Fed ve Ukrayna’'nin ilk siralarda yer almasinin
sebebi ithal edilen ham petrol ve dogalgaz alimlaridir.

Tarkiye’nin denizyolu ithalat ve ihracatinda ilk yirmi Glke siralamasinda yabanci
bayrakli gemilerin oranlari Turk bayrakh gemilerimizin tagima oranlarina gore yuksektir.

En fazla transit bogaltma yapilan Ulke siralamasinda ise % 12 ile Romanya 1.
sirada, % 10,3ile Rusya 2. sirada ve % 9,8 ile Bulgaristan 3. Sirada yer almaktadir.

TABLO (52) 2015 Yih Tiirkiye’nin En Fazla ithalat Yapilan ilk 20 Ulkesi
(Miktar/Ton)

BOSALTMA
ITHALAT TRANSIT TOPLAM
ULKE TURK YABANCI

RUSYA FED. 3.250.766. 33.463.031 36.713.797  464.588 37.178.385
UKRAYNA | 3331325 12575249 15906574  313.297 16.219.871
MISIR 3.488.613. 10.952.515 14.441.128  155.116' 14.596.244
A.B.D. . 856.740 11.542.791 12.399.531 91.463. 12.490.994
KOLOMBIYA 0 11.605.460 11.605.460 0 11.605.460
ITALYA 3.413.310 4.805.472, 8.218.782  300.284 8.519.066
YUNANISTAN 1.794.477. 6.111.623 7.906.100  431.966. 8.338.066
BREZILYA 44.250 6.117.417, 6.161.667.  18.063 6.179.730
IRAN 413.831 5.668.599  6.082.430 0 6.082.430
BELCIKA 115.215  5.646.662| 5.761.877,  150.989. 5.912.866
ISRAIL 334.880, 5.458.893 5.793.773 23.078 5.816.851
GIN 140.514  4.861.086| 5.001.600,  356.746. 5.358.346
IRAK 145549  4.971.436| 5.116.985 0 5.116.985
ROMANYA 1.378.721 3.128.523 4.507.244  561.037. 5.068.281
GUNEY AFRIKA 0 4.601.771 4.601.771 9.774  4.611.545
CEZAYIR 50.377.  4.347.804, 4.407.181 11.934  4.419.115
INGILTERE 133.972  4.258.199  4.392.171 2.971 4.395.142
BULGARISTAN 883.320. 2.421.698| 3.305.018  442.317. 3.747.335
AVUSTRALYA 0 2.801.408 2.801.408 555 2.801.963
MALTA 7.790. 2.740.691  2.748.481 9.277  2.757.758
DIGER 2.932.126; 37.521.204; 40.453.330, 1.144.438 41.597.768
TOPLAM 22.724.776. 185.601.532 208.326.308  4.487.893 212.814.201

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi




2.3.4. Ulke Gruplari itibariyle Denizyolu Tagimalarindaki Geligmeler

2015 Yilinda denizyoluyla OECD Ulkelerine yapilan ithalat ve ihracatin miktar
olarak bilgileri Tablo 53 ’te goérlUlmektedir.

2015 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 46,6 milyon ton ihracat,
38,6 milyon ton transit yik olmak Uzere toplam 85,3 milyon tonluk yuk tasinmigtir. En fazla
yikleme (ihracat ve transit) tlke siralamasinda % 50,5 ile italya, % 8,6 ile ispanya ve %
8,2 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (53) 2015 Yih Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat ve Transit Yiikleme

iIHRACAT (Ton)
OECD Ulkeleri | TURK (Ke?liicglke 'ﬂﬁfg TOPLAM YTS el VOKLEME
BAYRAKLI Baraail BAYRAKLI IHRACAT

ITALYA 4.990.959 287.026 7.369.115 12.647.100 30.495.658 43.142.758
ISPANYA 634.796 4.500 5.808.804 6.448.100 872.904 7.321.004
YUNANISTAN 1.512.015 173.974 4.672.575 6.358.564 613.239 6.971.803
A.B.D. 195.811 5.123 4.701.184 4.902.118 1.041.285 5.943.403
ISRAIL 1.094.064 23.323 2.618.251 3.735.638 271.248 4.006.886
BELCIKA 20.596 0 3.253.898 3.274.494 136.329 3.410.823
INGILTERE 52.389 51.123 2.685.442 2.788.954 165.326 2.954.280
FRANSA 692.836 0 1.136.742 1.829.578 3.087.103 4.916.681
HOLLANDA 37.803 266.488 763.375 1.067.666 379.373 1.447.039
PORTEKIZ 11.931 553 827.682 840.166 1.461.295 2.301.461
ALMANYA 0 0 628.509 628.509 7.151 635.660
ISVEC 0 0 530.254 530.254 60 530.314
GUNEY KORE 0 4.100 476.528 480.628 63 480.691
KANADA 0 0 324.466 324.466 21.232 345.698
POLONYA 0 0 247.166 247.166 0 247.166
SLOVENYA 42.523 0 99.710 142.233 898 143.131
DANIMARKA 0 0 75.861 75.861 0 75.861
IRLANDA 6.650 0 63.735 70.385 84.062 154.447
SILI 0 0 68.500 68.500 110 68.610
FINLANDIYA 0 0 60.145 60.145 0 60.145
IZLANDA 6.500 0 38.900 45.400 0 45.400
JAPONYA 0 0 40.143 40.143 0 40.143
MEKSIKA 0 0 18.266 18.266 0 18.266
NORVEC 0 0 16.000 16.000 60 16.060
ESTONYA 0 0 11.000 11.000 0 11.000
AVUSTRALYA 0 0 1.486 1.486 154 1.640
MACARISTAN 0 0 0 0 309 309
YENIi ZELANDA 0 0 0 0 110 110
ISVICRE 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSENBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAK 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 9.298.873 816.210 36.537.737 46.652.820 38.637.969 85.290.789

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2015 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerinden denizyoluyla 65,1 milyon ton
ithalat, 1.5 milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 66,6 milyon tonluk yuk tasinmistir.
En fazla bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda ilk U¢ sirada % 18,7 ile ABD. , %
12,7 ile italya ve % 12.3 ile Yunanistan yer almaktadir.

OECD Ulkeleriyle yapilan denizyolu ihracat tasimaciliginda Turk Bayrakh
gemilerimizin payr % 19,9 ve yabanci bayrakli gemilerin payl ise % 80,1 olarak
gerceklesmistir.

OECD Ulkeleriyle vyapilan denizyolu ithalat tasimacihginda Turk Bayrakli
gemilerimizin payr % 12,6 ve yabanci bayrakli gemilerin payl ise % 87,4 olarak
gerceklesmistir

2015 Yilinda Turkiye ile OECD Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi

151.925.681 mton olarak gerceklesmistir. Bu miktarin 111.725.444 mtonu ithalat-ihracat
ve 40.200.237 mtonu ise transit yuklerdir.

GRAFIK (40) OECD Ulkeleri Denizyolu Dig Ticaret Tagimalan
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TABLO (53) 2015 Yih Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma

ITHALAT (Ton)

OECDULKELER|  toRc  OEcD(Kendi QSR [ L BOSALTMA BOSALTMA
BAYRAKLI = Ulke Bayragi) BAYRAKLI

A.B.D. 856.740 1.902 11.540.889 12.399.531 91.463 12.490.994
ITALYA 3.413.310 779.224 4.026.248 8.218.782 300.284 8.519.066
YUNANISTAN 1.794.477 227.306 5.884.317 7.906.100 431.966 8.338.066
ISRAIL 334.880 0 5.458.893 5.793.773 23.078 5.816.851
BELCIKA 115.215 0 5.646.662 5.761.877 150.989 5.912.866
INGILTERE 133.972 70.958 4.187.241 4.392.171 2.971 4.395.142
AVUSTRALYA 0 0 2.801.408 2.801.408 555 2.801.963
HOLLANDA 101.403 115.078 2.277.546 2.494.027 55.572 2.549.599
ISPANYA 215.203 25.731 2.229.152 2.470.086 143.771 2.613.857
KANADA 0 0 2.282.080 2.282.080 0 2.282.080
FRANSA 901.625 0 1.378.582 2.280.207 5.269 2.285.476
NORVEGC 1.500 204.482 1.952.332 2.158.314 0 2.158.314
GUNEY KORE 48.926 0 1.861.750 1.910.676 114.138 2.024.814
FINLANDIYA 21.239 53.575 1.106.866 1.181.680 765 1.182.445
ALMANYA 41.395 0 717.408 758.803 25.012 783.815
DANIMARKA 0 7.492 558.832 566.324 0 566.324
ISVEC 10.525 0 394.733 405.258 207 405.465
JAPONYA 148.892 0 208.800 357.692 149.346 507.038
PORTEKIZ 22.580 2.618 269.966 295.164 56.735 351.899
ESTONYA 2.058 0 259.097 261.155 75 261.230
POLONYA 3.600 0 191.079 194.679 6.864 201.543
MEKSIKA 0 0 91.094 91.094 1.965 93.059
SLOVENYA 15.251 0 62.713 77.964 1.215 79.179
iRLANDA 0 0 10.869 10.869 28 10.897
SILI 0 0 2.910 2.910 0 2.910
ISVICRE 0 0 0 0 0 0
IZLANDA 0 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0 0
YENIi ZELANDA 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK ) .

CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0 0
Toplam 8.182.791 1.488.366 55.401.467 | 65.072.624 1.562.268 66.634.892

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve haberlesme Bakanlgi



2015 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 42,9 milyon ton ihracat, 38,6
milyon ton transit yik olmak Uzere toplam 81,5 milyon tonluk yik tasinmistir. En fazla
yikleme yapilan (ihracat ve transit) tilke siralamasinda ilk t¢ sirada, % 52,9 ile italya, % 9
ile Ispanya ve % 8,5 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (54) 2015 Yili AB Ulkeleriyle Denizyolu ihracat ve Transit Yiikleme (Ton)

IHRACAT (Ton)
ASLERELSR] Ti AB Yabanci Toplam JLIJ?}?II\IESI\I/I-II-E JL?KFI,_LEAI\YE
urk Bayrakh (Iéendl Ulke Bayrakli ihracat
ayrakli)
ITALYA 4.990.959 287.026 | 7.369.115| 12.647.100 | 30.495.658 | 43.142.758
ISPANYA 634.796 4.500| 5.808.804|  6.448.100 872.904 |  7.321.004
YUNANISTAN 1512.015 173.974| 4672575 6.358.564 613.239|  6.971.803
MALTA 8.250 935.882 | 2.680.932| 3.625.064 68.368 |  3.693.432
BELGIKA 20.596 0| 3.253.898| 3.274.494 136.329 |  3.410.823
iNGILTERE 52.389 51.123| 2.685.442 |  2.788.954 165.326 |  2.954.280
FRANSA 692.836 0| 1136.742| 1.829578| 3.087.103| 4.916.681
ROMANYA 413.371 0| 1212820 1.626.191 158.134 |  1.784.325
HOLLANDA 37.803 266.488 763.375|  1.067.666 379.373 |  1.447.039
PORTEKIZ 11.931 553 827.682 840.166 |  1.461.295|  2.301.461
ALMANYA 0 0 628.509 628.509 7.151 635.660
BULGARISTAN 326.562 729 288.506 615.797 437.440 |  1.053.237
ISVEC 0 0 530.254 530.254 60 530.314
POLONYA 0 0 247.166 247.166 0 247.166
SLOVENYA 42523 0 99.710 142,233 898 143.131
HIRVATISTAN 500 0 78.510 79.010 551.000 630.010
DANIMARKA 0 0 75.861 75.861 0 75.861
iRLANDA 6.650 0 63.735 70.385 84.062 154.447
FINLANDIYA 0 0 60.145 60.145 0 60.145
LETONYA 0 0 13.606 13.606 0 13.606
ESTONYA 0 0 11.000 11.000 0 11.000
LITVANYA 0 0 3.954 3.954 88.917 92.871
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 66 66
MACARISTAN 0 0 0 0 309 309
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 8.751.181|  1.720.275| 32.512.341| 42.983.797 | 38.607.632| 81591429

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

AB Ulkelerine yapilan denizyolu ihracat tasimacihginda Turk Bayrakli
gemilerimizin payr % 20,3, yabanci bayrakli gemilerin payl ise % 79,7 olarak
gerceklesmistir.
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2015 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerinden denizyoluyla 50,8 milyon ton ithalat, 2,2
milyon ton transit yik olmak Uzere toplam 53 milyon tonluk yik tasinmistir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) llke siralamasinda % 16,1 ile italya, % 15,7 ile Yunanistan
ve % 11.14 ile Belgika yer almaktadir.

2015 Yilinda Turkiye ile AB Ulkeleri arasindaki denizyolu dig ticaret hacmi
134.652.748 mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 93.850.442 mtonu ithalat-ihracat ve
40.802.306 mtonu ise transit yuklerdir.

AB ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin
payl % 18,2, yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 81,8 olarak gerceklesmigtir.

TABLO (55) AB Ulkeleriyle Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma

ITHALAT(Ton)
- : TRANSIT TOPLAM

AB ULKELERI BA-I;(%R;\IT( . (}f;e;:,:i{,f,',';e Dé(‘;ERR 'E\JIIZSE TOPLAM | BOSALTMA | BOSALTMA
iITALYA 3.413.310 779.224 | 4.026.248 | 8.218.782 300.284 | 8.519.066
YUNANISTAN 1.794.477 227.306 | 5.884.317 | 7.906.100 431.966 | 8.338.066
BELCIKA 115.215 0| 5.646.662| 5.761.877 150.989 | 5.912.866
ROMANYA 1.378.721 0| 3.128.523| 4.507.244 561.037 | 5.068.281
INGILTERE 133.972 70.958 | 4.187.241| 4.392.171 2.971| 4.395.142
BULGARISTAN 883.320 76.791| 2.344.907 | 3.305.018 442.317 | 3.747.335
MALTA 7.790 615.450 | 2.125.241| 2.748.481 9.277| 2.757.758
HOLLANDA 101.403 115.078 | 2.277.546 | 2.494.027 55.572 | 2.549.599
ISPANYA 215.203 25.731| 2.229.152| 2.470.086 143.771| 2.613.857
FRANSA 901.625 0| 1.378.582| 2.280.207 5.269 | 2.285.476
LETONYA 53.297 0| 1.752579| 1.805.876 0| 1.805.876
FINLANDIYA 21.239 53.575| 1.106.866| 1.181.680 765 | 1.182.445
ALMANYA 41.395 0 717.408 758.803 25.012 783.815
LITVANYA 3.150 0 679.356 682.506 0 682.506
DANIMARKA 0 7.492 558.832 566.324 0 566.324
HIRVATISTAN 148.906 0 393.468 542.374 320 542.694
ISVEC 10.525 0 394.733 405.258 207 405.465
PORTEKIZ 22.580 2.618 269.966 295.164 56.735 351.899
ESTONYA 2.058 0 259.097 261.155 75 261.230
POLONYA 3.600 0 191.079 194.679 6.864 201.543
SLOVENYA 15.251 0 62.713 77.964 1.215 79.179
IRLANDA 0 0 10.869 10.869 28 10.897
GUNEY KIBRIS 0 0 0 0 0 0
MACARISTAN 0 0 0 0 0 0
AVUSTURYA 0 0 0 0 0 0
CEK CUMHURIYETI 0 0 0 0 0 0
LUKSEMBURG 0 0 0 0 0 0
SLOVAKYA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 9.267.037 1.974.223 | 39.625.385 | 50.866.645| 2.194.674 | 53.061.319

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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TABLO (56) KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat +Transit Yiikleme (TON)

R CAT TRANSIT | TOPLAM
KETULKELERL | Rk P YUKLEME | YUKLEME
BAYRAKLI | BAYRAKLI | BAYRAKLI | TOPLAM

YUNANISTAN 1.512.015 173.974 | 4.672.575| 6.358.564 613.239| 6.971.803
RUSYA FED. 310.650 263.839 | 2.295.325| 2.869.814 387.057 | 3.256.871
ROMANYA 413.371 0| 1.212.820| 1.626.191| 158.134| 1.784.325
UKRAYNA 169.339|  85.699| 886.597 | 1.141.635| 136.014| 1.277.649
GURCISTAN 573.151 0 233.866 807.017 | 1.103.656 | 1.910.673
BULGARISTAN 326.562 729 288.506 615.797 437.440| 1.053.237
ARNAVUTLUK 59.120 0 199.500 258.620 3.000 261.620
AZERBAYCAN 525 0 4.637 5.162 2.660 7.822
MOLDOVA 0 30 0 30 0 30
ERMENISTAN 0 0 0 0 0 0
SIRBISTAN 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 3.364.733 524.271| 9.793.826 | 13.682.830 | 2.841.200 | 16.524.030

Kaynak :Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2015 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 13,7 milyon ton ihracat, 2,8
milyon ton transit yik olmak Gzere toplam 16,5 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla
yukleme (ihracat ve transit) Ulke siralamasinda % 42 ile Yunanistan, % 22 ile Rusya
Federasyonu ve % 11 ile Romanya yer almaktadir.

2015 Yilinda KEI Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 88,6 milyon ton olarak
gerceklesmistir. 88,6 Milyon ton hacmin 83,2 milyon tonu ihracat-ithalat, 5,4 milyon tonu
ise transit ellegcleme olarak gergeklesmistir.

GRAFIK (41) KEIi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret ve Transit Ellegleme
TON
e (THALAT-IHRACAT e TRANSIT ELLECLEME

50.000.000 1.600.000
1.400.000

40.000.000 15001000

30.000.000 1.000.000
800.000

20.000.000 600.000
400.000

10.000.000 490.000

2015 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerinden denizyoluyla 83,2 milyon ton ithalat,
5,4 milyon ton transit yik olmak Gzere toplam 88,6 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 52 ile Rusya Federasyonu, % 23 ile
Ukrayna ve % 12 ile Yunanistan yer almaktadir
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TABLO (57) KEi Ulkeleri Denizyolu ithalat +Transit Bosaltma (TON)

ITHALAT .
. KENDI . . TRANSIT TOPLAM
L ULKE DIGER ULKE | 15 oy | BOSALTMA | BOSALTMA
KEl ULKELERI | BAYRAKLL 1 gavrak | BAYRAKLI

RUSYA FED. 3.250.766 | 4.366.493 | 29.096.538 | 36.713.797 | 464.588 | 37.178.385
UKRAYNA 3.331.325| 898.517 |11.676.732|15.906.574| 313.297|16.219.871
YUNANISTAN 1.794.477| 227.306| 5.884.317| 7.906.100| 431.966| 8.338.066
ROMANYA 1.378.721 0| 3.128.523| 4.507.244| 561.037| 5.068.281
BULGARISTAN 883.320 76.791 | 2.344.907| 3.305.018| 442.317| 3.747.335
GURCISTAN 491.439 0 460.333 951.772| 388.716| 1.340.488
ARNAVUTLUK 53.305 0 85.912 139.217 0 139.217
MOLDOVA 16.569 4.169 30.341 51.079 0 51.079
AZERBAYCAN 0 0 0 0 0 0
ERMENISTAN 0 0 0 0 0 0
SIRBISTAN 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 11.199.922 | 5.573.276 | 52.707.603 | 69.480.801 | 2.601.921 | 72.082.722

Kaynak :Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

KEI ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Turk bayrakl gemilerimizin
pay! % 16, KEI Ulke bayrakli gemilerin payl % 8 ve yabanci bayrakh gemilerin payi ise %
76 olarak gerceklesmigtir.

KEI ulkelerine yapilan denizyolu ihracat tasimaciliginda Turk bayrakl gemilerimizin
payl % 25, KEI ulke bayrakli gemilerin payl % 4 yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 71

olarak gerceklesmistir.

AZERBAYCAN BULGARISTAN

ROMANYA0%

8%

MOLDOVA __

0%

YUNANIST2

UKRAYNA
20%

5%

GRAFIK (42) KEI Ulkeleri Denizyolu Dig Ticaret

ARNAVUTLUK

0%
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2.3.5. Konteyner Tagimaciligi

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal filoda ve yabanci
bayraktaki gemileri tablosunda dwt olarak ilk G¢ sirayr % 29,4 ile Almanya , % 9,3 ile
Yunanistan, % 8,8 ile Danimarka paylasmakta olup, Turkiye % 0.6 orani ile 19. Siradadir.

TABLO (58) Diinya Konteyner Filosu 2015
Ulusal Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo
TEUSIra |  Ulke Adet |1000 (1000 | /1000 |1000 | .~ 1000 1000 |Yas.
DWT |TEU DWT TEU DWT2 |TEU Ort.

1 Almanya 166 | 11.261 914 | 1.460| 55.658| 4.370| 1.626| 66.919| 5.284 9,1
2 Yunanistan 18| 1762 148 378 | 19.317| 1540 396| 21.079| 1.897 11,2
3 Danimarka 109 | 10145 863 158 9.774 741 267 | 19.919| 1.604 46,2
4 Gin 180| 6284 470 203 9.365 781 383| 15.649| 1.251 11,7
5 Japonya 2 103 9 290| 15.011| 1231 292 | 15.114| 1.241 7,9
6 italya 0 0 0 174 12.934| 1022 174| 12.934| 1.022 14,3
7 Singapur 167| 9051 732 70 3.223 250 237 | 12.274 982 9,6
8 Tayvan 34| 1602 124 208 | 10.123 816 242 | 11.725 940 11,0
9 Kore 80| 1156 82 127 7.338 610 207 8.494 692 111
10 Fransa 25| 2227 186 77 4.744 389 102 6.971 575 91
11 Kanada 1 15 1 81 5.984 505 82 5.998 506 7,0
12 Hong Kong 64| 4809 415 14 542 43 78 5.351 458 9,1
13 ingiltere 18| 1176 101 48 2.432 190 68 3.608 291 9,7
14 Amerika 26 752 55 65 2.311 176 91 3.063 230 17,8
15 Kuveyt 2 231 20 26 2.420 209 28 2.651 229 8,7
16 israil 3 185 15 35 2.347 188 38 2.532 203 7,7
17 Norveg 0 0 0 46 2.302 187 46 2.302 187 8,1
18 Endonezya 164 | 1604 106 10 154 11 174 1.758 118 17,9
19 | Tiurkiye 44| 776 57 43 523 42 87| 1.299 99| 13,1
20 iran 26| 1043 80 2 167 13 28 1.210 93 10,4

Diinya 1.317 |56.384| 4.543| 3.761|171.053 |13.646| 5.078 | 227.437|18.189 10,8
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GRAFIK (43) Diinya Konteyner Filosunun ilk 20

2015 Yilinda konteyner tasimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayiriml
olarak incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat 3.4 milyon TEU, ithalat 3.5 milyon TEU,
kabotaj yukleme-bosaltma 606.064 TEU ve transit 691.481 TEU olarak gergeklesmistir.

2014 Yihna oranla 2015 yilinda TEU bazinda dig ticaret % 3,63 oraninda azalmistir.

2015 yili Konteyner (TEU bazinda) kabotaj tagimaciigi % 14,6 artmig, ihracat
tasimacihdr % 2,7 ve ithalat tasimaciligi % 3,6 oraninda azalmistir. Turkiye’nin 2014 yilina
nazaran 2015 yilinda konteyner tasimaciigi 7824.057 TEU’dan, 7.540.335 TEU'ya
gerilemigtir.

TABLO (59) 2006-2015 Konteyner Elleglemeleri (TEU)
Yukleme (TEU) § iBosaItma (TEU) [ !DlsTicaretTopIam F i
Yillar EKabotaji ihracat é Toplam !Kabotaj ithalat ETopIam IDlsTicaret Transit {Toplam tDeéisim
2006 = 14.008 1.809.433 1.823.441  6.913 1.840.649 1.847.562 3.671.003 184.921 3.855.924  14,60%
2007 = 34.005 2.152.014 2.186.019 27.128 2.224.653 2.251.781 4.437.800 120.427 4.558.227  70,20%
2008 = 86.867 2.429.820 2.516.687 82.934 2.474.773 2.557.707 5.074.394 117.353 5.191.747  13,90%
2009  70.329 2.131.948 2.202.277 71.696 2.117.764 2.189.460 4.391.737  12.542 4.404.279 -15,20%
2010 104.278 2.306.587 2.410.865 104.047 2.354.304 2.458.351 4.869.216 874.239 5.743.455  30,40%
2011 154.338 2.690.889 2.845.227 305.256 2.770.190 3.075.446 5.461.079 757.171 6.218.250 8,30%
2012 236.905 2.879.122 3.116.027 235.440 2.942.562 3.178.001 5.821.683 898.368 6.720.051 8,06%
2013 274.589 3.165.653 3.440.242 269.908 3.199.969 3.469.877 6.365.622 989.815 7.355.437 9,50%
2014 266.997 3.488.008 3.755.005 260.067 3.581.811 3.841.878 7.069.819 754.238 7.824.057 6,40%
2015 305.882 3.394.508 3.700.390 300.182 3.454.345 3.754.527 6.848.854 691.481 7.540.335  -3,63%

2015 Toplam Konteyner Elleglemesi 8.146.398 TEU

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanli§i

En fazla konteyner ellegclemesi yapilan ulke siralamasinda % 15,7 ile Misir, % 13,2
ile Yunanistan ve % 6,9 ile Italya yer almaktadir.
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GRAFIK (44) 2006-2015 Dis Ticaret Yilhk Degisim (TEU)

2006 2007 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015
-15,20%

® Yillik Degisim

Tablo (60) En Fazla Konteyner Tasimasi Yapilan ilk 20 Ulke TEU

NEIE iHRACAT  ITHALAT TRANSIT = TOPLAM
TEU TEU TEU TEU
MISIR 457.055 690.970 38.570. 1.186.594
YUNANISTAN 438.940 507.292 46.081 992.313
iTALYA 281.492 203.358 33.509 518.358
BELCIKA 226.914 267.629 19.583 514.126
iSRAIL 161.728 197.501 14.670 373.898
MALTA 139.429 213.584 1.177 354.189
CiN 171.601 129.825 46.378 347.804
ISPANYA 259.125 56.995 16.622 332.742
LUBNAN 68.574 226.899 5.147 300.620
GURCISTAN 59.091 99.809, 118.612 277.512
ROMANYA ; 98.810! 95.267 61.063 255.140
iNGILTERE 185.197 41.462 11.706 238.365
RUSYA FED. ' 88.634 92.771 52.238 233.643
SINGAPUR 23.595 130.265 110 153.970
BULGARISTAN 39.528 36.648 62.679 138.855
GUNEYKORE = 49.670 69.133 8.673 127.476
LIBYA 47.401 72.533 5.695 125.628
SUUDI ARABISTAN = 92.687 17.238 8.798 118.724
UKRAYNA 45.193! 29.109 30.936 105.237
BARAPEMRLIKLERI 88392 1782 7005  97.179
DIGER 371454 274.279  102.230 747.962
TOPLAM 3.394.508 3.454.345 691.481  7.540.335

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.3.6. Uluslararasi Ara¢ (Ro-Ro) Tagimalarindaki Gelismeler

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket edebilen
veya cekilebilen butun araglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

TABLO (61) 2008-2015 Yili Ro-Ro Hatlar itibariyle Arag Tagimalar (Adet)

Bolge | Ro-Ro Hatlari 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Pendik/Haydarpasa-Trieste 149,062 111,401 116,815 | 139.270 121.742 167.201 | 175.117 | 188.378
Haydarpasa-ilyicheysky 0 0 0 0 0 18.343 34.945 24.003
Derince-Poti 0 0 0 0 0 646 1.571 1.482

© Ambarli-Trieste 39,998 30,372 37,627 | 18.017 15.618 7.595 0 0
g Ambarli-Toulen 0 37.505 14.893 0 0
& | Pendik/Haydarpasa-Marseille 0 0 7480 2.130 0 0 0 0
= Tekirdag-Toulon 0 0 9269 0 0 0 0 0
Tekirdag-Trieste 0 0 0 0 0 1.466 1.067 0
Tuzla-Toulen 0 0 0 0 0 0| 43.305| 56.061
Regional Total 189060 141,773 171,191 | 159.417 | 174.865| 210.144 | 256.005 | 269.924
Tasucu-Girne 32,305 31,032 36,071 | 36.316 34.168 34.153 34497 | 29.640
Tasucu-Tripoli 0 0 0 0 0 8.292 8.613 14.758
Tasucu-Tartous 0 0 0 0 0 5.437 3.026 1.180
N Mersin-Magosa 23,766 19,966 19,107 | 18.275 14.669 18.901 22.138 | 20.760
5 Mersin-Trieste 0 12019 28,571 37.093 39.748 34.848 35.849 37.538
g iskenderun-Port Said 0 0 0 0 5.673 6.146 5.463 2.822
iskenderun - Haifa 0 0 0 0 0 3.194 2.287 109
Mersin-Damietta 0 0 0 0 0 7.071 0 0
Mersin-iskenderiye 0 0 0 253 790 638 1.607 113
Regional Total 56,071 63,017 84,638 91.937 95.048 118.680 | 113.480 | 106.920
Cesme-Trieste 30,039 24,808 27,179 | 43.058 44.106 45.764 47.797 | 50.825
:‘j’ izmir-Dedeagac 0 0 0 0 0 0 0 0
Regional Total 30,039 24,808 27,179 43.058 44.106 45.764 47.797 50.825
Zonguldak-Yevpatoria 23,632 20,476 19,573 23.540 25.126 27.007 5.378 159
Zonguldak Sevastopol 0 0 0 0 0 4.477 2.246 250
Zonguldak-Skodovsk 0 0 0 0 0 8.001 438 0
N Zonguldak-llyichevsky 0 0 0 0 0 2 11.110 12.237
§ Samsun-Novorossisky 21,148 9280 15,145 10.742 7.670 14.682 16.491 10.297
g Samsun-Kavkaz 0 0 0 1.383 1.236 895 662 441
X | Samsun - Tuapse 0 0 0 0 0 2.964 4.687 4.382
Samsun-Gelincik 0 0 0 0 0 3.634 6.821| 13.853
Trabzon-Sochi 10150 7,066 5,078 637 518 228 440 2
Regional Total 54930 36,822 39,796 36.302 34.550 61.890 48.273 41.621
| TOPLAM 330.100 266.420 322.804 | 330.714 | 348.569 | 436.478 | 465.555 | 469.290
Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Tablo 61’'de 2008-2015 yillarinda Ro-Ro hatlarinda taginan arag sayilari yer
almaktadir.
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Ro-Ro hatlari 2015 yilinda bolgeler itibariyle dikkate alindiginda ;

Marmara Bodlgesinde; Pendik/Haydarpasa—Trieste hattinda 188.378 aracg,
Haydarpasa- ilyichevsky hattinda 24.003 arag, Tuzla-Toulon hattinda 56.061 ara¢ ve
Derince-Poti hattinda 1.482 arag¢ olmak Uzere, bolgesel toplam 269.924 aractir.

Akdeniz Bolgesinde; Mersin-Trieste hattinda 37.538 arag, Tasucu-Girne hattinda
29.640 arag¢, Mersin-Magosa hattinda 20.760 arag, Tasucu-Tripoli hattinda 14.758 arag,
iskenderun-Port Said hattinda 2.822 arag, Tasucu-Tartous hattinda 1.180 arag,
iskenderun-Haifa hattinda 109 ara¢ ve Mersin-iskenderiye hattinda 113 ara¢ olmak
Uzere, bolgesel toplam 106.920 aragtir.

Ege Bolgesinde; Cesme —Trieste hattinda 50.825 ara¢ tasinmis olup, bolgesel
toplam 50.825 aragtir.

Karadeniz Bolgesinde; Zonguldak-Yevpatoria hattinda 159 arag, Samsun-
Novorossisky hattinda 10.297 arag, Zonguldak—Sevastopol hattinda 250 arag, Samsun-
Gelincik hattinda 13.853 arag, Samsun-Tuapse hattinda 4.382 arag, Samsun-Kavkaz
hattinda 441 arag, Trabzon-Sochi hattinda 2 ara¢ ve Zonguldak-ilyichevsky hattinda ise
12.237 arag olmak Uzere, bolgesel toplam 41.621 aractir.

GRAFIK (45) 2015 Yili Bolgeler itibariyle Ro-Ro ile Taginan Arag Yiizdeleri

Karadeniz

9%

Akdeniz
239 Marmara

57%
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TABLO (62) 2015 YILI YURT DISI DUZENLi HATLARDA RO-RO GEMILERI iLE TASINAN
ARAG SAYILARI (ADET)

RORO i

GELen | GELEN | GIPEN | ToPLA
PENDIK/HAYDARPASA - TRIESTE 486 | 97.124| 91.254| 188.378
TUZLA-TOULEN 151 | 28.377| 27.684| 56.061
CESME - TRIESTE 147 | 24.359| 26.466| 50.825
MERSIN - TRIESTE 103| 18.709| 18.829| 37.538
TASUCU - GIRNE 342 | 14.384| 15.256| 29.640
HAYDARPASA-ILYICHEVSKY 183 | 12.533| 11.470| 24.003
MERSIN - MAGUSA 338| 10.477| 10.283| 20.760
TASUCU-TRIPOLI 316| 7.440| 7.318| 14.758
SAMSUN-GELINCIK 152| 7.071| 6.782| 13.853
ZONGULDAK-ILYICHEVSKY 94| 6.917| 5.320| 12.237
SAMSUN - NOVOROSSIYSK 201| 2.791| 7.506| 10.297
SAMSUN-TUAPSE 187| 1.138| 3.244 4.382
ISKENDERUN-PORT SAID 19| 1.543| 1.279 2.822
DERINCE-POTI 10 0| 1.482 1.482
TASUCU-TARTOUS 33 431 749 1.180
SAMSUN-KAVKAZ 36 164 277 441
ZONGULDAK-SEVASTOPOL 20 123 127 250
(Zg/l\lljil_Jré%?)K YEVPATORIA 33 76 83 159
MERSIN - ISKENDERIYE 4 113 0 113
ISKENDERUN-HAIFA 2 43 66 109
TRABZON - SOCHI 1 0 2 2
TOPLAM 2.858 | 233.813|235.477 | 469.290

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (46) 2008-2015 Yili Ro-Ro Hatlari itibariyle Arag Tagimalari (Adet)
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2.3.7. istanbul Liman igi Yolcu Tagimacihgi

4+ Istanbul Sehir Hatlari Turizm San. Ve Tic. A.S.

Sirketleri, yerel/ulusal duzeyde, deniz toplu ulasim ve tasimacilik ihtiyacini
karsilamak Uzere; deniz Uzerinde her turli toplu tasima araglari ile yuratilen toplu
ulasim ve tasimacilik hizmetlerini, deniz araglari ile turizm tasimacihgr ve turizm
organizasyonu hizmetlerini en uygun sekilde/sistemle yapmak, yaptirmak, isletmek,
islettirmek, deniz Uzerinde yuratulen her turli deniz toplu ulasimi ve tagsimaciliginin
koordinasyonunu, entegrasyonunu ve denetimini yapmak ve ana so6zlesmesinde
yazili olan diger igleri yapmak amaciyla kurulmus ve faaliyetlerine devam etmektedir.

Tarihgesi;

Sehir Hatlari idaresi 19. Yizyilin ortalarindan bugiine yaklasik 163 yillik bir
deneyimi temsil etmektedir. Bu deneyimin 1940’larin ortalarina kadar Ug¢ ayr
isletmeden beslendigi sdylenebilir. Bunu, 19. Yuzyilin ortalarindan 1940’larin ortasina
gelinceye kadar istanbul’da Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda birbirinden bagimsiz
isletmeler tarafindan vapurlarla yolcu tasimaciliginin yapilmis olmasindan hareketle
ileri sirmek mumkundur.

Bu igletmelerin kisaca tarihsel seyirlerine bakilacak olursa; 1844’te Bahriye
Nezareti’ne bagl olarak Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi’nin, istanbul, izmit, Gemlik
ve Tekirdag iskelelerinin yani sira istanbul’da Sirkeci — Adalar, Sirkeci — Pendik,
Sirkeci — Yesilkdy arasinda vapur isletmeye baslayarak Marmara hattinin temellerinin
atildig1 gorulmektedir.

isletme 1862'de Fevaid-i Osmaniye idaresi, 1871'de Iidare-i Aziziye idaresi,
1878’de Idare-i Mahsusa, 1910’da Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi’'ne dénusmustur,
1933’te anilan isletme catisi altinda Adalar, Anadolu Yakas! iskeleleri ve Yalova
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hattinda yani Marmara hattinda faaliyet gosteren AKAY idaresi kurulmus, bu idare
ise 1937°de kurulan Devlet Denizyolllari Isletme Umum Madurlugu catisi altinda yer
alan Sehir Hatlari Isletmesine dontusmustur,

1858’den beri vapurlarin igledigi Hali¢ hattinda kurulu bulunan Halig Vapurlari
Sirketi’'nin 1841’de ve Bogaz hattinda vapur igsletmek tUzere 1851°de kurulmus olan
Sirket-i Hayriye’'nin 1945’te kamulastirilarak batlin haklarinin Sehir Hatlari’na devri ile
istanbul sularinda vapur tasimaciligi tek cati altina toplanmis olmustur. 1945'ten
itibaren Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda vapur tasima isini tek basina Gstlenmis
bir hale gelen Sehir Hatlari isletmesi 1952'de kurulan Denizcilik Bankasi yerine
1983'te kurulan Turkiye Denizcilik Kurumu ve 1948'te kurulan Turkiye Denizcilik
isletmeleri Genel Miidirligi’ne bagh olarak faaliyetlerini surdiirmistiir.

2005 yili Mart ayinda Sehir Hatlari'nin iDO’ya devri, Sehir Hatlari’'nda yeni bir
dénemin baslangici olmus, tasarimini istanbullularin halk oylamasi ile sectigi 5 yeni
yolcu vapuru ve panoramik gorus agisina sahip 3 yeni Halig vapuru insa edilmigtir.
Ayni donemde, eski nesil yolcu vapurlari ile tarihi 6nem ve degere sahip vapur
iskelelerinin renovasyonu gergeklestiriimis, ve bazi iskeleler yeniden inga edilmigtir.

2010 yih Eylil ayinda da istanbul Sehir Hatlari Turizm ve Tic. San. AS.
kurularak, Sehir Hatlari vapurlari ve iskeleleri yeni sirkete devredilmistir. Amaci,
istanbul Bogazi ve Halig'te deniz ticareti ve isletmeciligi alaninda her gesit “yolcu
tasima igleri” ile gemiler ve iskeleler araciligi ile yolcu trafiginin modern sartlarda
gerceklestiriimesini saglamaktir.

Hizmet Verilen iskeleler;

1 ANADOLU HISARI SH 22 KABATAS SH

2 ANADOLU KAVAGI SH 23 KADIKOY - BESIKTAS - ADALAR SH
5 ARNAVUTKOY SH o SHKADIKOY - EMINONU - KARAKOY - KABATAS
4 AYVANSARAY SH 25 KANDILLIi SH

5 BESIKTAS BARBAROS HAYRETTIN PASA 26 KANLICA SH

6 BALAT SH 27 KARAKOQOY SH

7 BEBEK SH 28 KASIMPASA SH

8 BESIKTAS (USKUDAR ) SH 29 KINALIADA SH

9 BEYKOZ SH 30 KUZGUNCUK SH

10| BEYLERBEYI SH 31 KUCUKSU SH

11| BOSTANCI SH 32 MODA SH

12| BURGAZADA SH 33 ORTAKOY SH

13| BUYUKADA SH 34 PASABAHCE SH

14| BUYUKDERE SH 35 POYRAZ SH

15| CENGELKOY SH 36 RUMELI KAVAGI SH

16| CGUBUKLU SH 37 SARIYER SH

17| EMINONU - BOGAZ SH 38 SEDEF ADASI SH

18 | EMINONU HALIC SH 39 SUTLUCE SH

19| HAYDARPASA SH 40 USKUDAR (EMINONU-BESIKTAS) SH
20| HEYBELIADA SH 41 YENIKOY SH

21| ISTINYE SH

|



Sehir Hatlari Filosu

. L YOLCU INSAAT U
GEMI ADI CESIDI KAPASITESI YILI MULKIYET
1 |AYKUT BARKA yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
2 | BARIS MANCO yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
3 | A. HULUSI YILDIRIM yolcu vapuru 1.750 1974 IBB
4 | ADEM YAVUZ yolcu vapuru 1.300 1976 IBB
SAMI AKBULUT 1.300 .
5 | (SARAYBURNU) yolcu vapuru 1985 IBB
6 | HAMDI KARAHASAN yolcu vapuru 1.300 1980 iBB
7 |ILKER KARTER yolcu vapuru 1.300 1980 IBB
8 | AYDIN GULER yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
9 |MUSTAFA AYDOGDU yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
10| KALAMIS yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
11|1. HAKKI DURUSU yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
12|N. ALPTOGAN yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
ISTANBUL -9 (SAMI 1.300 .
13| AKBULUT) yolcu vapuru 1977 IBB
14 | BESIKTAS- 1 yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
15| METIN SULUS yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
16| MODA yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
17| CADDEBOSTAN yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
18 | EMIN KUL yolcu vapuru 1.945 1988 IBB
19 |S. FAHRI KORUTURK yolcu vapuru 1.945 1989 IBB
20 | SH-FATIH yolcu vapuru 1.800 2008 IBB
21| SH-KADIKOY yolcu vapuru 1.800 2009 iBB
22 | SH-BEYOGLU yolcu vapuru 1.800 2009 iBB
23 | SH-BEYKOZ yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
24 | SH-SARIYER yolcu vapuru 1.800 1977 IBB
25 | KASIMPASA yolcu motoru 600 2009 IBB
26 | SUTLUCE yolcu motoru 600 2009 IBB
27 |HASKOY yolcu motoru 600 2009 IBB
Hatlar;
Ozel Geziler

-Uzun Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )
-Kisa Bogaz Turu ( Yaz Kis Aktif )

-Mehtapli Geceler Turu ( Yaz Sezonunda Aktif )

Uskiidar — Eyup, Besiktag — Kuiglksu, Kadikdy — Kabatag, Uskiidar — Besiktas,
Bogaz Gidig/Gelig Hatlari, Istanbul — Adalar, Begiktas — Kadikdy, Eminénu - Usktdar
Karakoy — Kadikdy, Eminonu - Kadikdy
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2013 yili Hat Bazinda Tasinan Yolcu Sayisi
Sefer Yili 2013
Ozel Geziler 456.335
Uskiidar - Eyiip 1.582.877
Besiktas - Kucuksu 212.690
Kadikoy - Kabatag 3.581.138
Uskudar - Begiktas 1.572.486
Bogaz Gidis/Gelis Hatlari 2.246.800
istanbul - Adalar 4.432.334
Besiktas - Kadikdy 7.813.376
Eminoni - Uskiidar 11.268.157
Karakoy - Kadikoy 7.909.837
Emindnd - Kadikdy 12.481.550
53.557.580
TOPLAM

2013 yilh Calisan Hatlara Goére Toplam Vapur/Gemi sayisi
21 adet Sehir Hatlar Yolcu Vapuru
3 adet Sehir Hatlar Yolcu Motoru
17 adet kiralik yolcu motoru

+ lstanbul Deniz Otobiisleri A.S.

iDO - istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. istanbul'un deniz
ulasimina ve trafik sorununun ¢oziimiine katkida bulunmak amaciyla istanbul
BuylUksehir Belediye Bagkanh@i tarafindan 1987 yilinda kurulmustur. 2005 Mart
ayinda, TDi'ye bagh Sehirhatlari istanbul Deniz Otobiisleri'ne devredilmistir. /DO
glinimiiz itibariyle 103 gemi ve 88 iskelesiyle diinyanin en bliyiik ara¢ ve yolcu
deniz tagimacihgi sirketidir.

istanbul'da her gecen gun artan trafik sorununa alternatif arayan i.B.B. 1987
ve 1988 yillarinda Norvec'ten satin alinan 449 yolcu kapasiteli 10 adet deniz otobUst
ile hizmete baglamistir. Bugiin toplam 22 deniz otobiisii ile hizmet veren iDO 1995
yihinda Avustralya'dan satin alinan 2 adet Monohull tipi 155 yolcu kapasiteli deniz
otobusu ile 10 olan gemi adedini 12'ye gikarmigtir (Aksemseddin & Ertugrul Gazi).

10 gemilik bir projenin ilk 2 adedi olan ve 1996 yilinda teslim edilen Avustralya
yapimi catamaran tipi 450 yolcu kapasiteli deniz otobuUsleriyle (Sinan Pasa & Piyale
Pasa) ile bu say1 14'G bulurken, 1997 Norveg¢ yapimi 350 kisilik 3 gemi ve 400 kigilik
2 gemi ve yine ilk defa Turkiye Gemi Sanayi Pendik Tersanesi'nde imal edilen 400
kisilik 1 gemi ile sayl 20'ye yukselmigtir. 1997 yilinda Yalova - Yenikapi arasinda
cahstinimak tzere 500 yolcu, 94 ara¢ kapasiteli arabali feribot Avustralya'da insa
ettirilmistir. 1998 yilinda Yenikap! - Bandirma arasinda karsilikli ¢aligstirmak Uzere
yine ayni tersaneden - Austal Ships firmasindan 800 yolcu kapasiteli 200 araglik
araball 2 feribot inga ettirilmistir (Turgut Ozal & Adnan Menderes). Bu iki feribot 36
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deniz mili hiza ulasabiliyor. 12 Aralik 2005'te yine Austal firmasiyla kontrati
imzalanan ve 2007'de teslim edilen 2 yeni feribotla yine Bursa-Yenikap! arasinda
ulasim kolaylasmistir. Her biri 1200 yolcu ve 225 arag¢ kapasiteli katamaran tipi bu
gemiler 35 deniz mili hiza sahip olup mesafeyi 75 dakikaya indirmistir. Ayrica 2007
yihinda Hollanda'li Damen Shipyards'tan 5 adet 30 deniz mili hiz, 449 yolcu kapasiteli
deniz otobusu alinmigtir.

_ 2004 yilinin Nisan ayinda Aksemseddin ve Ertugrul Gazi deniz otobusleri
IDO'dan Kocaeli Buyuksehir Belediyesi'ne devredilmigtir.

iDO, 2005 Subat ayinda ise istanbul Biyiiksehir Belediye Basgkanlig
Ozellestirme Yiiksek Kurulu (OYK) ile bir protokol yaparak Tirkiye Sehir Hatlari
isletmesini devralma iradesini ortaya koymustur. Devralma iglemleri istanbul
Blylksehir Belediye Bagkanhg adina IDO tarafindan yuritiimistir. Devralma
islemiyle birlikte istanbul’da deniz ulasimindan sorumlu tek otorite istanbul
Blylksehir Belediye Baskanligi olmus ve bu otorite de biyik 6lciide iDO’ya
devredilmigtir.

iDO filosu; Toplam 33 hatta, 25 Deniz Otobiisii, 10 Hizli Feribot, 18 Araba
Vapuru, 35 Sehirhatlari Yolcu Vapuru, 10 Deniz Taksi ve Mavi Marmara Yolcu
Gemisi ile 88 noktaya hizmet gotirmektedir.

4+ Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri insaat Sanayi Ve Tic. A.S.
(DENTUR AVRASYA)

Tarihgesi: 18. yuzyilin baglarinda Denizde Yolcu Tasimaciligi hizmetleri kirekli
ve yelkenli sandallarla verilmis, Cumhuriyetin kurulusuyla birlikte 6rgutlenen firmalar
1930 yilinda yolcu tasiyan deniz nakil vasitalari esnaf odasini 40 katilimci ile
kurmuslardir. 1936 yilinda ilk resmi hat ruhsati alinarak istanbul Ticaret ve
Sanayi odasina kayith diizenli tiiccar haline gelinmistir. . Teknolojik gelisime
ayak uydurarak 1950’lerde kigtan takma Motorlu sandallarla hizmet devam etmis; 2
kita arasinda yolcu tagsimaciligini ana unsur haline getirilmigtir. 1965 yilindan sonra
icten takmali motorlarla 12 kisilik teknelerle hizmetlere devam edilmisgtir.
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1970’li yillarda teknelerin boylari 12 metreye ulasmis; tekne Ustleri kapanmis ve
daha gucli motorlarla hizmet verilmistir.

1980’li yillarda istanbul Kara Trafiginin yogunlasmasini dikkate alinarak gemi
boylari yine arttirilmis daha gugli makinelerle ,¢ift uskur kullaniimis ,hizlari arttirilmis
daha cabuk ve emniyetli yolcu tasimacihg yapilmistir. Bdylece Istanbul halkinin
denizyolunu kullanmasi aligskanlik haline getirilmigtir.

1990’ I1 yilllarda UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi ) ve Universitelerle ortak
galismalar yaplilarak, istanbul Bogazina uygun emniyetli ve siiratli celik sac tekneler
ve cift makineli gemilerle kalite ve guvenlik yukseltilmigtir.

1997’de bir ¢ati altinda toplanarak birlik ve beraberlikle hareket etmeye karar
veren 40 adet ruhsath tekne sahibi S.S. Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu
Tasiyicilar Kooperatifini kurarak Kurumsal bir kimlige kavusmustur. Deniz
toplu ulagiminda gunimiz standartlarinda hizmet vermek icin ileri teknoloji ile
planli ve projeli IMO kurallarina uygun yani Uluslararasi Denizcilik Organizasyonunda
belirtilen denizde can ve mal guvenligi taleplerimiz géz énune alinarak 12.10.1998
tarih ve 98/9-3 UKOME kararina gore tekne boy ve kapasitesi sinirlandiriimasinin
kaldiriimasina istinaden gemi boylari 25 ve 42 m.’ye yolcu sayisi 250 ve 1000 adede
ulagsmigtir.

2002 yihinda Kooperatifin biinyesinde kurulan Avrasya Deniz Tasimaciligi
Turizm Hizmetleri Insaat Sanayi ve Tic. A.S. ile hizmetlerin Ust seviyelere
cikariimasi amag edinilmistir. Kentsel Tasarima uygun terminaller yapilarak istanbul
Blyuksehir Belediyesinden onay alinmistir. Yolcularimiza daha modern hizmet
verebilmek icin turnike sistemleri; akbil sistemi uyumlu elektronik kart sistemiyle ileri
teknolojiyi uygulamistir. Ayrica tiim ¢alisma sistemi tek bir elde toplanarak seffaf
ve yetkili kurumlarca kontrol edilebilir hale gelmistir. Modern, lUks, hizli, konforlu
gemilerle ehliyetli ve tecribeli deniz ve kara personelimizle halkimiza en iyi hizmeti
vermek i¢cin calismalar devam etmektedir.

Toplu tagima faaliyetlerimizin yani sira turizm acenteleri ile birlikte Bogaz turlar
ve deniz gezileri diizenlenerek yabanci turistlere istanbul’'un essiz gizellikleri farkli
bir agidan seyrettirimektedir. Ozel organizasyonlar , dzel geziler ,duglnler ve sirket
yemekleri icin gemiler kiralanabilmekte sosyal alanda da hizmet verilmektedir.




Toplu Ulagim Hatlar;
Uskiidar — Besiktas, Uskudar — Kabatas, Eminoni — Bebek
Hizmet Verilen iskeleler;
USKUDAR, BESIKTAS,KABATAS, EMINONU, ORTAKOY, ARNAVUTKOY,
BEBEK
TUm Hatlarda toplam 40 adet gemi ile hizmet verilmektedir.
Ayrica Sehir hatlar isletmesinin ihale ettigi hatlarda ¢aligiimaktadir.
Bogaz turlari ve ada turlari ve 6zel geziler dizenlenmektedir.
Uskiidar — Besgiktas- Kabatas hatti yillik yolcu sayisi : 19.000.000 kisi

#+ Turyol”S. S.Turizm Ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi

Tarihgesi;

Kurulusun  deniz yolu ile yolcu tasimaciliginda 1 asiri asan gecgmigi
bulunmaktadir. istanbul’dan Anadolu’ya gececek yolcular icin tek toplu kara ulasim
araci olan trene ulasimlari Avrupa yakasindan Haydarpasa boylari 5-6 metreye
ulasan iki ¢ift kirekli kayiklar ile yapilmaktaydi.

Zaman icinde Kadikdy yakasinin ndfus yogunlugunun artmasi sonucu
Haydarpaga’nin yani sira, Kadikdy yakasina da yolcu tagimaciligi baslamis, o
zamanki ad1 Sirket-i Hayriye olan Deniz Yollari Sehir Hatlar isletmesi ile rekabete
girilmis, mevcut tagima kapasitesinin arttiriimasi i¢in izmirden Yunanlilardan kalma,
MARMARA, KARADENIZ ve EGE isimleri verilen 3 adet deniz motoru getirtilmistir. N

Boylari yaklasik 12-14 metre ve tasima kapasiteleri 20-30 kisi olan teknelerle
hizmet agini gelistirmek amaci ile Sirkeci-Salacak, Uskudar-Eminoni, Karakoy-
Haydarpasa ve Karakdy-Kadikdy olmak Uzere sefer glzergahlari gelistiriimis, 40l
ve 50’li yillarda ulkemizde Karadeniz ve Ozellikle Surmene yapisi ahsap tekne
ingasina baslanmis ve mevcut 6-7 teknelik filo, diger katihmcilar ile birlikte 15-16
tekneye yukselmigtir. 50°'li ve 60’h yillar filonun en kisa sure iginde gelisme ve
blylme gdstermis oldugu yillar olmus, Kooperatif “Motorcular Cemiyeti” adi altinda
faaliyetini devam etmis ve 60’li yillarin sonuna kadar gegmigle mukayeseli olarak en
verimli dénem yasanmistir. 90’li yillarin basinda genel iradenin kabull ile Kooperatif
kurulmasina karar verilmis ve nihayet 1993 yilinda Kooperatif kurulmustur.
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Yeni Galata koprusunun yapimi sirasinda, Emindnu ve Karakdy de bulunan
iskeleler insaat sinirlari icinde kalmis, 1995 yilinda iskelelerin alt yapilari bitirilmis ve
Kooperatife teslim edilmig, bu yildan itibaren baglayan duizenli, tarifeli ve hath
calismalar ilgili birimlerin de kontrol ve denetiminde devam etmistir. 2 Kasim 1998
tarihinde yeniden yapilanmanin bir Grinu olan “Havuz Sistemi” igindeki yeni ¢alisma
dizenine gegilerek sektdrinde tim Tarkiye’ye érnek olunmustur.

Gunumuzde kurulus, tasima kapasiteleri 150 — 850 kisi arasinda degisen 60 adet
yolcu gemisi, 7 adet turizm belgeli gemisi, 1 adet feribot, 1 adet deniz tankeri ve 1
adet hizmet gemisi ile, basta istanbul olmak tizere izmir, Marmaris, Antalya’da deniz
yolu ile toplu tasimacilik hizmeti vermekte ayrica Ayvalik-Midilli (Yunanistan)
glzergahinda uluslararasi sularda yolcu ve ara¢ tasimaciligi ve tur hizmetleri
vermektedir.

TURSAB ile yapilan Protokol geregi, turizm acenteleri tarafindan istanbul’a
getirilen turist gruplarinin Bogaz ve Ada turlar gerceklestirimektedir. Bu ¢ergcevede
istanbul’a gelen yabanci turistin diizenli turlar ile deniz yoluyla gezdiriimesinde
%90’k paya sahip olan sirket, bu yonden de kamu hizmeti gorevini en iyi sekilde
yapmaya c¢alismaktadir. Geg¢misten gelen tecrUbesini gunumuz teknolojisi ile
birlestiren Kurulug, tim yatirmlarini kendi ézkaynaklari ile yaparak ve 300 Kisiyi
asan calisani ile 6nemli bir istihdam saglayarak ulke ekonomisine katki saglamaya
devam etmektedir.
iskeleler; (15 adet)

1. Eminonu, Karakoy, Uskiidar, Haydarpasa, Cayirbasi (Kadikdy), Kadikdy (Metro)
2. Biyikada, Cinarcik (Yalova), Kocadere (Yalova), Esenkdy (Yalova), Foga (izmir)
3. Karaburun (izmir), Mordogan (izmir), Ayvalik ,Midilli (Yunanistan)

Hatlar ve Tasinan Yolcu Sayisi

2013 Y1l igerisinde, asagida isimleri yazili hatlarda toplam 72 adet Yolcu Gemisi ile
20.000.000 yolcu taginmigtir.

USKUDAR-EMINONU-KARAKOY-USKUDAR
KADIKOY-H.PASA-EMINONU-KARAKOY-KADIKOY

EMINONU-KADIKOY / CINARCIK-KOCADERE-ESENKOY
EMINONU-KADIKOY / BUYUKADA

FOCA-KARABURUN-MORDOGAN

BOGAZ TURLARI (Emindnii-Kadikdy ve Uskiidar)

AYVALIK-MIDILLI

NookwNE
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+ S.S.Mavi Marmara Deniz, Yolcu, Esya Ve Turizm Motorlu Tasiyicilar

Kooperatifi

\

Tarihgesi:

EMN H
KUZEY KAPTAN GUcC : 2X550 BHP

Mavi Marmara'nin temelleri, Bostanci-Adalar Vapur iskelesinin hemen yaninda
10 mutesebbisin tagimacilik hizmeti vermesiyle atilmig, 1960-1970 yillari arasinda
yuk mavnalariyla yapilan seferler daha sonra 8-9 metrelik yolcu motorlariyla
gerceklestirilebilir hale gelmig, 10 gemiyle baslayan tasimacilik 1995'lerde motorlu
teknelerle devam ettirilmistir.

Zaman iginde yasanan buyumeyle birlikte, 19.09.2002 tarihinde 21
tagsimacinin katilimiyla kooperatif olarak érgutlenmis ve 2006 yilinda adalardaki 11
gemi sahibinin katihmiyla buglnkl yapisina ulagmistir. Mavi Marmara; Bostanci-
Adalar, Kabatag-Adalar, Yesilkdy-Adalar, hatlarinda karsilikh seferler ile yolcu
tasimak ve turizme katkida bulunmak amaciyla 32 yolcu gemisi, 2 hizli bot, 1 yemekli
gemi ve 1 yiik gemisi ile faaliyetine devam etmektedir. 2012 yilinda istanbul Sehir
Hatlar’nin ihalesiyle Ustlendigi Buylkada-Sedefadasi ve Kabatas-Kadikdy
hatlarinda; 2013 yilinda ise Sariyer-Anadolu Kavagi, Buyukada-Sedefadasi, Beykoz-
Eminéni ve Kiclksu-istinye hatlarinda hizmet vermis; 2014 yilinda da Uskiidar-
Halic-Eyiip, Kiicliksu-istinye ve Biiyiikada-Sedefadasi hatlarindaki yolcu tagimaciligi
hizmetlerini devam ettirmektedir.

Mavi Marmara’nin, Ulusal Sefer Yapan Hat iznine Sahip yolcu gemilerinde
‘Emniyetli Yonetim Sistemi” (EYS) uygulamaktadir. EYS Sistemi, emniyetli
isletmecilik sistemi denetimi uygulamalari, sonuglari ve etkinligi, bagimsiz denetgiler
tarafindan periyodik olarak denetlenmektedir. Mavi Marmara; cevreye ve denize
gelebilecek zararin dnlenmesine yonelik tedbirlerini strekli gelistirerek, ¢evre kirliligini
Onleme ve emniyet icin gereken titizligi gosterebilecek personel ve gemi temini
hususlarini politika edinmis, Mavi Marmara'nin tiim kooperatif Giyeleri, IBB Ulastirma
Koordinasyon Merkezi'nin 1995/9-3 karariyla hat izinlerini aldiktan sonra iBB Toplu
Ulasim Hizmetleri Mudurltgu tarafindan ruhsatlandiriimigtir.

isletmeci Altindaki Gemiler ve iskeleler: 33 gemi ve 6 iskele

Gorev Yapmakta Oldugu Hatlar: Bostanci-Adalar, Kabatas-Adalar, Yesilkdy-Adalar
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Caligilan Hatlara Gore Toplam Tekne Sayisi ve Yolcu Sayisi: 32 tekne ve 13.200
yolcu sayisi.

- S.S. istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik Ve Turizm Tagimaciligi Motorlu
Tasiyicilar Kooperatifi

Tarihgesi;

Kooperatif 21.06.1995 tarihli ve 95/9-3 sayili UKOME karari (D.05 Kartal-
Adalar Hatti) ile istanbul Kartaldan Adalara tarifeli seferler ile yolcu tasimak ve
turizme katkida bulunmak amaciyla 06.03.2006 yilinda kurulmustur. isletme altindaki
gemiler 14 adettir. Hizmet verilen iskeleler; Kartal Rihtimi, Adalar (Buytkada,
Heybeliada, Burgazada, Kinaliada) iskelesi/Rihtimidir. Kartal Adalar Hattinda 14
Adet Yolcu Gemisi ile 2013 yilinda 7.000 sefer yapilmisg olup, 1.118.716 yolcu
tasinmistir.

BOGAZICI YOLCU VE TURIiZM DENiZ MOTORLU TASIYICILAR KOOPERATIFi
(BOGAZIGi YOL TUR)

Tarihcgesi;

1930 yilhindan beri Kasimpasa hattinda, 1985 yilindan beri de Bogaz hattinda
tasima yapmaktadir. Kooperatif 02.08.2002 yilinda kurulmustur. isletme altindaki
gemiler 22 adettir. Hizmet verilen iskeleler; Eminéni Turizm iskelesi, Eminénii Bogaz
Turu iskelesi, Eminéni Kasimpasa Iskelesidir. Kasimpasa Hattinda 1 adet tekne ile
150 kisi gunlik tasinmakta olup, Turizm sirketleriyle 6zel Bogaz Turu ve Tarifeli
Bogaz Turu 20 adet tekne ile gunlik 800 kisi tasinmaktadir
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2.4 GEMi INSA SANAYi

2.4.1. Tiirk Gemi inga Sanayinin Genel Durumu

2002 yilinda 37 adet olan faal tersane sayisi, 2015 yili sonu itibariyle 77'ye
ulasmigtir.  Tersanelerimiz Marmara ve Bati Karadeniz’de yogunlagsmis olup,
yaklasik 49 adet tersane de yatirnm asamasindadir. Ancak 2008 yili son ¢eyreginde
baslayan ve 2009 yili son ceyregine kadar kuvvetli sekilde hissedilen Global
Ekonomik Kriz pek cok sektdrde oldugu gibi Gemi insa Sektériini de olumsuz
etkilemis, siparis defterlerindeki dislis hem istihdam hem de yeni yatirm ve
modernizasyon ¢alismalarinin iptal ya da 6telenmesine sebep olmustur.

GRAFIK (47): 2002 /2015 Faal Tersane Sayisi
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi 04/2016
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Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi bitiin tlkelerde
= Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizli bir geligsim olusturan,
= Dodviz girdisi saglayan,
= Bodlgesinde nitelikli ig gucunu arttiran,
= Bolgesel ticaretin gelismesine, blyumesine ve glg¢lenmesine yardimci olan,
= Bodlgede yasayan insanlarin refah ve kulturel duzeyini yukselten,
» Yan Sanayi ile birlikte 6nemli bir istihdam potansiyeli yaratan,
bir agir sanayi koludur.

Turkiye Tersaneleri; 1995 — 2001 yillari arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166
adet geminin teslimini gergeklestirmigtir. Global ekonomik krize kadar olan sirecg
icerisinde basta kimyasal tanker siparisleri olmak Uzere siparislerde dinya 4.lGgune
kadar yukselen tersanelerimiz, krizden sonra yasanan siparig dususu ile 2014 yilinda
16 adet 130.267 DWT’luk gemi teslim etmis olup, 2015 yilinda ise tonaj 120.019
DWT ve teslim edilen gemi sayisi 21'dir.

GRAFIK (48): 2003 — 2015 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Adetleri

Teslim Edilen Gemiler (ADET)
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2016

Tlrkiye’de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve
modernizasyon ¢alismalarini surdurmektedir. Ancak kiresel ekonomik kriz nedeniyle
bankalarin tersaneler Uzerindeki yaptirimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon
projelerini askiya alma surecini baglatmig, bir kisim yatirimlarinin ise ertelenmesine
ya da 6telenmesine neden olmustur.

Yeni Gemi insa siparisleri almakta oldukca zorluk ¢ceken sektér, bakim-onarim
faaliyetlerine yonelmistir.2013 yilinda 15.755.206 DWT olarak gerceklesen bakim
onarim tonaji, 2014 yili sonu itibariyle yaklasik 20.000.000 DWT’e ,2015 yilinda da
yaklasik 21.000.000 DWT’e yukselmigtir.



GRAFIK (49): 2003-2015 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2016

GRAFIK (50): Tiirk Tersaneleri Bakim-Onarim Degerleri (DWT)

Yillara Gore Bakim-Onarim Rakamlan
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Kaynak: GISBIR (*Yaklagik Deger)

Kriz cogu sektodrde oldugu gibi Tirkiye Gemi insa Sanayi’ni de son derece olumsuz
yonde etkilenmistir. Bu surecin Ulke menfaatleri dogrultusunda yonetilebilmesi
Tirkiye Gemi insa Sanayine yénelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla mimkiin
olabilecektir. istihdama biyilk katki saglayan Tersanelerimizde dogrudan istihdam
edilen personel 2007 yilinda 33.480 iken ekonomik krizden dolayl yasanan siparis
iptalleri ile 2013 yilinda 17.000’e gerilemistir. 2015 yili itibariyle sektor calisan sayisi
29.699 kisi olarak tespit edilmigtir.



GRAFIK (51): Tersanelerdeki istihdam Durumu (KiSi)
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligr 04/2016

Turkiye tersanelerinde 2008 yilindan bu yana alinan siparisler yok denecek
kadar azdir. Turk Tersanelerinin siparis defterleri incelendiginde Mart 2016 itibariyle
167,394 DWT'lik 49 adet gemiden ibaret oldugu gorilmektedir.

TABLO (63): Faal Tersane Listesi 2015

1| ADANA |AKDENIZ GEMi iNSA SAN. VE TiC. AS

2 | CANAKKALE |GELIBOLU GEMI INS.SAN.VE TiC. A.S.

3 | CANAKKALE |iCDAS CELIK ENERJI TERSANE VE ULASIM SAN.VE A.S.
4 HATAY  |iSTER TERSANESI

5 | iSTANBUL |DENTASINSAAT VE ONARIM SAN. A.S.
6 | ISTANBUL |TORGEM GEMI iNS. SANAYI VE TiC. A.S.
7 | iSTANBUL |GiISAN GEMI iNSA SAN. VE TiC. LTD. STi.
8 | ISTANBUL |CEKSAN GEMIiNSA SAN. VE TiC. A.S.

9 | ISTANBUL |YARDIMCI GEMIIiNSAA.S.

10| ISTANBUL |TORLAK DENIZCILIK SANAYi VE TiC. A.S.
11| ISTANBUL |ADA DENIZCILiK VE TERSANE iSLET. A.S.
12| ISTANBUL |DEARSAN GEMIiiNSAAT SANAYI A.S.

13| ISTANBUL |SELAH MAKINE VE GEMICILIK END. A.S.
14| ISTANBUL |TUZLA GEMIiENDUSTRISI A.S.

15| iSTANBUL |SEDEF GEMIiINSAATIA.S.

16| ISTANBUL |RMK MARINE GEMi YAPIM SAN.

17| ISTANBUL |CELIK TEKNE SANAYi VE TICARET A.S.

18| ISTANBUL |YILDIZ GEMi VE MAKINE SAN. TiC. A.S.
19| ISTANBUL |TURKTER TERSANE VE DENIZ iSLET. A.S.
20| ISTANBUL |DENiz ENDUSTRISI A.S.

21| ISTANBUL |ANADOLU DENIZ INSAAT KIZAKLARI SANAYi VE TiC. A.S.
22| ISTANBUL |iSTANBUL DENIZCiLiK GEMi INSA SAN.
23| ISTANBUL |SNR GEMi iNSA SANAYiA.S.

24| ISTANBUL |KPT TERSANE iSLETMECILIGI A.S.




25| ISTANBUL |DESAN DENIZ INSAAT SANAYi A.S.

26| ISTANBUL |GEMAK GEMIiiNSAAT SANAYi VE TiC.A.S.

27| ISTANBUL |HIDRODINAMIK GEMIi SAN. VE TiC. A.S.

28| ISTANBUL |GEMSAN GEMI VE GEMIi iSLETMECILIGi SAN. VE TiC. LTD. STI.
29| ISTANBUL |CINDEMIR MAKINE GEMi ONARIM VE TERSANECILIK A.S.
30| ISTANBUL |ERKAL ULUSLARARASI NAKLIYAT VE TURIZM A.S.
31| ISTANBUL |DESAN 5442 NOLU PARSEL

32| ISTANBUL |HALIC TERSANESI

33 | KASTAMONU | CIDE GEMi VE YAT SAN. TiC. A.S.

34| KOCAELi |MARMARA TERSANESI AS

35| KOCAELIi |UM DENIZ SANAYi AS

36| KOCAELI |TURKERLER YAPIM SANAYi VE TICARET AS

37| KOCAELI |UZMAR GEMi iNSA SANAYi AS

38| KOCAELI |CIMTAS CELIK

39| KOCAELI |ARMADA GEMIA.S

40| ORDU |KARADENIZ GEMi iNSA SANAYi VE TiC. A.S

41| SAKARYA |GUNDOGDU GEMIi YAN SANAYI VE DENIZ LTD. STi.
42| SAMSUN |TERME TERSANESI LTD.STi.

43| TRABZON |BASARAN GEMi SAN. VE TiC. LTD. STi

44| YALOVA |KUZEYSTAR SHIPYARD (A-2)

45| YALOVA |AYKIN TERSANECILIK (A-4)

46| YALOVA |GIiSAN ALTINOVA (A-5)

47| YALOVA |KOCATEPE DENIZCiLiK

48| YALOVA |BESIKTAS GEMI (A-10)

49| YALOVA [SANMAR DENIZCiLiK MAKINA VE TiC.A.S.

50| YALOVA |DENTA DENIZCiLiK

51| YALOVA |DUZGIT YALOVA GEMI iNSA (A-14)

52| YALOVA |SELTAS DENIZCILIK (A-15)

53| YALOVA |ARIF KALKAVANOGULLARI (A-18)

54| YALOVA |YASARSAN GEMI (A-19)

55| YALOVA |HATSAN iNSAAT (A-20)

56| YALOVA |ALTINTAS MERMER VE TERSANECILIK  (A-21+A-22)
57| YALOVA |TURKOGLU GEMI (B—6)

58| YALOVA |KURBAN GEMi (B=7)

59| YALOVA |HERCELIK

60| YALOVA |GEMAK

61| YALOVA |YUKSEL TERSANECILIK (B-8)

62| YALOVA |CEMRE MUHENDISLIK (B-11+12)

63| YALOVA |ALTINOVA YAT iNSAACILAR SAN VE TiC A.S.

64| YALOVA |TERSAN TERSANECILIK SAN VE TiC AS

65| YALOVA |OZATA TERSANECILIK SAN VE TiC LTD STi

66| YALOVA |SEFINE DENIZCiLiK TERSANECILIK SAN VE TiC LTD STi
67| YALOVA |GRUP ICT YAT SAN TURIZM VE TiC AS

68 | ZONGULDAK | USTAOGLU YAT VE GEMi SAN. TiC. A.S.

69 | ZONGULDAK | USTAMEHMETOGLU GEMIi TERSANESI

70 | ZONGULDAK | USMED GEMI iNSA SAN. VE TiC. A.S.




71 | ZONGULDAK | UMO GEMI SAN. TiC. LTD. STi.

72 | ZONGULDAK | MED-YILMAZ GEMI INSA SAN. VE TiC. A.S.

73 | ZONGULDAK | MADENCI GEMi SAN. LTD. STi.

74 | ZONGULDAK | EREGLI GEMIi iNSA SAN. VE TiC. A.S.

75 | ZONGULDAK | AZIM OTEL TURIiZM DENIZ. METAL SAN. VE TiC. LTD. STi.

76 | ZONGULDAK | CANSU DENiZ NAKLIYAT VE GEMIi SAN. VE TiC. LTD. STi.

77 | ZONGULDAK | DEMIR GEMi TERSANESI

2003 yilindan dnce Tersanelerimiz tek par¢cada en fazla 16.000 DWT’lik gemi
siparigi alabilirken 2007 sonunda 180.000 DWTlik gemi siparigleri alinmaya
baslanmistir. Ancak, yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu gemilerin Uretimi
asamasina gecilememigtir.

Turkiye Tersaneleri 2002-2008 yillari arasinda urettigi gemilerin gogunu ihrag
amacl insa etmigtir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi ulkelerine ihrag
edilmigtir. Ozellikle kiigiik tonajli kimyasal tanker tretiminde Turkiye bir marka haline
gelmistir.

2008 verilerine gore Gemi ve Yat insa ihracat buyukligu 2,6 Milyar USD’dir.
2009 Yilinda krizin etkisi Ozellikle ihracatta hissedilmis olup, 1.83 Milyar USD
seviyesinde gergeklesmistir. Ayrica 2008 yilinda 10,6 Milyon USD olan gemi yan
sanayi ihracati da 2009 yilinda %71 azalarak 3,1 Milyon USD’ye gerilemistir.2013
yihinda 1.16 Milyar USD’ye ihracat gergeklestiren sektor, 2014 yilinda da az bir artisla
1,28 Milyar USD’lik gemi ve yat ihracatina ulagsmis, 2015 yili verilerine goére ise 1,02
Milyar USD’lik ihracat ile %19 gerileme gostermistir.

GRAFIK (52): Gemi inga Sanayinin 2009-2015ihracat Degerleri
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Kaynak: Gemi ve Yat Ihracatgilari Birligi (e-birlik.net)

2002 yilinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi toplam 550.000DWT iken
2012 itibariyle 3,60 Milyon DWT’e ¢ikarak 6 kat buyime saglanmistir. 2006 yilindaki
toplam siparis 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda bu rakam 4,34 milyon DWT’e
ulasmig; ancak krizden dolayl yasanan siparis iptalleri ve Ozellikle Uzakdogu
tersaneleriyle rekabet edebilirligi konusunda buyuk sikinti yagsayan Ulkemiz
tersanelerinin siparis defteri 2016 yili Mart ayi verilerine gére 0,16 milyon DWT’e
inmigtir.



GRAFIK (53): 2002-2015 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi 04/2016

Milyon DWT

Turkiye tersaneleri 2014 yih itibariyle;

4 600.000 Ton/YIl Celik isleme,

++ Proje bazinda 2 Milyon DWT/YIL Yeni Gemi insa,

< Bir defada 80.000 DWT a kadar Yeni Gemi insasi,

= 60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri insa,

= 14.6 Milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine sahiptir.

Aralik 2008 ‘de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat
20009 itibariyle 244 gerilemis; Aralik 2008'de 4,34 milyon DWT olan siparig tonaji da
yine Subat 2009 itibariyle 4,17 milyon DWT’e inmigtir. Global ekonomik krizin
etkilerini gosterdigi Ekim 2008'den 2010 yili sonuna kadar 1.520.000 DWT’lik 110
adet geminin siparisi iptal edilmis ve bu sipariglerden Tlrk Bayrakli olanlarin buyuk
kisminin inga baglama tarihleri ileri bir tarihlere Otelenmistir. 2016 yili Mart ayi
itibariyle TUrk tersanelerinin siparis defteri 49 adet gemiden olugsmaktadir.

GRAFIK (54): Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Milyon CGT bazinda
Tonaj/Adet Dagilimi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 01/2016



GRAFIK (55): Gemi Sipariglerinin Ulkelere Gére Adet Dagilimi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 04/2016

Tersanelerimiz 6zellikle kiglk ve orta tonajli kimyasal tanker insasinda dinya
c¢apinda bir markadir. Uzun yillar tanker siparigi alan ulkeler siralamasinda ilk 5 te yer
alan hatta 3.siraya kadar yukselen Turk tersaneleri, azalan siparisler nedeniyle Ust
siralardaki yerini kaybetmistir.

GRAFIK (56): Tanker Siparisi alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2016

Tersanelerimizin Mart 2016 itibariyle aldiklari gemi sipariglerinde “Tankerler”,
“Romorkorler” ve “Yolcu/Araba Feribotlar” gemi tiplerine gore adet bazinda birinci
sirada yer almaktadirlar.



GRAFIK (57): Alinan Gemi Siparislerinin Belli Gemi Tiplerine Gére Yiizde
Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 03/2016
Tark Armatorlerinin Mart 2016 itibariyle diinya genelinde 0,6 Milyon CGT’lik 43
adet gemi siparigleri mevcuttur.

GRAFIK (58): Armatérlerinin verdigi Siparislere gore Diinya Siralamasindaki
Yeri
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2016



2002 yilinda 11 adet olan Yuzer Havuz sayisi 2008 yilinda 17°ye, 2012 yilinda
21'e yukselmigtir. Ulkemiz tersanelerinde 24 adedi yuzer, 6 adedi kuru ve 1 adedi
Senkrolift olmak Uzere 31 adet havuz bulunmaktadir.

TABLO (64): Tersanelerin Kuru ve Yuzer Havuz Sayilar

TERSANELERIN KURU VE YUZER HAVUZ SAYILARI

NO TERSANE ADI HAVUZ BILGILERI

1 ERKAL Uluslararasi Nakliyat ve Ticaret A.S. 350x80 M 100.000 T

2 GEMSAN Gemi ve Gemi islet. San. Ve Tic. 230 X45M 20.000 T
Ltd. Sti.

3 |HIDRODINAMIK Gemi San. ve Tic. A.S. 115X22 M 2.750 T

4  |GEMAK Gemi ingaat Sanayi ve TIC.A.S. 233X 37 M

5 170X26 M

6 |DESAN Deniz ingaat Sanayi A.S. 230 X 40 M

7 186X27 M

8 |ISTANBUL Denizcilik Gemi insa San. ve 93 X 28 M 4.200 T
Tic. A.S.

9 |DENIZ ENDUSTRISI A.S. 210X37 M KURU

10 |SEDEF Gemi ingaati A.S. 315X50 M KURU

11 |TUZLA GEMI Endustrisi A.S. 300 X 53 M KURU

12 |DEARSAN Gemi ingaat Sanayi A.S. 67 X28M 2500 T

13 |TORLAK Denizcilik Sanayi ve Tic. A.S. 195X40 M 40.000 DWT

14 |YARDIMCI Gemi ingsa A.S. 155X36 M 8.500 T

15 |CEKSAN Gemi insa San. Ve Tic. A.S. 130X29 M 7.000 T

16 |DENTAS insaat ve Onarim San. A.S. 128X30 M 5.000 T

17 |[CINDEMIR Mak. Gemi Onarim ve 118X28 M5.000 T
Tersanecilik A.S.

18 |DALSAN Liman ing. Tarama, Gemicilik San. 82X27M3.700 T

19 |UZMAR Gemi Yapim Sanayi A.S. 67 X37M5000T

20 230 X 40 M 50.000 DWT

KURU

21 |BESIKTAS Gemiinsa A.S. 227X35M 16.500 T

22 227X35 M 16.500 T

23 | SEFINE Denizcilik Tersanecilik Tur. San. ve 240 X 42 M KURU
Tic. Ltd. Sti.

24 | TERSAN Tersanecilik San. Ve Tic. A.S. 178X35 M 9000 T




25 |HATSAN ins. M.T. Gemi insa ve Deniz San. 180X30 M
ve Tic. A.S.

26 |ISTER isken. Liman ve Tersane islet. Ltd. 42X22M1400T
Sti. SENKROLIFT

27 |TERSAN TERSANECILIK VE TASIMACILIK 130X30M 7.100 T
AS.

28 |URSA GEMICILIK BAKIM ONARIM 56X14 M KURU
TERSANECILIK SAN.VE TIC.A.S _

29 |PROTEKSAN TURKUAZ YAT SANAYI A.S 54X20 M 1.100 T

30 |INEBOLU Tersanecilik Sanayi ve Ticaret 117 X 20 M 4500DWT
A.S.

31 |YATCHLEY Gemi Yapim San. ve Tic. A.S. 150X20 M

Kaynak: Deniz Ticareti Dergisi- Aralik/Ocak 2014-15 Sayisi Gemi Inga Eki

Gemi ingasi ve Onarimi Sektérii'nde ihtiyac duyulan egitiimis teknik eleman ve
isci acigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli eleman kazandirmak amaciyla,
2004 yilindan itibaren istanbul Tuzla'da, Tiirkiye Gemi insa Sanayi A.S. (TGISAS) ve
Turk Loydu Vakfi ortak ¢alismasi sonucunda kaynakgilik kursu (elektrik ark kaynagi
ve gaz alti kaynagi) egitimleri verilmigtir. Milli Egitim Bakanligi, 2004 yilinda 6 adet
meslek lisesinde gemi yapim egitimi verirken, 2014 yili Mart ayi itibariyle bu say1 32

adede ylUkselmigtir.

Grafik (59): Gemi Yapimi Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanhgi



2.4.2. Yatinsa

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok buylk oranda katma degere sahip, istihdam
saglayabilen, ihracat orani ylksek bir sektérdir. Bu sanayi makina, demir-celik,
ahsap, boya-kimya, elektrik, elektronik, tekstil, dekorasyon, lastik-plastik v.b. bir ¢cok
sanayi dalinin UrUnlerinin tersanelerde birlestiriimesi sonucunda Uretim yapan ve
muhtelif servis sektdriinden de hizmet alan bir sanayi dahdr.

Yat ve tekne endustrisi, gerek igerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigi
teknoloji acgisindan gemi insa sanayinden farkli olup gemi insa sanayi igin buyuk
yatirimlar, uzun sure ve deniz kenarinda buyuk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve
tekne imalat sanayi daha kuguk yatirim ile daha kisa surede ve daha kuguk yerlerde
faaliyet gosterebilmektedir. Buyuk yatirnmlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri
cok daha yuksektir.

Tarkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kalttr ve tarih zenginligi
ile, Ozellikle mega yatlar icin onemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir.
Dinyanin en cazip turistik ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakdy ve
Zeytinburnu’'ndaki yapimi planlanan yeni tesisler ve limanlar icinde mega vyat
baglama imkanlarinin da yer almasi, ileriye donik olarak Ulkemizin mega-yat turizm
gelirlerinin de artmasini saglayacak, bu yatirimlar tlkemiz icin bir kazang ve prestij
kaynagi olacaktir.

Ulkemiz yat ve tekne enduistrisinin genel olarak sahip oldugu Ustiinliikleri
basliklar halinde 6zetlersek:
- Uzun bir tarihi gegmige sahip gemi ve tekne insa sanayi
- Ustalik ve kalifiye isgilik, egitimli iggucu, esnek galisma saatleri
- Kaliteli ve uluslar arasi standartlara sahip Uretim
- Uygun maliyet ve iscilik tcretleri
- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kosullari
- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve biligsim alt yapisi
- Uzakdogu ulkelerine goére Ulkemizin uluslar arasi pazara yakinhgi
- Ulkemizin sahip oldugu deniz ve yat turizm kapasitesi
- Uygun iklim ve cevre sartlari ve ikili beseri iligkiler

Bu alandaki dezavantajlar olarak da; gezi teknelerinden alinan KDV ve
OTV'nin yiksekligini, teknelerin motor giicline gére her yil alinmakta olan Motorlu
Tasitlar Vergisi (MTV) gibi diger Ulkelerde olmayan vergileri ve teknelerin kayit
islemlerindeki burokratik formaliteleri sayabiliriz.

Tarkiye Ozellikle Superyat (24m ve Ustu ) ingasinda 2007 yilindan itibaren
istikrarli bir yUkselis gostermis ve 2010 verileriyle teslim edilen superyat adet ve
uzunlugu itibariyle dinya dgunciligu konumuna kadar yukselmistir. 2014 global
siparis defteri verileri incelendiginde Ulkemiz siparis siralamasinda 3.005m ve 68
proje ile yine dunya Ugunculigunde yer alarak, 2016 yili siparig veya insa halindeki
super yatlarin toplam uzunluga gore ulkeler siralamasinda Ugunculukteki yerini
korumustur.



GRAFIK (60): Diinya 24metre ve lizeri Yat Siparigleri Siralamasi 2016
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2.4.3. Gemi insa Sektoriiniin Sorunlart:

- Global Ekonomik Kriz : 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek cok
sektorde oldugu gibi gemi insa sektérinl de son derece olumsuz etkilemistir. Krizin
etkilerinin kisa surede atlatiimasi maksadiyla firmalarin 6zellikle bankalarla yagadigi
finans problemlerin 6ncelikli olarak ¢ozilmesi gerekmektedir. insa edilmekte olan/
yarim kalmig gemilerin ekonomimize kazandirilmasi ve istihdam saglamasi amaciyla
kredilerinin yeniden yapilandirilmasi; Tersanelere yonelik orta vadeli yatirm ve
isletme kredisi i¢in ilave fon vyaratimasi ve Devlet Destekleri icin gerekli
duzenlemelerin yapilmasi sorunlarin ¢é6zimu igin buyidk énem tagimaktadir.

- Ozel Endustri Bolgesi: Tersanelerin bulundugu bélgelerin g¢evre, can, mal
guvenliginin saglanmasi, tersane bodlgelerinde mevcut tersanelerin uluslararasi
alanda surdurulebilir rekabet edebilmelerinin temini amaciyla desteklenmesi, yabanci
sermayenin ekonomiye kazandiriimasi amaciyla Tersane Bodlgesi ve/veya alani
olarak ilan edilen sahalarin “Tersaneler Endustri Bolgesi” olarak ilan edilmesine
imkan saglayan yasal dizenlemelerin yapilmasi sektor icin dnemlidir.

- Egitim :

1. Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, caligsan igcilerin mesleki egitim
almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluglari ile isbirligi yapilarak
gerekli egitim planlamasi yapilmahdir.

2. Yeni ise alinacak personele temel is Sagligi ve Giivenligi egitimi verilmelidir.

- Saglk Hizmetleri :

1. Ortak Saglik Birimi faaliyetleri cercevesinde isyeri Hekimligi hizmetlerinin
verilmesine devam edilmelidir.

2. ise giris muayeneleri yapiimahdir.

3. Tum g¢ahliganlarin saglik bilgilerinin arsivienmesine devam edilmelidir.


http://www.boatinternational.com/

- Denetim :

1. is Saghg ve Givenligi kapsaminda Tersanelerde is Saglhigi ve Givenligi
denetimlerinin yapilmasi konusunda igyerleri yonlendirilmelidir.

2. Halen 1SO 18001 (OHSAS) Belgesi almamis olan tersanelere yardimci
olunmalidir.

- Cevre

1. Tersanelerin gevre sorunlarini ile ilgili tedbirlerin alinmali, ISO 14.001 Kalite
Belgesi almamis olan tersanelere yardimci olunmalidir.

2. Bolgeler agaclandiriimalidir.

3. Deniz cevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yonelik
tedbirler alinmahdir.

- Gemi insasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek
kullanilan yerli katkinin artirlmasi suretiyle yan sanayi desteklenmeli ve bu yolla
maliyetlerde de digsus saglanmalidir.

- Pazar daralmasinda, kuglk tersaneler ile tekne imal yerlerinin buylk tersanelerin
ihtiyaci olan bloklar Uretmeleri saglacak tedbirler alinmali, bu amagla yabanci
tersanelerle igbirligi yapilmasi imkanlari arastirilmahdir.

- Gemi inga faaliyetlerinde iscilikte verimlilik artigi icin gereken onlemler alinmalidir.

- Yan sanayi Uretici firmalar, KOSGEB desteklerinden yararlanarak kaliteyi arttirici
Oonlemler almahdir.

- Ulkemizin dlnya pazar payinin arttirimasi amaciyla tersanelerin belirleyecegi ve
uzman personelden olusan bir komisyon kurularak cesitli Ulkelerde Pazar
arastirmalari yapiimaldir.

- 2002 yilindan itibaren kimyasal tanker ingalarinda dunyada bir marka olan
tersanelerimizin uzmanhk alanlari Pazar arastirmalari sonucu ortaya c¢ikabilecek
taleplere gére (LNG, LPG, Yolcu, Deniz Otobusu, RO-RO v.b.) genigletiimelidir.

2.4.4. Gemi Yan Sanayi

Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son yillardaki gelisimine
paralel olarak gelisme gostermekte fakat bazi gemi yan sanayi trtnlerinin Glkemizde
uretiminin yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi urtnlerinin bir kismini yurt
disindan ithal etmektedirler. Yan sanayinin gemi degerinin dénemli bir ylUzdesi
(yaklasik %20) (EMEC-European Marine Equipment Council bu orani “gemideki
arunlerin, hizmetlerin ve sistemlerin degeri, gemi degerinin %70’inin (yolcu gemileri
icin %85) Uzerinde” seklinde vermektedir.) oldugu g6z 6nunde bulunduruldugunda,
yan sanayinin gelisiminin gemi insa sektorindeki roli yada bagka bir ifade ile iki
sektorun birbiriyle etkilesimi daha da iyi anlagilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma Ozelligi en yuksek alt sektorlerden biri
olma niteligi tasimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde istihdam edilen isgtcu
yaklasik 33.000, Guney Kore'de ise 65.000 kisi seviyesindedir. Avrupa’da ise gemi
yan sanayinde dogrudan istihdam yaklasik 262.000 kisidir. Gemi yan sanayi
dretiminin Glkemiz genelinde kuguk igletmeler tarafindan gergeklestiriimesinin
taleplerin  karsilanmasinda  sorunlar yaratmasina ek olarak, 0retimde



standardizasyonun olmayisi tersane taleplerinin onayl ithal Grlinlere kaymasina yol
acmaktadir.

Guverte techizat, zincir, capa gibi Uretimlerinin yerli Ureticilerimiz tarafindan
cok iyi dizeyde gerceklestirimesine kargsin, seyir cihazlari gibi elektronik agirlikli
artnlerin Uretimleri, dinyada birkac¢ buyudk dreticinin tekel konumu nedeniyle hemen
hemen hi¢ s6z konusu olmamaktadir. Ayrica gemi insa sektdrinin temel ham
maddesi olan c¢elik sa¢ ve profiller konusunda da yerli Uretim, teslim sireleri, ebatlar
ve mukavemet standartlar gibi dezavantajlari nedeniyle ihtiyacin gok az bir kismini
ancak karsilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baslica yan sanayi lretimleri sOyle siralanabilir.

- Celik dokim malzeme

- Kaynak ve kesme gerecleri

- Dizel jenerator

- Glverte makinalar (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresor

- Valf ve boru devreleri

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizat ve kablo

- Ambar kapaklari

- Kapi,lumbuz ve marangozluk Urtnleri

Baglica yan sanayi ithalatlarimiz ise; Celik sa¢ ve profiller, - Elektronik seyir
yardimcilari, Haberlesme sistemleri, Pervane,bas ve kig iterlerdir.

Ulkemiz gemi insa sektorii bliylimesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama ve dolayisiyla da ulkemizin en bayUk sorunu olan igsizligin ¢ézimune katki
saglamistir. 2002 yilinda 30.000’lerde olan Yan Sanayi ¢alisan sayisi, 2008 yilinda
103.500’lere ulasmistir. Yan sanayi sektorUmuzdeki istihdam 2011 yili sonunda
62.256 kisidir.2014 yili itibariyle bu sayi yaklasik 50.000 civarindadir.

Gemi yan sanayi alaninda faaliyet gosteren firmalardan tespit edilebilenler 12
alt baslikta asagidaki sekilde listelenmektedir.
“Balikg! Irgat Ve Diimen Sistemleri, Elektronik Cihaz ithalatgilar ve imalatcilar, Gemi
Makina Yedek Parca Saticilari, Jeneratér imalatcilar Ve ithalatcilari Listesi, Lumbuz
Kaporta imalatgilari, Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalar, Pervane
Dokumciileri ve ithalatcilar, Sentetik ve Celik Halat imalatcilari, Sanziman
ithalatcilarinin ve imalatgilari, Sisme Bot Imalatcilarinin ve ithalatgilar, Vana
imalatgilar, Yangin Séndiriict imalatgilar”.

Yan Sanayinin gelismesi;

Gemi ve yat insasinda malzeme ve ekipman olarak kullanilan yerli katki orani
ortalama % 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15
oraninda gergeklesmis, ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde
ortalama %30-35’ler seviyelerine yukselmigtir.. Yikselen bu trend ile yan sanayi
ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet kurallar ve bunlarn getirdigi
zorunluluklar nedeniyle Urln kalitesini artirmiglar ve Urettikleri GrlGnlerin insa edilen
gemi ve yatlarda yaygin kullaniimasini saglamiglardir. Halen Pendik’te Deniz
Kuvvetleri Komutanhdi binyesindeki istanbul Tersanesi'nde MILGEM Projesi
kapsaminda insasi surmekte olan gemide yerli katki orani ig¢ilik haricinde % 70’lere
yaklasmistir. Batin bu gelismeler, Uretilen gemi yan sanayi malzemelerinin Turkiye
Tersanelerinde inga edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan ihracatina imkan
yarattigi gibi istihdamin artiginda da etkin rol oynamaktadir.



TABLO (65): Turk Tersanelerinin Siparis Defteri Durumu (Mart 2016)

Kutuk Sozlesme
No Gemi Tipi Dwt GT Birim CGT Teslim Tersane tarihi Donatan
1 |[N/A Bakim Gemisi 2.400 |58 LOA 5.734 2017-07 | Cemre Tersanesi 2015-Ara-08 | ESVAGT
RMK Marine
2 |107 Pet. ve Kim. Tanker 6.850 5.100 [6.850 DWT 9.192 2017-06 | Tersanesi 2015-Eki-30 Pritchard-Gordon Co.
RMK Marine
3 |105 Asp.& Bit. 9.400 9.400 DWT 9.768 2017-05 | Tersanesi 2015-Agu-05 | Tarbit Shpg. AB
RMK Marine
4 1106 Asp.& Bit. 9.400 9.400 DWT 9.768 2017-11 | Tersanesi 2015-Agu-05 | Tarbit Shpg. AB
5 1118 Yolcu/Araba Feribot 950 8.200 |1.208 Yolcu 12.018 |2017-06 |Ada Tersanesi 2015-Tem-01 | Wightlink Ltd.
6 |116 Yolcu/Araba Feribot 400 2.000 [199 Yolcu 4.413 2016-06 | Ada Tersanesi 2015-Oca-30 |Fjord1l AS
7 117 Yolcu/Araba Feribot 400 2.000 |[199 Yolcu 4.413 2016-08 | Ada Tersanesi 2015-Oca-30 |Fjordl AS
8 |1056 |Pet.ve Kim. Tanker 6.366 4,696 |6.366 DWT 8.784 2016-06 | Tersan Tersanesi 2015-Oca-01 | Gefo Gesellschaft
9 |NB 46 | Yolcu/Araba Feribot 1.350 7.700 |600 Yolcu 11.493 |2016-01 | Cemre Tersanesi 2014-Ara-31 | Basto Fosen A/S
10 | NB28 | Yolcu/Araba Feribot 1.350 7.700 |600 Yolcu 11.493 |2016-09 | Sefine Tersanesi 2014-Ara-31 | Basto Fosen A/S
11 | NB29 | Yolcu/Araba Feribot 1.350 7.700 |600 Yolcu 11.493 |2016-12 | Sefine Tersanesi 2014-Ara-31 | Basto Fosen A/S
12 | N/A Yolcu/Araba Feribot 6.750 10.000 Yolcu 13.836 |2016-06 | Sedef Gemi (Tuzla) 2014-Kas-19 | Seaspan Marine
13| N/A Yolcu/Araba Feribot 6.750 10.000 Yolcu 13.836 |2016-10 | Sedef Gemi (Tuzla) 2014-Kas-19 | Seaspan Marine
14160 Asp.& Bit. 15.100 15.100 DWT 12.679 |2016- Besiktas Tersanesi 2014-Kas-06 | Groupe Desgagnes
15|61 Asp.& Bit. 15.100 15.100 DWT 12.679 |2016- Besiktas Tersanesi 2014-Kas-06 | Groupe Desgagnes
16 | NB26 | Yolcu/Araba Feribot 7.500 |600 Yolcu 11.280 |2016-07 | Sefine Tersanesi 2014-Eki-15 Port of Tallinn
17 |NB27 | Yolcu/Araba Feribot 7.500 |600 Yolcu 11.280 |2016-08 | Sefine Tersanesi 2014-Eki-15 Port of Tallinn
RMK Marine
18|95 Roémorkor 100 HP 799 2016-01 | Tersanesi 2014-Eki-05 Bilinmiyor
RMK Marine
19196 R&morkor 100 HP 799 2016-03 | Tersanesi 2014-Eki-05 Bilinmiyor
201068 | Platform Destek G. 4.500 4.500 DWT 7.226 2016-09 | Tersan Tersanesi 2014-Agu-07 | Troms Offshore
Bakim/Onarim ve
21|75 Destek Gemisi 4.000 |98 LOA 7.871 2016-06 | Besiktas Tersanesi 2014-Haz-01 | Myklebusthaug Manag.
22| H70 |Platform Destek G. 4.000 4.000 DWT 6.716 2017-03 | Selah Tersanesi 2014-Oca-01 | Marnavi
23009 Pet. ve Kim. Tanker 5.350 3.800 |5.350 DWT 7.819 2016-03 | Hat San Tersanesi 2014-Oca-01 | Kaptanpasa Deniz




24 | N/A MPP (Multi Purpose) |5.014 2.930 |5.014 DWT 4.468 2016-06 |lcdas Tersanesi 2014-Oca-01 |lIcdas Celik Enerji

2545 Roémorkor 248 HP 1.403 2016-01 | Sanmar Ltd 2014-Oca-01 | Bilinmiyor

26 |46 Roémorkor 248 HP 1.403 2016-01 | Sanmar Ltd 2014-Oca-01 | Bilinmiyor
Platform Destek

27| H69 | Gemisi 4.000 4.000 DWT 6.716 2016-06 | Selah Tersanesi 2014-Oca-01 | Marnavi

28 | N/A Roémorkor 460 HP 2.059 2016-01 | Geta Tersanesi 2014-Oca-01 | Bilinmiyor

29 | N/A Ro&morkor 160 HP 1.069 2016-04 | Eregli Tersanesi 2014-Oca-01 | Med Marine

30 | N/A Roémorkor 160 HP 1.069 2016-04 | Eregli Tersanesi 2014-Oca-01 | Med Marine

31| N/A R&morkor 160 HP 1.069 2016-04 | Eregli Tersanesi 2014-Oca-01 | Med Marine

32 | N/A Ro&morkor 160 HP 1.069 2016-04 | Eregli Tersanesi 2014-Oca-01 | Med Marine

33 | N/A Roémorkor 160 HP 1.069 2016-04 | Eregli Tersanesi 2014-Oca-01 | Med Marine

34 | N/A Pet. ve Kim. Tanker 7.114 4684 |7.114 DWT 8.772 2016-07 | Armada Tersanesi 2013-Ara-23 | Palmali Shipping

35| N/A Sisimik Destek 2.800 3.086 |69 LOA 6.701 2016-06 | Cemre Tersanesi 2013-Eki-24 Norfield Shipping

36 Pet. ve Kim. Tanker 7.114 4684 |7.114 DWT 8.772 2016-04 | Armada Tersanesi 2013-Eyl-18 Palmali Shipping

37 |N/A Pet. ve Kim. Tanker 7.114 4.684 |7.114 DWT 8.772 2016-09 | Armada Tersanesi 2013-Eyl-18 Palmali Shipping
Bakim/Onarim ve

381063 | Destek Gemisi 6.639 12.383 | 128 LOA 15.860 |2017-06 |Tersan Tersanesi 2013-Tem-04 |Volstad Shipping

39|6 is/Tamir Gemisi 276 180 1.150 2016-01 | Almar Ship Building 2013-Oca-01 | Bilinmiyor

40|61 Yolcu/Araba Feribot 1.441 | 450 Yolcu 3.496 2016-01 | Ceksan Tersanesi 2013-Oca-01 | Izmir Met. Municipal

41|62 Yolcu/Araba Feribot 1.441 | 450 Yolcu 3.496 2016-07 | Ceksan Tersanesi 2013-Oca-01 | Izmir Met. Municipal

4231 Sismik Sérvey 5.000 |86 LOA 9.038 2016-03 |Istanbul S.Y. 2012-Nis-24 | Devlet Gemisi

43|11 Uriin Tankeri 1.500 800 1.500 DWT 2.167 2016- Akdeniz Gemi 2012-Oca-01 | Bilinmiyor

44|12 Pet. ve Kim. Tanker 3.800 3.800 DWT 5.936 2016- Duzgit Yalova 2012-Oca-01 | Duzgit Shipholding

45 | N/A Roémorkor 310 HP 1.612 2016-01 | Torgem Tersanesi 2012-Oca-01 | Bilinmiyor

46 | N/A Cevher/Petrol 8.050 5.795 |8.050 DWT 7.105 2016- Gelibolu Shipyd 2011-Eyl-01 | Albros Shipping

47 148 MPP (Multi Purpose) |12.107 |9.000 |[12.107 DWT 9.163 2016- Gelibolu Shipyd 2011-Oca-01 | Albros Shipping

48 | 55 Roémorkor 450 HP 2.031 2016-01 | Sanmar Ltd 2011-Oca-01 | Bilinmiyor

4913 MPP (Multi Purpose) |6.500 4.600 |6.500 DWT 5.963 2016- Karadeniz Shipyd. 2008-Oca-01 | Kanlar Denizcilik

Kaynak : Clarkson Research Ser.(03/2016)



2.5. LIMANLAR

2.5.1 Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlari

8333 kilometre kiyi seridine sahip Ulke_mizde 179 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 6 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 2 tanesi de Turkiye
Devlet Demir Yollari tarafindan isletilmektedir.

Limanlar igletilen Kurumlar agisindan 3 kisma ayriimaktadir:

KAMU LIMANLARI 21 LIMAN
BELEDIYE LIMANLARI 23 LIMAN
OZEL LIMANLAR 135 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Batin dinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin buyuk bir bolimu
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gergeklestiriimektedir. Tagima zincirinin
deniz ayagini olusturan limanlarin da Ulke ekonomisinin gelismesindeki dnemli roli gbz
onune alinarak, hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’ne entegrasyon surecinde kisa ve
uzun vadeli tum dnlemlerin alinmasi gerekmektedir.

2015 Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilari Master Plan
Calismasi Sonu¢ Raporuna goére Turkiye Limanlar’nin Mevcut Teorik Kapasitesi
asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Teorik Kapasite

Konteyner 25.543.028 TEU
General Kargo + Kuru Dékme Yiik 318.246.892 Ton
Sivi Dokme Yiik 254.896.000 Ton
Arac 31.471.560 Ton
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Doing Business 2015 Raporunda Tiirkiye

“‘Doing Business” 2015 raporunda 189 ulke 10 kriter goz Onune alinarak “is yapma
kolayli§1i” acisindan siralanmaktadir. Siralamada kullanilan kriterler; ise baslama, insaat
ruhsati alabilme, elektrik baglatabilme, mulkiyet kaydinin yapilabilmesi, kredi alma
kolayhgi, yatirimcilarin korunmasi, vergi odeme, sinir otesi ticaret imkanlari, yapilan ig
sozlesmelerinin uygulanabilirligi ve iflastan kaynaklanacak sorunlarin ¢ézumua gibi is
yapmay! kolaylastirici unsurlardan olugsmaktadir. 2015 yili listesinde birinci sirada 2014
yilinda oldugu gibi Singapur yer almakta olup, Turkiye bir dnceki rapora gore 14 sira
yukselerek genel siralamada 55. sirada yer almistir.

Kriter Tiirkiye En lyi Ulkeler
Siralamasi

2015 Yih Genel Siralama 55 Singapur
ise Baslama 79 Yeni Zelanda
insaat Ruhsati Aima 136 Hong Kong
Elektrik Baglatma 34 Glney Kore
Mulkiyet Kaydi 54 Gurcistan
Kredi Alma 89 Yeni Zelanda
Yatirrmcinin Korunmasi 13 Yeni Zelanda
Vergi Odeme 56 Birlesik Arap Emirlikleri
Dis Ticaret Yapabilme 90 Singapur
Sozlesmelerin Uygulanabilirligi 38 Singapur
iflastan Kaynakli Sorun Cézimii 109 Finlandiya

Lojistik Performans indeksi 2014 Raporunda Tiirkiye

Dunya Bankasi tarafindan 2007 yilindan bu yana iki yilda bir yayinlanan “Lojistik
Performans indeksi” 2014 yili raporunda degerlendirmeye alinan lilke sayisi 5 artarak 160
ulkeye ¢ikmis olup, Almanya en yuksek degeri alirken Somali en dusuk sirada kalmistir,
Turkiye ise 30. sirada yer almistir.

Ulkelerin lojistik performanslari dlgilirken alti degisken kullaniimakta ve 6000 kisi ile
1000 civarinda lojistik isletmenin bu kriterleri 1 ile 5 arasinda puanlamasi ile Ulke
siralamasi olusmaktadir. Puanlamalar cevap veren kisi ve isletmelerin en ¢ok is yaptig1 8
ulkeye yonelik yapilmaktadir. Bu kriterler;

1. Gumrikleme ve diger sinir islemlerinin etkinligi,

Limanlar, demiryollari gibi ulastirma ile ilgili altyapilarin lojistik agidan kalitesi,
Rekabetci fiyatlarla sevkiyat dizenleme kolayligu,

Lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinlik,

o bk D

Sevkiyatlarin izlenebilirligi,
6. Sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulagmasidir.

Tarkiye, 2007, 2010, 2012 ve 2014 yillarinda yayinlanan raporlarda sirasiyla 34, 39, 27
ve 30. siralarda yer almistir.
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Lojistik Performans indeksinde Tiirkiye’nin Durumu

Kriterler Tiirkiye Tiirkiye En lyi Ulkeler | En lyi Ulkeler
2014 2012 2014 2012
Sira Puan | Sira Puan
Genel Siralama 30 3.50 27 3.51 Almanya Singapur
Gumruk 34 | 3.23 32 3.16 Norveg Almanya
Altyapi 27 3.53 25 3.62 Almanya Hong Kong
Sevkiyat Duzenleme 48 3.18 30 3.38 Luksemburg Finlandiya
Kalite ve Yetkinlik 22 3.64 26 3.52 Norveg Finlandiya
izleme ve Takip 19 3.77 29 3.54 Almanya Singapur
Zamanlama 41 3.68 27 3.87 Liksemburg Singapur

Limanlarin Gelisme ve Biiyiime Planlan

Tdm didnyada oldugu gibi Turkiye’de de limancilik sektori ¢ok dinamik bir
sektordar. Dunya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan
etkilemekte ve Ozellikle mal ticaretindeki beklentiler en dnemli ulagtirma altyapilari olan
limanlarin yatirnm planlarini etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iligkin beklentilerin
orta ve uzun vadede artmasi liman yatinmlarinin hizlanmasina yol acgtigi gibi, bu
beklentilerin azalmasi yatirimlarin ertelenmesine neden olabilmektedir.

Limanlarin kapasitelerinin artmasi igin iki segenek bulunmaktadir, bunlar; mevcut
limanlarin verimliliklerini arttirmalari ve fiziki yatirimlar yapmalaridir. Fiziki yatirimlar ise;

e Liman yeni rihtimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin gelistiriimesi,

e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman ellecleme kapasitesinin arttiriimasidir.

. . A Mevcut .
Liman/Tesis Yiik Cinsi : Proje Sonu
Kapasite
Limak iskenderun Konteyner 1.000.000 TEU 3,000,000 TEU
Toros Tarim (Samsun) DTS R 3,300,000 Ton 8,500,000 Ton
Genel Kargo

Aksa Genel Kargo 600.000 Ton 4,000,000 Ton
DP World Konteyner 1,300,000 TEU
Petkim Kontevner 1,500,000 TEU (bdlgedeki yiik talebine
: ey Konteyner bagli olarak ileride 4.000.000 TEU’ya

Limani (Petlim) : 4
¢lkarilabilecektir.)




Devlet Yatirbmlari

Devlet yatirnmi olarak planlanan buyuk olgekli (mega) U¢ adet proje mevcuttur. S6z
konusu projelerden Candarli Kuzey Ege Limani ingsa halinde, digerleri etit, proje
asamasindadir.

izmir 1l Bergama llgesinde yer alan Candarli Kuzey Ege Limanrnin 1500 metre
uzunlugundaki dalgakiran insaatinin tamamlanmig olup, geri kalan altyapi ve ust yapilarin
kademeli olarak gergeklestirilerek, ilk etabin 2018'de tamamlanmasi ongorilmektedir.
iki etap halinde planlanan projede ilk etap (1 milyon TEU + 1 milyon TEU+ 2 milyon TEU)
seklinde 3 bolume ayrilmig olup, 2.etap henuz planlanmamisgtir.

Mevcut MIP Mersin Limani'nin dogusunda yer alan Yeni Mersin konteyner limani
5 asamali olarak planlanmistir. Birinci asamasi 1.7 — 1.9 milyon TEU kapasiteli olacag,
liman tamamlandigi zaman 10 - 11.4 milyon TEU kapasiteye ulasacagi belirtiimektedir.

Bati Karadeniz bolgesinde Zonguldak ili sinirlari icerisinde planlanan Filyos Limani
oncelikle ard alaninda kurulmasi planlanan endustriyel zona hizmet edecektir. Liman
tamamlandigi zaman 700 bin TEU konteyner ve 16 milyon Ton genel/dékme kargo
ellegleyebilecektir.

Bunlarin disinda;

ilave yatirimlar ile 6zellestirildikten sonra izmir Limanr'nin kapasitesinin 2,500,000
TEU’ya ulagsmasi planlanmaktadir.

Mevcut Derince Limanr’'nin dogusunda dolgu alan Gzerine kurulacak olan Derince
Konteyner Terminali 1,000,000 TEU kapasite artisi saglayacaktir. (Derince Konteyner
Limani 6zellestirilen Safi Derince Limani’nin bir pargasidir)

TABLO (66): Limanlarimizda Yapilan Yiikleme-Bosaltma Faaliyetleri

TASIMA CiNSi 2011 2012 2013 2014 2015
T.C. GEMISI 12.273.915| 12.235.897| 11.660.647| 12.739.297| 13.754.810
YAB. GEMi 69.502.777| 79.071.589( 77.893.343| 75.797.517| 78.397.812
iHRACAT |[ToPLAM 81.776.692| 91.307.486| 89.553.990| 88.536.814| 92.152.622
T.C. GEMIiSi | 30.120.033| 26.476.350| 22.949.887| 20.876.309| 22.724.776
YAB. GEMi | 143.426.365| 165.998.578 | 164.831.728 | 173.837.477 | 185.601.532
ITHALAT TOPLAM 173.546.398 | 192.474.928 | 187.781.615| 194.713.786 | 208.326.308
YUKLEME 21.257.193| 22.869.458( 26.076.342| 24.982.892| 25.894.384
BOSALTMA | 22.387.290| 24.049.929( 27.861.596 | 25.746.316| 26.578.284
KABOTAJ | TOPLAM 43.644.483| 46.919.387| 53.937.938| 50.729.208| 52.472.668
YUKLEME 58.603.055| 50.767.011( 46.930.435| 44.278.082| 58.597.204
BOSALTMA 5.776.095 5.957.420 6.726.780 4.833.478 4.487.893
TRANSiT TOPLAM 64.379.150| 56.724.431( 53.657.215| 49.111.560| 63.085.097
YUKLEME 161.636.940 | 164.943.955 | 162.560.767 | 157.797.788 | 176.644.210
BOSALTMA | 201.709.783 | 222.482.277 | 222.369.991 | 225.293.580 | 239.392.485
TOPLAM |TOPLAM 363.346.723 | 387.426.232 | 384.930.758 | 383.091.368 | 416.036.695

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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GRAFIK (61): Yillara Gére Yiik Elleglemeleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (62): Yillara Gore Yiik Elleglemeleri
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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TABLO (67): Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleglemeleri

TASIMA CiNSi 2011 2012 2013 2014 2015
ADET | 1.798.545| 1.910.075| 2.088.031| 2.269.118| 2.198.508
TEU 2.690.889| 2.879.122| 3.165.653| 3.487.949| 3.394.508
iIHRACAT [TON | 30.010.607 | 33.199.345| 35.456.728| 39.106.361 | 38.419.925
ADET | 1.851.026] 1.953.229| 2.121.533| 2.335.795| 2.248.636
TEU 2.770.190| 2.942.562| 3.199.969| 3.581.809| 3.454.345
ITHALAT [TON | 28.409.300 29.871.028 30.715.331| 34.790.524 | 34.007.962
ADET 215.942|  342.604| 397.602| 390.510|  454.012
TEU 305.256|  472.345| 544.496] 526.798|  606.064
KABOTAJ [TON 2.890.088| 4.758.088| 5.732.348| 4.934.786| 5.869.320
ADET 514.014| 589.019| 651027 513.195| 481.454
TEU 757.171|  898.368| 989.815|  754.216|  691.481
TRANSIT [TON 9.071.262| 11.482.912| 12.751.785| 9.305.368| 8.728.650
ADET | 4.379.527| 4.794.927| 5.258.193| 5.508.618| 5.382.610
TEU 6.523.506| 7.192.396| 7.899.933| 8.350.772| 8.146.398
TOPLAM [TON | 70.381.257| 79.311.373| 84.656.192| 88.137.039| 87.025.857

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (63) Yillara Gore Konteyner Elleclemeleri
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Grafik (64): Turkiye’de Konteyner Ellegleyen Limanlar
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Kaynak: TURKLIM

TABLO (68): Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilari

A 2011 2012 2013 2014 2015

Y | covrmar | sayemtar | ToPIam | 50t | Savemtar | TOPIAm | s | mayesba | TOPIAM | marmn | mayessa | TOPIAM | mamen | mayemwa | TOPIAM
Ocak 3.106 2.883 5.989 3.014 2.623 5.637 3.077 2.645 5.722 3.199 2.645 5.844 3.046 2.552 5.598
Subat 2.426 2.457 4.883 2.452 2.230 4.682 2.646 2.527 5.173 2.528 2.327 4.855 2.307 2.391 4.698
Mart 3.129 2.976 6.105 3.150 2.849 5.999 3.400 2.941 6.341 3.087 2.697 5.784 3.168 2.753 5.921
Nisan 2.771 3.175 5.946 2.890 2.971 5.861 3.126 3.044 6.170 2.962 3.026 5.988 2.948 2.845 5.793
Mayis 3.087 3.389 6.476 3.157 3.515 6.672 3.432 3.253 6.685 3.210 3.351 6.561 3.318 3.082 6.400
Haziran 2971 3.393 6.364 3.161 3.534 6.695 3.378 3.199 6.577 3.249 3.256 6.505 3.262 3.244 6.506
Temmuz | 3.360 | 3.683 7.043 3.506 3.619 7.125 3.718 3.242 6.960 3.569 3.429 6.998 3.601 3.228 6.829
Agustos | 3.617 3.570 7.187 3.776 3.543 7.319 3.778 | 3.274 7.052 3.918 3.411 7.329 3.842 3.055 6.897
Eyliil 3.784 | 3.220 7.004 3.727 3.626 7.353 3.816 3.241 7.057 3.736 3.172 6.908 3.642 3.067 6.709
Ekim 3.156 3.350 6.506 3.450 | 3.295 6.745 3.305 | 3.184 6.489 3.311 3.145 6.456 3.163 3.189 6.352
Kasim 3.150 2.875 6.025 3.261 2.994 6.255 3.243 2.908 6.151 3.080 2.806 5.886 3.184 | 2.804 5.988
Aralik 2.677 2.929 5.606 2.801 2.733 5.534 2.916 2.837 5.753 2.836 2.816 5.652 2.916 3.078 5.994
TOPLAM | 37.234 | 37.900 | 75.134 | 38.345 | 37.532 | 75.877 | 39.835 | 36.295 | 76.130 | 38.685 | 36.081 | 74.766 | 38.397 | 35.288 | 73.685

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (65) Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (66) Aylara Gore Gemi Sayilar (2015)

Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2015'de Dig Ticaretimizin (ithalat-ihracat) % 86’si denizyoluyla yapiimis olup, Ulkemiz
liman ve iskelelerinde, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhidi verilerine gore 2015
yilinda 416.036.695 ton yuk elleglenmistir.

2015 yilinda elleglenen toplam yukuin;

> % 22,1iolan 92.152.622 tonu ihracat,
» % 50,1iolan 208.326.308 tonu ithalat,
» % 12,6 siolan 52.472.668 tonu kabotaj,
» % 15,2 si olan 63.085.097 tonu transit,
olarak gergeklesmisgtir.

Tarkiye'de devlete bagli kuruluglara veya 0zel sanayi sirketlerine ait sanayi
iskeleleri; Ege Bolgesi'nde Aliaga cevresinde, Akdeniz Bélgesi’nde iskenderun cevresinde
ve Marmara Bolgesi'nde Ambarli cevresi ve izmit Kdrfezi'nde yer almaktadir.

Turkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yuk tirinde uzmanlasmis limanlardan ¢ok
birgok farkli yuk turine hizmet verebilecek farkl ekipmanlarla donatilan konvansiyel tirde
liman 6zelligi gostermektedir. Bu da dldnya limanlarinda gérilen uzmanlagsma egilimi ile
ters dusmektedir.

Turkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri icin
yapillanmalarinda degisikliklere gidilmesi ve belli yuk turlerinde uzmanlagsmasi velya
konteyner tasimaciligina yonelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri Uzerinde
durulmasi gerekmektedir. Marmara Bolgesi'nde yer alan 6zel limanlar iginde konteyner
operasyonu konusunda uzmanlasmis konteyner terminalleri de gcogalmakta ve ellecleme
miktarlarini da hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik agidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye’nin
uluslararasi pazarlara ulasmasinda ve ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar oldukga etkilidir. Kiresellesme ile
birlikte limanlar sadece bolgesel yuke hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmis ve bir
bdlgenin limani olmaktan cok bodlgedeki yuk trafiginin limani olma yoninde gelisme
gostermigstir. Limanlar yapilanmalarini bolgelerindeki aktarma yuklerinden daha fazla pay
almak i¢in duzenlemektedir.

Tarkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik
konumda yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonli uluslararasi ulastirma
koridorlarinin kesisim noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile
aktarmaltransit yukleri cekebilecek 6zelliktedirler. Tarkiye’nin her bir bolgesinde bulunan
limanlar farkli ulastirma aglarina hizmet verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve
Ege Bdlgesi’ndeki limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den gecen Asya-Avrupa
ana denizcilik hattinin yiiklerini gekebilecek konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz
Bdlgesi'nde bulunan limanlarimiz Orta Dogu ve Merkezi Asya Ulkelerine ana denizcilik
hattindan gelen yuklerin iletimesinde aktarmal/transit limani iglevi gorebilecek konuma
sahiptir. Avrupa Birligi tarafindan olusturulan Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma
koridorlarinin Tarkiye baglantisi ve bu koridorlarin Dogu’ya uzatiimasi agisindan ise
Marmara Bolgesi'ndeki limanlarin 6nemi buyuktur. Turkiye'ye ulasan Pan-Avrupa 4.
koridoru ile Avrupa Ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yuklerin karayolu, demiryolu
veya denizyoluyla Dogu ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi olmayan
Merkezi Asya Ulkelerinin Avrupa ile ticaretinde en 6nemli ulasim alani olan Karadeniz’deki
ticaret ve tasimacilik hacminin buyumesi sonucu bolgedeki limanlarimizin 6nemi daha da
artmistir. Limanlarimiz yoluyla Avrupa merkezli yukler Kuzey-Guney Ulastirma Koridoru
dogrultusunda iran ve Hindistan’a ulagtirilabilmektedir.
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Ancak, limanlarin denizcilik hatlari tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyapi ve
ustyapi fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek igin uygun altyapiya, kaliteli isgicine ve yuksek
teknolojiye sahip olabilir;, ancak hizmet sundugu art alana ulasiminda karayolu ve
demiryolu baglantilari yetersiz ise bunlarin higbir Snemi kalmayacaktir.

Bu acgidan bakildiginda 6zel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayigi en énemli altyapi eksikligi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiinde % 86 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciligin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
agmaktadir. Halbuki demiryolu ulasimi konteynerin deniz digindaki ulagimi i¢in en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Turkiye'de yaklasik olarak elleclenen konteynerin % 64’lik ve genel kargonun da
% 40’k bolimi Marmara Bolgesinde gerceklesmektedir. Bélgede demiryolu baglantisi
olan liman sayisina baktigimizda Haydarpasa, Derince, Bandirma, TDIi Tekirdag limanlari
disinda demiryolu baglantisi olan liman yoktur. iskenderun Kérfezi ve Aliaga gibi
limanlarin yogun oldugu bdlgelerde de durum aynidir.

2.5.2. TDi Limanlart:

Turkiye Denizcilik Isletmelerinin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan “Fevaid-i
Osmaniye” teskil etmektedir. isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tasimaciligi ile
faaliyetlerine baslamistir. Degisik isimler ve statuler altinda faaliyetini surdiren gsirket,
10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili Bakanlar Kurulu Karar’i ile 6zellestirme kapsamina
alinarak, Ozellestirme idaresi Bagkanh@ina baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda binyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek Gzere Turkiye Gemi Sanayi A.S. adi altinda ayri
bir Genel Mudurlik olusturulmustur.

Sirketin organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyir Emniyeti Muaduarlagu,
1997 yilinda Ozellestirme Ylksek Kurulunun 97/12 sayili karariyla, ayri bir Genel
Mudurluk olarak Bagbakanlik Denizcilik MUstesarligina baglanmistir.

Ozellestirme idaresi Baskanliginin 08.02.2002 tarih ve 1206 sayil yazilari
dogrultusunda, Turkiye Gemi Sanayi AS$’nin tuzel Kisiligi sona ermis ve Turkiye Denizcilik
isletmeleri AS biinyesine dahil edilmistir.

Sirketin Faaliyet Konulari:

Sirketin  baslica faaliyet konularini; liman igletmeciligi faaliyetlerinden olan
kilavuzluk, réomorkdércilik, palamar hizmetleri, yolcu hizmetleri, gemilere su ve elektrik
verme, dalgiglik hizmetleri ile her tarli gemi ve deniz araglarinin inga, bakim ve onarim
igleri teskil eder.

TDIi AS isletme Faaliyetlerini; Liman Hizmetleri, olarak surdirmektedir.

Liman Hizmetleri:

Liman hizmetleri; Tekirdag Liman isletmesi Mudurliigi, Sarayburnu Liman
Miidarliga, Ordu Liman igletmesi Mudurliga (29.12.2014 tarihli OYK Karari ile Ordu
BB’ye devredildi), istanbul Liman Midurligu (24.02.2014 tarihine kadar) ve buna bagl
Kabatepe Limani, Gokgeada Ugurlu ve Kuzu Limanlari, Canakkale Limani ile Gulluk
Limaninda, yerine getiriimektedir.
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TDi LIMANLARI 2015 YILI FAALIYETLERI

. . . GEMi ADEDI TEKIRDAG 422
PILOTAJ HIZMETI - -
GT TEKIRDAG 1.740.346
.. . . GEMIi ADEDI TEKIRDAG 415
ROMORKAJ HIZMETI - =
oMo J GT TEKIRDAG 1.723.868
RO-RO 170
GEMi ADEDI TEKIRDAG 478
PALAMAR HIZMETI ORDY 10
RO-RO 105.553
GT TEKIRDAG 1.873.240
ORDU 17.389
; ) TEKIRDAG
GEMI ADEDI 391
ORDU 10
. TEKIRDAG 1.540.385
YUKLEME - BOSALTMA] TON
S ORDU 17.121
TEKIRDAG
KONTEYNER 3.267
ORDU 0
KURUCESME KABATEPE 128
RO-RO 154
; ) TEKIRDAG
GEMI ADEDI 391
ORDU 10
iST. LIMAN 30
. . TOPLAM 713
BARINMA HIZMETI
KURUCESME KABATEPE 384
RO-RO 122
_ TEKIRDAG 087.422
ORDU 17.389
iST. LIMAN 170.367
TOPLAM 1.175.684
. . GEMi ADEDI iST. LIMAN 30
YOLCU HIZMETI - - -
YOLCU ADEDI IST. LIMAN 4.638
Tablo (69): TDIi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite Ve imkanlari
YOLCU
RIHTIM YILLIK GEMIi KABUL | DEPOLAMA |KONTEYNER KABUL
LIMANLAR UZUNLUGU | DERINLIK ELLECLEME KAPASITESiI | KAPASITESI | KAPASITESIi | KAPASITESI
(Metre) (Metre) | (Bin Ton/Yil) (Adet/Y1l) (Bin Ton/Y1l) (Teu/Yil) (Kisi/Yil)
SARAYBURNU
1 ve 2 no.lu rihtim 24T (-8-12) ) ) ) ) )
CANAKKALE 90,00 (-6,-7) 300 365 - 110.000
KABATEPE 295,00 (-4,-5) - 365 - 90.000
GOKGE.ADA 900,00 (-6,-7) 400 700 200 200.000
(Kuzu Limani)
GOKGEADA
(Ugurlu iskelesi) 76,00 (6,-8) - 365 ' -
TEKIRDAG 2.100,00 (-8,-12) 3.000 2.000 - 300.000 -
TOPLAM 3.703,00 3.700 3.795 200 300.000 400.000




2.5.3. T.C.D.D. Limanlan

TABLO (70): TCDD Limanlarinin Ozellikleri ve Fiziki Kapasiteleri

Stoklama Kap.
Liman Max. ;. |Gemi Kabul Yuk Elleg Rihtim KontEyner (*1000 Ton/Y”)p
. Rihtim Isci o oo o Rih.Ekip.
Limanlar Uzunlugu Alani Draft Sayisi Kapasitesi | Kapasitesi Kapasitesi Kapasitesi |Karisik
(*1000 m2)| (m) (Gemifyil) [(*1000 Ton/Y1l)|(*2000 Ton/Yil) (*1000 TEU) | Esya Kont.
Halen TCDD Tarafindan isletilen Limanlar;
Haydarpasa | 2765 320 -12 | 600 2651 5889 8558 407 689 | 269
izmir 3386 525 -13 | 682 3640 6419 11100 549 884 | 343
2004/128 sayili OYK Karari Sonucu Devir islemi gergeklesen Limanlar;
Mersin
(MIP) 4725 1097 -14 | 1550 4692 8606 10967 695 8500 | 371
ST 1756 338 12 | 146 1130 2380 4300 40 5471 | 50
(Samsunport)
BRI | 250 -12 | 180 4280 2771 7008 40 2013 | 50
(Celebi)
iskenderun 1426 750 -12 | 341 640 3247 6097 20 9286 | 146
Derince 1092 366 -15 | 308 862 2288 2991 40 2984 | 100
TOPLAM 17.856 3.646 3.807 | 17.895 31.600 51.021 1.791 29.827(1.329
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Tablo (71): TCDD LIMANLARINDA YAPILAN YUKLEME VE BOSALTMALAR
YUKLEME BOSALTMA
YILLAR IHRACAT KABOTAJ TRANSIT iTHALAT KABOTAJ TRANSIT TOPLAM
HAYDARPASA
2011 612.846 0 0 1.285.145 0 0 1.897.991
2012 602.875 1.639 0 1.032.993 0 0 1.637.507
2013 1.178.979 733.450 0 1.682.429 0 0 | 3.594.858
2014 1.559.846 568.900 0 1.961.242 0 0| 4.089.988
2015 1.415.146 0 0 1.875.954 456 0| 3.291.556
iZMIiR
2011 5.488.035 0 0 3.725.904 290.158 0| 9.504.097
2012 5.238.767 48.667 0 3.841.169 172.953 09.301.556
2013 5.616.969 12.802 0 4.181.129 279.243 010.090.143
2014 5.713.213 23.731 0 4.686.457 281.452 0| 10.704.853
2015 4.967.082 0 0 4.397.228 272.640 0 9.636.950
iISKENDERUN
2011 465.918 21.025 1.676 304.453 729.548 10.126 | 1.532.746
2012 0 0 0 0 0 0lo
2013 0 0 0 0 0 0/0
2014 0 0 0 0 0 0lo
2015 0 0 0 0 0 0|0
DERINCE
2011 1.327.729 6.164 96 1.040.057 12.491 02.386.537
2012 1.275.142 15.287 0 668.618 36.845 0 1.995.892
2013 1.422.032 12.618 1.265 844.844 109.218 10 | 2.389.987
2014 1.559.066 2.863 6.636 1.233.367 160.091 1.913 | 2.963.936
2015 243.045 130 0 123.329 6.545 0 [ 373.049
TOPLAM
2011 7.894.528 27.189 1.772 6.355.559 1.032.197 10.126 15.321.371
2012 7.116.784 65.593 0 5.542.780 209.798 0 12.934.955
2013 8.217.980 758.870 1.265 6.708.402 388.461 10 16.074.988
2014 8.832.125 595.494 6.636 7.881.066 441,543 1.913 17.758.777
2015 |6.625.273 130 0 6.396.511 279.641 0 13.301.555

Kaynak: TCDD Genel Miiddirliigii
*** [skenderun Limani 2011 yili Aralik ayi1 sonu itibariyledir.
*** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.
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Grafik (67): 2015 TCDD Limanlari Tagima Modlarina Goére Dagilim
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (68): TCDD Limanlan Yillara Gore Toplam Ellegleme (Ton)
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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Tablo (72): TCDD LIMANLARINDA 201 1-2015 YILLARINDA ELLECLENEN
ESYANIN GRUPLARA GORE DAGILIMI (TON)

LIMAN YIL | KARISIK | KONTEYNER D.KATI D.SIVI TOPLAM
2011 | 297.365 1.600.626 0 0 1.897.991
2012 | 417.729 1.219.778 0 0 1.637.507
HAYDARPASA | 2013 | 1.909.774 951.634 733450 0 3.594.858
2014 | 2.759.000 762.088 568900 0 4.089.988
2015 | 2.630.004 661.552 0 0 3.291.556
2011 | 485.202 0 325.688 721.856 1.532.746
2012 0 0 0 0 0
iSKENDERUN | 2013 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0
2011 | 1.264.824 10.143 1.005.367 | 106.203 2.386.537
2012 | 1.127.186 9.817 756.782 102.107 1.995.892
DERINCE 2013 | 1.372.533 10.655 936.987 69.812 2.389.987
2014 | 1.473.008 19.525 1.347.509 | 123.894 2.963.936
2015 | 219.011 1.788 149.273 2.977 373.049
2011 | 523.849 6.754.509 2.020.321 | 205.418 9.504.097
2012 | 558.627 6.674.362 1.764.131 | 304.436 9.301.556
iZmiR 2013 | 484.394 7.058.202 2.263.054 284.493 10.090.143
2014 | 560.179 6.782.740 3.047.204 | 314.730 10.704.853
2015 | 763.370 6.656.669 1.969.201 | 247.710 9.636.950
2011 | 2.571.240 8.365.278 3.351.376 | 1.033.477 | 15.321.371
2012 | 2.103.542 7.903.957 2.520.913 | 406.543 12.934.955
TOPLAM 2013 | 3.766.701 8.020.491 3.933.491 | 354.305 16.074.988
2014 | 4.792.187 7.564.353 4.963.613 | 438.624 17.758.777
2015 | 3.612.385 7.320.009 2.118.474 | 250.687 13.301.555

Kaynak: TCDD Genel Miid(irliigii

*** [skenderun Limani 2011 yili Aralik ayi sonu itibariyledir.
*** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.
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Grafik (69): TCDD Limanlari 2011 — 2015 Ellegleme istatistikleri
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Grafik (70): 2015 TCDD Liman Elleglemeleri Yiik Gruplarina Goére Dagilim
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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Haydarpasa Liman isletmesi

Liman isleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midiirligi (TCDD)
Adres: TCDD Liman igletmesi Mudiirligii Haydarpasa / istanbul

Tel: 0216 348 80 20

Faks: 0216 345 17 05

E-Posta: haydarpasaliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 40° 59' 00" N

Boylam: 28° 57' 00" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve gikan gemiler kilavuz almak zorundadir. Bu hizmet 24 saat
boyunca TDI tarafindan verilmektedir.

Romorkaj: 2000 GT’den kuguk gemiler icin romorkdr alma mecburiyeti yoktur. 2000
GT’den buyuk gemiler icin bu hizmet 24 saat boyunca Liman tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari: 6 adet romorkdr, 2 adet demiryolu feribotu, 2 adet palamar botu ve 3
adet kilavuz botu mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlari: Konteyner elleglemeleri; 40 Tonluk 4 adet gantry Crane, 35
Tonluk 9 adet lastik tekerlekli transtainer, 42 tonluk 7 adet dolu ve 8-12 tonluk 7 adet bos
konteyner forklifti ile gergeklestiriimektedir. Bunun yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving,
25 adet kisa mastli (Dizel+Elektrik) ve 5 adet standart mastli forklift, 3 adet loder, 25-50
tonluk 30 adet cekici seti bulunmaktadir. Ayrica terminalde reefer konteynerler icin uygun
reefer panolari da mevcuttur.

Limanda ayrica kiralik bir adet 65 tonluk MHC vinci mevcuttur.
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Limanin Tarihgesi
Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasina inga
ettiriimeye baslanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya tarafindan isletilmistir.

24.05.1924 tarih ve 506 sayil yasayla liman, Hikimet tarafindan satin alinmis ve
31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmistir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligr)
bagli bulunan Demiryollari Idaresine devredilmistir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanliginca 05.02.1953
tarihinde baglayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD
Isletmesine devredilmistir. Liman gercek anlamda 1967 yilinda hizmete girmistir.
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izmir Liman isletmesi

Liman igleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidiirliigii (TCDD)
Adres: TCDD Liman isletmesi Mdurligi - izmir

Tel: 0232 463 16 00

Faks: 0232 463 22 48 - 463 20 17

E-Posta: izmirliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 38° 25' 00" N

Boylam: 27° 04' 30" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve ¢ikan gemiler kilavuz almak zorundadir.

Roémorkaj: 2000 GT’'den kuglk gemiler igin romorkdr alma mecburiyeti yoktur.

Bu hizmetler, 24 saat boyunca TDi tarafindan veriimektedir.

Deniz Vasitalari: 90 ton kapasiteli bir adet yuzer ving mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlari: Konteyner elleglemeleri; 40 Tonluk 5 adet gantry Crane, 100
tonluk 3 adet MHC Vinci, 35-40 Tonluk 14 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk
15 adet dolu ve 8-10 tonluk 14 adet bos konteyner mobil vinci ile gerceklestiriimektedir.
Bunun yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving, 12 adet kisa mastli forklift (Dizel+Elektrik),
1 adet mini loder, 49 adet ¢ekici seti bulunmaktadir. Terminalde reefer konteynerler igin
uygun reefer iskeleleri mevcuttur.

Limanda ayrica kirahk 2 adet 100 tonluk MHC vinci  mevcuttur.

Dokme Yuk Tesisi: TMO’ya ait toplam 70.000 ton kapasiteli iki beton silo mevcuttur.

Yolcu Hizmetleri: izmirin Ege’deki tarihi ve turistik yerlere ¢ok yakin olmasindan dolays,
liman yolcu terminali dnemli él¢lde trafige sahiptir.
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Limanin Tarihgesi

Alsancak beton iskelesinin 13.03.1957 tarih ve 4/8783 sayili bakanlar Kurulu karari
ile TCDD’ye devri saglanmis ve iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren isletmeye acilmistir.
22.01.1960 tarih ve 4/12662 sayili vekiller heyeti karari ile Denizcilik Bankasi TAO’na
devri kararlastirimis ve iskele 27.04.1960 tarihinde Denizcilik Bankasi TAO’na
devredilmigtir. 1964 yilindan itibaren 440 sayili kanun gergevesine alinan Denizcilik
Bankasi TAO Iktisadi devlet tesekkiili olarak faaliyetine devam etmistir. Yiiksek Planlama
Kurulu'nun 16.12.1988 tarih ve 88/121 sayili karari ile izmir Liman igletmesi; 1 Ocak 1989
tarihi itibariyle TCDD’ye devredilmigtir.

Cm\”.‘iz
CONTAZ

CONTAZ
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Tablo (73): Ozel Limanlarin Listesi

1) ALIDAS ALANYA LiIMANI

2) ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI

3) GEKISAN SAMANDIRASI

4) MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

5) ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENIZ)
6) POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

7) AKCANSA GANAKKALE LIMANI
8) BAGFAS iSKELESI

9) GELEBI BANDIRMA LIMANI
10)BORUSAN LIMANI

11)BP GEMLIK TERMINALI
12)GEMLIK GUBRE LiMANI
13)GEMPORT

14)RODA LiMANI

15)IGDAS ISKELESI

16)DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI
17)6ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

18)ASYAPORT

19)AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.
20)AKGANSA AMBARLI LIMANI

21)AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

22)ANADOLU GIMENTO TESISLERI

23)LIMAK AMBARLI TERMINALI

24)AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
25)CEKISAN GEKMECE DEPOLAMA

26)KUMPORT LIMANI

27)MARDAS

28)MARPORT

29)PETROL OFiSi HARAMIDERE TESiSLERI
30)TOTAL HARAMIDERE iSKELESI

31)ANADOLU YAKASI KUMCULARI iISKELELERI
32)MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELESI

33)PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI
34)ZEYPORT

35)AKCANSA YALOVA CIMENTO TERMINALI iISKELESI
36)AKSA AKRILIK KIMYA SANAYi A.S.

37)AKTAS TERMINALI

38)ALEMDAR DILISKELESI

39)ALTINTEL iSKELESI

40)AYGAZ YARIMCA DOLUM TESisSi

41)ARGAZ LPG AKARYAKIT DOLUM VE DEPOLAMA TESisSi
42)COLAKOGLU METALURJI TESISLERI

A3)DILER LIMAN TESISLERI

A4)EVYAP DENIZ iSLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
45)FORD OTOSAN YENIKOY iSKELESI
46)GUBRETAS TESISLERI

A7)HABAS TERMINALI

48)IGSAS iISTANBUL GUBRE SANAYiI A.S.
49)EFESAN PORT




50)KIZILKAYA LIMANI

51)KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.
52)KROMAN GELIK LIMAN TESIiSLERI
53)LAFARGE ASLAN CIMENTO iSKELESI
54)LIMAS iZMIT TERMINALI

55)MARMARA TRANSPORT iSKELESI
56)MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI
57)NUH GIMENTO SAN. A.S. (NUHPORT)
58)OPAY PLATFORM iSKELESI

59)PETLINE PLATFORMU

60)PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI
61)POLIPORT

62)SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
63)SHELL DERINCE TESIiSLERI
64)SOLVENTAS

65)TOTAL GEBZE TERMINALI

66)TURKUAZ iSKELESI

67)TUPRAS iZMIiT RAFINERI TESISLERI
68)TUPRAS KORFEZ SIVI YUK iSKELESI
69)YALOVA ELYAF iSKELESI

70)YARIMCA ROTA LiMANI

71)SAFi DERINCE LIMANI

72)DP WORLD YARIMCA LIiMANI

73)ERDEM EREGLI GIMENTO OZEL LiMANI
74)ERDEMIR LIMANI

75)EREN HOLDING LiMANI

76)BUTANGAZ TERMINALI

77)OPET MARMARA TERMINALI iISKELE VE PLATFORMU
78)SALIPAZARI KRUVAZIYER LiMANI
79)MARTAS MARMARA EREGLISi LIMAN TESISLERI
80)CAYIROVA CAM SANAYIi iSKELESI
81)GISAS TUZLA ISKELESI

82)U.N. RO-RO PENDIK LiMANI

83)YILPORT

84)AKDENIZ KIMYA NEMPORT LiMANI
85)EGE GELIK LIMANI

86)EGE GUBRE LIMANI

87)EGE GAZ LNG TERMINALI
88)HABAS iSKELESI

89)BATIGIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
90)iDG LIMANI

91)PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI
92)TOTAL OIL iSKELESI

93)TUPRAS LIMANI

94)PETKIM LIMANI

95)PETLIM KONTEYNER LiMANI
96)BODRUM CRUISE PORT
97)GULLUK LIiMANI

98)CESME LIMANI

99)DIKIiLi ISKELESI

100) MOPAK iSKELESI

101) KUSADASI YOLCU LiMANI




102) MARMARIS LIMANI

103) LIMAKPORT ISKENDERUN

104) TOROS CEYHAN TERMINALI

105) SAVKA MERSIN TERMINALI

106) ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
107) GEKISAN SAMANDIRASI

108) GUBRETAS SARISEKI iISKELESI

109) iISDEMIR LIMANI

110) DELTA PETROL LiMANI

111) ORHAN EKINCI iISKELESI

112) YAZICI ISKELESI

113) ATAS TERMINALI

114) MERSIN LIMANI

115) MMK ATAKAS DORTYOL LiMAN iSLETMESI
116) MESBAS RIHTIMI

117) SAVKA PLATFORMU

118) SANKO LIMAN TESISI

119) ENERJI MERSIN TERMINALI

120) SAMSUNPORT

121) TOROS TARIM SANAYIii SAMSUN LiMAN iSLETMESI
122) SURSAN SAMANDIRASI

123) ORDU LIMANI

124) AYGAZ SAMANDIRALARI

125) PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

126) TOTAL OIL SAMANDIRASI

127) YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI

128) SINOP LiMANI

129) YESILYURT LIMANI

130) GIRESUN LIMANI

131) PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN iSLETMELERI A.S.
132) RIPORT

133) UNYE CIMENTO TESIiSi LIMANI

134) POAS SAMANDIRA TESISLERI

135) TRABZON LIMANI

Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi & TURKLIM

Grafik (71): Tiirkiye’deki Onemli Limanlarin Cografi Dagilimlari
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2.5.4 Liman Ozellestirmeleri

Tirkiye'de Liman Isletmeciligi akla gelince bugiine kadar biyiik yiik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar cogunlugu TCDD ve TDI Limanlari olmak lizere Kamu
Kurumlarinca isletimekte idi. 1997 tarihinden itibbaren TDI Limanlarinda baglatilan
Ozellestirme kapsaminda, ozellikle Turkiye'nin konteyner tasimaciliginda énemli roll
oynayan ve limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin limanlarin
modernizasyonu ve gelistiriimesi igcin kullaniimamasi sonucu artan tagimacilik hizina ve
ihtiyaclarina cevap veremez hale gelen TCDD Limanlari, basta Mersin Limani olmak
uzere Ozellikle 2004 yilindan itibaren 6zellestirme kapsamina alinmigtir.

Kamudan 0zel sektore gecis sureci her sektor gibi biraz sikintili da olsa,
Ozellegtirme sonucu, hem Ozellestirme gelirlerinden ulkemizin faydalanacak olmasi, hem
de cogunlukla belirli zaman igin igletme hakki yontemiyle oOzellestirilen limanlarda yuk
hacmini arttirmak isteyen 6zel firmalar dogal olarak limanlara gerekli yatirm, altyapi ve
techizat modernizasyonunu gergeklestirecegi icin, limanlarimizin geligimi igin ¢ok onemli
bir adim olarak gorulmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
+ Ihale ilani
+ |haleye Teklifler
» Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
+ Ozellestirme Yuksek Kurulu onayi ve;
* Devir s6zlesme imzasi
asamalarindan sonra gerceklesmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri
Tekirdag Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina AKPORT TEKIRDAG LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 14-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Daha sonra Ozellestirme Yuksek Kurulu'nun 02.03.2012 tarih ve 2012/34 sayili
kararina istinaden, mevcut isletme Hakki Devir Sézlesmesinin fesh edilerek 13.03.2012
tarihi itibariyle Tirkiye Denizcilik isletmeleri A.S.’ne devredilmis olup, bu tarih itibariyle
limancilik faaliyetlerinin mevcut T.D.. Liman Hizmetleri Tarifesi kapsaminda T.D.I.
tarafindan yuarutilmektedir.

Hopa Limani:

Ozellestirme YUksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayih karariyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN ISLETMELERI AS. ’ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi

Ordu Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Sinop Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi
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Rize Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN ISLETMESI YATIRIM AS.ne 06-08-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla 30
yiligina ORTADOGU ANTALYA LIMAN iISLETMELERI AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 26-01-2001 tarihli Iisletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ulusoy Cesme Liman Isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ege Liman Isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli Isletme Hakki Devir Sdzlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Trabzon Liman igletmeciligi AS.'ne 20.11.2003 tarihli Igletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm igletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

Salipazarn Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157 sayili karari ve
Ozellestirme idaresi Bagkanligrnin 17.02.2014 tarih ve 1417 sayil yazilari kapsaminda,
“Tirkiye Denizcilik isletmelerine ait Salipazari Liman Sahasinin 30 Yil Siireyle isletme
Hakkinin Verilmesine lliskin Sézlesme” kapsaminda tanzim edilen “istanbul Salipazari
Limani Fiili Devir ve Teslim Protokoll” ile Salipazari Liman isletmeciligi ve Yatirm A.S.'ye
24.02.2014 tarihinde fiilen devredildi.
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TCDD Liman Ozellestirmeleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile
TCDD tarafindan isletilen limanlardan Mersin, izmir, iskenderun, Samsun, Bandirma ve
Derince Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmistir. Bu kapsamda;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle &zellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sureyle 11.05.2007
tarihinde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir. Liman Mersin Uluslararasi
Liman Isletmeciligi A.S. (MIP) adi altinda hizmet vermektedir.

2. iskenderun Limani: isletme Hakkinin Devri yéntemiyle 6zellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 30.12.2011
tarihinde “Limak A.S.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

3. Bandirma Limani: Isletme Hakkinin Devri yontemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 18.05.2010
Celebi Ortak Girisim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

4. Samsun Limani: Isletme Hakkinin Devri yontemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.$.’ne devredilmigtir. Liman Samsun Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

5. Derince Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 543.000.000 ABD Dolari bedelle ve 39 yil sure ile 02.03.2015
tarihinde “Safi Holding A.S.”ye devredilmistir. Liman Safi Derince Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

6. izmir Limani: 49 yil sireyle “isletme Hakkinin Verilmesi® ydntemiyle
Ozellestiriimesi i¢in yapilan ihale, 28 Nisan 2010 tarihinde iptal edilmistir. Limanin “yolcu
liman” ve “yuk limani” olarak faaliyet gosterecek sekilde yapilandiriimasina iliskin
25.10.2010 tarih ve 2010/89 sayili OYK Karari ile Limanin Kruvaziyer Limani ve Yik
Limani olarak faaliyet gosterecek sekilde yeniden yapilandiriimasina karar verilmigtir.

Limanin oOzellestiriimesi amaciyla yeniden ihaleye c¢ikilmasi igin c¢aligmalar
Ozellestirme idaresi Baskanligi tarafindan siirdiiriiimektedir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar

LIMAN ADI |[OYK ONAY TARIHi[SATI® ?f%'iﬁ o3 SATIS BEDELI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD
DERINCE 12.08.2014 02.03.2015 543 MILYON USD

Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman
LIMAN ADI |iHALE TARIHI|[IHALE iPTAL TARIHI

iZMIR 03.05.2007 28.04.2010
Kaynak: TCDD & OIB
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2.5.5. TCDD’den Ozellesen Limanlar

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin yani
sira yurtici ve yurtdisina olan ¢gok modlu baglanti kolayliginin sagladigi avantajlarla, yalniz
Tarkiye'nin degil ayni zamanda Ortadogu ve Dogu Akdeniz'inde en énemli limani
konumundadir. Limanda her tirll yik ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro,
kuru dokme yuk ve sivi dokme yuk hizmeti verilmektedir. 21 tane rihtimi bulunan limanda,
blyUkligline goére ayni anda 30’a yakin gemiye ylkleme bosaltma hizmeti
verebilmektedir.

|Liman Sahasi

‘Toplam Liman Sahasi |110 Hektar
\Toplam Rihtim |21
Derinlik [14m-10m

\Konteyner Ellecleme Kapasitesi

1.800.000 TEU / Yil

\Genel Kargo Ellegleme Kapasitesi

1.000.000 Ton / Yil

\deme Kati Yiik Ellegleme Kapasitesi

18.000.000 Ton / Yil

\deme Sivi YUk Ellegleme Kapasitesi

1750.000 Ton / Yil

\Ro-Ro Kapasitesi

1150.000 Adet-Arag /Yil

|Konteyner Rihtimlar (Toplam Uzunluk 1470 m)

Rihtimlar 8-11
Rihtimlar 12-13
Rihtimlar 17-19

675 m Derinlik 14 m-10 m
300 m Derinlik 12 m
495 m Derinlik 12.5 m

Diger Rihtimlan

| Toplam Uzunluk \ Derinlik

| 1785 metre ‘ 8.5m-14m

\Maksimum Gemi Kapasitesi

|Uzun|uk 305 metre

|Hedeflenen Gemi Kapasitesi - 18k TEU

|Gemi Uzunlugu: 400 m

Genislik 56.4 m Draft 16.5 m

|R|ht|m Vingleri
‘Gantw Ving |7
Mobil Ving (MHC) 7

‘Pilotaj — Romorkor — Palamar Servisleri |7/24 saat
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Tablo (74): Mersin Limani
2015 Yilh Egya Cinsine Gore Ellegleme Miktarlan (Ton)

YUKLEME BOSALTMA
YUK Cinsi TOPLAM
IHRACAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR. | IiTHALAT | KABOT. | TRANSIT | AKTR.
YUK YUK
GIMENTO 1.391.677 | 58.904 33.731 4.576 58 1.488.946
HUBUBAT 155.794 | 34.423 745 2.477| 1.235.297 3.895 3.700 1.436.331
KIMYASALLAR 928.585 25 13.856 | 18.966| 2.105.870 9.130 29.051| 20.137 3.125.620
NARENCIYE 130.586 5.303 73.657 2.501 212.047
CNTR 321.398 412.617 734.015
iS MAKINELERI 8.428 93 83 19.266 4.624 194 32.688
PAMUK 82.024 16 2.553 100 243.458 610 99 328.860
GUBRE 104.098 [ 28.089 351 1.032 250.652 73.802 7.777 823 466.624
GIDA MADDELERI 1.444.534 96 27.800| 6.227 784.305 95 73.136 6.802 2.342.995
DONDURULMUS ET 3.839 317 16 11.719 39.503 745 56.139
MEYVE 202.246 657 263 217.112 578.115 236 998.629
GENEL YUK 2.539.080 5.384 132.075| 69.187 | 2.890.283 27.624 344.186 | 76.458 6.084.277
CAM 126.986 183 429 28.530 2.057 429 158.614
BAKLIYAT 262.199 592 1.017.593 24 10.588 20 1.291.016
CANLI HAYVAN 126 36 37.266 3.138 36 40.602
MAKINE 99.269 3 2.694| 1.531 111.369 23 8.429 1.663 224.981
MINERALLER 1.834.159 2.709 2.934| 3.342 277.009 2.750 8.578 | 186.135 2.317.616
PETROL URUNLERI 591.224 | 18.043 6| 1.365| 4.788.005| 472.285 50.607 361 5.921.896
PIRING 117.542 3.614 47 360.308 8.704 490.215
SODYUM KARB. 452.731 9.766 16 397 462.910
SEKER 7.642 5.661 23.643 20 36.966
TEKSTIL URUNLERI 434.215 5.667 6.426 713.366 41.049 8.196 1.208.919
KERESTE 10.500 4.137 376 131.170 5.750 702 152.635
BITKISEL YAG 66.423 1.013| 4.601 953.999 23 31.234 4.673 1.061.966
ARAG 21.325 4.083 373 130.758 26 33.469 366 190.400
TOPLAM 11.015.232 | 147.692 579.229 | 116.893 [ 16.409.608 | 585.782| 1.699.676 | 311.795] 30.865.907

Grafik (72): Mersin Limani 2015 Yukleme

kAaBOTAJRANSIT AKTARMA

1% 5% 1%

iHRACAT
93%




Grafik (73): Mersin Limani 2015 Bosaltma
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Grafik (74): Mersin Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlari
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oYUKLEME 10.568.928 | 9.408.775 |10.106.104 | 11.845.829 | 12.025.453 | 11.859.046

mEBOSALTMA 13.750.599 | 14.213.504 | 15.746.020 | 17.515.010 | 19.303.224 | 19.006.861
OTOPLAM ELLECLEME | 24.319.527 | 23.622.279 | 25.852.124 | 29.360.839 | 31.328.677 | 30.865.907

Kaynak: Mersin DTO & MIP

Samsunport (Samsun)

Samsun imal deniz hinterlan Giircistan’in Batumi, Poti ve Suchui, Iianlarl;
Rusya’nun Sogi, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta,
Berdyansk,Genigesk; Kirim’da Mis.Kiz-Ogul, Feodosiya, Yalta, Todor, Sevastopol,
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Yevpatorskiy; Ukrayna'da Nikolayev, Odesa, Ilichevski; Romanya’da Konstanta;

Bulgaristan'da Varna limanlari ile deniz tasimacihgi yapmaktadir.
Samsun limani Karadeniz bdlgesinde Turkiye’nin en buyuk limanidir. Karadenizde

demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinterlanda sahiptir. Anadolu’dan gelen

ve Anadolu’ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve karayolu

baglantisi ile, Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu,

Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinterlandi igine almaktadir.
445.000 metrekare liman alaninin 350.000 metrekaresinde depolama ve liman

hizmetleri verilmektedir. Depolama alaninda celik tahil silolari, antrepo ve genel yuk

depolama sahalari mevcuttur.

Ana Liman,

1-2-3-4-5 nolu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup 7,5 ile 10 m derinlige sahiptir.

9 nolu rihtim 400 m olup 6 m derinlige sahiptir.

Sanayi Rihtimi,

6-7 nolu rihtimlarin tamami 400 m uzunluga sahip olup 11,5 m derinlige sahiptir.

8 nolu rihtim, demiryolu ferry rihtimidir.

Liman Alani 445.000 m?
Kapall Alan 35.000 m?

Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m
Rihtim Ekipman Kapasitesi 11.500.000 ton/yil

2013 yilinda 1250 adet geminin ugrak yaptigi Samsun Limaninda, ylik gruplarina gére
ellecleme degerleri agagidaki gibidir;

Tablo (75): Samsun Limani Yillara ve Yuk Tiplerine Gore Ellegleme Miktarlari

Dokme Dokme Karigik Vagon
Dénem Kati Sivi Esya Ko(n;gz;l er I?.?;z;) Feri T?TF:)I ﬁ;n
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
2013 1.657.680 | 61.558| 761.662 | 486.623| 491.547 41.921 | 3.500.991
2012 1.543.651 | 55.742| 716.700| 393.184| 528.682 62.018 | 3.299.977
2011 1.064.298 | 14.848 | 805.635 82.212 | 527.013 22.324 | 2.516.330
2010 844.993 | 32.008| 637.415 4.015 | 402.376 1.920.807

Grafik (75): Samsun Limani Yillara Gore Elle¢cleme Miktarlari
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Turkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan biyik énem tasiyan
Guney Marmara ve Ege Bodlgesi'ne olan baglantilari ile Bandirma Limani, Marmara
Denizi'nin guney kiyisinda etkin bir konumdadir.

Marmara Denizi’'nin glney kiyisinda konuslanan Bandirma limani, Marmara Bdlgesi’nin
dokme yuk ithalati ve ihracati kapilarindan biridir. Modern bir altyapiya sahip olan liman,
demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman ici stoklama sahalari sayesinde Turkiye
dis ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, ic Anadolu ve Ege bélgelerine en yiiksek
faydayi saglayabilecek liman olarak gorulmektedir.

Bandirma Limani, dokme yuk, genel yuk, konteyner, sivi yuk ve Ro-Ro gemilerine liman
hizmetleri sunmakta olup, tum rihtimlari gecici depolama rejimine tabi gumruklt alandir.
Bu hizmetlere ek olarak ayni zamanda otomotiv ihracat limani olarak da hizmet vermesi
planlanan Bandirma limani, Turkiye’'nin gelisme potansiyeli yuksek limanlari arasinda yer
almaktadir. Tum ulkeye uzanan demiryolu baglantisi ile kombine tagimacilikla her turlu
yukun elleglenebilecegi bir limandir.

Toplam uzunlugu 2973 metre ve derinlikleri 6 — 11.50 metre arasinda degisen 20 adet
rihtimi, 1000 metre ve 500 metre uzunlugunda iki mendire@i bulunmaktadir.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40°21°45” N - 027° 57 50" E

Elleclenen Yuk Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner
Saha Kapasitesi

Toplam Liman Sahasi 268.348 m?

Toplam Depolama Sahasi 215.569 m?

GUmrukli Alan 268.348 m?

Ekipman Park Alani 1.500 m?

CFS 8.000 m?

Toplam Rihtim Uzunlugu 2973 m

Yiik Kapasitesi
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Konteyner (Teu/Y1l) 350.000
Doékme Yuk (Ton/Yil) 10.000.000
Genel YUk (Ton/Y1l) 1.000.000
Doékme Sivi YUk (Ton/Yil) 1.000.000
Depolama Kapasitesi
Konteyner (TEU) 4.195
Doékme Yk / Acik Saha (Ton) 165.000
Doékme Yk / Kapal Depo (Ton) 35.000
Genel Yik (Ton) 110.000
Gemi Kabul Kapasitesi
Konteyner (Adet/Y1l) 330
Dokme Yuk (Adet/Yil) 3.240
Sivi Dékme Yuk (Adet/Y1l) 216
Genel Yk (Adet/Y1l) 216
Ro-Ro (Adet/Y1l) 13.140
Ekipmanlar Adet | Kapasite (Ton)
Reggiane Mobil Liman Vinci 200 2 100
Sennobogen 880 EQ 1 18
Sennobogen 835 R Special 2 7
Sennobogen 835 M Special 3 7
Sennebogen 870 1 18
Sennobogen 305 Teleskobik Ving 1 5
Dolu Konteyner istif Makinesi 2 45
Bos Konteyner Istif Makinesi 1 8
Loader 5 7
Forklift 5 4
Elektronik Kantar 4 100 (1 Adet 80 1)
Ekskavator 2 2
Tablo (76): Celebi Bandirma Limani Yillara ve Yuk Tiplerine Gore Ellegleme Miktarlari
Dénem Genel YUk Dokme Sivi Yk Konteyner Ro-Ro Yolcu
(Ton) (Ton) (Ton) (TEV) (Adet) (Adet)
2015 449.275 3.035.469 324.024 18.613 205.890
2014 406.026 3.906.540 257.143 25.163 220.534 1.028.496
2013 330.778 3.521.039 217.981 23.628 213.201 966.739
2012 367.221 3.485.486 225.189 9.748 205.462 821.008
2011 345.082 3.214.328 190.912 2.072 198.366 967.115

Grafik (76): Gelebi Bandirma Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore Ellegleme Miktarlar
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Limakport iskenderun Limani

Koordinatlar 36° 36'N, 36° 11'E
Liman Sahasi Alani 752.000 (m2)
Yanagma Yeri Uzunluklari 1.630 (m)

Yanagsma Yeri Derinlikleri Maks. 10-15.5 (m)

Liman Hizmetleri

» Modern liman ekipmanlariyla konteyner ellecleme

» VETCOM sertifikall soguk hava aktarim tesisi ile sogutuculu konteyner ellegleme
» Her tur proje kargo ellegleme

» Limandan dizenli Ro-Pax gemileri (Port Said, Haifa)

» Dokme yuk / genel kargo (pargali yukler) ellecleme

» CFS ve modern ambarlar ile depolama

> Yilhk 120.000 binek arag kapasitesi ile Ro-Ro gemileri

» Demiryolu vagon yukleme / bosaltma

» Samandiralarda ve agikta bulunan gemilere atik alim

» Yetki alanindaki tim limanlara 7/24 kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri
Tablo (77): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
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Ellegcleme Miktarlari

Doékme YUk / Genel Kargo / Konteyner

Dénem Yikleme | Bosaltma Toplam
(Ton) (Ton) (Ton)
2012 594.158 984.486 1.542.642
2013 898.509 | 1.284.899 | 2.183.408
2014 764.444 | 2.035.390 | 2.799.834
2015 1.338.443 | 2.378.422 | 3.716.865
Ro-Ro / Ro-Pax

Doénem Ro-Ro Ro-Pax Toplam
2012 30.208 6.982 37.190
2013 46.602 17.087 63.689
2014 18.066 14.736 32.802
2015 8.888 14.355 23.243

Grafik (77): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellegcleme Miktarlari
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2.5.6. Tiirklim Uyesi Limanlarla ilgili Genel Bilgiler
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Akgansa Ambarli Limani

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar

40°58 'N & 028°41’ E

Elleclenen Yiik Dokme Yiik, Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arag/Yolcu (Adet) 200.000
Toplam Liman Sahasi 50.205 m?
Kapali Ambar 2.623 m?
Guimriikli A¢ik Alan 28.998 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan1 | 11.928 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 930 m
Maksimum Derinlik 135 m

Akcansa Canakkale Limani

LIMAN OZELLIKLERi
39°52'48"N &
Koordinatlar 26° 09' 15"E
Elleclenen Yiik Kuru Dékme Yiik,
Genel Kargo, Tekerlekli
Yiik
Ellecleme Kapasitesi 4.000.000
(Ton/y1l)
Depolama Sahasi 13.000 m?
Giimriikli Alan 3.000 m?
Acik Saha 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 895 m

Maksimum Derinlik 135m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sennebogen 2 10+ 10

Aksa Akrilik Kimya
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

40°41"'10“N & 29°24'30“E

Elleclenen Yiik S1vi Kimyasal, Dékme Kuru Yiik
Ellecleme Kapasitesi
S1vi Dokme Yiik (Ton/yil) 300.000
Genel Yiik (Ton/yil) 600.000
Toplam Liman Sahasi 21.500 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 1.000 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 10m
Maksimum Derinlik 8,5m

Ak-Tas Terminali

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar °29-51 N &°40-42E

Elleclenen Yiik Sivi Kimyasal Madde

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yiik (Ton/yil) 100.000

Toplam Liman Sahasi 6.900m?

Kapali Ambar 38.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 90m

Maksimum Derinlik | 8m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Forklift 1 3ton

Altag Ambarh Liman Kompleksi
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Limak
Akgansa
Mardag
Total 0il
¥T-Shore Platfort Marport
Marport .

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58’ N &29°41’ E
Isletmeci Kumport

Akgansa

Mardas

Marport

Total Oil Tiirkiye A.S.

Faaliyet Konusu Konteyner, Genel Kargo, Ro-Ro, Dékme

Toplam Liman Sahasi 2.000.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 6011 m
Minimum Derinlik 8m
Maksimum Derinlik 16,5m

Altintel iskelesi

LIMAN OZELLIKLERI
40°46" 06' N &
Koordinatlar 29° 32" 438'E
Elleclenen Yiik Dokme S1vi, Dokme Kati1 & Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Do6kme Kati1 ve Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Do6kme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Toplam Liman Sahasi 8.231m?
Kapali Ambar 160m?
Gumrikli Agik Alan 3.594m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 4.477m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 500 m

Maksimum Derinlik | 13,5 m.

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 90-120-140
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

38°46" 36' N & 26° 55" 33'E

- - - -

Elleclenen Yiik

Konteyner (Insaat Halinde)

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Baglangig-planlanan) TEU | 1.500.000
Toplam Liman Sahasi
Kapali Ambar
Glimriiklii Agik Alan
Otomobil-Kamyon Park Alanm
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 700 m
Maksimum Derinlik | 15,5 m.

Ekipmanlar
Ving

Adet Kapasite (ton)

Argaz LPG Dolum Tevzii ins. ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 1 No.lu Samandira | 2 No.lu Samandira

3 No.lu Samandira

41°00° 811 N 41°00° 909 N
27°59° 972" E 27°59° 943" E

41°00° 902" N
27°00° 170" E

Elleclenen Yiik Akaryakit ve LPG (Petrol Uriinleri)
Ellecleme Kapasitesi 72.000 Ton/Y1l

Max Draft 16.5m

Tam Boy 145 m

En 20m

Riizgar Alam 745 m?

Gemi Kabul Kapasitesi

1 Gemi (Max 15.000 DWT)

Depolama Kapasitesi

14.166 m® (LPG)

Diger Bilgiler

110.000 m® (Akaryakit tanklar1 imalattadir)

Assan Liman isletmeleri A.S.
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e

" LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46" 06' N & 29° 32" 438'E
Elleclenen Yiik Konteyner — Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/yil) 250.000

Genel Kargo (Ton/yil) 500.000

Toplam Liman Sahasi 128.280 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 2.240 m?

Ekipman Park Alani

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2x340m
Maksimum Derinlik 16 m—-19m

Ekipmanlar 2 x HMK 7608

2 x HMK 6407

5 x Full Container Handler (Stacker)
2 x Empty Container Handler (Stacker)
8 + 8 x Terminal Truck

Koordinatlar
Elleclenen Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil)
Toplam Liman Sahasi
Kara Terminali

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk
Maksimum Derinlik

Ekipmanlar

STS
MHC
RTC
Reachstacker
ECH
Mafi Trac

Asya Port

LIMAN OZELLIKLERI
40 54" N; 27 28' E
Konteyner

2.500.000
320.000m?
100.000 m?

2.010m

19m
Adet Kapasite

11
2
33
2
8
49

Autoport
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LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 40°43'22" N & 029°52'39 E
Elleclenen Yiik Ro-Ro, Genel Yiik, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Arag (Adet/Y1l) 350.000
Toplam Liman Sahasi 159.545 m?
Gegici Depolama Sahasi 127.947 m?
A Tipi Genel Antrepo A¢ik Ambar 15.850 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapalt Ambar 5.400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk 2x328m
1 No.lu Rihtim Derinlik 75-15m
2 No.lu Rihtim Derinlik 12-19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Rihtim Vinci (MHC) 2 80
Teleskopik Ving 4 140/130/100/65
Paletli Ving (Sennebogen) 1 7
RMG 1 10
Forklift/Reach Truck 5 28/7/7/5/
Cekici/Traktor 1 100

Aves - Savka Platform

i
g

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 36°46' 07" N & 034°43'49 E

Elleclenen Yiik Akaryakit / Bitkisel Yag

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Sivi (Ton/Y1l) 500.000

Rihtim — iskele Ozellikleri Dogu Rihtimi Bat1 Rihtim1
Uzunluk 282 m 282 m
Maksimum Derinlik 13m 13m

Batigcim Liman Tesisleri
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°45°00” N —26° 53°50” E
Elleglenen Yiik Genel Kargo, Kuru Dokme Yk, Proje Kargo, Sivi
Do6kme Yiik, Tehlikeli Madde
Ellecleme Kapasitesi 6.000.000 Ton/Y1l (Toplam)
Toplam Liman Sahasi 193.000 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapali Depo 26.630 m?
A Tipi Genel Antrepo Agik Saha 31.300 m?
Gegici Depolama Alani1 Ac¢ik Saha 20.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
1 No.lu iskele 2 No.lu iskele 3 No.lu iskele
Uzunluk | 205 m 186 m 193 m
Derinlik (max.) | 17 m 32m 32m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Liebherr LHM 250 Mobil Ving 1 64
Liebherr LHM 150 Mobil Ving 1 44
Sennebogen 850 Mobil Ving 1 15
Rihtim Vinci 2 10

Bodrum Cruise Port

Koordinatlar 37°01 "30'N &27°26"13'E
Elleclenen Yiik Yolcu

Toplam Liman Sahasi 22.000m?

Kapali Ambar

Giuimrikli Agik Alan 2.081 m?

Otomobil-Kamyon Park Alani 3.470 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | Berth No 1: 300 m

| Berth No 2: 350 m

Minimum Derinlik 8m
Maksimum Derinlik 23m

Borusan Limani




LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°25"12'N & 29°05"18'E
Elleclenen Yiik Konteyner-Arag (Ro-Ro) - Genel Kargo — Proje Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 450.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Arag (Ro-Ro) (Arag/Y1l) 450.000
Toplam Liman Sahasi 360.000 m?
Kapali Ambar 13.550m?
Guimriiklii Agik Alan 170.900m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 17.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1340 m
Maksimum Derinlik 145m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 3 100-140
RTG 8 41
STACKER 4 45
2 10
SSG 3 60 (Under Spreader)
FORKLIFT 14
CEKICi 20
REEFER PLUG 224

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°06" 21' N & 26° 22" 41'E
Elle¢lenen Yiik Dokme Yiik, Genel Kargo, Ro-Ro, Konteyner, Akaryakit
Uriinleri, Kimyasal Uriinler, Yolcu
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Konteyner (TEU/y1l) 100.000
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.000 m?
Guimriikli Agik Alan 35.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 214 m
Maksimum Derinlik 30m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Kreyn 2 12 Ton
Konveyor Bant 1 250 ton /saat
Forklift 1 4,5 ton
Bobcat 1

Celebi Bandirma
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

40°25°45” N -27°57°50” E

Elleclenen Yiik Dokme, Genel, S1vi, Ro-Ro, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 350.000
Dokme Kat1 ve Genel Yiik (Ton/yil) 11.000.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arag (Arag/yil) 700.000
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Guimriikli Agik Alan 99.908 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 14.600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.973m
Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Reggiane MHC 200 2 100
Gottwald HMK 170 1 60
Sennebogen 880 EQ 1 25
Sennebogen 870 R 1 18
Sennebogen 835 R 2 7
Sennebogen 835 M 2 7

Delta Rubis Petrol

Koordinatlar

N 36° 50" 46" - E 36° 08' 06" (Port side)
N 36° 50" 55" - E 36° 08' 20" (Aft)

N 36° 50" 58" - E 36° 08' 18" (Aft Center)
N 36°51' 02" - E 36° 08' IS" (Aft)

Elleclenen Yiik Ham Petrol ve Akaryakit Uriinleri
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 7,000,000
Toplam Liman Sahasi 52,000 m?
Guimriikli Agik Alan 52,000 m?
Rihtim-iskele CBM 3 Adet CBM Unitesi (Siyah, beyaz ve bunker iiriinleri igin)
Ozellikleri
Draft | 12.25,12.20ve 7.5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving -

Diler Demir Celik
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI
40° 46" 42'N & 29° 36" 00' E

Elleclenen Yiik Doékme-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 57.077 m?
Kapali Antrepo 4.080 m?
Kapali Gegici Depo 3.108 m?
Agik Gegici Depo 10.465 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 2.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 965m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite
LHM Mobil Ving | 1x180 lastikli - 1x150 paletli
Ellecleme Makinesi | 2 lastikli ving, 7 paletli ving
Forklift 1 adet 5 ton, 1 adet 3 ton, 4 adet 7 ton, 3 adet 10 ton,

2 adet 16 ton

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar
Elleglenen Yiik Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.300.000
Toplam Liman Sahasi 460.000 m?
Rihtim 1 430m
Rihtim 2 465 m
Minimum Derinlik 16m
Ekipmanlar Adet
STS 8
RTG 34
TT 54

Efesan Port
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

40°46 "N/29°-32°E

Elleclenen Yiik Dokme Kuru Yiik /Genel Yiik / Asfalt/ Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 750.000
Asfalt (Ton/y1l) 200.000
Ro-Ro Araba (Adet/y1l) 230.000
Ro-Ro Tir (Adet/y1l) 50.000
Toplam Liman Sahasi 23.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 100.000 m?
Dokme kuru yiik depo GDA 20.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk 225 m
Rihtim Uzunluk 327m
Maksimum Derinlik 24'm
Ekipmanlar Adet Marka Kapasite (mton)
Ving 3 TerexFuchs 880 22
1 Liebherr 180 64
2 Sennebogen 3300 40
1 Sennebogen 870 22
1 Demag 45
1 Gottwald HMK 300E 100

Ege Gubre Terminali

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 38°45'42"N & 026° 55'46"E
Elle¢lenen Yiik Dokme Kati, Sivi, General Kargo, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.500.000

Dokme Yiik (Ton/yil) 5.000.000

Toplam Liman Sahasi 474.000m?

Kapali Ambar 60.000m?

Guimriikli Agik Alan 284.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 5.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
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Uzunluk | 417m x 30m ve 367m x 40m
Maksimum Derinlik 28m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS (Double Boom) 2 100
MHC 1 100
MHC 2 40
RMC 1 10
Konteyner Istif Mk. 10

Erdemir Limani

:l PSS S S

PO -
LIMAN OZELLIiKLERi

Koordinatlar

41°16'N & 31°15'E

Elleglenen Yiik Dékme Yiik — Genel Kargo — Petrol/Uriin Tankeri — Feribot —
Kimyasal Tanker - Konteyner — Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yiik (Ton/yil) 13.750.000

Genel Kargo ve Akiskan Yiik (Ton/y1l) 6.250.000

Toplam Liman Sahasi 750.000 m?

Kapali Sundurma 3.000 m?

Antrepo Sahas1 (A Tipi) 139.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | 1.670 m (Ro-Ro ve Tren Ferisi Rihtimlar1 Harig)

Maksimum Derinlik | 20m
Arag Cinsi Adet Marka Kapasite
Dokme Yiik Vinci 4 Caillard - Kawaden 30-31Ton
Genel Kargo Vinci 5 Caillard — Siemag - MSM 40-25-15Ton
Lastik Tekerlekli Mobil Ving 1 Liebherr 40 Ton
Forkliftler 9 Konecrane-Doosan 3-10-16-20-32-42 Ton
Loader 5 Doosan-Liu Gong 04-3-4m?
Endiistriyel Ekskavator 1 Liebherr 1.8 m?
Tele Handler 1 Caterpilar 14 m
Paletli Ekskavator 5 Doosan - Caterpilar 08-13-15m’
Siiptirge Arac1 2 Johnston — Ausa -
Tanker 1 Ford 7m?
Pilot Botu 1 Erdemir Pilot 400 bg
Palamar 2 Palamarci 2 / Palamarci 3 160 bg
Romorkor 3 Erdemir 1,2 ve 3 30-40ton

Evyap Port
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar

40°46 ‘15° 'N & 029°42 24’ 'E

Elleclenen Yiik Konteyner, Stv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 700.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 265.000m?
Guimriikli Agik Alan 210.000m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 20.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk(iskele) | 358 m
Uzunluk(No:1 Rihtim) | 35 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:4 Rihtim) | 80 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:5-6 Rihtim) | 455 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (SSG) 2 65
Ving (MHC) 1 140
Ving (MHC) 3 100
RTG 18 40

Ford Otosan Yenikdy iskelesi

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 40°43°’N 29°51’E
Elleclenen Yiik Arag
Ellecleme Kapasitesi
Arag/Yolcu (adet/y1l) 360.000
Toplam Liman Sahasi 410.434 m?
Giimriikli Agik Alan 31.634 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 378.800 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 320
Maksimum Derinlik 20
Gemport
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°25'N & 29° 07'E
Elleglenen Yik Konteyner - Ara¢ (Ro-Ro) — Genel Kargo — Kuru Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 660.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 800.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Arag (Ro-Ro) (Arag/yil) 400.000
Toplam Liman Sahasi 652.264 m?
Depolama Sahast 212.264 m?
Kapali Ambar 11.500 m?
Glimriikli Agik Alan 300.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 81.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.035m
Maksimum Derinlik 36m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 4 70
MHC 7 80 - 104
Reach Stacker 6 8-45
Empty Handler 3 8
RTG . 14 40
Icdas Limani

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°27'N & 27° 08'E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yk (Ton/yil) 17.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 8.000.000
Toplam Liman Sahas1 200.000 m?
Kapali Ambar 250.000 mt iiriin depolanabilir kapasite |
Giimriiklii Alan 75.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 2 3 4 5
Uzunluk 270 m 270 m 320 m 320 m 500 m
Maksimum Derinlik 22m 22m 28 m 28 m 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sahil Vinci 2 30
Sahil Vinci 2 45
Sahil Vinci 2 50
Sahil Vinci 2 100
Sahil Vinci 3 120
Yiik Tastyicilar 21 150
Forklift 3 28/14
IDC Limani
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°46'N & 26° 56'E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Toplam Liman Sahasi 196.717 m?
Kapali1 Glimriiklii Antrepo 7.050 m?
Acik Giimriiklii Antrepo 36.005 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2 Rihtim 3 Rihtim 4
Uzunluk 160 m 250 m 250 m 160 m
Maksimum Derinlik 12m 26 m 26 m 11m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
6180-R Sennebogen 1 160
880 Sennebogen 2 30
870 Sennebogen 1 20
850 Sennebogen 1 10
630 M Sennebogen 1 15
Iskele Vinci 2 12.5
Ekskavator 5 28/14
Loder 9
Forklift 12 3-7-9-16

iDO istanbul Deniz Otobiisleri

Deniz Otobiisii iskeleleri Hizh Feribot iskeleleri*
Avcllar Kinaliada Yenikapl
Besiktas Burgazada Pendik
Beykoz Heybeliada Guzelyah
Bostanci Blylkada Bandirma
Bakirkdy Yalova Yalova
Kabatas Avsa

Buyukcekmece Marmara Adasi Sirkeci
istinye Cinarcik Harem
Kadikdy Armutlu Eskihisar
Kartal Armutlu ihlas Tatil Kéyii Topgular
Maltepe Esenkoy
Sariyer Gemlik
Tuzla Kiguk Kumla

* S6z konusu iskelelerde Deniz Otobiisii Iskeleleri de bulunmaktadir.

IGSAS istanbul Giibre
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI

40°45'N & 29° 45'E

Elleclenen Yiik Genel, Dokme Yiikler, Amonyak

Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil)

3.000.000

Toplam Liman Sahasi

20.953 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | 375 m + 243 m

Maksimum Derinlik | 21 m

Ekipmanlar
Ving
Atlas
Sennebogen

Adet Kapasite (ton)
1 30
9 3
2 5

iskenderun Demir Celik A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
36°43.30 'N , 36°11.06'E / 36°43.35'N , 33°11.15'E

Koordinatlar

Elleglenen Yiik Genel Kargo, Dokme Kati, Dokme S1vi, Proje Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Genel Kargo (Ton/yil) 7.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Kuru Yik (Ton/yil) 13.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Stvi Yiik (Ton/y1l) 1.000.000 (mevcut kap.)
Toplam Liman Sahas1 1.072.248 m?
Kapali Ambar 4.186 m?
Gilimriikli Agik Alan (A Tipi Genel Antrepo) 69.640 m?
Gilimriikli Agik Alan (Gegici Depolama) 270.190 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 1.501 m
Maksimum Derinlik | 19 m
Arag Cinsi ";i Marka Kapasite / Ton
Unloader Rihtim Vinci 2 Kawaden 50
Mobil Ving 15 Mantsinen-Liebherr-Demak 10-300
Elektrikli Rihtim Vinci 13 Caillard-Ardelt 3-5-6-7-8-10-30-45
Baoli — Hyundai - Cukurova
Forkliftler 21 Manituo - Kalmar 10-15-55
Cat-Cukurova-Daewoo
Loader 7 | Hyundai-Hitachi-Daewoo-Cat 3m?
Ekskavator 8 Komatsu 15-3m?
Mini Loader 2 Daewoo - Gehl 1 m

Koruma Klor Alkali
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LIMAN OZELLIiKLERIi

40°45.90° N
Koordinatlar 29°51.75’ E
Elleglenen Yiik Kuru-Siv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 720.000
S1v1 Yiik (Ton/y1l) 2.200.000
Toplam Liman Sahasi 3.060 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 170 m
Maksimum Derinlik 11m

Kroman Liman Tesisleri

LIMAN OZELLIiKLERI

40°46'35"N
Koordinatlar 29°35'45"E
Elleglenen Yiik Kuru - Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l)
Toplam Liman Sahasi 29.000 m?
Depolama Sahast 16.000 m?
Gumriikli Alan 16.000 m?
Otomobil-Kamyon Park 1.000 m?
Alam
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 420 m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 40-60
Ekskavator 7 8-15
Forklift 4 4-16
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LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 40°58'N & 028°41'E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.100.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 468.909 m?
Kapali Ambar 11.161 m?
Guimriikli Agik Alan 370.484 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.180m
Maksimum Derinlik 1655m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
SSG Iskele Vinci 7 75
Mobil Iskele Vinci 9 104
RTG-Lastik Tekerli istif Vinci 20 45
Stacker-Konteyner Istif Aract 18 45
Empty Stacker — Bos Konteyner istif Arac1 6 8

Kusadasi Yolcu Limani

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 37°51° 48" N & 27°15’18" E
Elle¢lenen Yiik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 20.764 m?
Giimriiklii Kapalhh Alan 2164 m?
iskele Alami 4950 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 3.380 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Iskele No 1-2

300 m uzunluk

9.5 - 17 m aras1 derinlik

Iskele No 3-4

253 m uzunluk

10 — 17 m aras1 derinlik

Iskele No 5 -6

331 m uzunluk

10 — 18 m arasi1 derinlik

Iskele No 7-8

387 m uzunluk

10 — 18 m aras1 derinlik

Limakport iskenderun
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI

36°38° N & 36°10°E

Elleglenen Yiik Dokme, Konteyner, Genel Kargo,
Proje Kargo, Ro-Ro, Yolcu
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TUE/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.500.000
Genel Kargo (Ton/y1l) 600.000
Ro-Ro (Arag/y1l) 120.000
Ro-Pax (Tir/y1l) 30.000
Toplam Liman Sahasi 1.000.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.652m
Maksimum Derinlik 155 m

Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI

40°43°04"N & 29°53°07"E

Elleglenen Yik Kuru-Sivi-Genel Yiik-Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Sivi Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 120.000 m?
Gegici Depolama Sahasi 44,100 m?
Ekipman Park Alani 1000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2
Uzunluk 165m 240m
Genislik 204 m 22m
Maksimum Derinlik 10 m 135m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Rihtim Vinci 2 160 (18 sira)
Konteyner Reach Stacker 2 45 (6 Kat)
Bos Konteyner Istifleyici 1 9 Kat
Terminal Kamyonu 3 50
Sennebogen 835-R 1 8.5
Mardas
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LIMAN OZELL

IKLERI

Koordinatlar 40°57.8'N & 28°40.7'E
Elleglenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 800.000

Genel Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 107.000 m?
Glimriiksiiz Depolama Sahasi 230.000 m?
Gilimriiklii Ambar (1) 720 m?
Guimriikli Ambar (2) 3.441 m?
Glimriiklii Alan 97.208 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 6.892 m?
CFS Sahasi 12.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 915 m

Maksimum Derinlik 16,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 11 80-100-140
RTG 8 50
Stacker 14 10-45
Ekskavator 5 9,5-20-25

LIMAN OZELLIKLERI
40° 58’ N & 28°40'E

Koordinatlar

Elleglenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 2.400.000
Toplam Liman Sahasi 446.950 m?
Kapali Ambar 5.079 m?
Guimriikli Agik Alan 428.806 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.940 m
Maksimum Derinlik 12-16,5m
Ekipmanlar
Rayli Ving 10
Mobil Ving 7
Lastik Tekerlekli Ving 41
Konteyner Istif Mak. 10
Bos Konteyner Istif Mak. 10
Cekici 92
Dorse 109
Martas
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LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 40°58'N & 27° 56' E
Elleglenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yiik-Ro/Ro-Yolcu
Konteyner-Canli Hayvan
Kuru Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.500.000
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahasi 25.000 m?
Kapali Ambar 5.000 m?
Genel Antrepo 25.000 m?
Glimriiklii Alan 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m?
Ekipman Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.500 m

Maksimum Derinlik 20m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 15-20-35-120-180
Forklift 5 5-7-12-15
Ekskavator 9

Koordinatlar

Mersin Limani

(MIP)
%:5;’ Sy ‘g(%zﬁ?‘

A

LIMAN OZELLIiKLERI
36°47,15'N, 034° 38,50' E /36° 47,30’ N, 034° 38,6’ E

Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Kargo, Dokme Kati, D6kme S1vi, Ro-Ro, Yolcu
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 1.800.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/y1l) 8.750.000
Arag/Yolcu 150.000 Arag / 20.000 Yolcu
Toplam Liman Sahasi 110 hektar
Kapali Ambar 15.170 m?
Guimriikli Agik Alan 1.028.427 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 3255m-(Atas, Nato ve Serbest .Bolge rihtimlart harig)
Maksimum Derinlik 14 m
Ekipmanlar
Arag Cinsi Adet Kapasite/Ton
SSG — Iskele Vinci 11 40-65
Mobil Iskele Vinci 5 70-150
RTG — Lastik Tekerli Istif Vinci 45 35-41
Stacker — Konteyner istif Araci 18 42-45

Empty Stacker — Bos Konteyner Istif Araci

MMK Metalurji
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LIMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 36°46" 51.7'"N & 36° 11"12'E
Elleclenen Yiik Genel Kargo, Ro-Ro, Hurda Metaller, Demir-Celik Ara Mallar1 ve Uriinleri, Dokme
Uriinler, Yas Sebze ve Meyve, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Doékme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahas1 | 400.000 m?
Kapali Ambar 100.000 m?
Guimriikli Agik Alan 24.274 m?
Rihtim-iskele Boy En Max. Su Derinligi
Ozellikleri (Metre) | (Metre) (Metre)
1 No.lu iskele 265 42 (-14,00)
2 No.lu Iskele 265 42 (-13,50)
3 No.lu Iskele 155 30 (-6,20)
4 No.lu Iskele 200 17 (-9,00)
5 No.lu Iskele 200 17 (-11,50)
6 No.lu Iskele 160 17 (-12,00)
7 No.lu Iskele 265 42 (-13,50)
8 No.lu Iskele 265 42 (-14,00)
Ekipmanlar Adet Kapasite Aciklama
Vingler 4 5.000, 6.000 ton/giin Sennebogen 6180, 880EQ, Liebherr LHM 280
6 3.000, 2.000 ton/giin Sennebogen 870R, 835R, 835 M Special
Nemport Liman isletmeleri

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 38°46' 07"N & 26° 55' 51"E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Yiik, Proje Yiikleri
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 450.000 TEU
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000 TON
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.300 m?
Gumriiklii Agik Alan 85.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 820 m
Genislik 40 m
Maksimum Derinlik 215m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 5 4 x100T — 1 x 140T
E-RTG 5 6+1 Kat- 7 Yan
Dolu Stacker 4 5 Kat 45Ton
Bos Side Lifter 2 8 Kat 10 Ton
Aktarma Araci 9 60 Ton

Nuh Cimento (Nuh Port)
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI
40°46,5'N - 29°36,5' E

Elleglenen Yiik Kuru-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000
Toplam Liman Sahasi 57.000 m?
Kapali Ambar 600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 595 m
Maksimum Derinlik 16m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Ameco Ving Ve Konveyor Hatti. 1 800 Ton/Sa
Liebherr Ving 1 Swl 104 Mt

Park Denizcilik Hopa Liman igletmeleri A.S. (Hopa Port)

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 41°24'45"N & 41°21'45"E
Elleglenen Yiik Dokme, Genel, Stvi Yiik, Konteyner, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 320.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 2.500.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 600.000
S1v1 Yiik (Ton/yil) 900.000
Toplam Liman Sahasi 216.000 m?
Depolama Sahast 102.462 m?
Kapali Ambar 18.220 m?
Genel Antrepo 5000 m? + 9 000 m?
Glimriikli Alan 90.808 m?+ 10.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m
Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Reggiani Ving, MHC 60 1 40
Rihtim Vinci 3(2+1) 10-25
Coles Ving 5(4+1) 10-25

Petkim Limani

201


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwi6-42p5obNAhWFPRQKHfDdA48QjRwIBw&url=http://www.turklim.org/nuh-cimento-nuhport&psig=AFQjCNEqqetIZ-pRTcfzEaRGg4zORnbN0w&ust=1464869509409349

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
38°46'36"N & 026°55' 33"E pozisyonundaki liman feneri ve denizdeki 38° 46' 30"N &
026°55' 30"E noktasini karadaki 38° 46' 30"N & 026°55' 49"E noktasina baglayan alan
igerisinde kurulmustur.

Elleclenen Yiik Dokme Kuru Yiik, Genel Kargo, Ro-Ro, Proje Yiikleri, Konteyner, Sivi Kimyasal, LPG
Ellecleme Kapasitesi 7.000.000 Ton/y1l (Toplam)
Gumriiklii Agik Alan 9.206 m?
) } Kuru Kuru Kuru | Tanker- | Tanker- | Tanker- Tanker- | Tanker-V
Rihtim-Iskele Ozellikleri .. Yiik-11 Yik- | N /1 /2 v
Yiik-1
11 (tuz)
Uzunluk (m) 175 163 163 175 120 70 90 215
Maksimum Derinlik(m) | Insaat Ingaat Ingaat
Halinde Halinde ! 10 ! 5 Halinde 12
Petlim

Koordinatlar

Limani

— — —e

LIMAN OZELLIiKLERI
38°46°36”' N -26°55° 33" E

Elleclenen Yiik Genel Yiik, Konteyner (Insaat halinde)
Ellecleme Kapasitesi 1.500.000 TEU/y1l (ingaat halinde)
Giimriiklii Acik Alan 420.000 m* (ingaat halinde)
Kapalh Ambar 600 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk

Maksimum Derinlik

700 metre Konteyner Rihtimi

150 metre Genel Kargo Rihtimi
16m

Poliport
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46'N & 29°31'E
Elleclenen Yiik Kuru/S1vi-Dékme; Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Kuru Yik (Ton/yil) 4.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Depolama Kapasitesi 170.000 m?
Toplam Liman Sahasi 150.000 m?
Guimriiklii Kapali Ambar 5.300 m?
Guimriikli Agik Alan 18.700 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m

Maksimum Derinlik 27m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 7 10-124

Port Akdeniz Ortadogqu Antalya Limani

Koordinatlar 36°50'N - 30°36' 5”E
Elleglenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel Yiik - Kruvaziyer
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 500.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Yolcu 600.000
Toplam Liman Sahasi 203.000 m?
Depolama Sahasi 80.000 m?
Guimriikli Alan Timi
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
CFS Sahasi 50.000 m?
Liman Dis1 Terminal 60.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.769 m
Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasiteler (ton)
Mobil Ving 7 40 - 150
Ekskavator 6 5-15
Stacker 6 45
Side Lifter 2 8
Mini Yiikleyici 4 1,4md
Last. Yiikleyici 2 2,5-5,5 m3
Forklift 24 3-5-10-25-33
Roda Port
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°24"N &29°05" E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 150.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Toplam Liman Sahasi 211.000 m*
Kapali Ambar 10.000 m?
Gumriikli Agik Alan 110.000 m?
Gilimriiksiiz A¢ik Alan 101.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m
Maksimum Derinlik 125 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving (MHC) 4 100
Mobil Ving (Ekskav.) 3 10-12
RTG 2 40
Reachstacker(Dolu) 4 45
Reachstacker(Bos) 1 10
Portal Ving 2 30
Agir Yik Forklifti 3 22-32
Hafif Yiik Forklifti 8 2-7

Rota Limani - Yarimca

—

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46° 16" N & 29°43° 23" E
Elleclenen Yiik Genel Kargo, Dékme Yiik, S1vi Yiik
Ellecleme Kapasitesi (Ton / Yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 66.000 m?
Kapali Ambar 32.000 m?
Giuimriikli Agik Alan 34.000 m?
Tank Kapasite (Adet/m?) 11/11.241
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 880 m
Maksimum Derinlik 23 m
Ekipmanlar Adet
Caterpillar 914 Loader 2
Caterpillar 307 Ekskavator 3
Caterpillar D4 Dozer 1
600 T / Hour Siwertell Unldr 2
350 T / Hour Siwertell Unldr 1
Liebherr CBG3019 1
Linde Forklift (2,3,5,6 ton) 19
Clark (13,5 ton) 1
Kalmar (20 ton) 1
Bobcat 6
Caterpillar 908 1
Volvo L110 1
Volvo L120 1
Telehander 1
Samsunport
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 41°18"N & 36°22 " E
Elleclenen Yiik Depo ve Antrepo, Konteyner, Diger Kargo, Gemi, Dokme
Sivi, Ro-Ro, Yolcu, Demiryolu Tagima, Demiryolu Feribot,
Atik Hizmetleri, Pilotaj, Romorkaj
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Genel ve Dékme Yiik (Ton/y1l) 11.500.000
Stv1 Yiik (Ton/y1l) 50.000
Arag Yolcu 50.000 / 10.000
Toplam Liman Sahasi 445.000 m?
Kapali Ambar 50.000 m?
Dikey Silo (Ton) 60.000
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.756 m
Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 25 5-104

Salipazar Limani

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 41°01° 33”"N-28°59°02” E
Elle¢lenen Yiik Yolcu
Giimriiklii A¢ik Alan 13.250 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.115 metre
Maksimum Derinlik 9 metre
Solventas
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46" 20' N & 29°33" 10'E
Elleclenen Yiik Dokme Sivi & Kuru Kimyasal
Ellecleme Kapasitesi
Siv1 Yiik (Ton/y1l) 4.000.000
Toplam Liman Sahas1 24.000 m?
Kapali Ambar 1.579 m?
Gumriiklii Agik Alan 24.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 505 m

Maksimum Derinlik 11m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Koordinatlar

Toros Tarim Ceyhan

LIMAN OZELLIiKLERi
Bati Iskele (Kara/iskele Ucu)

36 5500 N-3558 54 E

36 54 24 N-3559 06 E

Dogu Iskele (Kara/Iskele Ucu)
365512 N-3559 18 E
3654 30 N-3559 34 E

Elleglenen Yiik Genel Kargo - Kuru Dékme - S1vi Dokme - Proje Yiikleri
Ellecleme Kapasitesi

K.Dokme ve G.Kargo (Ton/y1l) 20.000.000

Dokme Sivi (Ton/yil) 13.500.000

Toplam Liman Sahasi 700.000 m?

Depolama Sahast

750.000 m?- acik sahalar

Kapali Ambar

15.158 m?- kimyasal {iriin depolama tanklar1
9.744 m? - kat1 dokme depolar1

Genel Antrepo

256.366 m*- tanklar
10.500 m? - kapali tahil ve yem hammadde depolar1
51.007 m? - kapali kat1 dokme iiriin depolar

Gumriikli Alan 26.300 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 30.000 m?
Ekipman Park Alani 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.465m
Maksimum Derinlik 15m

Toros Tarim Samsun Terminali
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
41°15° 02” N & 36’27’ 24”E

Elleclenen Yiik Genel Kargo-Kuru Dékme-S1vi Dékme Yiikler
Ellecleme Kapasitesi

Dokme Kati ve G.Kargo (Ton/y1l) 4.200.000

Dokme Stvi (Ton/yil) 4.500.000

Toplam Liman Sahasi 1.312.000 m?

Depolama Sahasi

150.000 m?- agik depolama sahalar

Kapali Ambar

58.181 m? - kimyasal depolama tanklar:
41.920 m? - kat1 dokme {iriin depolari

Genel Antrepo

38.644 m®- kimyasal depolama tanklar

Otomobil-Kamyon Park Alani 3.215 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 408 m
Maksimum Derinlik 19m

U.N. Ro-Ro Pendik Terminali

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 40° 51°30” N & 29°16°19”E
Elleclenen Yiik RO-RO
Ellecleme Kapasitesi
Ro-Ro (Arag/yil) 200.000
Toplam Liman Sahasi 110.000 m?
Depolama Sahast 103.000 m?
Guimrikli Alan 103.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 210 m
Maksimum Derinlik 7m

Ulusoy Gesme Liman isletmesi
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Koordinatlar

- -
LIMAN OZELLIKLERI
3819°30” N & 26 17°44” E

Elleglenen Yiik

Arag, Yolcu

Toplam Liman Sahasi

26.931 m?

iskeleler

1-Ana iskele

322 x 15 m (1 adet dolfen) iist kotu + 2.20 m, derinlik: 8 — 16 m

2-Ro-Ro Iskelesi

231 m x 8.60 m (5 adet dolfen) st kotu + 2.30 m, derinlik: 9 — 16 m

3-Kiiciik Iskele

Rihtim
Otopark Alani

50 m X 5 m uist kotu + 1.50 m, derinlik: 4 — 7 m

120 m st kotu: + 2.20 m, derinlik: 8 m
3.750 m?

Koordinatlar

B
\w;&i’é

TR . T -
LIMAN OZELLIiKLERI
40°46° 376 N - 29°32° 57.02 E

Elleglenen Yik Konteyner — Sivi — Genel — Kuru Dékme
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 580.000
Genel Yiik (Ton/yil) 5.000.000
S1vi Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 338.000 m?
Kapali Ambar 1.000 m? tam kapali / 2.000 m? sundurmali alan
Genel Antrepo 3.500 m* A Tipi Genel Antrepo
Glimriikli Agik Alan 199.311 m?
Rihtim-iskele
Ozellikleri
Uzunluk 1065 m
Maksimum Derinlik 27m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 8 70
RTG 21 41
MHC 8 100-60
REACH STACKER 5 45
EMPTY HANDLER 1 8

Zeyport Zeytinburnu Limani
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI
40°58.8° N - 28°53.9°E

Elleglenen Yiik

Feribot / Yolcu, Ro-Ro, Genel Kargo

Toplam Liman Sahasi

46.000 m?

Depolama Sahasi

10.000 m?

Kapali Ambar

220 m?

Genel Antrepo

Gegici Depolama Yeri

Gumriikli Alan

27.000 m?

Rihtim-iskele

Herbiri 110 m uzunlugunda 5 adet parmak iskele (kapasite:10 gemi)

Ozellikleri 4 adet Ro-Ro rampast
Uzunluk
Maksimum Derinlik Maks. 7,5 m. Safe Berth: 7,00 m.
Ekipmanlar Mobil Ving cap. 18 M/T

Forklift cap. 5 M/T

2.5.7. Limanlarimizdaki Sorunlar ve Géziim Onerileri
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Tiirk Limanciiginin Mevcut Durumuna iligkin Goériigler

e Limancilik Sektoru ticaret hacmi ve ekonomik parametrelerden direk olarak
etkilenmekle birlikte, mevcut durumda tum dinyada etkisi suren global krizin
sonuglarindan da pay almaktadir. Turkiye Olgeginde degerlendirmeye aldigimizda;
Tuarkiye ekonomisinin pozitif yonde gelisme potansiyeli, artan liman yatirimlari, ve
konteynerize yuUklerin hacmindeki artis trendi sektorin ivmelenerek buyulyecegine olan
inanci desteklemektedir. Bu olumlu gdstergelerle birlikte, daha 6nceden master plan
dahilinde degerlendirmeye alinmamis liman yatirimlarinin atil kapasite ve verimsizlige
neden olmasi, sektorun kamu kurumlari ile donem donem mali ve idari sikintilar
yasamasi, lojistik sektorinin bir batln olarak ele alinmasi gerekliligi, liman yatirimlariyla
birlikte destek verecek arka plan lojistik aginin eksikligi, mevcut durumda Turkiye
limanciligina dair geligtiriimesi ve desteklenmesi gereken unsurlardir.

e Limanlar dunyadaki ekonomik gelismelerden etkilenen yapiya sahip oldugundan
finansal yapisi gugli olan limanlarda kriz durumlarinda yatirnrm yapmak avantajli olmakta,
ancak mevcut burokrasinin ¢ikardigi engeller, bunlarin neden oldugu yatirim sureclerinde
yasanan zaman ve maddi kayiplar rekabet kosullarini zorlastirmaktadir. Bu kapsamda
yatirnm sureglerindeki maliyetlerin dugurtlmesi ve burokratik engellerin neden oldugu
zaman kayiplarinin 6nlne gecilerek ayni maliyetle daha fazla is dretimi (verimlilik)
calismalari da 6n plana ¢ikmaktadir.

e GUmrlk, belediye ve diger bagh kamu kuruluslarinin mevcut limanciliga bakigi ve
kisittamalari liman kapasitesini disturmektedir. Transit yik konusunda cografi ve stratejik
konumu dusunuldigunde Turk limanlari bolge rekabetinde daha etkili olabilir.

e Turk limancihd su anda deniz tasimaciligindaki artisa bagl olarak bir toparlama
donemi yasamaktadir. Ancak liman sektorinin de bu toparlanma doénemini iyi
degerlendirmesi, 6rnegdin; personel egditimi, modernizasyon, ARGE faaliyetleri, kalifiye
eleman yetistirmek konularinda etkin olmasi dnemlidir. Bircok liman sadece gelir gider
odakli planlari duginmektedir ve bu durum normaldir. Liman sahalarinin ¢gevresi genellikle
ev ve igyerleri ile sariimis olup gelisme yoénunde (6zellikle arka plan) sikintilar
yasanmaktadir. Kamu ve yerel idarelerin bu konuda limanlari daha destekleyici politika
olusturmalidir.

e Mevcut durumda Turkiye Limancihdi kayda deger yatirnmlarin yapiimakta olmasina
ragmen gelismeye ve yatirirma agik konumdadir. Devlet limanlarinin 6zellestiriimesi ve
Ozel liman igletmelerinin sayisindaki artig, Turk limanciiginin hizmet Kkalitesini ve
performansini ylkseltmistir. Ozellikle ilkemizin énde gelen konteyner limanlari, yapilan
yatirnmlarla birlikte Avrupa standartlarina erismis modern limanlar haline gelmiglerdir.

e Yeni yatirmlar ve mevcut yatinmlarin ilerlemeleri burokrasi nedeniyle uzun
surmekte, farkh devlet kanallar kendi iglerinde de celisebilmekte, sikintisini da liman
yatirimcilari gekmektedir.

e 2001 krizinden sonra gosterilen ekonomik buyumeye paralel olarak limancilik
sektorl de gelisme gostermistir.

Turkiye’de Limancilik Sektorunun Geligsmesini Saglayacak Temel Uygulamalar
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Tark Limancilik Sektorinin geligimini engelleyen sorunlar degerlendirildiginde, sektorun
onunu acmak icin gbzden gegiriimesi ve uygulanmasinin gerektigi tespit edilen
uygulamalar;

1. Ulusal Liman Politikamiz

Tek merkezden idare (UDHB): Turkiye’de, denizcilik sektdrine gereken onem
verilmeli ve liman yatinmlar hakkinda tek bir birim (UDHB) yetkilendiriimeli ve bu
birim tarafindan gerekli olan mevzuat degisiklikleri yapilmalidir.

Limanlarin Onemi: Liman imkanlari kuvvetli olan Ulkelerin ekonomik tesisleri ¢ok
daha hizli gelismektedir. Bunu bilen AB ulkeleri, limanlarini agik tesvikler ve gorev
zararinin kapatiimasi suretiyle desteklemektedir. Gelecek 20 yilda sanayi ve dig
ticaretin lokomotif gucu olan Turkiye limanciliginin hem verdigi hizmet ile Ulke
ekonomisine katki vermesi hem de uluslararasi rekabette gugli olmasini saglayacak
uzun donemli stratejiler ve politikalar belirlenmelidir.

Tirk Limancilik Politikasi: AB uye Ulkelerin farkli liman politikasi yaklasimi
gOstermesi nedeniyle AB Liman politikasi olusmamis olup, bu kapsamda Ulkemizin
de kendine munhasir bir politikay! olusturmasi daha 6nemli olmaktadir.

2. Liman Mevzuati

Liman Yatirim ve Igletme Mevzuat: Bir bitlin olarak ulusal liman yatirm ve igletme
mevzuatlarimizin geligtiriimesi ve basitlestiriimesi gerekmektedir. Limanlar ile ilgili
mevzuat karigiktir. Limanlarin altyapisi ve igletiimesi ile ilgili mevzuat
guncellenmelidir. Devlet tarafindan yapilan/yapilacak yasal dizenlemelerde; sektor
tarafindan gelen geribildirimler dikkate alinmalidir. Yeni liman insaati veya mevcut
limanlarin genigletiimesi iglemlerinde mevzuattan kaynaklanan zorluklar ve
blurokrasinin tutumundan dolayi gugclukler vardir. Liman Tesislerinin ingaatindan
isletmeye alinmasina kadar gegen sureg tek resmi kurum tarafindan yaratalmelidir.
Liman Faaliyetlerine Engel Olan Mevzuat ve Birokrasi: Limanlar bir Glkenin dig
ticaret yapabilmesi icin en énemli kapilar olarak Ulke zenginligi i¢cin de énemli bir
katkidir. Bu durum gbéz 6nlne alinarak limanlarin faaliyetlerine engel olabilecek
turde Yonetmelik ve Tebligler hazirlanmasinin ve kamu kuruluslari arasinda
koordinasyon saglanarak ayni konu igin farkli Bakanliklar ile muhatap olunmasinin
onune gegcilmelidir.

3. Limanlar ile ilgili Biirokrasi

Birokrasi: Limanlarimiz 24 ayri Kanun, ayrica onlarca Yonetmelik ve Teblig ile
yapilan dizenlemeler kapsaminda faaliyetlerini ylritmeye calismakta ve gerek
yatirim gerekse igletmecilik asamasinda bir¢gok resmi kurum ile etkilesim halinde
bulunmakta olup, bu etkilesim slrecinin kolaylastiriimasi ve sadelestiriimesi
gerekmektedir.

Yetki Sorunu: Gerek liman yatirmlarinda gerekse limanlarla ilgili ¢ikan
Yonetmeliklerde birden fazla kurumun yetkilendirilmis olmasi iglerin yavaglamasina
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ve/veya durmasina neden olmaktadir. GUmruk, c¢evre, sehircilik, maliye gibi
birimlerin limanlar ile ilgili alanlari tek bir otorite Uzerinden yurutulerek, yetki
kullanimlarindan kaynaklanan zaman kayiplari azaltiimahdir.

4. Limancilik Sektoriiniin Yonetimi ve Denetimi

Limancilik Sektorinln ihtiyaglarina ve sorunlarina yanit verebilecek yeni bir ydnetim

modeli gelistiriimelidir. Yeni yonetim modelinin Kamuyu da igerecek sekilde ancak ozel
sektore temsil hakki tanimak kaydiyla limanda faaliyet gdsteren tesis temsilcilerini de
icermesiyle olusturulmasi faydali olacaktir.

5. Liman Yonetim Modeli

Boélgesel ve Yerel Liman Yénetim Modeli: Bolgesel ve yerel bazda limanlari igine
alan ortak bir liman yonetim ve denetim uygulamasi olan Liman Yo6netimi Modeline
gegilerek bu alan igindeki limanlarin kapasiteleri en optimum duzeyde kullaniimali,
oncelikli yatirnm izinleri mevcut yonetim alanlarindaki kapasite doluluguna bagli
olarak verilmeli, yatirimlarin bir bolumu ortak yapilarak limancilikta en verimli, 6lgek
ekonomisi kurularak ortaya rekabet glicli cikarilarak, ortaya cikan kaynaklarla
bircok liman igleticisinin bir araya gelerek kuracaklari yeni igletmeler araciligiyla
dinya oOlgeginde rekabet edecek vyatinmlar ve vyeni Ilimanlar hayata
gegcirilebilecektir.

Standardizasyon: Bir tesisin liman olarak tanimlanmasini saglayacak butlinu teskil
eden ekipman, geri hizmet sahasi, draft yeterli§gi / kalitesi ve egitimleri gibi
konularda standardizasyon calismalari yapilarak dunya standartlarina ulagmasi
saglanmalhdir.

6. Limanlar Master Plani

Master Plan: Limanlar Master Plani mevcut limanlarin durumu ve genisleme
esaslarini, gelecek acisindan Ulkemizin sanayilesme ve kalkinma hedefleri
dogrultusunda hangi tur limanlarin nerelerde yapilacagini, boyutlari ve kurulus
sekilleri ve liman yonetim sistemlerinin ne olacagini ortaya ¢ikarmali, yatirrmcilarin
gelecek ongoruleri icin tim énemli veriler ortaya konulmalidir.

PPP Modeli: Devlet kuruluslar ile 0zel sektor kuruluslarinin birlikte proje
Uretmesinin  6nt (PPP  modeli) agcilmalidir. Onemli liman tesislerimizin
buyuyebilmesi icin devletin altyapi insasinda 0Ozel sektore zemin hazirlamasi
gerekmektedir.

7. ig Tagimacihigin (kabotaj) Arttiriimasi

Tasima modlarinda dengesizlikler, karayolu tagimaciliginda yogun trafikte olusan

kazalar ve karayollarindaki tahribatin 6nlenebilmesi icin yurti¢i yuk ve yolcu tagsimaciligi

212



karayolundan denizyoluna kaydiriimalidir. Bu yuk ve yolcu tagimacihiginin bir kisminin
karayoluna gore 7 kat dusuk maliyeti olan deniz yoluna kaydiriimasi, hem ulke ekonomisi,
hem karayolu trafiginin rahatlamasi hem de Iliman igletmelerinin karhligi ile
sonuglanacaktir. Devletin, limanlarin karayolu/demiryolu baglantisi ve uygun depolama
alanlari tahsis etmesi gibi dnlemlerle kabotaj tasimacilijina destek olmasi gerekmektedir.
“Kabotaj Tasimacihglr Saha Etid Calismasi Final Raporu” sonuglari géz énune alinarak
kabotaj hattinda yuk tasimaciligina uygun gemi tipleri ve elverisli hatlar belirlenip gerekli
destek verilerek yatirnmlar gerceklestirilmelidir.

8. Transit Konteyner Deniz Tagimacihgi

Transit olarak Ulkemize gelen ve limanlarimiza bogaltilan konteynerlerin beyanname
iglemleri ve muayeneleri nedeniyle konteyner tasiyan armatorlerin teslim sureleri
uzamakta ve mallarin orjinalligi ve vasiflarinin bozulmasi riski olusmaktadir. Bu
uygulamalar nedeniyle transit tagsimacilikta tagimacilik hatlari konteyner Uslerini komsu
ulkelere kaydirmaktadirlar.

9. Ozel Limanlarin Ulagim Altyapisi, Karayolu / Demiryolu Baglanti Olanaklari

e Ulasim Altyapisi: Ulkemizde multimodal tagimaciligin yapilabilmesi igin gerekli
altyapi bulunmamaktadir, ulusal ulagim agina katilimda zorluklar vardir, demiryolu
tasimacihgindan faydalanma imkani arttinlmalidir. Limanlar; hizmet verdigdi
hinterlanddaki sanayi kuruluglari birlikte degerlendirilmelidir. Liman + demiryolu
ara baglantisi + organize sanayi bolgesi + serbest bdlgeler seklinde yapilacak bir
planlama ekonomik gu¢ ve rekabet avantaji saglayacaktir. Limanlar ve organize
sanayi bolgeleri planlanirken mutlaka demiryolu baglantisi g6z o6nunde
bulundurulmalidir.

e Kamu Destegi: Devlet, 6zel limanlara demiryolu kilgiklarinin liman baglantilari igin
proje, teknik destek ve kredi destegi vermelidir.

10. Limanlarimizin Geri Saha Sorununun Coézulmesi

e Geri saha sorunu: Limanlarimizin ¢odu kentsel yerlesim alanlari iginde kalmigtir.
Kentlerin limanlar Uzerindeki baskilari bu limanlara pek genigleme olanagi
tanimamaktadir. Cogu limanlarimizin geri alanlarinin sinirh olmasi nedeni ile
kapasiteden tam yararlanilamamaktadir. Limanlarin yogun bulundugu yerlerde geri
alanlar diger lojistik faaliyetler icin tahsis edilmeli ve/veya yeni limanlarin daha
genig geri alanlara sahip uygun noktalarda yapilmasi saglanmalidir. Liman
yakinlarindaki bolgelerin imar duzenlemelerinin yapilarak depolama ve sanayi
alanlarinin kurulmasi gerekmektedir.

e Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri,
Limanlar tzerindeki mali yukler,
GUmruk iglemleri,
Liman yatirimlari ve igletmelerine yonelik tegvikler,
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Liman personeli igin ¢esitli egitim faaliyetleri ve ara eleman eksikligi,
Roémorkaj ve Kilavuzluk Sistemi
konularini kapsamaktadir.

Limanlarimizla ilgili Bélgesel Sorunlar
Antalya

Tarkiye’de 6zel sektére gegen limanlarin birgodu isletme ve yatirrm konusunda yetersiz
kalmaktadir. Yillar 6nce 6zel sektdre gegmesine ragmen hala uluslararasi standartlarda
hizmet veremeyen limanlar, bolge isadamlar tarafindan pahali ya da kigik olmakla
elestiriimektedir.

Sektorun gelisimi 6nundeki en buyuk engelin limanlarda gergeklesen terminal, ellegleme
ve ardiye hizmetlerinde olusan yuksek maliyetlerin yani sira kapasite ve ekipmanlardaki
yetersizlik oldugu dile getiriimektedir.

Sonug olarak ug tarafi denizlerle gevrili Turkiye’de liman isletmeciligi konusunda hala ciddi
sikintilar yasanmaktadir. Zayif lojistik altyapisi, eski makine ve techizat kullanimi ve
bdlgesel talebe gore hareket edememe gibi nedenlerden dolayi, Turkiye limanlarinin
Karadeniz ve Akdeniz'deki rakiplerine gore rekabet glict disuk kalmaktadir.

Antalya, Isparta ve Burdur illerinde tas ve tas ocakgiligi ihracati buyuk 6nem arz
etmektedir. Ozellikle Burdurun ihracatinda tas, kum, kil, tas ocakcihgi/cimento ve
kireg/alginin payr % 89,3’tlr. Isparta’da bu Urlnler ihracatin yaklasik Ugte birini
olustururken, Antalya’da kum, kil ve tas ocakgiligi ihracati meyve ve sebze ihracatindan
sonra en dnemli Uguncu ihracat kalemini olusturmaktadir.

Bu urdnlerin ihracati ise buyuk oranda limanlar yoluyla gerceklestiriimektedir. Bu nedenle
Antalya ve hinterlandi i¢in Antalya Limani bolgenin ihracata agilan kapisi konumundadir.
Ancak, Antalya Limani tarife ticretlerinin yiiksekligi bélgenin ihracatcilarini izmir ve Mersin
limanlarina yonlendirmektedir.

Antalya Limani ile ilgili olarak 13.11.2015 tarihinde DTO Antalya Subesi Yonetim Kurulu
Baskani Sn. B. inang KENDIROGLU’nun katilimiyla Antalya Ticaret ve Sanayi Odasi'nda
sektor temsilcileri ile Antalya Limani Sorunlari ve C6zim Onerileri konulu bir toplanti
gerceklestiriimis ve Antalya Limani ile ilgili olarak agsagidaki sorunlar dile getirilmistir;

« Ozellikle Mersin ve izmir Limanlan ile kiyaslandiginda Antalya Limani’nda
uygulanan tarifeler yuksektir. Bu nedenle;

— Yatinimlarini Mersin ya da izmir'e tagiyan firmalar bulunmaktadir,

— Ozellikle mermer ve krom sektériinde Mersin ve izmir Limanlarinin kullanimi
arttigindan Antalya-Burdur-Isparta bdlgelerinde ihracat ve ithalat olumsuz
etkilenmektedir.

— Mobilya sektérindeki blylk firmalar Antalya Bolgesinde yatirinm yapmaktan
kacinmaktadir.

— Firmalarin  maliyetleri artmakta, uluslararasi pazarda rekabet gugcleri
azalmaktadir.

« Uygulanan yuksek tarifeye ragmen Antalya Limanr'nda verilen hizmet kalitesi
dusuktar.
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« Limanin fiziki yapisi yetersizdir, kavsak dizenlemesine ihtiyag vardir.
Bodrum

Bodrum Belediye Limani

2015 Yili Kontrath Tekne Sayisi 164
(I¢ Liman + Kumbahge)
2015 Y1l Kontenjan Tekne Sayisi 120

ic Liman Kooperatifi Kontratli Tekne Sayisi 42

Glimbet iskelesi Kooperatifi Kontratli | 34

Tekne Sayisi

Gumbet (Dalgakiran baglanan) 130
Halikarnas Kooperatifi 19
Kumbahge Kooperatifi 12
Bardak¢i Dolmuslari 7
Feribotlar (Datga) 130

Yeri olan ve Kontenjan Tekneleri dahil disaridan gelip gunlik indirme-bindirme yapan
teknelerin sayisi Bodrum Limani kapasitesinin ¢ok tzerindedir. Ozellikle hafta sonlarinda
asirn yuklenme nedeniyle sikinti yasanmakta, yeterli hizmet Uretilememektedir. Bu da
liman kullanicilari ile yoneticiler arasinda hognutsuzluga neden olmaktadir.

Son yillarda oldugu gibi 2015 yilinda da 3000 dolayinda Charter Teknesi Bodrum
limanindan giris ¢ikis yapmistir. Bodrum limaninin mevcut haliyle tekne kapasitesini
kargilayamamasli nedeniyle, alternatif olarak Gumbet Yat Korunagi projesi kapsaminda,
Glimbet iskelesine bagl;

19 adet Ponton (15 m — 3,5 m)

3 adet (20 m uzunluk — 8 m en dalgakiran)

8 adet (20 m uzunluk — 6 m en dalgakiran)

tamamlanmistir.

Bodrum Belediye Rihtimi 2015 verileri asagdidaki gibidir;

2015 Sefer Sayisi | Gelen Yolcu | Giden Yolcu | Transit Yolcu | Toplam Yolcu

Feribot 882 66.870 67.927 67.926 202.723

Bodrum Yolcu iskelesi

Bodrum Yolcu isletmesi A.S. tarafindan isletilen Bodrum Yolcu iskelesinde daha biiyik
gemilere hizmet verebilmek amaciyla, 03.11.2010 tarihinde T.C. Bayindirlik ve iskan
Bakanligr'nca onaylanarak yiirirlige giren Uygulama imar Plani kapsaminda baslatilan
mevcut iskelenin deniz tarafina bakan ucundan 45 ve 100 m agikta Dolfen iskeleler insa
edilerek baglama yeri 240 m’den 350 m’ye ¢ikariimigtir.

2015 Sefer Sayisi | Gelen Yolcu | Giden Yolcu | Transit Yolcu | Toplam Yolcu
Gemi 92 ; ; 70.042 70.042
Feribot 566 16.681 16.991 70.341 104.013
Genel 658 16.681 16.991 140.383 174.055
Toplam

Gullik Limani
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Yatirmi 2006 vyilinda tamamlanan Gullik Liman’nda 650 m uzunlugunda ve
— 8/ - 14,5 m derinliginde rihtim bulunmaktadir. Yilda 500 gemi kabul eden limana en
fazla 54.000 DWT’luk gemiler yanasmaktadir.

Limanda depolama ve ekipman park alani bulunmamaktadir. Toplam gumrikli alan
14.000 m2 dir. Yilhk 6.300.000 ton dékme yuk ve 700.000 genel kargo kapasitesine sahip
olan limanda kapasite kullanim orani yaklasik % 65’dir. Limanda % 90 oraninda feldspat
olmak Uzere aluminyum cevheri ve konsantreleri, mermer, kalkerli susleme tagi ve kuvars
ellegclenmektedir.

Limana gelen yiklerin % 80’i Aydin Cine’den gelmekte olup, bu yikler italya ve
ispanya’ya ihra¢ ediimektedir. Maden rezervinin yaklasik 250 milyon ton oldugu
belirtilmigtir.

Tesisin ¢ok seritli karayoluna mesafesi 4 km olup, demiryolu baglantisi bulunmamaktadir.
Tesiste 1 adet giris kapisi bulunmakta olup, girisinde her biri 6 m olan 2 seritli yol yer
almaktadir. Tesisin kapasitesi dokme yuUk igin yeterli olup, artan konteyner taleplerini
karsilamak amaci ile 400 m konteyner rihtiminin yapilmasi gerekli gorulmektedir. Liman
geri sahasinda da 60.000 m? alana ihtiya¢ duyulmaktadir.

TR32 Bolge Plani ve Aydin 2023 Stratejik Plan ¢calismalarinda belirtildigi gibi, Aydin-Cine-
Yatagan-Gulluk demiryolu baglantisi Aydin, Denizli, Mugla illerini kapsayan TR32 Guney
Ege Bodlgesi icin blylk énem tasiyan projelerden biridir. Bahsi gecen bodlgede feldspat,
cimento ve mermer uretilmekte ve ihra¢ edilmektedir. TR32 bolgesindeki en fazla yuk
hareketi Gullik limaninda olmaktadir. Aydin-Cine-Yatagan-Gullik demiryolu baglantisi
tamamlandiginda bu urtnler daha ekonomik bicimde Gullik Limanina ulastirilabilecektir.
Ayrica, limana karayolu ulasiminin geligtiriimesi yonunde eksiklikler bulunmaktadir.
Bolgede erisilebilirligin guclendiriimesi ve onemli limanlara baglantida verimliligin ve
etkinligin saglanmasi amaciyla basta Kaklik olmak Uzere lojistik merkezler
desteklenmelidir.

2015 yihinda Gullik Limaninda 5.532.097 ton yuk elleglenmis olup, yuk cinslerine goére
dagilimi agagidaki gibidir.

Yk Cinsi Yukleme (Ton) | Bogaltma (Ton) | Toplam (Ton)
Feldspat DOkme 5.119.284 5.807 5.125.091
Boksit 175.200 175.200
Mermer 80.301 80.301
Demir Cevherl ve 6.000 6.000
Konsantreleri

Ao EBYnEr Ve 12.000 12.000
Konsantresi

Kalsit 772 772
Kuvars (Kuvarsit) 61.650 61.650
Bentonit 4.000 4.000 8.000
Kum 6.150 6.150
Olivin 150 150
Zimpara 5.000 5.000
Linyit 21.352 21.352
Balik Unu Tozlar ve 30344 30.344
Topraklari

Canli Baliklar (sus

baliklari dahil) 87 87
Genel Toplam 5.464.444 67.653 5.532.097
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Gulluk Limaninda hizmet veren Gulluk Mandalya Turizm ve Liman Hizmetleri A.S.
verilerine gore, bolgenin maden yataklari bakimindan zengin olmasi, ihracat limanlarina
daha yakin olusu ve korunakl bir liman olmasi nedeniyle, 2015 yili tahminlerin Uzerinde
seyretmistir. YUk artigina bagli olarak gelen gemi sayisi da arttigindan demirleme
mevkiinde bazi beklemeler yaganmistir.

Iskelenin guineyinde bulunan ve dolgu alanini denizden koruyan tahkimat kayaliklari
zaman iginde dalga hareketleri nedeniyle denize dogru kaymaya baslamis, bu yluzden
betonlu liman sahasinda bazi c¢atlamalara neden olmustur. Hem bu konunun hem de
liman sikisikhginin ¢ézilmesi amaciyla tahkimat kayalari alinip, ayni kiyi hattinda olmak
ve imar planina sadik kalmak sartiyla, su i¢i beton dokulerek bir istinat duvari yapiimig ve
ayni zamanda 144 metre uzunlugunda bir yanasma rihtimi kazaniimistir. Gerekli izinlerin
tamamlanmasi ile hizmete girmesi beklenmektedir.

Marmaris
Marmaris Limani (Marmaris Liman Isletmeciligi A.S.)

1. 20.10.2016 tarih ve 26326 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan “Deniz Cevresinin
Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Mudahele ve
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun Uygulama Yonetmeligi® geregi,
Marmaris Liman isl. A.S. icin hazirlanan risk degerlendirmesi ve acil miidahele
planinda, denizde olusabilecek petrol Kkirliligine karsi alinacak tedbirler
dogrultusunda, ekipman ve malzeme belirlenmesi yapilmis olup, bu islem
yapilirken kullanilan formun “Tesise Gelen Gemi Bilgileri” béliminde dikkate
alinan “tesise gelen en buyuk yolcu gemisi” her ne kadar 333 metre de olsa, son
15 yildir bu boyda sadece 3 gemi geldiginden, limana gelen deniz araclari ile
alinmasi gereken yag bariyeri ve benzeri ekipman miktari arasinda orantisizlik
olmaktadir. Sonug¢ olarak uygulamada gerekenden ¢ok fazla ebat ve miktarlarda
ekipman alma zorunlulugu dogdugundan, ylksek mali yudklerle karsi karsiya
kalinmaktadir. Bu kapsamda ekipmanlarin ebat ve miktar hesabinin en buyuk gemi
boyundan degil, ortalama gemi boyundan yapilmasinin daha uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2. Limanin isletme izni kapsaminda olmayan gemi tipleri, ayni iznin kapsaminda olan
yukleri tasidigr durumlarda limana yanasamadigindan, (6rnegin igletme izninde
olmayan konteyner gemisinin isletme izninde olan genel kargo tasimasi) gemi ve
yuk kaybina ugranmaktadir.

Buna ek olarak; atik verme, personel degisimi, bakim-tutum ve ikmal gibi hizmetleri
almak i¢in yanagma talebinde bulunan, isletme izni kapsami disindaki gemi tipleri,
limana yanasamayip yakindaki Yunan adalarina giderek operasyonlarini bu
limanlarda yapmaktadirlar. Bu durumda ulkemiz gelir kaybina ugramaktadir.

Bu kapsamda igletme izni mevzuatinda, izin kapsaminda olmayan gemilerin de
— yuk elleclemesi yapmaksizin — sadece bu tali hizmetleri almak maksadiyla
limanlara yanasabilmelerine olanak verecek yeni dizenleme yapilmasinin uygun
olacagi deg@erlendiriimektedir.

2.5.8 Diinya Limanlarindaki Genel Geligmeler

Diinya GSYiH’si 2013 yilinda oldugu gibi 2014 yilinda da % 3,4 oraninda gelisme
gOsterirken, dinya ticareti % 2,8 oraninda artarak son Ug¢ yildaki artisini sturdirmeye
devam etmistir.

Cin’in Ningbo limani 2014 yilinda da dinyanin en fazla yiuk ellegleyen limani
olmustur. 2014 yilinda toplam yukte ilk 10 sirada yer alan limanlarda toplamda 5,5 milyar
ton ile diinyadaki toplam yiikiin % 55’i elleglenmistir. ilk 10 liman iginde 8 tane Cin limani
bulunmaktadir.

Diinyanin En Fazla Yk Ellegleyen ilk 10 Limani (milyon ton)
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Sira | Liman Adi Ulke 2013 2014 Degisim
1 Ningbo — Zhousan Cin 810 873 7.8 %
2 Shangai Cin 776 755 -2.7%
3 Singapore Singapur 560 581 3.8 %
4 Tianjin Cin 500 540 8.0 %
5 Tangshan Cin 446 501 12.3 %
6 Guangzhou Cin 455 480 55 %
7 Suzhou Cin 454 479 5.5 %
8 Qingdao Cin 450 477 6.0 %
9 Rotterdam Hollanda 440 445 1.1 %
10 | Dalian Cin 408 423 3.7%

2014 yihnda ilk 30 sirada yer alan konteyner limanlarinda 366 milyon TEU ile
dunyadaki toplam konteyner yukiunun % 58’i elleglenmistir.

Sangay ve Singapur limanlari 30 milyon TEU’nun Uzerinde ellegcleme rakamlariyla
dunyanin ilk iki konteyner limani arasinda yer almistir.

Dunyada En Fazla Konteyner Ellegleyen Limanlar (milyon TEU, CI)

Sira | Liman Adi 2013 2014 Degisim
1 Shangai 33.6 35.3 5.1%
2 Singapore 23.6 33.9 43.6 %
3 Shenzen 23.3 24.0 3.0%
4 Hong Kong 22.4 22.3 -0.4%
5 Ningbo 17.4 194 11.5%
6 Busan 17.7 18.7 5.6 %
7 Quingdao 15.5 16.6 7.1%
8 Guangzhou 15.5 16.4 5.8 %
9 Dubai 13.6 15.2 11.8 %
10 | Tianjin 13.0 14.1 8.5 %
11 | Rotterdam 11.6 12.3 6.0 %
12 | Port Klang 134 10.9 -18.7%
13 | Kaohsiung 9.9 10.6 7.1 %
14 | Dalian 10.0 10.1 1.0%
15 | Hamburg 9.3 9.7 4.3 %
16 | Antwerp 8.6 9.0 4.7 %
17 | Xiamen 8.0 8.6 7.5 %
18 | Tg. Pelepas 7.6 8.6 13.2 %
19 | Los Angeles 7.9 8.3 5.1%
20 | Long Beach 6.7 6.8 1.5%
21 | Leam Chabang 6.0 6.6 10.0 %
22 | Tanjung Priok 6.6 6.5 -1.5%
23 | Bremerhaven 5.8 5.8 0.0%
24 | NY/NJ 5.5 5.8 55.%
25 | Yinkou 5.3 5.8 9.4 %
26 | HoChiMinh City 4.3 5.4 25.6 %
27 | Lianyungang 5.5 5.0 -9.1%
28 | Tokyo 4.9 5.0 2.0%
29 | Colombo 4.3 4.9 14.0 %
30 | Algeciras 4.4 4.6 4.5 %




Akdeniz icinde en fazla konteyner ellecleyen liman ispanya’nin Algeciras limani olurken,
Ambarli limani 5.sirada yer almistir.

Akdeniz'de En Fazla Konteyner Ellecleyen Limanlar (TEU)

Sira | Liman Adi 2013 2014 Degisim
1 Algeciras 4,349,755 4,554,901 4.7 %
2 Valencia 4,327,838 4,441,949 2.6 %
3 Port Said 4,100,000 4,100,000 0.0 %
4 Pireaus 3,163,755 3,585,155 13.3%
5 Ambarli 3,318,128 3,444,925 3.8 %




2.6. DENIZ TURIzZMi
2.6.1. Deniz Turizminin Tanitimi
Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amagli meslek faaliyetleri ile, onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak

tanimlanmaktadir.

Uc tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en
yiiksek oldugu turizm dallarindan birisidir

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugmaktadir.

1. KURTUVAZI TER GEMILER VE I5LETMELER

1. KURUVAZI YER GEMI LiMANLART 2 VATYATIRIM VE ISLETMELER]

(R¥E B TiPl} VE I5SLETMELERI| AIMAVI TOLCULUK (GULET) LETMELER|

2 VAT LIMANLARE (3 4.5 CIPALD VE b)BAREBOAT (MORETTEBATSIE) iSLETMELER]
SLETMELERI cYFTUNURIRLIK OEZl TEENELEF VE ifLETMELERI
3. DIGER TESISLER (RIHTIM  iSKELEVE CEKER d) YOZER RESTAURENT isLETMELERS

YERI)VE iSLETMELERI 1. DALY TURIEMIVE SU IS TH AKTIVITELER]

ISLETMELERI
d. DIGER DEN{Z TASIMA ARAGCLARIVE SLETMELER]

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklasik %Z20’sini
olusturmaktadir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektore karsi en ilgili ve yetkili kurulus,
yasayla belirlenen sorumluluklari ¢ergevesinde Deniz Ticaret Odasi’dir.

Yine ¢ok eski yillarda baslayan dalig turizmi, teknolojik gelismeye paralel olarak
su ustl sporlarinin da eklenmesiyle 6nemli bir turizm sektéri haline gelmistir.
GUnuUbirlik teknelerimiz ise, 6zellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade
edilen bir filo olusturmustur.



Tum bu sektorlerimizin, ozellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum)
ve Izmir sahil seridinde hizla gelisimi sonucunda yirlrlikteki Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin sektorun ihtiyaglarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle
Deniz Turizmi Sektorl, Kultar ve Turizm Bakanh@i ile isbirligi icinde hazirlamis oldugu
2634 sayil Turizmi Tegvik Kanunu’nun Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapilmasi
istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete’de Yayinlanarak
yururluge girmistir.

Turizm Tesvik Kanunu ile;

1- “Yat Turizmi” olan sektérin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve
genislemigtir.

2- “Kruvaziyer Gemileri’ ve “Kruvaziyer Limanlari” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmigstir.

4- Yabanci bayrakh yatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma
sureleri 2 yildan 5 yila gikartiimistir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurarlige giren
“Yat Turizmi Yoénetmeligi” glinimuzde Deniz Turizmi’'nin hizli gelisimi ve meslek
dallarinin gesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tesvik Kanununun degdismesi sonucu
yetersiz kalmasi sebebiyle Kultir ve Turizm Bakanligi koordinasyonunda diger kamu
ve sektor temsilcileri ve Odamizca “Deniz Turizmi Yonetmelik Taslagl” caligmalari
tamamlanarak “Deniz Turizmi Yénetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayili

Resmi Gazete’de yayimlanarak yururltige girmistir.
2.6.2. Orgiitlenme

Deniz Turizmi Sektérii, 1982 yilinda Turkiye genelinde kurulan istanbul,
Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bodlgeleri Deniz Ticaret Odasi bunyesinde
orgutlenmis; 1990 yilinda Deniz Ticaret Odasi Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gecmistir.

Sektériin gelisimine paralel olarak, 1986 yilinda Antalya, 1988 yilinda izmir,
1996 yilinda Marmaris ve 1998 yilinda Fethiye Subeleri kurulmusgtur. Ayrica DTO
binyesinde Yat isletmeleri (7145), Marina isletmeleri (7194), Sualti ve Suiistii
Sporlari (7198) Meslek Komiteleri olusturulmus, 14 Ocak 2008 tarihinde yayinlanan
Odalarda Mesleklerin Gruplandirimasi Rehberi (NACE Rev.2) uyarinca IMEAK
Deniz Ticaret Odasi uyelerinin 6 haneli NACE kodlari belirlenerek, Odamiz Meslek
Gruplari yeniden yapilandiriimigtir.

Bu cercevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektori ile ilgili Meslek
Komiteleri;

14 No’lu Hernevi Yolcu Tasimacihigi ve Turistik Amach Gezi isletmeciligi ,
38 No'lu Yat isletmeciligi ,




39 No'lu Gezi Tekneleri isletmeciligi,
45 No'lu Marina Igletmeciligi ,

46 No’lu Dalis Turizmi ve Su Ustl Aktiviteleri Hizmetleri ,
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi bege ¢ikartiimigtir.

2.6.3. Deniz Turizmi Galigma Grubu

90’lh yillardan itibaren, Oncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz
turizm unsurlarinin tlke ekonomisine yaptigi katkilar gbéz untne alinarak ve bu
konudaki sorun , ¢6zUm ve ihtiyaclara daha guglu bir platformda karar verme ilkesiyle
Deniz Turizminin agirlikta oldugu Subelerin ve Meslek Komiteleri’'nin Bagkanlari’'nin
ve istirakleriyle Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Bagkanr'nin yonetiminde “Deniz
Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar verilmigtir.

Deniz Ticaret Odasi bunyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu,
Yonetim Kurulu Bagskanhgimizin onayi ile 20 Aralik 2000 tarihinde g¢alismalarina
baglamigtir. Deniz Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, izmir
ve Marmaris Sube Baskanlari ile Yat isletmeleri, Marina isletmeleri, Sualti ve Sulsti
Sporlari Meslek Komiteleri Baskanlarindan olugsmaktadir. Deniz Turizmi Calisma
Grubu, Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Calisma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru
icinde ve degisik platformlarda yeterince dile getirilemeyen ve Ozellikle Kamu
sektorinde hi¢g yer bulamamis “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve
yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son doénemlerde ilgili Bakanliklar ve Mistesarliklar nezdinde
gerceklegtirilen toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Turkiye turizminin en dnemli
yapitaglarindan biri olarak kabul edilmis olup, Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi
Sektorunde yetkili kurulus olmustur.

2.6.4. 2015 Yilinda Genel Goriiniim

Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma imkanlarini
arttirmis ve cesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize dénik egdlence ve
dinlenme araci olarak kabul edilen yatcgilik uluslararasi turizm hareketlerinin bir
parcasi haline gelmisgtir.

Dunya yat turizminin odaklastigi dnemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anag,
gerek ticari gerekse amator yatcilar icin de cazibesini her gegen gun arttirmaktadir.
Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz'in en temiz ve en guzel kiyillarina sahip
tarinten izler tagiyan bozulmamis koylara sahip Ulkemizi de olumlu yonde etkilemistir.
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Ulkemizde 80’li yillardan sonra gelismeye baglayan deniz turizmi sagladig
sosyal ve ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladigi déviz
girdisi ile genel turizm sektoru icerisinde 6nemli yer tutmaktadir.

Kaguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan
Yatcgilik Tarkiye’'de diger turizm cesitlerine oranla uzun bir gegcmise sahip olmasina
ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli
bir gelisme gdstermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yéntemleriyle insa
edilen ahsap yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada
ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk tUlkemizin dunya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm
dali olmustur.

Yat yatinnm ve isletmeleri, yat limani yatirrm ve igletmeleri sportif amaclarla
yapilan aletli dalis aktiviteleri, su sporlari, amatér denizcilige iliskin faaliyetler ve deniz
araclariyla yapilan gunubirlik geziler binyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti
uluslararasi alanda kapasitesini her gecen gun arttirmaktadir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yonetmeligi
yerine Kuiltur ve Turizm Bakanhgi tarafindan yayimlanarak yururluge giren “Deniz
Turizmi Yonetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde
yaklasik % 20’lik paya sahip bir sektor haline gelmistir.

DENiZ TURIZMi ENVANTERI

A) DENIZ TURiZMi TESISLERI

Kruvaziyer/Yolcu Limanlari 24 Adet
Yat Limanlari (Marina) Bakanlhktan Belgeli 42 Adet
Bakanliktan Belgesiz ve Diger Yat Limani,iskele,Rihtim v.b. 39 Adet

B) DENIZ TURIZMi ARAGCLARI

Yatlar (Guletler v.b.) 1529 Adet
Bare-Boat (KTB izinli Yabanci Bayrakli) 871 Adet
Gunubirlik Gezi Tekneleri 1051 Adet
Yiizer Restourant 47 Adet
igsular Gezi Teknesi (yaklasik) 1000 Adet
Dalig isletmeleri 263 Adet
Su Usti isletmeleri 697 Adet

C) OZEL DENiZ ARAGLARI
Ozel Tekneler (Tiirk Bayrakl) 38.838 Adet
Amator Denizciler (ADB Belgesine Sahip) 120.000 Kisi
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2006-2015 yillarinda “Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu geligsmelerin devam
ettirilebilmesi ve genel turizm girdileri igerisindeki payi surekli ylkselen deniz
turizminin ekonomiye olan katkisinin arttirilabilmesi igin yeni projelerin Uretilebilmesi
ve sorunlarin giderilmesi gerekmektedir.

Bu amacla;

- Yatlarin girigs-¢ikis islemlerinde yasanan burokratik islemlerin azaltiimasi,

- Marina yatirmlarinda yagsanan yogun burokratik islemlerin azaltilarak, marina
arz kapasitesinin arttiriimasi,

- Son yillarda taleplerin yodunlastigi kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi, yerin
aciimasi yada mevcut kruvaziyer limanlarimizin alt ve Ust yapilarinin yolcu degisim
terminali haline getirilmesi, liman ve deniz yolu ile turist getiren gemilerin
limanlarimiza olan taleplerinin arttiriimasi,

- GUnubirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin yukseltiimesi,

- Sportif amaglarla yapilacak su alti daliglarinda ve diger sportif faaliyetlerde
yasanan sorunlarin giderilmesi,

- Cevre kirliliginin énlenmesi, Ulkemize gelen yatgilarin temiz bozulmamis bir
dogada tatil yapmalarinin saglanmasi,

- Mavi yolculuk guzergahlarinda yer alan bakir koylarin korunarak yapilasmaya
kapatiimasinin saglanmasi,

- Kamu ve 6zel sektorun birlikte ve etkili tanitim kampanyasi yapabilmeleri igin
gerekli tedbirlerin alinmasi,
yonunde Turizm ve Kultir Bakanligi ile Deniz Ticaret Odasi’'nca isbirligi igcinde yapilan
calismalar devam etmektedir.

2.6.5. Deniz Turizminin Unsurlari
2.6.5.1. Deniz Turizmi Araci isletmeciligi

Akdeniz Canagr’'nda yuzbinlerce yat bulunmakta ve bu rakam her yil
artmaktadir. Turkiye’de gunumuzde binlerce yat bulunmasina ragmen, Artvin-
Samandag arasinda sadece 21,000 yat baglama kapasitesi mevcuttur. Bu durum,
8333 km kiyisi olan Ulkemiz igin yetersizdir.

Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (miirettebatsiz) ya da mirettebatli tekneler
kiralayarak kiyillarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Murettebath teknelerin
baylk bir kismi olan “gulet’ler ise Ulkemize 6zgu bir seyahat ve tatil tiru olan “Mavi
Yolculuk” turizmini yaratmistir. Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal guvenligi,
gerek deniz kirliligi, gerekse haksiz rekabetin onlenmesi ve mavi yolculugun
gelecedinin guvence altina alinmasi igin ciddi bir kontrol sistemine ve yeni
uygulanabilir kurallara ihtiyag vardir. Yat baglama kapasitemizin arttiriimasi igin
yetkilerin tek elde toplanmasi saglanmali ve burokrasi hizlandiriimahdir. Yat
isletmeciligi 6zendirilmeli ve mevzuattan arindiriimahdir.
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Bunun yani sira, yat imalat¢iligi 6zendirilmeli, Avrupa normlarinda uretim igin
editim ve altyapi saglanmahdir. Turklerin ve yabancilarin, Turkiye’de imal edilmis,
Tirk bayrakli yat satin almalar 6zendirilmelidir. italya’da yat imalati endistrisi bu
sekilde gelismigtir. Ne yazik ki, Turkiye’de yuzde ylz yabanci sermayeli her turll
yatirim yapilabilirken, yabancilarin Turk bayrakl yat sahibi olmalari imkansizdir.

(Baraijlar, Géller, Nehirler v.b. i¢csularda galisan yat ve giinibirlik tekneler, T.C.Kiiltiir
ve Turizm Bakanhgrndan Belge almadiklari i¢in bu sayiya dahil degildir. Odamizca
bu konuda bir tespit calismasi yapilmasi dastntlmektedir. )

TC .Kiiltiir ve Turizm Bakanhgr’'ndan Belgeli Yat isletmeleri ve Yatak

Sayilan
TABLO (77):Yat Yatirim Belgeli igletmeler

YILLAR iISLETME | DEGISiM YAT DEGISiM YATAK DEGISIiM

SAYISI ORANI SAYISI ORANI SAYISI SAYISI
2000 72 - 325 0.61 3642 0.46
2001 69 -4.16 307 -5.53 3551 -2.49
2002 52 -24.63 234 -23.77 2645 -25.51
2003 52 - 234 - 2645 -
2004 33 -36.53 148 -36.75 1532 -42.41
2005 19 -42.42 97 -34.45 874 -42.95
2006 5 -73.68 19 -80.41 235 -73.11
2007 5 - 19 - 235 -
2008 3 -40.00 10 -47.36 139 -40.85
2009 3 - 10 - 139 -
2010 2 -33.33 3 -70 46 -66.9
2011 2 -33.33 3 -70 46 -66.9

TABLO (78): YAT iSLETMESIi BELGELI iISLETMELER

2000 101 2.02 617 0.81 6022 0.14
2001 98 -2.97 821 33.06 7404 22.94
2002 96 -2.04 725 -11.69 6774 -8.50
2003 97 1.04 725 - 6905 1.93
2004 83 -14.43 699 -3.58 6377 -7.64
2005 76 -8.43 723 3.43 6394 -0.26
2006 60 -21.05 666 -7.88 5398 -15.57
2007 58 -3.33 845 26.87 6764 25.3
2008 61 5.17 990 17.15 8051 19.02
2009 54 -11.47 964 -2.62 7841 -2.60
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2010 59 9.25 521 -45.95 4851 -38.55
2011 60 -1.7 521 - 4853 0.04
TABLO (79): YAT iSLETMESIi BELGELiI YABANCI iSLETMELER

2000 9 - 429 6.63 2642 2.68
2001 10 11.11 480 11.88 2977 12.67
2002 10 - 369 -23.12 2457 -17.46
2003 9 -10 333 -9.75 2329 -5.20
2004 8 -11.11 294 -11.71 2110 -9.40
2005 10 25.00 345 17.34 2486 17.81
2006 11 10.00 395 14.49 2764 11.18
2007 11 - 381 -3.54 2748 -0.57
2008 15 36.36 431 13.12 3116 13.39
2009 18 20.00 433 0.46 3191 2.40
2010 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53
2011 17 -5.5 438 1.54 3240 1.53
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TABLO (79): KULTUR VE TURIZM BAKANLIGINDAN ISLETME BELGELI YAT ISLETMELERI

KAPASITE
LiIMAN ADI ISLETMECI SIRKET TURU BULUNDUGU iL | DENiZDE | KARADA
1-Setur Kusadasi SETUR SERVIS TURISTIK A.S. Ana Yat Limani Kusadasi/AYDIN | 310 -
Yat Limani
2-Atakdy Yat Limani | ATAKOY MARINA VE YAT ISL. Tali Yat Limani Atakdy/ISTANBUL | 700 40
3-Tirkiz Kemer AYT ULUSLARARASI TUR. ISL.INS. | 3 Cipali Yat Kemer /ANTALYA | 150 150
Marinasi AKR.VETIC.A.S Liman
4-Marmaris Yat NETSEL TURIZM YATIRIMLARIA.S. | Ana Yat Limani Marmaris/MUGLA | 676 122
Limani
5-Club Marina IL-TUR ILERi TURIZM VE YAT Yat Yanasma Yeri | Gocek / MUGLA | 121
ISLETMELERI A.S.
6-Celebi Marina CELEBI MARINA VE YAT ISLETME. | Tali Yat Liman ANTALYA 200 150
7-KumlubUkuy Yat OZ-AS TUR.TIC.LTD.STI. Yat Yanasma Yeri | Marmaris 10 -
Club IMUGLA
8-Turgutreis Yat DOGUS TURGUT REIS MARINA Ana Yat Limani Turgutreis 455 100
Limani ISL.TUR.VE TICA.S. IMUGLA
9-Ece Marina ECETAS INSAAT SAN. VE TICA.S Yat Yanasma Yeri | Fethiye / MUGLA | 230 -
10-Milta Bodrum Yat | MILTA TURIZM ISLETMELERI A.S. Tali Yat Limani Bodrum / MUGLA | 348 50
Limani BODRUM MARINA SUBESI
11-My Marina Yat | TEZ-BINE TUR.TIC. ITH.IHR.YAT. Yat Yanasma Yeri | Marmaris/MUGLA | 67 15
Yanasma Yeri TAR. HAYV.SU UR.INS IMAL.TAS.A.S
12-D-Marin Didim DOGUS DIDIM MARINA ISLETME 5 gipall Yat Didim / AYDIN 576 600
Yat Limani TURIZM VE TICARET A.S Limani
13-D-Marin Port ANADOLU GOCEK MARINA TUR. 3 cipali Yat limani | Fethiye MUGLA | 379
Gocek Marina YATIRIMLARIA.S.
14-Alacati Yat limani | ALACATI TUR. YATIRIM VE iSL. A.S. | 3 cipali YatLimani | Cesme / IZMIR 260 100
15- Marintiirk Gécek | BETA MARINA LIMAN YAT VE Tali Yat Limani Gocek-Fethiye/ 116 200
Village Port CEKEK ISLETMECILIGI A.S. MUGLA
16-Yalova Yat SETUR YALOVA MARINA 3 Cipali Yat YALOVA 240 80
Limani ISLETMECILIGI A.S. Liman
17-Alanya Yat ALANYA MARINA HIZMETLERI 4 Cipall Yat Alanya/ANTALYA | 287 160
Limani DENIZC. TUR. TiC. VE SAN. A.S Limani
5 Cipall Yat Seferihisar/iZMIR | 480 80
18-Teos Marina TEOS MARINA ISLETME TiC. A.S. Liman
19- Port lasos EGESU MARINA YAT VE CEKEK Rihtim ve Iskele Milas/ MUGLA 100
TURIZM AS.
20- Scope Marina ILTUR SKOPEA MARINA Rihtim ve iskele | Fethiye/MUGLA 80
ISLETMECILIGI SAN.TIC.A.S.
21-Cesme Yat IC CESME MARINA YATIRIM 4 Cipall Yat Cesme / IZMIR 377 100
Limani TURIZM iISLETMELERI A.S. Liman
22-West istanbul 4 Cipali Yat Beylikdlizi/ 600 370
Marina ENELKA TAAH. IMALAT VE TIC.A.S. | Limani ISTANBUL
23-Ayvalik Marina AYVALIK MARINA VE YAT ISL. TiC. | 3 Cipali Yat Ayvalik/ 200 150
Yat Limani AS. (G4) Limani BALIKESIR
TOPLAM 6.962 2. 467
GENEL TOPLAM 9.429
TABLO (80): TURIZM iSLETMESi BELGELI YAT CEKEK YERLERI o7 T
1-Ayvalik Yat Cekek | SADAN GEMICILIK VE TUR. SAN.VE | Yat Cekek Yeri | Ayvalik / - 140
Yeri TiC. LTD.STI. BALIKESIR
2-Albatros Yat ALBATROS TURIZM YAT VE Yat Cekek Yeri | Marmaris / 40 48
Cekek Yeri MARINA iSL. A.S. MUGLA
3-Yat Lift Cekek Yeri | YAT LIFE TURIZM SAN. VE TIiC. Yat Cekek Yeri | Bodrum/ 400
LTD.STI. MUGLA
4-Aganlar Yat Cekek | AGANLAR TERSANESI Yat Cekek Yeri | Bodrum/ 200
Yeri PAZARLAMA TiC. VE SAN. A.S. MUGLA
5-Gocek Cekek Yeri | ANADOLU TURIZM YATIRIM. A.S. | Yat Cekek Yeri | Fethiye MUGLA 156
6-Neta Marina Yat NETA MARINA TEKNE IM.YAT TAS. | Yat Cekek Yeri | Bodrum/MUGLA 21
Cekek Yeri TUR. SAN. VE TIiC.ITH.IHR .A.S




Kaynak: Kiiltir ve Turizm Bakanligi
(x) Veriler 04.02.2011 tarihi itibariyle olup degiskendir.

Deniz Turizmi Tesisleri Yatirrm Ve i§Ietm¢_eciIi§1i
2.6.5.2. Marina/Yat Limani1 Yatinmlar ve Isletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380, ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyillarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonu ile ¢ok daha guzel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyllarimizda ise sadece 46 adet marina bulunmaktadir.

Dunya genelinde 19.000 adet marinal/yat limani mevcut olup, sadece Avrupa
genelinde 5000 adet marina/yat limani mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2011 Yili sonu
itibariyle bu rakkam 46 adete (6’sI Belediyelere ait Belgesiz Yat Limani) ulasarak 8
yilda %94’lUk bir artig saglanmistir.

Kltiir ve Turizm Bakanligindan Belgeli Yat Liman isletmeleri

Atakdéy Marina, Antalya Celebi Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin
Didim Marina, D-Marin Gocek Marina , Ece Saray Marina, Kemer Turkiz Marina,
K.K.T.C. Karpaz Gate Marina, Marti Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum
Marina, Palmarina Yalikavak ve Teos Marina Deniz Turizmi Tesisleri TYHA The
Yacht Harbour Association tarafindan verilen “5 Altin Cipall” tesisleri olarak hizmet
vermektedirler. Bu tesisler sadece bir marina degil; su sporlari ve aligveris merkezi,
onarim ve bakim Ussu, sosyal ve kultirel aktiviteler merkezi bir “marina village”, yani
“deniz tatil koyu”dur.

2008 yiinda Marinasi olan Belediyeler Birligi'nce (AEMA) Avrupa Birligi
disinda ilk ve tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi secilmistir. Ulkemizin toplam kiyi
uzunlugu 8333 kilometre olup, 2016 Yili basi itibariyle Ulkemiz kiyilarinda yeni
yatirmlar ile 84 adet (Belgeli ve 6’s1 Belediyelere ait Belgesiz Yat Limani ve diger
iskele, rintim baglama yerleri dahil ) Yat Baglama Yeri ve 29,350 adet toplam
(kara+deniz) baglama kapasitesi  bulunmakta olup, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhgdi 2017 hedefleri dogrultusunda bu rakamin yeni yatirmlar ile
arttinimasi planlanmaktadir.

Devam Eden Yat Limani Projeleri ihale Edilecek Yat Limanlari

Dalaman Yat Limani ve Deniz Otobiisii Yanasma
Yeri

Datca Yat Limani Silivri Yat Limani
Mugla-Oren Yat Limani Tekirdag Yat Limani

[zmir Karaburun Yat Limani




Kumkuyu Yat Limant

Hali¢ Yat Liman1 ve Kompleksi

Izmir Cesme Sifne Yat Limani
Izmir Seferihisar Urkmez Yat Limani

Izmir Yeni Foga Yat Liman

Balikesir Avsa Adas1 Tiirkeli
Limani

TURKIYE MARINALARININ BOLGESEL DAGILIMI

MARMARA BOLGESIi MARINALARI

Yat

Marina Adi:
VHF Kanali:

Koordinatlari:

Tel: + 90 (212) 868 38 68
Fax: +90 212 868 38 48 Fax:
E mail: inffo@guzelcemarina.com E mail:
Web sitesi: www.guzelcemarina.com Web sitesi:
Adres: Guzelce Mah. Kiyr Sok. 34530  Adres:
Buylkgekmece Istanbul
Tirkiye
Marina Ad: West istanbul Marina Marina Ad:
VHF Kanali: 72 VHF Kanali:
Koordinatlari:  40°57°.46N 28°39°.49E Koordinatlari:
Tel: +90 (212)850 22 00 Tel:
Fax: +90 212 850 22 01 Fax:
E mail: marina@westistanbulmarina.com E mail:
Web sitesi: www.westistanbulmarina.com Web sitesi:
Adres: Yakuplu Marmara Mh. Ulusum Cad. Adres:
No:28 Beylikdizl / Istanbul
Marina Adi: Setur Kalamis & Fenerbahge Marina Adi:
VHF Kanali: 72\16 VHF Kanali:
Koordinatlari:  40°58.7°.42N 29°02.3".12E Koordinatlari:
Tel: +90 (216) 346 23 46 Tel:
Fax: 0216 346 16 56 Fax:
E mail: kalamis@seturmarinas.com E mail:

Giizelce Marina
72\16

47°00°.00N 28°30°.35E

Marina Adi:

VHF Kanali:
Koordinatlari

Marina istanbul
73

41°00°.56N 28°34°.56E

Tel:

+90 (212) 882 71 90

+90 212 882 16 49
info@marinaistanbul.com
www.marinaistanbul.com

Atakoy Marina

73

40°58'22N 28°52°.55E

+90 (212)560 42 70

+90 (212) 560 72 70
atakoymarina@atakoymarina.com.tr

www.atakoymarina.com.tr
Atakoy 1 Mh. Atakdy Marina 34158 Bakirkoy\
istanbul

Setur Yalova Marina

73\16

40°39,707'N 029°16,440°E
+90(216) 81319 19

(226) 813 26 00
yalova@seturmarinas.com
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mailto:info@guzelcemarina.com
http://www.guzelcemarina.com/
http://www.marinaistanbul.com/
mailto:marina@westistanbulmarina.com
mailto:atakoymarina@atakoymarina.com.tr
http://www.westistanbulmarina.com/
http://www.atakoymarina.com.tr/
mailto:yalova@seturmarinas.com

Web sitesi: www.seturmarinas.com Web sitesi: www.seturmarinas.com
Adres: Miinir Nurettin Selguk Cad. Adres: Sileyman Bey Mah. Yali Cad. No:45
Kalamis / istanbul Yat Limani Merkez Yalova
EGE BOLGESIi MARINALARI
Marina Adi:  Setur Ayvalik Marina Marina Ad: Levent Marina
VHF Kanali:  73\16 VHF Kanal: 73
39°18.821'N
Koordinatlari: 026°41.278°E Koordinatlari: 38°24°.24N 27°04°.90E
Tel: +90 (266) 312 26 96 Tel: +90 (232) 259 70 70
Fax: (266) 312 23 16 Fax: +90(232) 25970 14
E mail: ayvalik@seturmarinas.com E mail: info@leventmarina.com.tr
Web sitesi: www.seturmarinas.com Web sitesi: www.leventmarina.com.tr
Adres: Adres: Haydar Aliyev Bulvari No:4
Atatiirk Bulvari Yat Limani Ugkuyular \ izmir
Ayvalik / Balikesir
Marina Adi:  Setur Altinyunus Marina  Marina Adi: Gesme Marina
VHF Kanali:  73\16 VHF Kanali:  72\16

Koordinatlari:

Tel: +90 (232) 723 14 34 Tel: +90 (232) 712 25 00

Fax: (232) 723 46 20 Fax: (232) 71299 14

E mail: cesme@seturmarinas.com E mail: info@cesmemarina.com.tr

Web sitesi: www.seturmarinas.com Web sitesi: www.cesmemarina.com.tr _

Adres: Boyalik Mevkii Cesme - IC Cesme Marina Yatinim Turizm ve Isletmeleri A.S.
[zmir Adres: 1016 Sk. No:2\24 35930 Cesme\lzmir

Marina Adi:  Port Alagati Marina Marina Adt: Teos Marina

VHF Kanali: 72\16 VHF Kanali: 72

Koordinatlari:

38°19°.30N 26°20°.48E

38°15°27N 26°23'57E

Koordinatlari:

Koordinatlari:

38°19°.24N 26°18°.08E

38°11°.79N 26°47°.00E

Tel: +90 (232) 716 97 60 Tel: +90 (232)745 80 80
Fax: (232) 716 63 65 Fax: (232) 74572 14
E mail: proje@portalacati.com.tr E mail: marina@teosmarina.com
Web sitesi:  www.portalacati.com.tr Web sitesi: www.teosmarina.com
Port Alacati Liman mevkii Akkum Cad. No:4 Sigacik\35460
Adres: 35950 Cesme\lzminTurkiye Adres: \Seferihisar\lzmir
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http://www.portalacati.com.tr/
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Marina Ad1:
VHF Kanali:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:Aydin/Kusadasi /Turkiye

Marina Ad:
VHF Kanali:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:

Marina Ad:
VHF Kanali:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:

Marina Adi:
VHF Kanali:

Koordinatlari:

Tel:

Fax:

E mail:
Web sitesi:

Adres:

Marina Adi:

Setur Kusadasi Marina
73\16
37°52°.00N 27°15.6".30E

Marina Adi:
VHF Kanali:
Koordinatlari:

D-Marin Didim
72\16
37°20°21°N 27°15°55°E

+90 (256) 618 14 60 Tel: +90 (256) 813 80 81
(256) 618 14 64 Fax: (256) 813 14 13
kusadasi@seturmarinas.com E mail: didim@d-marin.com
www.seturmarinas.com Web sitesi: www.d-marin.com
Adres: Camlik Mevkii 3 koy Didim\Aydin-Turkiye
Palmarina Bodrum Marina Adu: D-Marin Turgutreis
72\16 VHF Kanali: 72
37°06°.31N 27°16°98E Koordinatlari:  37°00°.00N 27°15".23E
+90 (252) 311 06 00 Tel: +90 (252) 382 92 00
(252) 3853281 Fax: (252) 382 62 00
marina@palmarina.com.tr ~ E mail: turgutreis@d-marin.com
www.palmarina.com.tr Web sitesi: www.d-marin.com
Merkez Mah. Cokertme
Cad. Yalikavak- Gazi Mustafa Kemal Bulvari No:26
Bodrum\Mugla Adres: 48960 Turgutreis-Bodrum\Turkiye
Milta Bodrum Marina Marina Adi:  Aganlar Marina-Yat Cekek Yeri
73 VHF Kanali: 72\16
37°02°00"'N - 27°25°50"'E Koordinatlari: 37°00°49.10N 27°27°04.44E
+90 (252)316 18 60 Tel: +90 (252) 44 48 08
(252) 316 14 06 Fax:
info@miltabodrummarina.com E mail: info@aganlar.com
www.miltabodrummarina.com Web sitesi: www.aganlar.com
Neyzen Tevfik Cad. No:5
Eskigesme\48400\Bodrum Adres: Bodrum\Turkiye
Gokova Oren Marina Marina Adi:  Yat Lift
VHF Kanali: 69
37°1°42.82N 27°59°6.40E Koordinatlari:
+90 (252) 532 33 61 Tel: +90 (252) 316 78 42
Fax: (252) 316 76 20
info@gokovaorenmarina.com.tr E mail: yatlift@yatlift.com
www.gokovaorenmarina.com.tr Web sitesi:  www.yatlift.com
Adres: Yat Lift igmeler Bodrum\Tirkiye
Marti Marina Marina Adi: Netsel Marmaris Marina
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http://www.gokovaorenmarina.com.tr/
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VHF Kanali:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:

Marina Adi:
VHF Kanali:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:

Marina Adi:
VHF Kanali:

Koordinatlari:

Tel:

Fax:

E mail:
Web sitesi:

Adres:

Marina Adt:
VHF Kanal:
Koordinatlari:
Tel:

Fax:

E mail:

Web sitesi:

Adres:

73\16
36°45°.30N 28°08".30E

VHF Kanali:
Koordinatlari:

06

36°51°.02N 28'16°.38"'E
+90 (252) 412 27 08
(252) 412 53 51
info@netselmarina.com
www.netselmarina.com

Netsel Turizm Yatirimlari A.S.
Posta kutusu 231\232-48700 Marmaris\Mugla

Marmaris Yat Marina

+90 (252) 487 10 63 Tel:

(252) 487 10 66 Fax:
marina@marti.com.tr E mail:
www.marti.com.tr Web sitesi:
Orhaniye Koyl Kegibiki

Mevkii 48700 Marmaris /

Mugla / Turkiye Adres:
Albatros Marina Marina Adt:

06 VHF Kanali: 72

36°50°.38N 28°17°.08E

Koordinatlari:

36°49°.05N 28°18°.32E
+90 (252) 422 00 22
(252) 422 00 85
info@yachtmarin.com
www.yachtmarin.com

+90 (252) 412 24 56 Tel:

(252) 412 55 47 Fax:
info@albatrosmarina.com E mail:
www.albatrosmarina.com Web sitesi:

Yat Cekek Yeri, Kirhk

Mevkii, Adakdy,

Marmaris, Mugla, Tirkiye Adres:

My Marina Yatch Club Marina Adi:
16 VHF Kanali:

28°33".90E 36°49°.42N

+90 (252) 266 02 76 Tel:
Fax:
mymarinayachtclub@gmail.com E mail:
Web sitesi:
Ekincik/Mugla Adres:
Marin Tiirk Gocek Village Port Marina Ad1:
69-73 VHF Kanali:
28°56°.00E 36°45°.15N Koordinatlari:
+90 (252) 645 22 29 Tel:
(216) 491 75 26 Fax:
info@marinturk.com.tr E mail:
www.marinturk.com.tr Web sitesi:
Marintlirk Gécek Village Port
Blngus Koyu Goécek 48310
Fethiye- Mugla Turkiye Adres:

Koordinatlart:

Adakdy, Yalanci Bogaz Mevkii,
Marmaris, Mugla Turkiye

Marintiirk Gécek Exclusive
69\73

28°55°.E 36°45°.34N

+90 (252) 645 22 29

(252) 645 1578
exclusive@marinturk.com.tr

www.marinturk.com.tr
Marintlirk Gécek Exclusive Bungus
Koyu Gocek 48310 Fethiye- Mugla Tirkiye

D-Marin Gocek

73

36°44°.9N 28°56°.6E
+90 (252) 645 15 20
(252) 645 18 97
gocek@d-marin

www.d-marin.com

Anadolu Gécek Marina Turizm A.S.
Cumhuriyet Mah. Camtas Cad. No:12 48310
Gocek\Fethiye\Mugla
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Marina Adi: Kemer Tiirkiz Marina
VHF Kanali: 73

Koordinatlari: 36°36° N 30°34" E

Tel: +90 (242) 814 14 90

Fax: (242) 814 1552

E mail: marina@kemerturkizmarina.com
Web sitesi:www.kemerturkizmarina.com
Adres: Kemer\Antalya\TUrkiye

Ece Marina

VHF Kanali: 73

Koordinatlari: 36°37°.55N 29°06°".10E
Tel: +90 (252) 612 88 29
Fax: (252) 612 50 08

E mail: marina@ecemarina.com
Web sitesi: www.ecemarina.com

Marina Adi:
VHF Kanali:

Celebi Marina
72

Koordinatlari:  36°49°.57N 30°36°.28E
Tel: +90 (242) 259 32 59

Fax: (242) 259 10 10

E mail: info@celebimarina.com

Web sitesi:

www.celebimarina.com

Adres: Antalya Liman Mah.
Liman 2.Caddesi No:40 Antalya-Turkiye

Karagozler Mevkii No:1  Yat

Adres: Limani Fethiye / Mugla

AKDENiZ BOLGESiI MARINALARI

Marina Adi:  Setur Kag Marina
VHF Kanali:  73\16
Koordinatlari: 36°12°.19N 29°37°.27E

Tel: +90 (242) 836 37 00

Fax: (242) 836 34 72

E mail: tuncay@seturmarinas.com
Web sitesi: www.kasmarina.com.tr

Ugur Mumcu Caddesi,
Bucak Denizi, Acisu
Adres: Mevkii\Kas\Antalya

Marina Adi:
VHF Kanali:

Koordinatlarr:

Tel:

Fax:

E mail:
Web sitesi:

Adres:

Setur Finike Marina

73\16

36°17.6°40N 30°9.2°00"'E
+90 (242) 855 50 30

(242) 855 50 31
finike@seturmarinas.com
www.seturmarinas.com

P.K. 17 07740 Finike - Antalya
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Alanya Marina Mersin Marina

Marina Adi:
VHF Kanali: 16/73 VHF Kanalr: 72
Koordinatlari: 36°33°.25N 31°57°.07E Koordinatlari: 36°46°.18N 34°34°.32E
Tel: +90(242) 51134 00 Tel: +90(324)3291034
Fax: 24251212 34 Fax: (324) 3291035
E mail: info@alanyamarina.com.tr E mail:
Web sitesi: www.alanyamarina.com.tr Web sitesi: www.mersinmarina.com.tr
Alanya Marina, Akhan
Mevkii, Yat Limani, 07400 Adnan Menderes Bulvari, Egricam Mah. No:33\F
Adres: Alanya Adres: Yenisehir\Mersin\Turkiye

2.6.5.3. Kruvaziyer Turizm ve Feribot isletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektorl kruvaziyer turizmidir. 1980’den
beri yillik gelisme orani % 8’lerdedir. Hizla blylyen kruvaziyer gemileri 3000 - 3500
turist tagsimakta bodylece hem Kkisi basina maliyetlerini dugurerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi gucu olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari
imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Buglnkd kruvaziyer endustrisi kisa (3 - 4 gun), uzun (15 gun ve fazlasi)
kruvaziyer imkanlariyla bircok Ulkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dinya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat
yapmistir. Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger
ulkelerdendir. Kruvaziyerlerin gogu Karayipler'de seyretmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artigs gorulmektedir.
En buyuk grup ( % 48) Carnival'in sahip oldugu Carnival - Costa - Aida ve onu takip
eden Caribbean ( % 24) de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini gogaltmaktadir. Turkiye
limanlar da program dahilindedir. istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer
gemileri ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu agmigtir.

2009 yilinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete
girmesi 2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparisi ile kruvaziyer turizmde genel
artis hizla devam etmektedir. Bdylelikle artis % 30’lara erismektedir. 15 yil sonra
600,000 yataga erigilebilecegi degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza
gelecek olan kruvaziyer turist sayisi 3 milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15’inin yiiksek gelirli oldugu géz 6niine
alindiginda zengin turist anlayigi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.
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Son yillarda, ulkemizin kruvaziyer sektorundeki en buyuk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. Gunimuz itibari ile her liman kendi
trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirnm yapma gayreti icerisindedir. ISPS
Code gulvenlik sistemi, bu yatirimlarin bir bélimunu olusturmaktadir.

Gecgmiste atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaretci sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmislerdir. Dinya ¢apinda bu denli
hizli buylyen bir sektorde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir.
Akdeniz ganaginda tum ulkeler liman yatirimlarini hizlandirmiglar, rekabet guglerini
arttirmak gayreti icerisindedirler.

Turkiye i¢in uzun vadeli planlar ve alt yapilar uzerinde c¢aligilmasi
gerekmektedir. Turkiye’'nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu)
vardi.Ancak, bahsekonu gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte
hentiz Ulkemiz bayragini tasitan bir tirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz
bulunmamaktadir. T.C.Basbakanlik Kultir ve Turizm Bakanli§i tarafindan 13 Ocak
2007 Tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige giren 2634 Sayili Turizmi
Tesvik Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik Yapiimasina
lliskin kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almis olup, boylelikle Glkemizde
kruvaziyer gemi insaati ve sektdru yeni bir ivme kazanacak Ulkemiz kiyilarinin turizm
acisindan degerlendirilme ¢esitligi artarak doviz kazancinda ulke ekonomisine énemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir 6zellestirme ddnemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer
Terminali Projesi ise uzun yillardir Glkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde
yer alan Bodrum Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel
MuduarlGga tarafindan ihale edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gecmistir.Boylelikle,
200 metre uzunlugunda bir ana iskele ile feribot ve tekne yanasma yapilarindan
olusmus olan Bodrum Yolcu Iskelesi, Ulkemizin ilk tam kapsamli ve modern
kruvaziyer terminali olarak hayata gecmistir. Bodrum'un turizm potansiyelinde énemli
bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, gunumuz sartlarina uygun boyut ve
kapasitede yapilabilmesi igin galismalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gegen yil artan
gemi ve yolcu trafi§gi yaninda blyik ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri
olmustur. Limanin kapasitesinin arttiriimasi ve yeni yanagma yerleri olugturulmasi igin
planlama ve avan projelendirme ¢alismalari devam etmektedir.

Ozet olarak, kruvaziyer turizm desteklenmeli, armatérlerimiz bu konuda yatirim
yapmaya kanalize edilmeli ve mevcut limanlar ISPS Koduna uygun hale getirilmelidir.

T.C. Kiltur ve Turizm Bakanh@imizin tasari halindeki 2023 Turizm Stratejisine
gore aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda
kruvaziyer liman yapilmasi gindemdedir.




Diinya Kruvaziyer Sirketleri istanbul’'u Kalkis-Varis Limani (Turn-Around Port)

Olarak ilan Ederek Gelisme Programina Almiglardir.

F Akdeniz'de
Ana Limanlar;
Barcelona
Venedik
Napoli
Pire

F Ek Olarak;
» istanbul

» izmir
. Antalya

istanbul, izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen
St.Petersburg tum sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Turn-Around Port olmaya hak
kazanmistir
Ana Liman Olabilmek icin;
Dinya Kenti Olmasi
Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,
Limana Yakin Otellerin Olmasi
Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi
Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-
5500 Yolcu Kapasiteli Gemiler igin Uygun Rihtim Olmasi,
gerekmektedir. istanbul, izmir ve Antalya bu sartlarin tiimiine sahiptir.

ik kez 1831 yilinda italya’dan yola ¢ikip izmir'i de kapsayan bir Akdeniz turu
ile baglayan kruvaziyer turizmi, 2013 yili sonunda dunya genelinde 20.9 milyon
yolcuya ulagmistir.

2013 yilinda, s6z konusu 20.9 milyon kisinin 2.2 milyonu Turkiye limanlarini
ziyaret etmistir. Bir bagka deyigsle toplam kruvaziyer turistinin yaklasik yuzde 11’inin
yolu Turkiye’den gegmisgtir.

Beklentiler bu yil dinya genelinde kruvaziyer turist sayisinin 22 milyona
ulasmasi. Bu da yaklasik yluzde 5’lik bir artis beklentisi demek. Dunya limanlari yizde
5’lik buyume hedefleri ile yola devam ederken, Tlrkiye dinya ortalamasi Uzerinde
blyUme potansiyeli vaat etmistir.

Turkiye’ye gelen kruvaziyer gemilerinin yuzde 40’a yakini Yunanistan'daki Pire
Limanr’ndan hareket ettigi icin bu Ulkedeki negatif gelismeler direkt Turkiye'yi de
etkiler hale gelmigtir. Pire Liman’'nda yasanan olumsuzluklar nedeniyle
rezervazyonlarini Bati Akdeniz'e kaydirma egilimi gosteren dev kruvaziyer sirketlerin
bu stratejisi Turkiye’nin bu alanda bliyume oranini da yariya dusurmuas durumdadir.

Yunanistan faktorine ragmen kruvaziyer yolcularin Turk turizminde Onemi
giderek artmaktadir. 2003 yilinda sadece 581 bin kruvaziyer yolcuyu agirlayan
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sektor, 11 yilda yluzde 285 gibi buylk bir atisa imza atarak 2014 yilinda ufak bir
disusle 1.8 milyon yolcuya ulasmistir. Oysa ayni dénemde dinya kruvaziyer turisti
sayisindaki artig yuzde 150’lerde kaldi. Yani Turkiye dunya genelinin 2 katina yakin
bir blylimeye imza atmistir.

GRAFIK 78:2006-2014 Yillarinda Tiirk Limanlarina Kruvaziyer Gemilerle
Gelen Yabanci Yolcu ve Gemi Sayilari
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Kaynak: UDHB DTGM Verileri

2015 yilinda1451 adet kruvaziyer gemi ile 1,885,510 yabanci uyruklu yolcu
ulkemiz limanlarini ziyaret etmigtir.

Kruvaziyer turisti, sagladigi gelir agisindan da Denzi Turizminin yukselen
yildizi olmugtur. Kruvaziyer turistinin 7 gunluk bir seyahatte gemide harcadigi tutar
ortalama bin 719 dolardir. Yani kruvaziyer turizminin sadece gemiler acgisindan
buyukligu 36 milyar dolara ulasmis durumdadir. Bu rakama, kruvaziyer turistinin
gemi disinda yaptigi harcamalar dahil degildir. Kruvaziyer turist, normal bir turistin
ortalama 3 kati kadar harcama yapmaktadir.

Ornegin; Tlrkiye'de normal bir turistin giinliik ortalama harcamasi 50-55 dolar
seviyesindeyken, transit bir limanda kruvaziyer turisti i¢in bu rakam 120 dolari, ana
limanlarda ise 150 dolari ge¢mektedir. Kruvaziyer tayfasi da limanlarda gunlik
ortalama 70 dolar harcama yapmaktadirlar.. Bu rakamlar baz alinarak yapilan
hesaba gore, kruvaziyer turisti ve tayfasindan Turkiye'de esnafa yaklagik 400 milyon
dolar para birakmaktadir.

Ozetle;



2013'te 2.2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam

2014'te dinyada yasanan ekonomik krizle birlikte Yunanistan'daki kriz ve grevlerin
etkisi ile kruvaziyer sirketlerinin Bati Akdeniz turlarina yonelmesi sebebiyle 1.8 milyon
turiste ulasmistir.

Dunyadaki tum kruvaziyer turistlerinin ylzde 11'inin yolu Turkiye'den
gecmektedir.

Bir kruvaziyer turistinin 7 ginluk gemi harcamasi ortalama bin 719 dolardir.

Tarkiye'de gunlik turist harcamasi (konaklama ve ulastirma harig) ortalama 50
dolar, kruvaziyer turistinin limanlarda yaptidi ginlik harcama ise ortalama
120-150 dolardir.

Turkiye'ye gelen turistlerin yluzde 30’unun duragi istanbul olmakla birlikte,
Istanbul’'u Kusadasi ve Izmir takip etmektedir..

Dinya genelindeki 20.9 milyon kruvaziyer turistin ylzde 84’4 ABD’lidir.

En cok tercih edilen rota yuzde 37.3 ile Karayipler ve Bahamalar. Turkiye’'nin
de icinde bulundugu Akdeniz Bodlgesi yuzde 19.1 ile ikinci sirada yer
almaktadir.

Dunya ekonomisinde 2008-2009 krizinin yaralarini sarmasiyla birlikte yeniden
blylmeye baslayan kruvaziyer turizminde Turkiye'nin de yukselisi sirmektedir. Son
11 yila bakildiginda sadece 2009 yilinda gerileme yasayan Turkiye'ye gelen
kruvaziyer turisti sayisi 2013 yilinda 2.2 milyonu gecgerek, dunyadan aldigi pay yuzde
11'e ¢ikmistir. Son 10 yilda buyume orani ylzde 285 olarak gerceklesmistir.
Kesinlegsen rezervasyonlar ve on talepler dikkate alindiginda Turkiye'ye gelen
kruvaziyer turisti sayisinin 2015 yilinda da tekrar yuzde 2-3 seviyesinde artmasi ve
2.3 milyona ¢ikmasi beklenmektedir.

Turkiye'ye 2014 yilinda 1.8 milyon kruvaziyer yolcusu gelmistir.

Yil Gemi sayisi | Yolcu sayisi
2003 |887 581.840
2004 |927 645.264
2005 |1.048 757.563
2006 |1.317 1.016.314
2007 |1.421 1.368.400
2008 |1.612 1.605.372




2009 [1.328 1.484.194
2010 |1.368 1.719.098
2011 |1.623 2.191.420
2012 |1.587 2.095.673
2013 [1.572 2.240.776
2014 1.385 1.790.125

Kruvaziyer turistinin %30'u istanbul'a gelmektedir. Bunu yuzde 25.7 ile
Kusadasi ve yuzde 21.7 ile Izmir takip etmistir.

 SALIPAZARI LIMANPNIN OZELLESTIRMESI NEDENIYLE KRUVAZIYER
GEMILERIN YANASMA YERI SIKINTISI

Bilindigi Gzere, Ozellestirme Yiiksek Kurulu'’nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157
sayill karari uyarinca istanbul Salipazari Liman Sahasrnin isletme hakki 30 yil
sure ile Dogus Holding A.S. ye verilmis olup, Salipazari liman sahasi Subat 2014
itibariyle s6z konusu firmaya devredilmistir.

Galata Port Projesi Kapsaminda Salipazari Yolcu Limani imar ingaatinin
istanbul’a gelecek kruvaziyer gemilerin yanasma yeri sikintisi yasamasina neden
olmasi , Dunya Kruvaziyer Acenteleri tarafindan istanbul'un bir Kalkis ve Varis
Limani (Turn-Around Port) olarak secilmesi sebebiyle, mevcut kruvaziyer turizm
potansiyelinin korunmasi ve arttirilmasi igin;

-Zeyport Limanrna 150 metre Boyuna Kadar Kruvaziyer Gemilerin
yanastiriimasinin saglanmasi,

-Turizm-2023 Stratejisi dogrultusunda Atakoy Marina ve Yenikapi Dolgu ve
Miting Alaninda yapilacak imar Plan Degisikligi ile 150 Metre ve Ustli Kruvaziyer
Gemiler icin Baglama ve Barinma Terminalinin yani sira bir Home Port Terminalinin
yapilmasinin,

- Sarayburnu Rihtiminin da alternatif liman olarak kullaniimasinin,
uygun olacagi degerlendirilmektedir.

TABLO (88)iSTANBUL SALIPAZARI KRUVAZIYER LIMANI 2013-2014 YILI 12 AYLIK GEMi VE YOLCU iSTATISTiK BiLGiSi

2013 2014
AYLAR TOPLAM | TRANSIT | GELEN | GIDEN | TOPLAM AYLAR TOPLAM | TRANSIT | GELEN | GIDEN | TOPLAM
GEMI YOLCU |YOLCU |YOLCU |YOCU GEMI YOLCU |YOLCU | YOLCU | YOCU
OCAK 2 5.071 16 5 5.092 OCAK

23|




SUBAT |1 2456 |8 1 2.464 SUBAT |1 4 4
MART 4 7.676 |238 |441 8.355 MART 1 2436 |5 2.441
NiSAN 33 47332 |5.573 |5.874 |58.779 NiSAN 19 32.793 [1.810 |2.241 |36.844
MAYIS |46 59.076 |9.487 |10.094 |78.657 MAYIS |42 52.485 |7.792 |7.304 |67.581
HAZIRAN 41| 49.533| 6.975| 7.998| 64.506| |HAZIRAN |45 49.445 |13.258 | 14.386 | 77.089
TEMMUZ 54| 73.661|11.122|11.136| 95.919| |TEMMUZ |45 70.452 | 11.255|11.553 | 93.260
AGUSTOS 62| 74.412|14.208|13.962| 102.582| |AGUSTOS |40 64.150 |8.961 |8.867 |81.978
EYLUL 73| 77.761|11.850 | 13.596 | 103.207 | |EYLUL 56 60.776 |12.858 | 13.793 | 87.427
EKiM 72| 89.462 |15.079 | 15.749 | 120.290 | |EKiM 59 68.435 |15.454|15.525 (99.414
KASIM 16| 23.068| 7.139| 7.332| 37.539| |KASIM |16 27.653 [1.266 |1.046 |29.965
ARALIK ARALIK |7 12.427 |498 |425 13.350
GENEL GENEL

TOPLAM 404 | 509.508 | 81.695 | 86.187 | 677.390 | | o, (331 441056 | 73157 | 75140 | 589353

2013 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK)

404

2014 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK)
331

ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)
-18,07%

2013 YILI YOLCU SAYISI (12 AYLIK)

677.390

2014 YOLCU SAYISI (12 AYLIK)
589.353

ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)
-13,00%

ISTANBUL, KUSADASI VE iZMiR YOLCULARIN % 75'INi AGIRLAMAKTADIR.

Liman Yolcu sayisi Aldig1 pay (%)
Alanya 40.843 1,82
Antalya 163.575 7,30
Bartin 2.071 0,09
Bodrum 28.546 1,27
Canakkale 7.467 0,33
Cesme 62.741 2,80
Dikili 7.655 0,34
Fethiye 1.067 0,05




Gocek 252 0,01
Gullak 476 0,02
istanbul 689.417 30,77
izmir 486.493 21,71
Kas 1.152 0,05
Kusadasi 577.685 25,70
Marmaris 152.685 6,81
Mersin 1.381 0,06
Mudanya 414 0,02
Samsun 1.281 0,06
Sinop 7.460 0,33
Trabzon 8.115 0,36
Tuzla 0 0,00
TOPLAM 2.240.776 100,00%

Dunyada kruvaziyer turizmi 2013 yilinda 20.9 milyon kisiye ulagirken, bu
rakam 2014 yilinda ise 1.8 milyon olarak gergeklesmis olup, 2018 yili i¢in beklenti
24.1 milyon kisi. 2015 yilinda kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan
bayukligu 40 milyar dolara ulasacak. Sektorin en buyuk 3 sirketi Carnival
Corporation, Royal Caribbean Cruises ve Norwegian Cruise yolcularin ylzde
79.4'Une, gelirin yluzde 71.8'ine sahiptir. Yolcularin ve tayfalarin 2015 yilinda
limanlarda yapacagi dogrudan harcamanin 19.2 milyar dolar olarak gerceklesmesi
beklenmektedir.

Kruvaziyer turizminin yuzde 84 gibi onemli bir kismi ABD'li turistlerden olug
maktadir. 2013 yilinda 17.6 milyon ABD'li kruvaziyer yolculuguna ¢ikarken, bunlarin
11.7 milyonunun yolculugunun baslangi¢ noktasi da ABD. 1990 yilindan bu yana
toplam 200 milyonu askin yolcu kruvaziyer turizmini tercih etmistir. Bu rakamin ytzde
40'i son 5 yilda yolculuk yapmistir. Ortalama bir kruvaziyer yolculugu 7 giin sirerken,
kruvaziyer turistlerinin en ¢ok tercih ettigi rota ise yluzde 37.3 ile Karayipler ve




Bahamalar olarak gergeklesmis, bunu ylzde 19.9 ile Tarkiye'nin de iginde bulundugu
Akdeniz bolgesi takip etmigtir.

Bolge Pay
(%)
Karayipler/Bahamalar 37,3
Akdeniz 19,9
Avrupa (Akdeniz harig) 9,8
Asya 3,6

Avustralya/Yeni Zelanda/G. Pasifik 41

Alaska 54
GuUney Amerika 3,4
Diger 16,5

Kruvaziyer yolcularinin yas ortalamasi 50 ve yapilan arastirmalar yolcularin
ortalama yillik gelirinin 100-110 bin dolar seviyesinde oldugunu ortaya koymaktadir.

Kruvaziyer turistinin gemide yaptigi harcama 7 gunluk bir ortalama sehayat
igin bin 719 dolar. Bu miktarin yuzde 75'ini bilet parasi olusturmaktadir. Buna ek
olarak, kruvaziyer turisti ve gemi tayfalarinin indigi limanlarda yaptigi harcamanin
2015 yihinda 19.2 milyar dolar olarak gerceklesmesi beklenmektedir.

Harcama kalemi Harcama
$)
Bilet 1.304

Seyahat sirasinda harcama |415




Kruvaziyer turizminden en c¢ok hangi limanlarin kazandigina bakildiginda
ABD'de Florida'nin aglk ara lider oldugu goze c¢arpmaktadir. Florida'da 3 kruvaziyer
limaninin toplam geliri yaklasik 1.5 milyar dolar. Miami Limani 605 milyon dolarlik
gelirle dunya lideri konumunda. Dunya siralamasinda 4'Uncu olan, Avrupa'da ise ilk

Casino/Bar 222

Inig giderleri| 81

(Kruvaziyere kalan)

Spa 40

Diger 61
TOPLAM HARCAMA 1.719

sirada yer alan liman ise Barselonadir.

Sira | Sehir Liman Gelir (milyon dolar)
1 Florida Miami 605
2 Florida Fort 500
Lauderdale
3 Florida Port 493
Canaveral
4 Barselona Barcelona 382
5 Roma Civitavechia |373
6 Bahamas Nassau 349
7 Mexico Cozumel 278
8 Venedik Venice 255
9 Southampton |Southampton |243
10 |Texas Galveston 194

ZEM |




2023 HEDEFi VE YENI LIMANLAR: Gelir diizeyi yiiksek bir turizm kitlesi demek olan
kruvaziyer turizm, Turkiye i¢in de buyuk 6nem tasimaktadir. Bunun igin kuskusuz ilk
etapta gerekli olan sey ise liman sayisini artirmak. Kualtur ve Turizm Bakanligr'nin
“Turkiye Turizm Stratejisi 2023 hedefi’nde de de yeni limanlar yer almaktadir. Buna
gore,

e Samandagi Kruvaziyer Limani,

o Antalya Kruvaziyer Limani,

o Kusadasi Kruvaziyer Limani,

e Cesme Kruvaziyer Limani,

o Canakkale Kruvaziyer Limani,

o Istanbul Galata Kruvaziyer Limani,

« [stanbul Atakdy Kruvaziyer Limani,

« Istanbul Zeytinburnu Kruvaziyer Limani,

e Samsun Kruvaziyer Limani,

e Trabzon Kruvaziyer Limani, programa alinmis durumdadir.

Buna gore Turizm Sektoriinde Basarilmasi Gerekenler
e 1. Turizm gevre ve altyapi dengesinin kurulmasi ve g¢evre bilincinin
olusturulmasi
. Yeterli duzeyde tanitim
. Fiyat dengesi
. Kalifiye eleman
. Ulke geneline yayllma
. I¢ turizmde tatil bilincinin artiriimasi
. Turizm sezonunun 12 aya c¢ikartiimasi
. Verimlilik drgutlenmesinin saglanmasi, sektorel guvencelerin olusturulmasi

e o o o o o o
CO~NO U~ WN

Turkiye Turizm Sektoriiniin Guiglii Yanlari

« 1. iklim, dogal kaynaklar ile tarihi degerlerin varliyi ve heniiz biiyiik oranda
bozulmamig cevre

e 2. Ana pazarlardaki taninmiglik, pazar payinin yuksekligi ve buralarda Tarkiye
spesiyalisti seyahat organizatorleri ve ugak

o girketlerinin varligi

« 3. Akdeniz ganagindaki rakip ulkelere gore daha yeni ve daha nitelikli tesislerin
varligi

e 4. Hal, deri, konfeksiyon ve micevher basta olmak Uzere aligveris olanaklari,

yoresel potansiyele bagli olarak gelisen el sanatlari ve el sanati Grinlerinin

varligi

5. Turizmin gesitlenmesine olanak veren cografi yapi ve ulasim olanaklari




o Turkiye Turizm Sektorunun Zayif Yanlari

o 1. Saglik, teknik altyapi ve enerji konularinda yetersizlik

e 2. Turizmde yeterince gesitlendirmeye ve cografi yayginlastirmaya
gidilmemesi

« 3. lgturizm ile ilgili stratejik planlama eksikligi

e 4. Rekabet Ustunllklerimizin ortaya konulmasindaki guglikler nedeni ile

pazarlamanin duguk fiyatlara yapilmasi, dusuk fiyatlarin bir gekim unsuru

haline gelmesi

5. Ulagim olanaklarinin yetersizligi (Havayolu, Demiryolu vb.)

Bu tespitler 1s1§inda, zayif alanlarinin iyilestirilerek, Ulkemizin mevcut Kruvaziyer
Turizmini arttirmaya ¢alisiimak icin tUlkemizin énemli turizm alanlarinin tanitiminin
yapilmasi, yabanci basin, fuar, seminer, konferans v.b. yurtdisi tanitimlarina daha
cok agirlik verilerek, iyi bir pazarlama strateji gelitirimesi ve Ulkemiz Kruvaziyer
Limanlarini Turn- Around Port (Kalkis-Varig) Limani Haline getirmeliyiz.

Kaynaklar: CLIA ve Med Cruise Verileri
TURSAB Kruvaziyer Raporu
DTGM Verileri




TABLO (89): Yillar Itibariyle Ulkemiz Limanlarim Ziyaret Eden Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar1 (2006-2013)
Kaynak : T.C.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Verileri
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Grafik (79):2006-2012 Yillarinda Tiirk Limanlarina Kruvaziyer Gemilerle Gelen
Yabanci Yolcu ve Gemi Sayilari

Kaynak : T.C.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi Verileri

Baslica
Kruvaziyer Limanlarimiz

. Turkiye Kruvaziyer turizminden
'.I.Isfanbul ugrak liman statiisiinden 0,05’lik bir pay
Izmir almaktadir.

Kusadasi
Fethiye
Marmaris
Bodrum
Antalya
Alanya
Mersin
Sinop
Samsun
Trabzon







2.6.5.4. Dalis Turizmi ve Su Sporlari Faaliyetleri

Son yillarda tim dunyada yepyeni bir turizm dali olan "Dalig Turizmi" kavrami
olusmustur. Turkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden baska Ulkemizin bu
konuda avantajh bir yanida cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin
da icinde bulundugu sualti kultirel degerlerimiz, Kultir Bakanhgi'nin girigsimleri ile
bilimsel daliglar disinda tum daliglara kapatiimigtir.

2001 yili Eylul ayinda Kultur Bakanhigi ¢alismalari sonucu sportif daliglara
kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgok antik batik gemi kalintisini
blinyesinde bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve Canakkale
bdlgesinde bulunan 1. Dinya Savasinin gemi kalintilari kontrollG olarak dalis turizmine
acildigr durumda Turkiye Kaltur Dalis Turizmi agisindan dinyanin en 6nemli tlkeleri
arasinda olacagi degerlendiriimektedir.

Gelisen teknoloji sonucu eglence ve spor amagli deniz araclari ortaya ¢ikmistir.
(Sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasit v.s.) Ozellikle otel veya tatilkdy(i
onlerinde faaliyet gosteren rekrasyonel su sporlari igletmelerinin sayisi Glke genelinde
yaklasik 700°dur.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi yogun birer ticari
isletmelerdir. Kesin kurallarla denetlenen ve belirli 6zel kulvarlarda ¢alisan bu meslek
dali, 1990’lardan sonra hizla gelismis ve ciddi bir sektor olmustur. Ulkemizde dalig
turizmi ise ¢ok uzun yillardan beri yapilmaktadir. Ozellikle arkeolojik denizalti
degerlerimizin ¢oklugu uzun yilar bu sektorl ciddi kisitlamalarla karsi karsiya
birakmistir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin ddviz getirici ve kilturel
arkeolojik degerleri tanitiminin énemi ortaya cikarmistir. izinli dals bélgeleri
genislemigstir. Hatta sualti parklari-muizeleri girisimlerine baglanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu isletmesinin buydk bir bolima mevcut
turistik tesisler bolgesinde, digerleri Il ve lice Turizm Mudurltklerinin belirledigi
sahalarda faaliyet gostermektedir.

Y1l icinde gergeklestirilien su sporlari aktiviteleri kargiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gectigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZi ilan edilmis olup, anilan bdlge kiirekgilerin ve yelkencilerin odagi
haline gelmistir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kurek yariglari
dizenlenmektedir.

Cesme Yarimadasi, dncelikli yatirimlara dahil edilerek turizm sezonunu 12 aya
cikartacak yap-iglet-devret modeli uygulanmahdir. Cesme Yarimadasi’'nda sportif
aktiviteler icin kamp turizmi (futbol, basketbol), jeotermal seracilik, Alagat’'da dinya
capinda sorf okulu, marina bdlgesi, balikgilik ve turizme Oncelik taninabilecek
niteliktedir.



TABLO (90) Valilikten Belgeli )
Turizm Amagh Sualt/Sustii isletme Savisi Su Alt1 Belge | Su Usti Belge
Deniz Turizmi Araglari g y Sayisi Sayisi
Isletmeleri ve Belgeleri
TOPLAM 781 263 697

]
1. Sirop Borinps Br. 15, Masdor Adasi cevmal 20, Turgitrels-Yass nda A3, Marmarls-GIfIk Limans 87, Qlimpus Stk Ketl
2 Kayikborgi B povronl 16, At Aso Kt sablii 3, Antik lancs Kentl 44, Marmaris-Dovetags &8, Antlk Anemarium Kontl
1. Saglam Batk Kainber 17 Exki Fogs I, Amgariar-Anpat Koy A5 Kaycoft-Borburun @rmn Yor Sanitier |
4. Dotk Yoriosim Kabnbm 18, Karaberun ¥rd.-Akbumn 12, Karsburun-Gatalburun 44, Fethiyo-Kapidnd 1. Mezitll Soll-Fompaiopalis Limam
5. Batik Gomi Kalirtaar 19, Konlihays Br.-Donlz Giren Kuzeyl 13, Sedirsdasi gov. 47. Fethiys Kurtogiu Br. 2. Susanofii mavkil
5. Gizoige-Degirmonburny 20, kemir Koz M. Gikova-Margia Br. 42, Fathiya-Ofideniz 3. Gitvarcin Adas: mavkil
7. Bodal Adasi 21 Hidir Kodeci 35, Kfirman L.Illl.n}ﬂr_‘n!:um‘ll 43 Kk Br. 4. Bodukeu mevkii-Sapl Ada
B Marmarn Adoss 22, ¥ooaadn ve Korbag Adas 36, Knihon-Asken bumi B2 Kal atal Adalar 5. Bancak Br
9. Lar gavrasl 23 Ughsrun-Fanerbuenn 37. Palamutbid-Divan Br. 51. K nca Br. &, Anamurhem Oren Yari
10 EKinlik Adass Kuzeyi 24, Batibunen-Boyazhun 38, Datga-Ines Br. 5L Mopoetepe-Hoyhefiada 7. ¥ienuriabh-Ayes Ani Koot

A 11 Galitiotu Bofar 25, Twbtagliarn -0 Sk Inan 39, Bevebaruen S kyl 53 Bicik &, Karatag-Magarsice &gl danl

- 12 Tur Br-Aydinei B 6. Twos Andlk Kentl Sabili ], Barykhain 54, Koke e
| 13 Ketubepe Limara agi 37 GlSIK K8 -Toprakada 41, Sure Limars £5. Adrawan-Sihuads
\# 14, Taknburnu-Abidn B, Kuyszbarun -Gl milsdik Limsns 42, Marmars-Katsbai Br. 54 Tuzin Ards
¥

@ 2001/2952 Sayil Bakanlar Kurulu Karar ile yasaklanan dalis sahalan
© Adana Kiiltiir ve Tabiat Varhiklarnimi Keruma Kurulu Miidiirligiince tespit ve tescil
edilen &ren yeri sahilleri dahga yasak sahalan

2.6.6. Diger Unsurlar

2.6.6.1. Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tim kesimlerine optimal seviyede yansitiimahdir.
Kalkinmanin, cagdaslasmanin ve diga agilmanin esasini olusturan egitimin en énemli
islevlerinden biri de nitelikli insan gucunu yetistirmektir. Belirlenen nitelikteki insani
yetistirmek, ancak is alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aligkanliklari
kazandiracak egitim égretim ortaminin saglanmasiyla mimkundur.

Ozellikle kamu ve 6zel sektdr kuruluslarinin denizcilik egitimi alanina gerekli
onemi gostermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta, diger
yandan da verilen egitimin kalitesini olumsuz ydnde etkilemektedir.
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Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana bagliklari asagida

siralanmistir.

a)

b)

c)
d)

e)

b)

C)

d)
e)

GuUnlik deniz gezileri yapan igletmelerin gereksinim duydugu isglcunin
yetistirimesinde darbogazlar vardir.

Deniz turizmi alaninda ¢aligsan ya da gereksinim duyulan personeli yetigtirmek
tzere aciimig olan orta ve yuksek ogretim duzeyindeki egitim kurumlari
yetersizdir.

Yaygin egitim alaninda 6zel sektor tarafindan agilmis olan kurslarda verilen
egitimi nitelikli degildir.

Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarligi ile Milli Egitim Bakanhgi
arasinda istenilen duzeyde koordine saglanamamistir.

Turizm meslek yuksek okullari ile turizm alaninda egitim veren igletmecilik
fakiltelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢6ziimune yonelik olarak:

Deniz turizmi alaninda calisan personeli yetistirmek Uzere orta o6gretim
duzeyinde resmi ve 6zel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin bulundugu
yorelerdeki Anadolu Meslek Liseleri binyesinde denizcilik egitimi bdlimleri
aciimahdir. Nitekim Bodrum Anadolu Meslek Lisesi bunyesinde yillardir yatcilik
egitimi veren okul, sektér ve Milli Egitim Bakanhgr'nin mustereken hazirladigi
mufredatiyla bu konuya iyi bir 6rnektir.

Denizcilik egitimi veren yuksek 6gretim kurumlarinda yat isletmeciligi, deniz
turizmi vb. alanlarda galisacak elemanlarin yetistiriimesi igin gerek duyulan
bolimler aciimalidir.

Yaygin egitim alaninda Ozel sektér tarafindan acilmig olan kurslarda verilen
egitim, denizcilik sektorinin ihtiyag duydugu becerikli insan gucind
yetigtirebilecek nitelikte olmahdir.

Denizcilik egitimi konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon saglanmalidir.
Turizm meslek yuksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren isletmecilik
faklltelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.6.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektériiniin yurtdigindaki tanitimi 1985 yilindan 6ncesine

gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Dusseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirli kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gergeklestirilen tanitim galismalari,
tamamiyla Turizm Bakanhgi bilgisi dogrultusunda ve Bakanlik butgesinin elverdigi
Olcller icinde, yurt disindaki Turizm MuUsavirlikleri vasitasi ile yapiimistir.

Deniz Turizmi Sektori’'nin tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir

calisma baglatiimistir.

Diger Ulkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa

ve Ispanya sirekli olarak sz konusu fuarlarda yer almaktadir.Tunus, israil, Slovenya
ve Ukrayna ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baslamislardir.

2.6.6.3. Ekonomi



Deniz turizmi ulkemiz igin gok onemli bir gelir kaynagidir.

2023 yihnda AB Ulkelerindeki emekli nufusun 100 milyonu asacagi
degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir sekilde degerlendiriimesi
gerekmektedir.

Deniz Turizmi 6nemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte duzenli bir doviz
istatistigine sahip degildir. Deniz turizmi igindeki tim sektdrler Deniz Turizmi
Yonetmeligi ile belgelendiriimeli ve doviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar
dazeltiimelidir.

2.6.6.4. Mavi Bayrak

Avrupa Toplulugu, kendi ulkelerinde yuzme amaci ile kullanilacak gol ve deniz
sulari igin gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol gdsterici ve
uyulmasi zorunlu hukimler olarak ortaya koymustur.

Bu calismalar 1987 yilinda Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE) tarafindan
yuruttilen Mavi Bayrak Kampanyasi adi altinda birlestiriimis énce 11 AT Ulkesi daha
sonra 22 ulkede basari ile uygulanmigtir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin diginda yer alan
ulkelerden gelen talepler dogrultusunda kampanyanin kapsami genigletiimis olup
Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin adi Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmistir.

Mavi Bayrak Kampanyasi dort temel konu Uzerinde yogunlagmistir.

* YUzme amaciyla kullanilan suyun niteligi

» Cevresel egitim ve bilgilendirme ¢alismalarinin yonlendiriimesi

* Plaj duzeni ve emniyetinin saglanmasi

* Cevre YOnetimi

Bu ana konular, Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27
kritere dagitilmistir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil stureyle Mavi Bayrak verilerek
odullendiriimektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tim dinyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre EQitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasi'na yénelik calismalar
baslamistir. Mavi Bayrak Projesi Saglk Bakanligi ve Bakanligimizin onculugunde
1993 yilinda kurulan Tirkiye Cevre Egitim Vakfi'nin (TURCEV) esgldimiinde
yuratulmektedir.

Tarkiye’de mavi bayrakli plaj ve marina sayisi her gecen yil artmaktadir.
Tarkiye’'nin 2012 yilinda Mavi Bayrakli plaj sayisi 355, marina 19, yat 13 iken 2013
yilinda bu rakam 383 plaj, 21 marina ve 13 yat sayisina ulasmigtir. 2014 yili rakamlari
ise 397 plaj, 22 marina ve 12 yat olarak kayitlara gegmistir. Boylelikle Turkiye 2014
yilinda 397 Mavi Bayrakli plaj ile 70 Ulke arasinda dunya 3.su olmusgtur.

70 (ilke arasinda Mavi Bayrakl plaj siralamasinda ilk sirayi 573 plajla ispanya,
ikinciligi 407 plajla Yunanistan, Ggunculugu ise 397 plajla Turkiye paylasiyor. Turkiye,
mavi bayrakli marina alaninda da 22 mavi bayrakl marina ile 70 tUlke arasinda 7. sirada
bulunmaktadir.



Marina alaninda ilk sirayr 108 marina ile ispanya, ikinciligi 103 marina ile
Almanya, Uc¢unligu ise 101 marina ile Hollanda yer almakta, Mavi Bayrak ayni
zamanda temiz deniz, guvenli gevre anlamina geldigi igin yerli ve yabanci turistler
tarafindan daha cok tercih edilmektedir. isletmeciler de bu noktada mavi bayrak
kriterlerini yerine getirerek, tesislerini uluslararasi standarda kavusturabildikleri gibi tur
operatorleri de mavi bayrak 6dullu tesisleri tercih etmektedirler.

GRAFIK (81)

2016 Yo Ulustewrase Maina Saqua'v

Kaynak: TURCEV

GRAFIK 82: Yillara Gére Tiirkiye Mavi Bayrakh Plaj , Marina ve Yat Sayilari

| Yilla Gire Matt Buak Sl

Kaynak: TURCEV
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Mavi Bayrak Oduli’nin, deniz suyu temiz, gevre ydnetimine duyarli, éngoriilen
donatima sahip ve gevreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmis
olup, 06dulun uluslararasi alanda taninmig olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm
pazarinda olumlu yonde katki saglayacagi degerlendiriimektedir.

Kiyilarin korunmasi, gevre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasinda
Mavi Bayrak Projesinin 6nemli bir yeri bulunmaktadir. “Mavi Bayrak” bir ¢cevre odulu
olmakla birlikte, uluslararasi standart 6zelligi tagsimasi ve uygulama alaninin kiyilar
olmasi nedeni ile turizm sektoru agisindan buyuk bir 6neme sahiptir.

Tuarkiye Cevre Egitim Cevre Egitim Vakfi tarafindan 2011 Y1l itibari ile Yatlarda
Mavi Bayrak uygulanmaya baslanmistir.

Bu uygulama ile; gcevre yonetimi, gevre egitimi ve bilgilendirme, can guvenligi ve
hizmetler ile belirlenen kriterler ve davranis kurallarina uyan yatlara, bir yilligina verilen
bir cevre odaludur.

+ Yatlarda Mavi Bayrak Kriterleri

KRITERLER

1. Yatin “denize elverislilik belgesi” (6zel yatlar igin baglama kutugu
ruhsatnamesi) nin bulunmasi ve fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi

2. Ticari yatlar i¢in “deniz turizmi araci isletme belgesi” nin bulunmasi ve
fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi

3.  Mavi Bayrak kriterlerini, uyulmasi gereken yat davranig kurallarini, yerel ve
ulusal dizeyde kimlerin sorumlu oldugunu igceren Mavi Bayrak bilgilerinin
sergilenecedi standart panonun yatta uygun ve goérinUr bir yere asili
bulunmasi (6dile hak kazanildigi takdirde TURCEV tarafindan
gonderilecektir)

4.  Sintine ve pis su tanklarinin dizenli olarak marina veya bagka bir toplama
merkezinde g¢ektirilmesi ve bunun belgelenmesi ve/veya yatta aritma sistemi
bulundurulmasi ve faal durumda tutulmasi ve ilgili belgenin basvuru
dosyasina eklenmesi

5. Mavi Bayrakli yatlar icin hazirlanan ‘Atik Takip Formu’nun duzenli olarak
islenmesi (Mavi Kart sahiplerinin kartin arkali-onli fotokopisini basvuru
dosyasina eklemeleri yeterlidir.)

6. Marinalarda yapilan gevre egitim etkinliklerinden en az birine fiilen katilmis
olmak ve katildigina dair belge fotokopisini bagvuru dosyasina eklemek

+ Uyulmasi Gereken Davranig Kurallari

1. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot)



2. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine karsi1 duyarli olunmasi

3. Denize ve kiyi alanlarina ¢ép atilmamasi

4.Denize zehirli atiklar (yag, boya, kullaniimis pil, temizlik malzemeleri
atilmamasi

5.Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri donigumau igin ayristirma
olanaklarinin saglanmasi

6. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin duzenli olarak toplanarak
lisansh bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi

7. Kullanilan boya anti-fouling, boya c¢ikarici gibi drtnleri alirken ¢evre dostu
olanlarin tercih edilmesi

8. Temizlikte kullanilan deterjan, ylzey temizleyici vb. Urunlerin gevre dostu
olanlarinin kullaniimasi

9. Kirlilik veya cevreyle ilgili kurallarin herhangi birinin ihlali ile kargilasildiginda
durumun hemen yetkililere bildiriimesi

10.Balik avcihginda avlanma sezonu, avlanma bolgeleri ile ilgili konulan
yasaklara uyulmasi ve yasak olan ydontemlerle balik avlanmamasi

11.Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuslarin tredigi bolgelere
dikkat edilmesi

12.Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi

13.Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapilmamasi

14.Balikgilik yapilan veya balikgilikla ilgili duzeneklerin bulundugu alanlari
rahatsiz etmekten kaciniimasi

15.Tehlike altindaki/korunan turlerden veya sualtindan cikarilan arkeolojik
kalintilardan yapilmig egyalarin satin alinmamasi ve kullanilmamasi

16.Yatin tuvalet ve mutfak tnitelerinin temiz ve bakimli olmasi

17.Diger yatcgilarin da c¢evreye 6zen gostermeleri konusunda onlarin tegvik
edilmesi

2.6.7. Amac ve Stratejiler
2.6.7.1. Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektorinun stratejik amagclarinin en baginda Turkiye Kiyilari Makro
Plan Projesi gercevesinde kiyllarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy,
korfez ve kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bdlgelerinin ekolojik dengesini
bozmayacak sekilde yapilacak dizenlemelerle yeniden bolgesel kalkinma planlarini
gerceklestiriimesidir.

2.6.7.2. Hedef ve ilkeler

Tirkiye, deniz turizmi bakimindan ispanya, Fransa, italya, Slovenya, Hirvatistan
ve Yunanistan'in gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda dretilen turizm hizmetleri
ile yat limanlari ve gekek yerlerinde verilen onarim hizmetleri bakimindan Akdeniz'de
onemli bir rol oynamaktadir. Tarkiye  kiyllarinda  sadece 10 Bin  yat
agirlanabilmektedir; ¢unki marina sayisi ve c¢esidi yetersizdir. Denizcilik
Mustesarlidi'nin verilerine gore, Turkiye’de 300 kiyi tesisi bulunmaktadir. Limanlar
yedi kurulusun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon saglanamamaktadir.
Deniz turizmi 10 milyar dolarlik gelir vadeden bir sektordar.

2.6.8. Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem
Plani (2013-2018)



Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2003-
2018) Kaultar ve Turizm Bakanligi tarafindan g¢alismalari surdurtlen Turkiye Turizm
Stratejisi, turizm sektorinde, kamu ve 6zel sektorin yonetisim ilkesi ¢ercevesinde
igbirligini gindeme tasiyan ve stratejik planlama ¢aligmalarinin yonetim ve uygulanma
sureclerinde sektdriin énlne bir yol haritasi konularak ydnlendiriimesi temel amag
olarak kabul edilmistir.

2.6.9. Sonug ve Degerlendirme

Tam bu verilerin 1s1ginda; Turkiye icin gok édnemli bir gelir kaynagi olan deniz
turizminde arzu edilen seviyeye ulagilamadigl saptanmaktadir.Turkiye'de turizm
anlayisl, turizmin tamamlayici unsuru olan konaklamayi esas kabul etmekte, ana amag
olan unsurlari ise tali faktor olarak gormektedir. Kongre ve bilimsel turizm disinda tarihi,
kultarel, dini ve dogal motifler de turizmin dénemli unsurlaridir. Turkiye'ye gelen
turistlerin yuzde 80’inden fazlasinin deniz varliklari i¢in geldigi Turizm Bakanlhgi
tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin Turkiye'nin turizm gelirleri icinde tali
unsur olarak algilanmasina karsilik, yuzde 25’lik payl olusturmaktadir. Deniz
Turizminde Ulkemizin gugla yonleri su sekilde siralanabilir:

e Cografi konum
Pazar buyuklugu
Ulkemizin zengin bir tarihe ve kdltir varliklarina sahip olmasi
Deniz turizmi i¢in dogal imkén ve kabiliyetlerin fazlaligi
Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin
ulkemizde olmasi
e Bakim onarim hizmetlerimiz
Zayf taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullanilmamasi

e Burokratik islemlerin fazlahgi

e Marina yatirimlarinin projelendiriimesi konusunda bulrokrasinin azaltiimasi
ve yatirrmin hizlandirilmasi amagl Yuvarlak Masa yonteminin dlkemizde
uygulanmamasi

e Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi caligmalarinin yetersizligi
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Bunlarin yanisira Akdeniz ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik,
makro ekonomik istikrarsizlik, kot imaj ve tanitim gibi Glkemiz turizmi i¢cin en blyuk
tehdit ve riskleri olusturan faktorlere ragmen; iyi bir tanitim atagiyla ve diger sorunlarin
da giderilmesiyle, Ulkemiz yat turizminde Akdeniz’'in en tercih edilen ulkelerinden biri
olma 6zelligini, artan bir taleple sirdirme sansina sahip olacaktir. Turkiye’nin deniz
turizminden optimal anlamda yararlanabilmesi icin liman Ucretlerinin dusurilmesi,
marina yatirnmlarinin tamamlanmasi ve yeni marinalarin yapilmasi, ekonomik getirisi
¢cok ylksek bir turizm tlrG olan kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi ve mutesebbislere
finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat turizminin ve su sporlarinin
desteklenmesi, ¢cok 6nemli bir potansiyeli blinyesinde barindiran turizme uygun sorf
alanlari ve dalis alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gerceklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en
iyi birka¢ Ulkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.



2.7.TURKIYE SU URUNLERIi SEKTORU
2.7.1.Sektore Genel Bakis

Canli deniz kaynaklari, tum denize kiyisi olan ulkelerin ekonomisine belirli bir
yatinm ve g¢aba karsihigr surekli girdi saglayan onemli kaynaklardandir.Bunun
bilincinde olan ulkeler, balik ticaretini asil kaynak olarak benimsemigler ve
ekonomilerine buyuk Ol¢gude doviz girdisi saglayarak, gelismis ve gelismekte olan
ulkeler arasinda yer almaktadirlar.

Ulkemizin (i¢ tarafinin denizlerle gevrili bir yarimada olusu, yurdun her yaninda
bulunan dogal gdllerimiz, sayilari her gecen gun artan baraj ve gdletlerimiz, balik
yetigtiriciligine uygun su kaynaklarimizla, su Urunleri sektort icin 6nemli bir
potansiyele sahip olmasina karsin, su urlnleri sektdri ulusal ekonomide yeterli
duzeyde yer alamamistir.

Denizlerden besin elde etmenin yolu balikgiliktir. Dengeli beslenmenin
bilincinde olan uluslar, hayvansal protein kaynaklarini daha da zenginlestirmek igin
denizlerden yuUksek oranlarda faydalanmanin yollarini surekli aramakta 6zellikle
gelecege yonelik girisimlerini simdiden faaliyete gegirmektedirler.

Balikcilik; beslenme aciginin giderilmesi yaninda o6nemli sayida insana
istihdam saglayarak sosyal ve ekonomik iki amaci yerine getirmektedir.

Tarkiye Dunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su urtnleri potansiyeline
sahiptir. Ayrica balikgilik alaninin bayuk kismini olusturan farkli ekolojik 6zellikteki
denizler 8333 km’lik bir kiy1 seridine , su Urunleri Gretim alani olarak kullanilabilecek
178 bin km2 dogal gollere ve 3442 km? baraj gollerine sahip bulunmaktadir.

Deniz ve i¢ sularimizdaki canl kaynaklar sonsuz degildir. NUfus artisi, besin
ihtiyaci ve bilingli beslenme, teknolojide saglanan gelismeler ve ¢evre sorunlari gibi
nedenlerle sucul ortamlar Uzerinde insan baskisi giderek artmaktadir.

Son yillarda, diger Ulkelerdeki uygulamalara bagli olarak Ulkemizde de su
ortamlarindaki canh kaynaklarin isletiimesinde mumkun oldugunca ¢ok avlamak ve
pazarlamak yaklagsimindan uzaklagsilarak, bu ortamlarda énemli bir bozulmaya neden
olmayacagi ongorulen “surdurulebilir gelisme” anlayigsina yer verilmeye baglanmistir.
Surdurdlebilir gelisme ve kullanim, hemen hemen butin alanlarda c¢ok glncel
olmasina ve buna inanilmasina ragmen beklenen sonucu ne yazik ki saglamaktan
uzak gorinmektedir. Bu nedenle surdurulebilir gelisme ve yararlanma, artik yerini
“surdurudlebilir koruma” anlayis ve yaklagsimina birakmaktadir.

Oncelikle, diinyadaki balikgilik ve diizenleyici uygulamalar irdelendiginde, artik
hicbir bolge ve suda yipratiimamig- asiri avlanmamis stogun bulunmadigi gorular.

Dogal olarak Ulkemiz canli kaynaklari da bundan paylarina diseni almislardir.
Avda zaman zaman gorulen iyilesmeler genel egilimin degistigi anlamina gelemez.
GUnumuzde canli kaynaklarinin yonetimine surdurllebilir koruma anlayisiyla
yaklasmak segilebilecek en akilci yoldur.
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Bilimsel yaklasim olmaksizin, Ulkemizin U¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasi,
zengin i¢ sular varhgi ve buna surekli vurgu yapiimasinin ne surdurulebilir gelismeye
ne de surdurulebilir korumaya katkisi olabilir.

Kuzeyde sicakhgdi ve tuzlulugu dusuk (%0.17-0.18) Karadeniz, bati ve
guneyde sicaklik ve tuzlulugu yuksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan
Bogazlar ve Marmara Denizi mevcuttur.

Karadeniz’de 247, Ege Denizinde 300 ve Akdeniz’de 500 balik tard
bulunmaktadir.Ulkemizde ekonomik 6neme sahip tur sayisi ise 100 civarindadir.
Turkiye'nin Dunya Su Urtinleri Uretimi icersinde % 0.04’lik paya sahiptir.

TABLO (81 ): Dinya Su Uriinleri Uretimi

Villar _AVCILIK (ton) YETISTIRICILIK (ton) | TOPLAM (ton) |
Deniz Igsu Toplam Deniz Igsu Toplam

2010 |77.828.396|11.271.565|89.099.961 | 22.310.734 | 36.790.052 | 59.100.786 148.200.747

2011 [82.623.550(11.124.401|93.747.951 | 23.366.371 | 38.698.805 | 62.065.176 155.813.127

2012 [79.719.854|11.630.320|91.350.174 | 24.707.343 | 41.948.313 | 66.655.656 158.005.830

2013 [80.899.153|11.687.507|92.586.660 | 25.536.710 | 44.686.846 | 70.223.556 162.810.216

Kaynak: FAO

Not: Uretim rakamlarina su bitkileri ve deniz memelileri dahil degildir.

Dunya su dranleri Gretiminde en buyik pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i
8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve
4,3 milyon ton ile Sili izlemektedir. Turkiye ise son yillarda 700 bin ton civarindaki
toplam Uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir.

2014 Yili Su Uriinleri Uretim Miktarlarinin Dagilimi

P o i s
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Kaynak :TUIK

Ozellikle Uretim miktari olarak en blylk paya sahip olanlar Karadeniz'de
hamsi, istavrit, kefal, Akdeniz’de sardalya, kefal;, Ege Denizin'"de sardalya,
Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal gibi pelajik tirlerdir. Karadeniz’de avlanan
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baliklarin % 63’Unu hamsi olusturmaktadir. Sarikanat ve istavrit baligi ise % 19’luk
oranla ikinci sirada yer almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz’'de kalkan,mezgit,barbunya, Ege ve Akdeniz'de
tekir, berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye,
karides ve istiridye, Marmara Denizine 6zgu 6nde gelen turlerdir. Ahtapot, istiridye ve
murekkep baligr Ege balik¢isi icin dnemli gelir kaynaklaridir.

Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi , Balik¢ilik ve Su Urinleri Genel
Midurligi’nce yayinlanan “Tiirkiye Deniz ve igsularinda Ticari Amagli ve Amatér Su
Uriinleri Aveih§ini Dizenleyen 3/1 ve 3/2 No'lu Tebliglere” gore Tirkiye deniz ve
igsularinda avlanmasi tamamen yasak olan tirler; yunuslar, foklar, deniz alalari,
mersin baliklari, beni bahgi, yagh balik, pina (Pinna nobilis), denizati (Hipocampus
ramolusus), deniz kulagi (Tonna sp.), kirmizi deniz yildizi (Echinnaster seositus),
eskina (Sciaena umbra), kirmizi ve siyah mercanlar, deniz kaplumbagasi (Caretta
carettta), deniz cayirlari (Posidonia oceanica), Triton (Charonica tritonis variegala) ve
guneslenen kopek baliklarinin (Cetorhinus maximus)  bitin  karasularimizda
avlanmasi yasaktir.

Deniz Uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25’i Bati Karadeniz , %15
Marmara, %10'u Ege ve Akdeniz'den elde edilmektedir.

TABLO (82): Yillar itibari ile Su Uriinleri Uretimi

Villar Uretim | Tfhracat | Iithalat | T[]ketim (ton)  Degerlendirile:  Kisi Bagma
(ton) (ton) (ton)  il¢ Tiiketim Iglenen*  meyen(ton) | Tiketim (kg)

2000 | 582376 14533 44.230 538.764 | 71000 2.309 80
2001 | 594.977 18.978 12911 517.832 62.755 8.383 75
2002 | 627.847 26.860 22.532 466.289 | 156.000 1.230 6,7
2003 | 587.715 29.937 45.606 470.131 § 120.000 13.253 6,7
2004 | 64449 32.804 57.6%4 555.859 | 105.000 8.523 78
2005 | 544.773 31.655 47.676 520,985 30.000 3.809 72
2006 | 661991 | 41973 53.563 597.738 60.000 15.843 81
2007 | 772323 | 471214 58.022 604695 | 170.000 8.436 8,6
2008 | 646.310 54.526 63.222 555.275 95.742 3.989 78
2009 | 622962 54.354 72.686 545.368 90.211 5.715 76
2010 | 653.080 55.109 80.726 505.059 | 168.073 5.565 69
2011 | 703545 66.738 65.698 468.040 | 228.709 5.756 6,3
2012 | 644.852 74.007 65.384 532.347 94.201 9.682 71
2013 | 607515 | 101063 67.530 479.708 87.8%6 6.378 6,3
2014 | 537.345 | 115682 71.545 420.361 73.667 5.180 55

*Balik unu ve yag fabrikalarinda iglenen miktar

Kaynak: TUIK

Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi
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TABLO (83):Su Uriinleri Miktar ve Degeri (2000-2014) (Ton)

AVCILIK (ton) YETIiSTiRICILIK (ton)

Yillar Deniz icsu Toplam Deniz icsu Toplam TOPLAM (ton)
2000 460.521 42.824 503.345 35.646 43.385 79.031 582.376
2001 484.410 43.323 527.733 29.730 37.514 67.244 594.977
2002 522.744 43.938 566.682 26.868 34.297 61.165 627.847
2003 463.074 44.698 507.772 39.726 40.217 79.943 587.715
2004 504.897 45.585 550.482 49.895 44,115 94.010 644.492
2005 380.381 46.115 426.496 69.673 48.604 118.277 544,773
2006 488.966 44.082 533.048 72.249 56.694 128.943 661.991
2007 589.129 43.321 632.450 80.840 59.033 139.873 772.323
2008 453.113 41.011 494,124 85.629 66.557 152.186 646.310
2009 425.275 39.187 464.462 82.481 76.248 158.729 623.191
2010 445.680 40.259 485.939 88.573 78.568 167.141 653.080
2011 477.568 37.097 514.665 88.344 100.446 188.790 703.455
2012 396.322 36.120 432.442 100.853 111.557 212.410 644.852
2013 339.047 35.074 374.121 110.375 123.019 233.394 607.515
2014 266.078 36.134 302.212 126.894 108.239 235.133 537.345

Kaynak: GTHB& TUIK

2.7.2. Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su urdnleri Gretimi, 6zellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan dusik
faizli kredi ve gumrik muafiyetleri ile gerek balik¢l teknesi sayisinda, gerek av
gucunde meydana gelen artislar sonucu hizh bir gelisme gostermigtir. 150 bin ton
civarinda gergeklesen Uretim, 700 bin tonun Gzerine ¢ikmistir.

Karadeniz’'den elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi
karsilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, lufer, palamut, mezgit, kalyoz,
barbunya, tekir ve kefal turleri toplam tretimin %90’ indan fazlasini kargilamaktadir.

ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen Uretimin son 10 yilda toplam Uretimin
%7-10'unu kargilamistir. En buyuk av sahasi Van Golu ve uretiminde en buyuk pay
bu goélde yasayan en degisik tur olan inci kefaline aittir. Dogu ve Glneydodu Anadolu
Bolgelerinde enerji temini ve sulama amaciyla yapiimakta olan barajlar 6nemli bir
uretim potansiyeli yaratacaktir.

Devlet Planlama Teskilatindan alinan verilerinden derlenen bilgilere gore
Turkiye'’de 2007 yilinda kisi basina ortalama balik tuketimi 8 kg'dir. Diinyada ise
yilda kisi basina yilda ortalama 16 kilogram balik tuketilirken, Avrupa Birliginde (AB)
yillik tiketim kigi basina 22 kilogram duzeyindedir. Kigi basina tiketim AB ulkeleri ile
kiyaslandiginda Uretim yonunden 7. sirada bulunan Turkiye, AB siralamasinda
tuketimde son sirada yer almaktadir.. Bu rakamin ortalama 22 kg/yil olan Avrupa
ulkeleri dizeyine ¢ikariimasi icin yaklasik 600.000 ton olan Uretimin 2023 yilinda ikKi
katina yani en az 1,5-2 milyon ton dizeyine ulasmasi gerekmektedir.

Deniz trunleri Gretiminde ilk siray1 %62,43’luk oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi
almakta, onu % 15,49 ile Bati Karadeniz, % 8,20 ile Marmara, % 6,95 ile Ege ve %
6,93 ile Akdeniz Bolgeleri izlemektedir.
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TABLO (84 ) Su Uriinleri Uretim Miktar

SU URUNLERI AVCILIK URETIiM MIiKTARI
DENIZ (ton) ICSU (ton)
Yillar T lklar | Diger | Toplam  Bahklar | Diger | Toplam TOPLAM (ton)
2000 441,634 18.831 460.465 39.474 3.350 42.824 503.289
2001 464.987 19.230 484.217 39.215 4,108 43.323 527.540
2002 493.446 29.298 522.744 39.209 4,729 43.938 566.682
2003 416.126 46,948 463.074 39.873 4,825 44,698 507.772
2004 456,752 48.145 504.897 40.586 4,999 45.585 550.482
2005 334.248 46.133 380.381 42,630 3.485 46.115 426.496
2006 409,945 79.021 488.966 40.990 3.092 44,082 533.048
2007 518.201 70.928 589.129 40.213 3.108 43.321 632.450
2008 395.660 57.453 453.113 38.553 2.458 41.011 494.124
2009 380.636 44,410 425,046 35.604 3.583 39.187 464.233
2010 399.656 46.024 445680 36.458 3.801 40.259 485.939
2011 432.246 45.412 477.658 34.328 2.769 37.097 514.755
2012 315.637 80.686 396.323 33.787 2.333 36.120 432.443
2013 295.168 43.879 339,047 32.281 2.793 35.074 374.121
2014 231.058 35.019 266.077 33.263 2.871 36.134 302.211
Kaynak: TUIK

Su urunleri tiretimi 2014 yilinda %11,6 azaldi

Su Urdnleri dretimi 2014 yilinda bir onceki yila gore %11,6 azalarak 537 bin
345 ton olarak gergeklesmistir. Uretimin %43’Un0 deniz baliklari, %6,5’ini diger deniz
drtnleri, %6,7’sini i¢ su Urunleri ve %43,8'ini yetistiricilik Grtnleri olugsturmustur.

TABLO (85) Avciligi En cok Yapilan Pelajik Tiirler

Yillar Hamsi Sardalya | Istavrit* | Palamut Lifer Caga
2000 280.000 16.500 22.200 12.000 4.250 7.000
2001 320.000 10.000 26.180 13.460 13.060 1.000
2002 373.000 8.684 26.482 6.286 25.000 2.050
2003 295.000 12.000 28.000 6.000 22.000 6.025
2004 340.000 12.883 27.405 5.701 19.901 5.411
2005 138.569 20.656 27.518 70.797 18.357 5.500
2006 270.000 15.586 25.927 29.690 8.399 7.311
2007 385.000 20.941 32.021 5.965 6.858 11.921
2008 251.675 17.531 32.177 6.448 4.048 39.303
2009 204.699 30.091 28.268 7.036 5.999 53.385
2010 229.023 27.639 20.447 9.401 4,744 57.023
2011 228.491 34.709 25.010 10.019 3.122 87.141
2012 163.982 28.248 30.946 35.764 7.390 12.092
2013 179.615 23.919 28.424 13.158 5.225 9.764
2014 96.440 18.077 16.324 19.032 8.386 41.648

Kaynak: TUIK

*Kraca ve Karagoz
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TABLO (86 )Avciligi En Cok Yapilan Demersal Tlirler

. Bakalorya - . Barbunya
Yillar Mezgit Tekir & Pasa Kalkan
Berlam
Barbunu
2000 18.000 18.190 2.300 2.450 2.700
2001 10.000 20.810 1.570 2.455 2.455
2002 8.808 10.500 1.450 2.395 459
2003 8.000 7.500 1.050 1.400 300
2004 8.205 4.380 961 1.848 376
2005 8.309 4.100 1.207 2.825 649
2006 9.112 3.460 1.256 2.617 807
2007 12.940 3.337 1.732 2.390 769
2008 12.231 1.252 1.978 2.035 528
2009 11.146 1.557 2.818 2.778 383
2010 13.558 1.256 4.455 2.797 295
2011 9.455 921 3.877 2.289 166
2012 7.367 893 3.767 2.790 203
2013 9.397 676 2.333 2.144 209
2014 9.555 642 3.617 1.461 198
Kaynak: TUIK



http://www.cerkezkoyhaber.com.tr/haber/30686/balik-avciligi-sezonunda-yasaklara-dikkat.html

TABLO (87) Avciligi En Cok Yapilan Diger Turler

Kum . Midye

Ml_dye3| Deniz Karlo!_esler (Karave i Mirekkep

Yillar (Akivades (Tdm -
Salyangozu . Killh Bahg

ve Beyaz Turler) Midye)

Kum M.)
2000 10.000 2.150 2.000 1.200 550
2001 7.500 2.650 3.000 1.500 465
2002 10.000 6.241 4.000 5.000 909
2003 19.700 5.500 6.000 8.100 785
2004 16.899 14.034 5.279 5.734 1.570
2005 10.847 12.600 6.339 12.362 1.221
2006 49.610 11.613 3.856 9.234 1.199
2007 48.549 13.791 3.917 1.493 1.288
2008 38.151 11.442 4.668 342 1.502
2009 24.642 6.085 4.614 6.261 1.258
2010 26.987 8.437 4.705 981 1.597
2011 30.202 6.534 4.770 1.806 1.163
2012 61.240 9.596 5.038 2.093 1.396
2013 28.113 8.655 4.028 887 1.244
2014 21.836 7.004 4.416 204 697

Kaynak: TUIK

Su irunleri aveiligi 2014 yilinda %19,2 azalirken, yetistiricilik %0,7

artmistir.

Avcilikla yapilan Uretim 302 bin 212 ton olurken, yetistiricilik Gretimi ise 235 bin
133 ton olarak gergeklesmis, deniz Urunleri avcihidi bir onceki yila gore %21,5
azalirken, i¢ su urtnleri avciligi %3 artmistir. Yetistiricilik Gretiminin %46’s1 i¢
sularda, %54'0 denizlerde gerceklesmigtir.

Deniz urunleri avciligi ile yapilan uretimde ilk siray1 %48,6’lik oran ile Dogu
Karadeniz Bolgesi alirken, bu bdlgeyi %22 ile Bati Karadeniz, %12,6 oranlari ile Ege

ve Marmara, %4,2 ile Akdeniz Bdlgeleri izlemigtir.
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Ulkemizin, sahip oldugu buglinkii su Grlnleri avlanma teknolojisi, mevcut su
urunleri stoklarimizin yillik dretimlerinin avlayabilme kapasitesi Ustunde bir durumda
arz etmektedir.Av teknelerinin teknolojisinin gelismesi; son model balik bulucularin
(sonar), seyir ve navigasyon cihazlariyla, geligtiriimis girgir ve trol aglari kullanilan
kiyi balikgilarimiz da buyuk miktarda standart digi uzatma aglari da miktar ve 6zellik
acisindan c¢ok farkli, saghkl bir kayit ve kontrol altinda olmayan av gucu geligtirildigi
bilinmektedir.

Ulkemiz karasularinda yapilmakta olan balikgilik iki gruba ayrilir.

e Artisanal Balikcilik (Uzatma aglari,kiyi strikleme aglari,pareketa,dalyan)

e Endustriyel Balik¢ilik (Girgir-trol)

Tarkiye'yi cevreleyen denizlerin birer yari kapah ve i¢ deniz gérinimuinde
olmalari, Turkiye balik¢iliginin kiyi (artisanal) ve kiyi Otesi (endustriyel) balikgihgi
uygulamasina neden olmustur. Agik deniz ve okyanus balik¢iligina dair bir gelisme
heniz mevcut degildir. Balik avciliginda girgir, trol, uzatma aglar, kiyr suratme
aglari, dalyanlar ve pareketalar yaygin olarak kullaniimaktadir.

Balik¢ciligin ydnetiminde uygulanan diger bir strateji de stoklara ve 6zellikle
ekosistemin diger elemanlarina zarar veren av arag ve gereglerinin yasaklanmasidir.
Ornegin; AB’ye Uye Ulkelerde kiyi suriitme aglari, ylizer adlar gibi ekosisteme zarar
verdigi bilinen av gereclerin kullanimi tamamen yasaktir. Trol ve girgir gibi av arag ve
gereclerinin kullanimina da énemli sinirlamalar getirilmistir. Genel egilim, yakin kiyida
av miktari ve Uretkenliginin sinirli, fakat elde edilen Grunun pazar degerinin yuksek
oldugu alanlarda endustriyel balikgilik sinirlanirken, geleneksel kuglik dlgekli avcilik
desteklenmekte ve 6zel koruma alanlarinin olusturulmasi 6n plana ¢ikartiimaktadir.

Av filosundaki hizli gelismeye kargin denizlerden elde edilen urinde onemli bir
artis gorilmemektedir. Artan balikgilik filosuna ragmen, elde edilen Grindn hem
oransal ve hem de bircok tirde mutlak olarak azalmaya baslamasi, avcihdin kar
edilen bir ugras olmaktan c¢ikmakta oldugunu gdstermektedir. Bunun goéstergesi
harcanan birim ¢aba bagina elde edilen gelirde azalma egilimi oldugudur. Yapilan bir
degerlendirmeye gore, av filomuz 1985 yilindan bu yana ayni miktar baligi aviamak
icin daha fazla gu¢ harcamakta, fakat daha az gelir elde etmektedir.

Av filosundaki hizli degisim, yakin bir gelecekte 6nemli ekonomik ve biyolojik
kayip ve sorunlara yol agmaya adaydir. Kesin ve 06dunsiz uygulama ve
yonlendirmeye duyulan ihtiyac gun gegtikge artmaktadir. Kaynak buyuklugu ve
isletenler arasinda bir denge kurabilmek igin kaynak buyUkligunin kesin ve surekli
belirlenmesi gerekmektedir. Stok tahminleri ve etkin bir balik¢ilik yontemi bir Ulke
politikasi halinde ele alinmali, arastirmalar icin gereken maddi kaynak ulusal
batgceden saglanmali, bunun yaninda kacinilmaz bir zorunluluk olarak sektorden
beslenen bir arastirma fonu olusturulmalidir.

Avcilik yolu ile elde edilen Uretim incelendiginde, son 10 yilda i¢ sulardan elde
edilen Gran miktarinda dnemli bir degisme olmadigi, uretimin 40-50 bin ton arasinda
gerceklestigi gorulmektedir.Benzer tespiti denizlerden gergeklestirilen dretim igin de
sbylemek mumkiandir.Bu cergevede artan av glcune ragmen urinde beklenen
artisin olmamasi, hatta birim ¢aba basina Urinlin azalmasi, avciligin surdarulebilirligi
amaci ile filoya yeni tekne girisine izin verilmemesi uygulamasi ile bir yandan
Ortusmekte, diger yandan da balikgilik politikasinda daha dikkatli olmayi
gerektirmektedir.
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Mevcut fabrikalarin kademeli kapasite sistemi, balik¢i gemilerinin pazar
kaygisi olmadan c¢ok fazla miktarda hamsi avlamalarina, bu durum ise stoklar
uzerindeki av baskisinin kontrolsuz ve hizla artmasina yol agmaktadir.Bu durumun
sonucunda, kisi basina balik tiketiminin arttirilmasi icin ¢aba harcanirken, insan
gidasi olarak kullanilabilecek bir Urin, bu amac¢ diginda tiketiimektedir. Strecin bu
sekilde devam etmesinin, sorunlari daha da ¢dzllmez bir noktaya tasiyacagi dikkate
alinarak, gecikmeksizin av araglarinin sinirlandiriimasindan, dretim planlamasina
kadar bir dizi tedbir gindeme alinmalidir.

1980 yilindan sonra, balikgi teknelerinin sayi, boy ve motor guglerinde 6nemli
gelismeler olmustur. 1991°'de 8.646 olan toplam tekne sayisi, yillik ortalama %2 lik bir
artisla 1998 yilinda 10.023 adede ulagmistir. Gunumuzde ise; 1998 yilina oranla %
87’lik artis saglanarak, 18.948 adete ulagmistir.

Balik¢i teknelerinin % 83’G kiyr balik¢ilidi yapan 5-12 m. boyunda teknelerden
olusur. Bu teknelerin uretimdeki payr % 10 civarindadir. %90’lik Uretimi saglayan
teknelerin boylari 18-65 m. arasindaki girgir ve trol teknelerinden olusur. Boyu 20
m'nin  Uzerinde olan balikgi gemilerinin  %50’sinden fazlasi Karadeniz'de
avlanmaktadir. Cogu girgir ve trol teknesi olan bu gemiler, bugln, genellikle
yapildiklart donemdeki boylarinin Gzerindedirler.

AB uyum sureci igerisinde, balikgilik alaninda pek c¢ok degisik ve donusim
gundeme gelecektir. Bugiine kadar ihmal edilmis olan kayitsiz avcilik ve balik
satiglarinin onlenmesi, avcilik ve pazarlama faaliyetlerinin izlenmesi, gida guvenligi
ve kalite unsurlarinin 6n planda tutulmasi, bu g¢alismalar igin mevcut idari yapinin
degistiriimesi 6ngoruldugunden, yetkili otorite ve balikgilikla ilgili tum paydaslar hazir
olmaldir. Calismalarin ve sektdrel planlarin bu gergek godzetilerek surdurilmesi,
sancisiz bir degisim ve donusumud mumkun kilacak, tam Uyelik sureci cesitli
nedenlerle uzasa veya surincemede birakilsa dahi bu ydndeki ulusal program ve
sektor galigmalari, ulkemizin ¢ikarlarina uygun bir yaklasim olacaktir.

Balik¢iligimiz, denizlerimizin sahip oldugu ozellikleri ve verimliligi boyutlarinda
yapilabilmistir. Ulkemizde bugun igin yapilan balikgilik tipi kiyir balik¢iligi (kisa mesafe
balikgihgr) ve sahil balik¢ihgr (orta mesafe balikgiligr)'dir.

Kiyr ve kiyl otesi balik¢ilik karakterini tagiyan balikgilik filomuzun ulkemiz
denizlerinde su drUnleri Uretimini en c¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgl
barinaklari, gekek yerleri ve limanlaridir. Uretimde blyiuk paya sahip Karadeniz'de
1640 km. uzunlugundaki kiyi seridinde toplam 142 adet balik¢i barinagi ve ¢ekek yeri
mevcuttur. Marmara Bolgesi, istanbul ilinde ise toplam 44 kiyi yapisi mevcut olup,
bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de ¢ekek yeridir.

Marmara Denizi Turkiye'nin en kuglk denizi olmasina ragmen toplam deniz
baliklar Gretimindeki payl Akdeniz'den fazladir. Ege balikgihgr Turkiye'nin en uygun
kiyilarina sahip olmasina ragmen kita sahanhginin ve kademeli olarak derinlesmesi
nedeniyle toplam deniz drlnleri Uretimindeki payi %9dur. iklim kosullari ve
topografyanin karisimi sonucu balikgihga uygun birgcok koy ve korunmus alan
mevcuttur.

Marmara, Ege ve Akdeniz'deki en verimli ikinci 6nemli verimli su dranleri
uretim avlama sahasidir. Denizlerimizin  derinliklerine goére, demarsal baliklarin
uretim alanlari yaklasik dagilimi;
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Karadenizigin , 0-125 m. derinlikler = 10-12 bin km?

Marmara Denizi igin, 20-200 m. derinlikler = 6000 km?2
200-500 m. derinlikler = 1334 km?

Ege Deniziigin, 20-200 m. derinlikler = 17000 km?2
200-500 m. derinlikler = 14450 km?2

Akdeniz igin, 20-200 m. derinlikler = 9400 km?2
200-500 m. derinlikler = 3320 km?2

Alanlarimiz olan 20-200m. derinlikler toplami 32400 km? diger verimlilik
tabakasi olan 200-500 m. derinlik alanlari 19286 km?dir. Son 25 senedir tlkemiz i¢
sular ve denizel ortamlarda kultir balik¢ilik aktiviteleri artarak devam etmekte ve
yaklasik 20-25 bin ton balik/yil Uretim yapabilmektedir. Denizlerimizin cografi
Ozellikleri bakimindan genelde pelajik balik turleri avlanir. Pelajik baliklar diple satih
arasinda yasayan, satiha yakin yerlerde genelde surtler halinde dolasan baliklardir.
Su urdnleri Uretim alanlarindan uretim buyuk olgude avcilik yolu ile yapiimaktadir.

Ulkemiz de av teknolojisinin gelismesi; balikgi teknelerinde, teknolojik balik
bulucu, seyir ve navigasyon cihazlariyla, gelistiriimig girgir ve trol aglarindan olusan
bir tekne donanimini standart dis1 uzatma aglari da miktar ve 6zellik agisindan gok
farkh, saglikli bir kayit ve kontrol altinda olmayan av guicinu gelistirmistir. 1380 sayili
Su Urinleri Kanununa gére su Urinleri avciiginda bulunacak gergek ve tiizel
kisilerin kendileri ve Uretimde kullanacaklari gemiler igin ruhsat tezkeresi almasi
zorunludur

Tarim ve Koyigleri Bakanligi'nca yapilan ruhsatlandirmalarda, 12 metre ve
Uzerindeki balikgi gemilerine trol ve girgir avcilik izni veriimekte, daha kiguk boydaki
gemilere ise bu izin veriimemektedir.

Balikgilik faaliyetlerinde en énemli alt yapi olan 165 adet balik¢i barinaginin %
35'i Karadeniz Boélgemizde bulunmaktadir. Toplam olarak balik¢i barinadi, barinma
ve cekek yerleri; Karadeniz’'de 149, Marmara’da 53, Ege’de 56, Akdeniz'de 21, Goéller
Bolgesi 2 adet olmak Uzere toplam 274 adettir.

Balikgi filomuzdaki sayisal ve kapasite artislarina karsilik kiyr yapilarinda alt
ve Ust yapi eksikligi Uretimi olumsuz yonde etkilemektedir. Mevcut barinaklarin eksik
olan alt ve Ust yapi tesisleri tamamlanmali, ihtiya¢ duyulan yorelerde yeni barinaklar
yapilmaktadir.

Tarim ve Koyisleri Bakanligi tarafindan 1997 yilindan bu yana balikgi tekneleri
icin ruhsatlandirma islemleri yapilmamaktaydi. Ancak Bakanhgin 24.07.2001 tarihli
olurlart ile % 20 boy artisi sinirini asanlar, vize islemini suresi dahilinde
yaptirmayanlar ve yeni balik¢l teknelerine (hi¢ ruhsati olmayanlar) 31.12.2001
tarihine kadar muracaatlari halinde ruhsat tezkeresi verilmesi uygun goralmustur.

Ulkemiz, denizleri ve i¢ su kaynaklari ile dnemli bir su Griinleri potansiyeline
sahiptir. Bu potansiyelden, kaynaklarimizi tahrip etmeden, koruma ve kontrol
Onlemlerini etkin kilarak, surdurulebilir bir sekilde faydalanmak ve su Urdnleri
istinsalini arttirmak belli basli amacimizdir. Su urunleri istihsaline katkida bulunan en
onemli altyapilarin baginda ise, balik¢i barinaklari gelmektedir.
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Balikgi barinaklari, gerek balik¢ilik faaliyetlerimizin ve gerekse Bakanlik
faaliyetlerimizin yerine getiriimesi agisindan hayati bir konuma ve éneme sahiptir. Bu
yerler, balik¢i teknelerinin korunma, barinma ve bakim-onarim amagl ihtiyaglarinin
karsilandigi yerler oldugu gibi, balik¢i tekneleri tarafindan avlanilan avcilik Granlerinin
karaya ¢ikis noktalari olarak da hizmet vermektedirler. Bu 6zellikleri dolayisiyla da,
Bakanhgimizca yapilan su Urdnleri koruma-kontrol hizmetlerine yonelik denetimler,
yogun olarak bu noktalarda yapiimaktadir.

Balikgi barinaklarinin ingaati ve insaat sonrasi yapilmasi gereken buyuk
onarimlar, tarim sektorunun vyillik yatinm programlarindan saglanan o6denekle
Ulastirma Bakanligi DLH Insaati Genel Muidurligiince gerceklestirimektedir.
Kiralama islemleri ise, Su Uriinleri Kanunu ve Balikgi Barinaklari Yénetmeligine
uygun olarak Tarim ve Koyisleri Bakanligi ve Ulastirma Bakanliginin olumlu
goruslerine dayanilarak Maliye Bakanlhginca yapilmaktadir.

Balik¢i barinaklarinin oncelikli amaci, her turli balikgi gemilerine hizmet
vermektir. Bu amacin gergeklestirimesine yodnelik olarak Tarim ve Koyisleri
Bakanhginca, son yillarda 6nemli ilerlemeler saglanmistir. Bu kapsamda, barinaklarin
gercek ihtiyag sahipleri olan Su Urlinleri Kooperatif ve Birliklerine, 2886 sayili Devlet
ihale Kanununa tabi olmaksizin pazarlikla kiraya verilme islemleri gergeklestiriimistir.
Ancak, sayi olarak iyi bir durumda bulunan balik¢i barinaklarimizin bir kisminda,
istenilen alt ve ust yapilarin bulunmadigi ise bir gergektir. Bundan sonra yapilacak
planlamalarda, bu hususun g6z éninde bulundurulmasi ve her tarla alt ve Ust yapiya
sahip balikgi limanlarinin yapilmasina agirlik verilmesi bir gereklilik olarak karsimiza
cikmaktadir.

TABLO (88):Balik¢i Gemilerinin Boy Dagilimi (2014)

Faaliet Boy Grubu (m)
Alam 0-49 | 579 ¢ 899 ;10-119:12-149:15-19,9 20-29,9 :30-49,9: 50+ TOPLAM
Deniz 767 | 9637 @ 3027 | 7% 457 | 288 463 238 7 15.680
Igsu 04 1 2307 ¢ 198 3 64 16 0 0 0 2922
TOPLAM | 1071 | 11944 3225 | 829 | 521 . 304 | 463 i 238 7 18.602

Kaynak: BSGM
Not: Ayrica, denizde faaliyet gosteren 73 adet yardimet gemi bulmmaktadir.
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2.7.3. Su Uriinleri Yetigtiriciligi

Ulkemiz gerek icsu, gerekse deniz kaynaklari agisindan su Urinleri
yetigtiriciligine ¢ok uygun olup, buyuk bir potansiyele sahiptir. Toplam su Urlnleri
kaynaklarimiz ylzey alanlari itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza
ise hemen hemen esittir.

Tirkiye’de su Uriinleri yetistiriciligi 1380 sayili Su Urlnleri Kanunu’nun 13.
Maddesine gore Tarim ve Koyisleri Bakanligi izni ile yapilmaktadir. Bakanlik, su
artnleri yetigtiriciliginin daha duzenli yapilmasini saglamak, cevre etkilerini asgari
seviyede tutmak, saglikh ve kaliteli Uretimi gergeklestirmek amaciyla “Su Uriinleri
Yetistiriciligi Usul ve Esaslar” adli 11.10.1999 tarih ve 8300 sira no SUDB/1999-1
Sayili Genelge uygulamasi yerine, Avrupa Birligi Ortak Balikgilik Politikasi
Milktesebati uyum kurallari gercevesinde “Su Uriinleri Yénetmeligi” 29.06.2004 Tarih
ve 25507 Sayil Resmi Gazete’'de yayimlanarak yururluge girmistir.

Su urunleri yetistiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile
yetigtiriciligimiz son on yilda hizla bir artis kazanmistir, yetistirilen tlrler piyasa
kosullari ve pazar beklentilerine gore degismekte olup, igsu baliklarinda alabalik
Uretimi, denizlerde ise cipura ve levrek tretiminde énemli artislar olmustur.

Ulkemizde i¢su urtinleri yetistiriciligi 1975 yilinda sazan ve alabalik tirlerinin
yetistiricilik tekniklerinin denetlenmesiyle baslamistir. Ulkemizin cografi yapisi ve
buna bagh iklim kosullari nedeniyle, bircok su UrinUnun yetigtiriimesine uygun
imkanlara sahiptir. Bu sebeple yetistiriciligimizin bayuk bir kismini olusturan alabalik,
sazan yetigtiriciliginin yani sira Yilan Baligi, Yayin Bahgi gibi alternatif baliklarin
yetigtiriciligine ekonomik agidan dnem verilmelidir.

Mevcut potansiyelin Uretime sokulmasi Ulke balikgiidinin gelismesi agisindan
blyuk onem arz etmektedir. Su UrUnleri yetistiriciligine ihtiyag duyulan yavru,
dogadan toplanarak kulugkahanelerde uretilerek veya yurt digindan ithal edilerek
saglanmaktadir. igsu rlinleri Gretim miktar bir énceki yila gére % 7,85 oraninda
azalarak yaklagik 37,097 ton olarak gergeklesmis, onemli i¢su urtnlerinden sazan
baligi % 17,08 ve inci kefali % 19,45 oraninda azalis gostermistir. Yetistirilen en
onemli turler icsularda %43,32 ile alabalik, denizlerde %32,37 ile levrek, %20,81 ile
cipuradir. Yetistirilen en 6nemli turler i¢sularda %41.8 ile alabalik, denizlerde %30 ile
levrek, %24 ile gipuradir.

Bugun su arunleri Gretiminin yaklasik % 73,9’'u deniz Urdnleri, % 6,7’si igsu
drinleri ve % 19,5u da yetistiricilik Grlnlerinden olusmaktadir. Su Grunleri
yetistiriciligi konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10
yilda hizli bir artis kazanmigtir yetistirilen tarler piyasa kosullari ve pazar
beklentilerine gore degismekte olup, i¢ su baliklarinda alabalik tretimi, denizlerde ise
cipura ve levrek uretimde dnemli artislar oimustur. Ulkemizde bunun yaninda karides,
midye v.b. tar yetistiricilikleri de yapilmaktadir.
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TABLO (89) : 2000-2014 Yillari Arasinda Yetistiricilikten Saglanan Uretim
Miktarlarn (Ton)

DENIZ VE iCSU YETISTiRICILiK URETiM MIKTARI (ton)

Villar Yetistiricilik i'Jreti.mi TOPLAM (ton)
Deniz (ton) Toplamdaki Pay1 (%) Igsu (ton) Toplamdaki Pay1 (%)
2000 35.646 451 43.385 549 79.031
2001 29.730 442 37.514 558 67.244
2002 26.868 439 34.297 56,1 61.165
2003 39.726 497 40.217 503 79.943
2004 49,895 531 44,115 469 94.010
2005 69.673 589 48.604 411 118.277
2006 72.249 56,0 56.694 40 128.943
2007 80.840 57,3 59.033 422 139.873
2008 85.629 56,3 66.557 437 152.186
2009 82.481 52,0 76.248 480 158.729
2010 88.573 530 78.568 470 167.141
2011 88.344 468 100.446 532 188.790
2012 100.853 475 111.557 525 212.410
2013 110.375 473 123.018 52,7 233.393
2014 126.8%4 54,0 108.239 46,0 235.133
Kaynak: TUIK

TABLO (90) :i¢ su ve Denizlerimizde Tiirlere Goére Yetistiricilik Uretimi

Yillar Tesu Alall);h:iz e Cipura Levrek
2000 42.572 1.961 44,533 15.460 17.877
2001 36.827 1.240 38.067 12.939 15.546
2002 33.707 846 34.553 11.681 14.339
2003 39.674 1.194 40.868 16.735 20.982
2004 43.432 1.650 45.082 20.435 26.297
2005 48.033 1.249 49.282 27.634 37.290
2006 56.026 1.633 57.659 28.463 38.408
2007 58.433 2.740 61.173 33.500 41.900
2008 65.928 2.721 68.649 31.670 49.270
2009 75.657 5.229 80.886 28.362 46.554
2010 78.165 7.079 85.244 28.157 50.796
2011 100.239 7.697 107.936 32.187 47.013
2012 111.335 3.234 114.569 30.743 65.512
2013 122.873 5.186 128.059 35.701 67.913
2014 107.983 5.610 113.593 41.873 74.653

Kaynak: TUIK

Bolgeler itibariyle yetistiricilikte %60’lik payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte
olup, Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Iganadolu izlemektedir. En digUk Uretim %?2 ile
Dogu Anadolu ve %1 ile Guneydogu Anadolu Bolgesinde gergeklesmisgtir.
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2003 yilinda Cumbhuriyet tarihinde ilk defa su Urunleri yetistiriciligi destekleme
kapsamina alinmigtir. 2005 yilinda da yeni turlerin yetigtiriciliginin tesvik edilmesi
amaclyla destekleme kapsamina alinmistir. Ayrica yavru balik temini de
desteklenmektedir.

Devlet Su Isleri Genel Muidurligi'nin (DSi) miilkiyeti altinda bulunan
rezervuarlarda (baraj golleri) kafeslerde su Grunleri yetistiriciligi  yapilmasinin
baslatiimasi amaciyla 1994 yilinda DSi ile Tarimsal Uretim ve Gelistirme Genel
MuaduarlGgu arasinda bir protokol imzalanarak, uygulamaya konulmustur. Protokol
2004 yilinda revize edilerek yari yodun ve genis kapsamli Uretime de izin verecek
sekilde genisletilmigtir.

Uretici ve mutesebbislerin proje ihtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla, T.C.
Tarim ve Koyigleri Bakanligi ile T.C. Ziraat Bankasi Genel MudurlGgu’nin igbirligi
sonucu i¢ sularda, kafeslerde su Urunleri yetigtiricilik uygulamalarina yonelik tip
projeler hazirlanmaktadir.

Dunya denizlerinde yapilan asirni avcilik ve kirletmeden dolayr ¢ogu turin
populasyonunda biyik olguide azalma g6zlenmigtir. Ayrica Dunya nufusunun hizla
artmasindan dolayi kisi basina disen protein miktari da git gide azalmaktadir. Bu
olaylarin hizli bir gekilde gelismesinden dolayi temel besin maddesi olarak bilinen
baligin 6nemi gittikge artis gostermektedir. Son 10 yil igerisinde kultir balig
yetigtiriciliginde 0zellikle Avrupa Ulkelerinde buyuk Gretim artiglari olmustur.

Balik¢ilik kaynaklarinin korunarak uretimin devamhliginin yani sira, yetistiricilik
yoluyla pazar ihtiyaglarini karsilamaya yoénelik c¢alismalar dinyada oldugu gibi
ulkemizde de buyumekte ve dnem kazanmaktadir. Dinyada toplam su Urunlerinin
uretiminde vyetigtiriciligin payr % 30’dur. Yetigtiricilik alaninda Tulrkiye’de 6nemli
gelismeler saglanmasina ragmen hentz Dunya ortalamasina yaklagilamamistir. Su
artnleri talebinin gelecekte artacagi dikkate alinirsa, 15-20 yil sonra avcilik
karsilanamayan acigin yetistiricilik yoluyla karsilanabilecegine inaniimaktadir.
Yetigtiricilik faaliyetlerinin strdiriimesinde bugune kadar karsilasilan sorunlar dikkate
alinarak surduarulebilir koruma cgergevesinde gelecege saglikli bir ¢evre ve Uretim
anlayisinin birakilmasi insanligin ortak asgari mistereki olmalidir. Ulkemiz de bu
gelismelerden yeteri kadar etkilenmis ve 6zel sektorler sayesinde belirli bir Gretim
kapasitesine ulasmistir. Ancak, yapilan bu dretimler yeterli degildir. Bilindigi gibi
ulkemizde gcogunlukla cgipura ve levrek yetistiriciligi yapiimaktadir.

Ozel sektdr kulugkahanelerinde cipura ve levrek Uretimi basarili bir sekilde
surdurilmekte ve istenilen miktarda yavru yetistiriciligi icin saglanabilmektedir. Ancak
bu yeterli gorilmemelidir. Beslenmede ¢ok 6nemli yer tutan baligin denizlerde gittikge
azalmasindan ve insanlarin beslenme kaynaklarinin azalmasindan dolayi yeni
turlerin (mersin bahgi, somon, yilan baligi, yayin baligi v.b.) Uretiminin yapilmasi
gerekliligi dogmustur. iste bu sartlardan dolayi ézel sektér kulugkahaneleri yola
cikarak yeni turler Uzerinde galigmalara baglamiglar ve sonug olarak bazi tirlerin
uretimi gerceklestirmiglerdir.

Uretimi Uzerinde durulan tirler Mercan, Lahos, Sinarit ve Karides gibi dogal
sularda populasyonu azalmis ve ekonomik degeri yuksek olan turlerdir. Dunyada ve
ulkemizde son yillarda hizli bir artis gdsteren orkinos bali§i pazari tlkemize dnemli
olciide doviz girdisi saglamaktadir. Ulkemizde Orkinos balid ¢iftligi agma faaliyetleri
ilk olarak 2002 yilinda baglamistir.
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TABLO (91): Su Uriinleri Yetistiricilik Tesisleri (2015)

Grup Kapasite Grubu (ton) Tesis Sayis1 Toplam Proje Kapasitesi (ton/yil)
0-50 174 4.008
51-100 10 670
101-250 23 3.144
Deniz 251-500 73 23.298
501-1000 68 54.374
1001> 79 151.470
TOPLAM 427 236.964
0-50 1.384 21.159
51-100 72 4.515
101-250 219 36.044
f¢su 251-500 102 38.909
501-1000 170 134.289
1001> 3 7.400
TOPLAM 1.950 242.316
0-50 1.558 25.167
51-100 82 5.185
101-250 242 39.188
Deniz 251-500 175 62.207
501-1000 238 188.663
1001> 82 158.870
TOPLAM 2.377 479.280

Kaynak: BSGM

Yunanistan, italya ve Fransa ise yakinda bu faaliyete baglayacak diger
Ulkelerdir. Orkinos ciftlikleri, Glkeler arasinda yogun bir ekonomik rekabete neden
oldugu igin giderek yayginlagsmaktadir. Maliyeti cok yuksek olan bu ciftliklerin kisa
slirede yuksek kar elde etmesi, birgok ihracat¢i ve balikgilari bu yatirma
yonlendirmektedir. Fiyatlarin nispeten dusuk oldugu yaz donemlerinde orkinoslar
denizden avlaniimakta, 3-6 ay slresince yemlenerek yaglandiriimakta ve piyasanin
kar ve talep agisindan en iyi oldugu donemde satisa sunulmaktadir.

Dunyada ton ve ton benzeri baliklarin stoklarinda ciddi boyutta azalma
oldugundan, bu turleri koruma amach uluslararasi bir komisyon kurulmustur. Merkezi
ispanya’da bulunan bu komisyon “Uluslararasi Atlantik Ton Baliklarini Koruma
Komisyonu” (ICCAT)dur. 1966 yilinda kurulan bu komisyonun, Amerika, Japonya,
Kanada, ispanya, Fransa, italya, Portekiz, Yunanistan, Cezayir, Libya v.b. olmak
Uzere 34 Uyesi bulunmaktadir. Turkiye, bu komisyona uzun yillara dayanan ihmaller
nedeniyle 2003 yilinda Uye olmustur.

2.7.4. Uzun Menzil ve Agik Deniz Balik¢ihgi

Deniz balikgihgr Ulkemizin gelismis bir Uretim kolu olarak temayuz ettigi son
yillarda, en verimli ¢agini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve
bilingsiz avlanmalar sonucunda deniz baliklar ve deniz kabuklularindaki tretim her
gecen gun azalmaktadir. Cok buylk degerlere ulasan deniz balik¢iligindaki alt
yapinin ve gelismis insan gucunun kaybini 6nlemek ve ekonomiye olan katkisini
arttirmak icin en kisa zamanda okyanuslara agilarak “A¢ik Deniz Balikgiligi’na
baglanmasi gerekmektedir.

Acik deniz balikgihdi, Ulkelerin kendi deniz sinirlari diginda genellikle
okyanuslarda yaptiklari ve seyir sureleri aylarca devam edebilen bir deniz asiri

|



balikgilik faaliyetidir.Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sozlesmelerle
sahildar devletler arasinda paylagiimistir. Bu pastadan pay almak igin uluslararasi
denizcilik konferanslarinda etkin bir mucadele vermek ve ayni zamanda sahildar
devletlerle ikili balikgihk anlagsmalari yapmak gerekmektedir. Balikgilik Sektérinde
karin paylasiimasinda uygulanan aligiimig sistem nedeniyle , Uretim kapasitesi dogru
olarak kayitlara gecmemektedir. Resmi kayitlarda goziukmekte ise de , bunun
1.000.000 tonu gegtigini balikgilar ifade etmektedirler.Mevcut kapasiteyi ve kullanimi
artirmak icin Ulkemiz balikgihdint  Acik Deniz Balikgiligina ydnlendirmek
gerekmektedir.

Ulkemiz niifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagi ve buna paralel
olarak bugiin 700.000 ton civarinda olan su urUnleri miktarimiz yaklasik olarak
800.000 ton artigla 1.500.000 tona ulasacagi varsayimindan hareket edilirse s6z
konusu Uretim artiginin kargilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Ac¢ik Deniz
Balikciligina gegmek oldugu gorilmektedir.

Diger taraftan, hizla gelisen balikgilik, balik¢i teknelerinin boyut ve tonaijlarini
bayuturken, balikgilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin
yeni Urdnlerini temin eder hale gelmistir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle
bunlarin yuksek maliyetleri balikgilarimizi her hal ve sartta her, cins boy ve ebatta
baligi avlamak ve pazara arz etmek mecburiyetiyle karsi karsiya birakmistir.
Yatirrmin maliyetini kargilamak borg taksitlerini 6deme zorunlulugu rasgele ve
bilingsiz avlanmayi, yasak avciligi tesvik etmis, buna Karadeniz’in kirlenmesi de
eklenerek once balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin gelecekte ise balikgilik
sektoriandn buyuk bir krizle kargi karsiya kalmasi tehlikesi bas gostermistir.

Bilindigi Uzere, acgik deniz balikgihgr Cebelitarik 6tesi (okyanus)
balikgihgidir.Ferdi degil, farkli ekiplerin kombine galigmasidir. Uzun sire denizde
kalis ve av yapma sdz konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma
soklama) veya mamul hale getirilir. Bu Urln tagiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi
yapilmis Ulkelerin limanlarina ulastirilir. Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince
pazarlanir. Turkiye'de av tekneleri buna gore dizayn edilmemigtir. Agik deniz igin
yapilacak teknelerin buna gbre dizayn edilmesi, balikgi ekiplerinin acik deniz
balikgihgr igin egitilmesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balikgilk faaliyetlerinin arttinlmasi ve balikgilik
ekonomisinin canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balikgihgr kapsaminda liman
ulkeleriyle ikili gorusmeler halindedir. Bu kapsamda ilk gelisme Turkiye-Kuzey Kibris
Tlark Cumhuriyeti ile Balikgilik anlagsmasi imzalanmasidir. Ayrica Cezayir Devleti ile
Balikgilik anlagsmasi giindemdedir. Cezayir'in Avrupa Birligi Ulkelerine yakin olmasi
ve canli kaynaklarin bollugu Ulkemiz ihracati agisindan 6nemli bir pazar haline
getirmektedir.

2.7.5. Su Uriinleri ihracati

Gecgmis yillarda Tarkiye su UrUnleri ihracatinin bayuk bir bolimianlt taze-
sogutulmus baliklar olusturmaktaydi. Fakat gunimuzde ihracat yapisinin buylk bir
kismini konserve baliklar olusturmaktadir. 2004 Yiinda 32.804 (Ton) olan
ihracatimiz 2010 yilinda 55.109 (Ton) a ulasarak, ihracatimiz miktara goére son 4
yilda yaklasik %22’lik bir artis saglanmigtir. Mevcut Su Urlinleri ihracati rakamlari
incelendiginde, ihracatimiz gectigimiz yillardaki miktar ve degerlere kistasla artarak
devam etmektedir.
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TABLO(92): 2002-2014 *Yillan Arasinda Yapilan Su Uriinleri ihracat

Yillar Miktar (ton) S TL

2002 26.860 96.728.389 148.444.397
2003 29.937 124.842.223 186.152.895
2004 32.804 180.513.989 258.987.885
2005 37.655 206.039.936 277.963.150
2006 41.973 233.385.315 336.723.477
2007 47.214 273.077.508 356.723.408
2008 54526 383.297.348 505.545.565
2009 56.406 335.973.642 524.118.881
2010 55.109 312.935.016 471.459.989
2011 66.738 395.306.914 664.333.252
2012 74.006 413.917.190 744.907.572
2013* 101.063 568.216.131 1.083.261.669
2014* 115.682 676.092.136 1.481.760.957

Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi

e 2013-2014 Yili Konserve Uretim Dahil

Ulkemiz su uranleri ihracatina yoneldigi pazarlara bakacak olursak; 2005 yili
itibariyle ihracatimizda Italya miktar ve deger olarak en buyuk payi alan dlke olup,
bunu miktarca Yunanistan degerce Ispanya izlemektedir.

Fransa ve Japonya ise diger onemli pazarlarimizdir.Avrupa Birligi Ulkelerine
olan toplam ihracatimiz incelendiginde; bu Pazar igerisinde italya%30, ispanya %20,
Yunanistan ise %17 oraninda paya sahiptirler. Diger bir ifadeyle Avrupa Birligine olan
ihracatimizin %67’si bu U¢ pazara yogunlasmis durumdadir.

Su drunleri ihracatimizin yoneldigi pazarlar her ne kadar AB agirlikli ise de
dinyanin her bolgesinde ihracat gercgeklestiriimektedir. 2006 yili verileri itibariyle
Uzak Dogu pazarlarinda; Japonya, Guney Kore, Tayvan, Orta Dogu; Lubnan,
Cezayir ve Urdiin, Amerika Kitasinda; ABD ve Kanada ihracatimizda énde gelen
pazarlar olmuglardir.

ileriki yillarda anilan pazarlarin daha da iyi degerlendirilebilecegi ve diger
dinya pazarlarina olan ihracatimizin da  beraberinde  arttirilabilecegi
dusunulmektedir.
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TABLO (93): Tirkiye ‘nin En Cok Su Urtinleri ihracati Yaptigi On Ulke

(2012)

Ihracat - Export
Olke adi Miktar (Ton) Deder - Value
Name of
country Quantity (Tons) (TL} (%)
Ttalya-I=ly 9231 61 6E9 856 41 024 615
Hollanda - Netherlands 7S 91 219 781 60 658 353
Almanya - Garmnany 6751 L4 B21 480 36371634
Liibnan-Lebanon 4751 27515 822 1B 317 658
Yunanistan-Greece 4 559 34 157 572 22 757 966
Ispanya-Soain 4 287 28 188 730 18 777 681
Japonya-lapan 2 B26 &8 055 956 44 685 B8
Polonya-Poland 2654 15061 016 9338 285
Rusya Federasyonu-Russia 1795 11 B56 366 7858 431
Fransa-France 1348 7 BBEL 232 5274 104

Kaynak :TUIK

2.7.6. Su Uriinleri ithalat:

Tarkiye’de islenmig Grunlerin, ithalat igindeki payi yillar itibariyle giderek
artmaktadir. Balik ithalati Avrupa Birligi iilkelerinden 6zellikle Hollanda, ingiltere ve
Norve¢ ile bazi Afrika ulkeleri Gana Fildisi sahilleri ve Uzakdogu Ulkelerinden
Singapur, Tayland’la yapilmaktadir. ithalatimizda yumusakca (kalamar, siibye) ve
kabuklular (istakoz, karides vb.) ikinci blUyuk payl olusturmakta ve toplam
ithalatimizin yaklasik % 6.5’luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat daha ¢ok Avrupa
Birligi ve Uzakdog@u ulkelerinden islenmis urtnler olarak yapilmaktadir.

ithalatta dondurulmus ve vyari islenmis Uriinler énemli bir paya sahiptir.
Konservecilige hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda
dondurulmus ton balgr ithal edilmektedir.

Ancak, son yillarda Avrupa Birliginin uygulamis oldugu mensei kurallari
nedeniyle, dondurulmus ton baligi ithalati Avrupa Birligi'ne dogru yonelmistir.

2004-2012 doénemi degerlendirildiginde ithalatta agirlikli  Grin grubunu
dondurulmus baliklarin olusturdugu, bunu yumusakcgalarin ve balik filetolarinin
izledigi gorulmektedir. Urlin grubu olarak, 2010 yilinda Turkiye'nin su Grinleri
ithalatindan en yuksek payr %78 ile dondurulmus baliklar almis ve bunu
yumusakgalar ve balik filetolari izlemistir. 2004 Yilinda 57.694 (Ton) olan ithalatimiz
2010 yihnda 80,726 (Ton) a ulasarak, ithalatimiz miktara gére son 6 yilda yaklasik
% 30 luk bir artis saglanmigtir. Tarkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullari ile
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gerek deniz balikciligi gerekse tath su balik¢ihdr ve kultar balikgihdr yonanden buyuk
bir potansiyele sahip tUlkemizde kaynaklarin akillica ve planl kullaniimasi halinde
uluslararasi rekabet ortaminda konumunu guglendirmesi mumkun olacaktir.

TABLO 94: 2002-2012* Yillari Arasinda Yapilan Su Uriinleri ithalati

Yillar Miktar (ton) S TL

2002 22.532 18.754.783 29.392.818
2003 45.606 32.636.120 48.123.816
2004 57.694 54.240.304 77.423.079
2005 47.676 68.558.341 92.425.248
2006 53.563 83.409.842 120.592.605
2007 58.022 96.632.063 126.432.371
2008 63.222 119.768.842 154.343.337
2009 72.705 105.914.621 165.226.808
2010 80.726 133.829.563 200.395.897
2011 65.698 173.886.517 290.826.203
2012 65.394 176.402.894 317.626.975
2013* 67.530 188.068.388 359.490.196
2014* 77.545 198.255.737 435.650.641

Kaynak:Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig

TABLO (95): Tiirkiye’nin En Cok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke

(2010)
Ithalat - Irmport

ke ads Miktar (Ton) Deder - Value

Mame of

country Quantity (Tons) (TL} (%)
Norveg-Morway /BT 117 910057 78536 715
Glrclstan-Georgia 12 B46 3331392 2 208 637
Fas-Moroooo 5 %50 7008 254 4712 5937
Fransa-France 5549 12 567 620 B353 015
Cin-China 3550 7 974 BE2 5 257 507
Hollanda-Netharlands 3823 3 B4 401 2 052 451
Izlanda-Iceland 14539 11 577 052 7714119
Vietnam-Viemam 1743 4 121 335 2712149
Hindistan-India 1671 2 940 147 1960 914
Mayatte-Mayome 1222 2 264 824 1508 531




Kaynak; TUIK

> 2.7.7. Su Uriinleri igleme ve Degerlendirme Sanayi

Ulkemizde su Uriinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi
kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen birgok su Urinuni iglenmis olarak
pazara sunmaya baslamistir. Su Uriinlerinin biylk bir kismi taze tiiketim olarak
sunulmakta, %4’G balik unu ve yagi fabrikalarinda degerlendiriimekte, % 10'u ise
insan tlketimine sunulmak Gzere su Urunleri isleme ve degerlendirme tesislerinde
kullaniimaktadir.

isleme sanayinde; dondurulmus i¢su ve deniz Urlin{, 6n pisirilmis kerevit, ton,
hamsi, sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmig, salamura edilmis hamsi, sudak
filetosu, tatstlenmis alabalik, yilan baligi, somon balhdi gibi ¢esitli Grtnler, cesitli
soslar da kullanilarak uretilmektedir. Ulkemizde su  drlnleri  isleyen  ve
degerlendiren tesis sayisi giderek artmakta ve bu tesislerde, 1380 sayili Su Uriinleri
Kanunu, Su Urlinleri Yénetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif sartlarinin yerine
getirilmesi yonunde uyum c¢alismalari yaratulmektedir.

TABLO (100) :Balik Unu ve Yagi Fabrikalarinda islenen Su Uriinleri Miktari

(Ton)
2010 168 073 5 565
2009 90 211 5715
2008 95 742 3 989
2007 170 000 8 436
2006 60 000 15 843
2005 30 000 3 809
2004 105 000 8 523
2003 120 000 13 253
2002 156 000 1 230
2001 62 755 8 383
2000 71 000 2 309
1999 150 000 7 172
1998 30 000 4 824

Kaynak: TUIK

Son vyillarda ulkemizde o6zellikle su Urdnleri isleme ve de@erlendirme
sanayinde onemli gelismeler kaydedilmigtir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine
ve denetimlerine bagli olarak Tarim ve Kdoyisleri Bakanligi tarafindan uygulanan Su
Uriinleri Kalite Kontrolli Eylem Plani ile biyik bir ivme kazanmistir. Bu ivme; av
gemileri, yetistirme ciftlikleri, isleme ve degerlendirme tesisleri ile yan sanayi
kuruluslarinin iyilestirme ve modernlestiriimesini saglamis, kalite ve hijyen agisindan
glinUimuz sartlarina uyumunu buyuk oélgtde arttirmigtir.

Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve dinya standartlarina uyum
saglayan tesis sayisi ise 78’tir. Bu tesislerin 15 tanesi Ulkemizde tiketiimeyen ve dig
pazarlara ihra¢ edilen cift kabuklu yumusakgalar islenmektedir.
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Ton baligi islenmesine yonelik konserve sayisi 4'tiir. i¢c sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en &6nemli
balik¢iligina paralel olarak bagta somon ve alabalik olmak Uzere bu Urtnlerin fime ve
fileto olarak degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998

Kaynak; TUIK

505 059
545 368
555 275
604 695
597 738
520 985
555 859
470 131
466 289
517 832
538 764
503 249
528 935

TABLO (101) : Su Urinleri Tuketimi

653 080
622 962
646 310
772 323
661 991
544 773
644 492
587 715
627 847
594 977
582 376
636 824
543 900

urin sudak baligidir.
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2.8. TURK BOGAZLARI VE DENiZ EMNIYETININ ARTTIRILMASINA YONELIK
ULUSAL VE ULUSLARARASI FAALIYETLER

2.8.1. Deniz Trafigini izlemeye Yonelik Yiiriitiilen Faaliyetler
4+ Tirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri ilave Trafik Gézetleme istasyonlari

istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi'nde seyir, can, mal ve
cevre emniyetinin arttinimasi ile bdlgedeki deniz trafiginin anlik izlenerek
yonlendirilmesi ve meydana gelebilecek deniz kazasi risklerinin azaltilmasi amaciyla
Tlark Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete
aciimistir. Bununla birlikte, her iki Bogazin yani sira Marmara Denizi'nde devam eden
trafik ayrim seridindeki gemi trafiginin izlenebilmesi amaciyla 02 Temmuz 2008
tarininde Marmara Denizi'nin 3 adet Trafik Gozetleme istasyonu (TGI) (Armutlu TG,
Bozcaada TGi ve Sarkdy TGI) ilavesi sisteme dahil edilmistir. Marmara Denizi'nin
ana sisteme entegre olmasiyla Marmara Denizi'ndeki Trafik Ayirim Duzeni iginde
kalan alanin tamami ve Bozcaada’nin Bati ve Guneybati istikametinde kalan 20
deniz mili alan kapsanmistir. Boylece Ege Denizi'nden Karadeniz’e kadar kesintisiz
izleme imkani saglanmigtir.

Karadeniz

" 110NM

Marmara Denizi

Ege
Denizi

4+ TBGTH Sistem Yiikseltmesi ve ilavesi Calismasi

S6z konusu sistemin kesintisiz ve yuksek kullanilabilirlik oraniyla isletiimesinin
surdurdlmesi  igin  bilgi iglem alt sistemi donanimi ve yazilimlarinin



yenilenmesi/ylkseltiimesi, ihtiyag duyulan uygulamalar ve ilave techizat ile isletimsel
ve yonetimsel Ozelliklerin sisteme kazandirilimasi amaciyla sistemin yukseltiimesine
ihtiyag duyulmus olup, bu dogrultuda galismalara devam edilmektedir.

+ Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi

Bakanligimizca kurulum galismalari devam etmekte olan Gemi Trafik Yonetim
Sistemi (GTYS) Projesi kapsaminda, gemi trafiginin yogun ve riskli oldugu, tehlikeli
yuklerin biyik bir kisminin elleglendigi, yolcu tasimaciliginin yapildigi izmit, izmir,
iskenderun ve Mersin bdlgelerinde seyir emniyetinin arttirilmasi amaciyla Bélgesel
Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri ile idare biinyesinde Ankara’da tek bir llke
resminin  olusturuldugu Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) kurulmasi
planlanmigtir.

Bolgesel GTH Sistemleri ile; deniz trafik emniyeti ve verimliliginin arttirimasi
ve deniz c¢evresinin korunmasi amaciyla gemilerle etkilesim icinde, gemi trafik
hareketlerinin izlenmesi, diizenlenmesi, organize edilmesi ve yonetilmesi ile bdlgesel
GTH alanlarinin bir bolimiu ya da tamaminda bilgi, seyir yardimi ve trafik
organizasyonu hizmetlerinden bir veya birkaginin saglanmasi amacglanmaktadir.

Bolgesel GTH Sistemleri 24 adet Trafik Gozetleme istasyonu ve 3 adet Gemi
Trafik Hizmetleri Merkezinden olusmaktadir.

izmir GTH Sistemi

Ankara’da kurulacak olan Gemi Trafik Yonetim Merkezi (GTYM) ile;

o Boélgesel GTH Merkezlerinde (istanbul GTHM, Canakkale GTHM, izmit GTHM,
izmir GTHM, Mersin GTHM) olusan deniz resimlerinin birlestiriimesi ve diger
sistemlerle (LRIT, OTS, e-denizcilik yazilimlari) entegre edilmesi sureti ile tek
bir Ulke resminin olusturulmasi,

e Ulke genelindeki tim limanlarin, daha verimli ve emniyetli kullanilabilmesi
amaciyla bu limanlardaki gemi ve yuk hareketlerinin (varig o6ncesi ilk
bildirimlerinden, liman alanini terk edene kadar yapacaklari tum hareket ve
operasyonlarin) izlenip takip edilebilmesi,



Mersin-iskenderun GTH Sistemi

Pilot olarak secilen izmit Kérfezindeki petrol kirliliginin takibi,

e Olaganustl durumlarda kriz yonetimi (SAR),
Sistemdeki tim limanlarin ve sisteme dahil olan diger kullanicilarin sistemin bir
parcasi olarak bilgi almalarinin yani sira sisteme bilgi girisi de yapabilmeleri,

e Ust dlzey yetkililerin, llke resminin tamamini veya belirli bir kismini gérev
mahallerinden izlemesi ve yonetmesi saglanacak olup,

Liman Bagskanliklari, GTH’ler, Acenteler, Liman Tesisleri, Kilavuzluk
Teskilatlari, Romorkoér Teskilatlari gibi tum kuruluglar GTYM’ye veri gonderip, veri
alacak ve birgok islemlerini GTYM Uzerinden gergeklestireceklerdir.



Bununla birlikte, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Sahil Guvenlik Komutanligi,
Emniyet Genel Mudurlaga, Gumruk ve Ticaret Bakanligi gibi kurumlar ise ihtiyag
duyacaklari konularla ilgili GTYM'ye veri gonderip, veri alabilecekler ve GTYM
Uzerinden islem yapabileceklerdir.

GTYM veritabani, iyi tanimlanmis arayuzler (well defined interface) ve acik
mimari esasina gore kurulmus yapisi ile harici sistemlerden gelen bilgileri alacak ve
harici sistemlere bilgi aktaracak sekilde tasarlanmistir. Bu maksatla sistem;

Harici mesajlari alabilecek/mesaj uretebilecek,
isleyebilecek,

Kayit edebilecek,

Yeni mesajlar eklenebilecek,

Diger veritabani tablolari ile iligkilendirebilecektir.
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Proje kapsaminda yer alan izmit ve izmir GTH Sistemleri kurulumlari
tamamlanarak isletiimek Uzere Kiyi Emniyeti Genel Mudurltigine devredilmigtir. Kiyi
Emniyeti Genel Midurligl tarafindan izmit GTH Sistemi 15 Mayis 2015 tarihinde
isletme denemelerine ve pasif izleme olarak adlandirilan déneme baslamis, izmir
GTH Sisteminin operasyona alinmasi igin ¢alismalar devam etmektedir. Mersin GTH
Sistemi kurulumun tamamlanmasi igin 08 Haziran 2015’te yuklenici firmaya teslim
edilmis olup, Ankara GTYM yazilim geligstirme ve kurulum c¢alismalari ise devam
etmektedir.

+ Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)
Tarkiye kiyllarinda seyir, can, mal ve cevre emniyetini arttirmak, deniz

kazalarinin meydana gelme riskini azaltmak ve deniz trafigini anlhk olarak
izleyebilmek amaciyla 09 Temmuz 2007 tarihinde Otomatik Tanimlama Sistemi Ana



Merkezi hizmete acilmistir. Tum Tarkiye kiyilarina tesis edilmis olan OTS Baz
Istasyonlari vasitasi ile gemilerin otomatik olarak sorgulanmasi yapilabildiginden,
cevre denizlerimizde seyreden gemilerin etkin denetimi de mumkun hale gelmistir.

OTS'nin seyir emniyetine sagladigi olumlu katkinin yaninda, 8000 km. den
fazla kiy1 seridine sahip olan Ulkemiz sahillerinin milli ve uluslararasi yukimlalUkler
cercevesinde etkin bir sekilde takip edilebilmesi igin bu sistem teknolojik olarak
ginimuz kosullarinda en iyi ¢6zim olarak degerlendiriimektedir. OTS sisteminin
teknik ozellikleri Resolution 1371°’de ITU tarafindan tespit edilmis olup, bu sirkilerde
s6z konusu sisteme iligkin tim teknik detaylar agik sekilde verilmistir.

OTS sisteminde kullanilacak VHF Kanallari IMO tarafindan 87 ve 88. kanallar
olarak belirlenmistir. Daha dnce dublex 6zellikte olan VHF 87. ve 88. kanallarin bir
ayaklar kullanilarak bu kanallar simplex’e donustiralmustir. Bu kanallarin frekanslari
161,975 MHz ve 162,025 MHZz'dir.

Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS) Kapsama Alani
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Sistem genel mimari olarak 4 temel birimden meydana gelmektedir. Bunlar:

v OTS Baz istasyonlari (Sahilde konuslu olan ve gemilerden bilgilerin otomatik
olarak alindigi istasyonlar)

v' OTS Ana Merkezi (Tim OTS Baz istasyonlarindan gelen bilgilerin toplandigi,
goruntulendigi ve islendigi merkez)

v OTS Gemi Terminalleri (Gemilerin belirli bir faaliyet takvimine gore
donatilacaklari terminaller)



v OTS Kullanici Merkezleri (OTS Ana Merkezine irtibatlandirilarak OTS
bilgilerini alan kurum ve kuruluslar)

OTS Ana Merkezi, tim sahil baz istasyonlarindan gelen verilerin toplandigi ve
Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Sahil Guvenlik Komutanligi, Kiyi Emniyeti Genel
MuadarlGgu gibi ilgili kurum ve kuruluslara Networks altyapisi Uzerinden aktarilan
birimdir. Bahse konu birimde elektronik harita goéruntileme sistemi ve bu sistem
Uzerinde calisan OTS yazihmi ve sayisal haritalar araciigi ile, OTS Baz
istasyonlarinin kapsama sahasina giren ve bu terminallere sahip tum gemiler OTS
Ana Merkezinden gercek zamana yakin olarak (2-6 saniye gecikme ile) takip
edilebilmektedir.

Gemi-kara arasinda kullanilacak olan OTS Baz Istasyonlarinin etkin bir
kaplama alanina sahip olabilmesi i¢in sistem altyapisinin ylksek bir mahalde tesis
edilmis olmasi son derece onemlidir. S0z konusu sistem VHF bandinda g¢alistigi igin,
gemi-kara arasindaki muhaberede antenlerin optik olarak birbirini gdérmesi esastir.
Karada tesis edilmis OTS Baz istasyonlar yeterli yiikseklikte bulunmadigi takdirde,
Ozellikle girintili ¢ikintili sahil seridindeki muhaberenin aksaksiz gerceklestirimesi son
derece gugctur.

Gemilerdeki OTS terminallerinin sahildeki baz ve kontrol istasyonlarina
gonderebilecedi ve sahildeki istasyonlar vasitasiyla ilgili kurum ve kuruluglara
aktarilabilecek bilgiler asagidaki basliklar ve maddeleri halinde 6zetlenmistir
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OTS ile Goruntulenen Bilgiler

Statik Bilgiler
MMSI numarasi
IMO (International Maritime Organization) numarasi



Geminin adi ve ¢agri adi

Geminin tipi

Geminin uzunlugu ve genigligi

Geminin tonaiji

Gemideki AIS terminalinin anten konumu

Dinamik Bilgiler

Geminin konumu

Zaman

Yere gore rotasi (hakiki rota)

Yere gore hizi

Nispi rotasi

Durumu (seyirde, demir atmig, vb.)
Doénls orani

Seyir ile ilgili Bilgiler

Geminin draft

Tasidigi yuk

Gittigi liman ve ETA’si (limana tahmini varig zamani)
Gemilerin Gerekli Gérebilecekleri Diger Bilgileri;
Geminin seyre basladigi liman

Geminin gittigi liman

Geminin seyre ¢iktigi zaman

Gemi demir attiysa demirlendigi konumu
Demirleme amaci

Gerekli diger bilgiler

OTS sayesinde gemi ile sahil istasyonlari arasinda text mesajlarinin iletimi de
mumkundar. Bu sayede resmi ve 0zel icerikli mesajlarin mevcut sistem altyapisi
kullanilarak gonderilip alinabilmesi mimkuanddar.

OTS ile ilgili en 6nemli hususlardan biri de, geminin herhangi bir acil duruma
dismesi durumunda (yangin, catisma, karaya oturma, kaza vb.) bunu ivedilikle
sahildeki istasyonlara bildirebilmesi ve sahildeki istasyonlar tarafindan da geminin
mevKkisi bilindiginden ¢ok kisa surede olaya mudahale edilebilmesidir.

OTS, sahildeki altyapisi agisindan agik bir mimariye sahip olup, Networks
teknoloji sayesinde toplanan bilgilerin belirli yetkiler ¢cercevesinde istenilen kurum ve
kuruluglarla gerektiginde sivil firmalara aktariima olanagi bulunmaktadir. Bu Ozelligi
nedeniyle OTS’den ticari olarak da yararlaniimasi ve gelir elde edilmesi mimkunddar.

Sonug olarak standartlari ve gemilere tesis edilmesiyle ilgili faaliyet takvimi
Tarkiye'nin de uyesi oldugu IMO tarafindan karara baglanan OTS, teknik agidan
denizcilik sektorinde ulkemizde faaliyet gdsteren kurum ve Kkuruluglar ile sivil
firmalarin intiyaglarini karsilayabilecek sekilde tasarlanmis bir sistemdir.

Denize kiyisi olan Ulkemizin gevre denizlerde ve bogaz, i¢ sular gibi dar
sularda seyir halinde bulunan gemileri sorgulamada, bu gemilerin kimlikleri, hizlari,
pozisyonlari vb. bilgilerini otomatik olarak almada kullanabilecekleri OTS’nin, Ulke
guvenligi agisindan ilgili kurum ve kuruluslarca etkin sekilde kullanilmasi mamkutnddr.



Ozellikle denizlerdeki arama kurtarma faaliyetleri, kagakgilikla miicadele, deniz
kirliliginin onlenmesi gibi gorev ve faaliyetlerini etkin ve ekonomik bir sekilde
yilrutebilmesi agisindan denizdeki sivil gemilerin gergek zamanli olarak takip edilmesi
zaruri bir intiyag olarak degerlendiriimektedir. OTS ile;

v' Ulkemiz kiyilarinin daha giivenli ve seyir agisindan daha emniyetli olmasi,

v Deniz kazalarinin énlenebilmesi ve deniz kazalarina acil miidahaleye katkida
bulunulabilmesi,

Arama ve Kurtarma faaliyetlerinde daha etkin olunabilmesi,

Kacgakgilik ve yasadigi gogln 6nlenebilmesi,

Balikgilik faaliyetlerinin kontrol altina alinabilmesi,

AN

gibi birgok amaca ulasim saglanmistir.

+ OTSKlas-B CS

Ulkemiz kiyilarinda seyir emniyeti ve deniz giivenliginin arttirimasi amaciyla
olusturulan OTS’nin sagladigi tum imkanlardan azami 6lgude faydalaniimasi yine en
onemli amaclarimiz arasinda yer almaktadir. Bu sistem ile OTS cihazi takili olan tim
gemileri ve deniz araglarini izleme imkani elde edilebilmektedir. SOLAS’a tabi
olmayan gemi ve deniz araglarinin da takip edilmesi gerektigi IMO toplantilarinda
gundeme getiriimekte, ancak IMO tarafindan bu gemilere zorunlu kural
getirilemediginden, bu konuda Uye devletlerin kendileri dizenlemeler yapmaktadirlar.
Yine, AB tarafindan balik¢gi gemilerinin uydudan takibine yonelik 2244/2003 sayili
direktifle dizenlemeler yapilmis, uydudan takibin ¢ok pahali olmasi nedeniyle 15
metre ve uzeri balikgi gemilerinin de OTS cihazini bulundurmalari yéninde
calismalar baglatiimistir. Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi (Safety Of
Life At Sea — SOLAS) kapsamindaki gemiler tarafindan kullanilan OTS Klas-A cihazi
ile birlikte 6zellikleri biraz daha daraltilmis olan ve SOLAS kapsami disindaki gemiler
tarafindan kullanilacak olan OTS Klas-B cihazi Uretim ve standardizasyon c¢aligmalari
uluslararasi anlamda baslatiimistir. Turkiye’de OTS Klas-B cihazinin Uretimini tesvik
etmek amaciyla 2005 yilinda ¢alismalara baglaniimis ve ulusal ek fonksiyonlari da
iceren OTS Klas-B CS cihazinin Gretim galismalar tamamlanmistir. OTS Klas-B CS
cihazinin hangi tip ve boydaki gemilere takilacagina ve saglamasi gereken ozelliklere
iliskin usul ve esaslari dizenleyen teblig 11/09/2007 tarih ve 26640 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yururluge girmigtir.




o OTS Yiikseltmesi ve ilavesi Calismasi

S6z konusu sistemin kesintisiz ve ylUksek kullanilabilirlik oraniyla igletiimesinin
surdurdlmesi  igin  bilgi iglem alt sistemi donanimi ve yazilimlarinin
yenilenmesi/yUkseltiimesi, ihtiya¢ duyulan uygulamalar ve ilave techizat ile isletimsel
ve yonetimsel Ozelliklerin sisteme kazandiriimasi amaciyla sistemin yukseltimesine
ihtiya¢ duyulmus olup, bu dogrultuda ¢alismalara devam edilmektedir.

+ Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve Takibi Sistemi ( LRIT)
Sistemi

11 Eylul 2001 tarihinde A.B.D.’de yasanan teror eylemleri sonrasinda deniz
guvenliginin en o6ncelikli konulardan biri haline gelmesi ve AlS’in kiyidan itibaren
belirli bir bélgede seyreden gemilerin izlenmesine imkan vermesi uzerine IMO’da
baslatilan ¢alismalarda, gemilerin daha uzak mesafelerde de (AIS kapsami diginda)
izlenmesinin gerekliliginin kabul edilmesi ve terdristlerin deniz yoluyla yapilan
tasimaciligi hedef almasi nedenleriyle IMO tarafindan “Uzak Mesafelerde Gemilerin
Tanimlanmasi ve izlenmesi Sistemi (Long Range Identification and Tracking - LRIT)”
olusturulmaya baglanmistir.

Gemilerin uydular araciligiyla uzak mesafelerde izlenebilmesi i¢in planlanan
bu sisteme ydnelik IMO’nun Deniz Emniyeti Komitesi (MSC) tarafindan yuratilen
yogun calismalar en nihayetinde Mayis ayinda duzenlenen 81 nci Donem
Toplantisinda COMSAR Alt Komitesi tarafindan geligtirilen LRIT performans
standartlari ve iglevsel gereklilikleri GUzerinde c¢alisilip tamamlanarak LRIT Sistemi
kabul edilmistir. Bdylece uluslararasi sefer yapan asagidaki gemiler izlenebilmektedir.

v Yiksek-hizli yolcu tekneleri dahil yolcu gemileri
v Yuksek-hizli tekneler dahil 300 GT ve Ustl ylk gemileri
v Mobil A¢ik deniz sondaj birimleri

IMO Uyesi ulkeler guvenlik ve IMO tarafindan Uzerinde mutabik kalinan diger
konulara yonelik olarak gemilere iligkin uzak mesafelerde tanimlama ve izleme



bilgisini alabilecek olup, ulkelerin bayrak, liman ve kiyi devleti olarak sorumluluklar
tanimlanmistir.

LRIT sayesinde Ulkeler, IMO tarafindan belirlenmis kurallar gevresinde;
v Bayragini tasiyan gemileri
v' Limanina giren ve c¢ikan gemileri
v" Kiyisindan 1000 mile kadar mesafeden gegen gemileri
v' Arama kurtarma maksadiyla gemi veya gemileri
sorgulayabilmektedir.

LRIT Sistemi INMARSAT Uydular kullanilarak faaliyet gostermekte olup, talep
edilen LRIT bilgilerinin maliyeti tamamen bilgiyi talep eden Taraf Devletlerce
karsilanmakta ve gemilere herhangi bir maliyet getirimemektedir. Taraf Devletlerin
Arama ve Kurtarma Hizmetlerini sunan birimleri, LRIT bilgisini Arama ve Kurtarma
amacli olarak tcret 6demeden alabilmektedir..
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LRIT Caligma Prensibi

Her idare kendi bayrag altinda bulunan gemilerin LRIT bilgisini verecekleri
LRIT Veri Merkezinin(NDC-National Data Centre) secimine karar verecektir. Her
idare kendi bayragi altinda bulunan ve LRIT bilgisi vermek tzere belirlenmis gemilere
iliskin agsagidaki bilgileri sectigi LRIT Veri Merkezine bildirmekte ve bu bilgileri glincel
olarak tutmaktadir.

v Gemi adi

v" IMO numarasi
v' Cagri isareti ve
v' MMSI numarasi

Gemiler sadece Idareleri tarafindan belirlenen LRIT Veri Merkezine LRIT
bilgisini gondermektedir.



SOLAS Bolum V, Kural 19/1 geregi; uluslararasi sefer yapan 300 GT ve
Uzerindeki tim yuk gemileri, yolcu gemileri, yuksek hizli tekneler ile agik deniz sondaj
birimleri LRIT ile donatilmakla yukimludur. Bu kapsamda, 31 Aralik 2008 tarihinden
sonra insa edilen gemiler bu sisteme dogrudan, 31 Aralik 2008 tarihinden dnce insa
edilen gemiler ise 01 Temmuz 2009 tarihinden sonraki ilk radyo sorveyine kadar
asamali olarak bu sisteme uyum saglamakla yukumlu kilinmislardir.

LRIT Mevcut Durum

LRIT Sistemi projesinde, kiresel olarak 30.09.2009 tarihi itibariyle veri
paylasimina baslanmistir. Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi TURKSAT A.S.
tarafindan Kiyi Emniyeti Genel Mudirliigi'ne bagl Telsiz isletme MudurlGgi'nin
fiziksel ortaminda kurulmustur. Bu kapsamda, bahse konu sistem Uzerinden takip
edilecek olan Turk bayrakh gemilere LRIT uyum testi yapacak firmalar yetkilendirilmig
olup, Turk bayrakh gemilerin tamaminin testleri tamamlamis ve bu gemiler
belgelendirilmistir.

Ulkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO)
tarafindan koordine edilen ve veri merkezlerinin LRIT kiresel sistemine entegrasyonu
igin zorunlu tutulduklari test surecini 08/03/2010 tarihi itibariyle basariyla gegmistir.

LRIT sistemi ile, Turk Bayrakli gemilerin dinyanin her yerinde takibi, yabanci
bayrakli gemilerin ise kiyillarimizdan 1000 deniz miline kadar takibi mumkin hale
gelmistir.

+ Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM)
+ COSPAS-SARSAT Sistemi

COSPAS-SARSAT sistemi, bir kaza yapan ve bu durumu 406 MHz frekansi
tzerinden gonderdikleri sinyallerle bildiren gemi, ugak veya sahislarin kazaya
ugradiklari noktanin COSPAS ve SARSAT uydulari araciligiyla tespit edilmesini ve
gerekli arama kurtarma isleminin bir an 6nce baglatilmasini saglayan uluslararasi bir
sistemdir .

COSPAS-SARSAT sistemi, uzay kesimi ve yer kesimi olmak tzere ikiye ayrilir;
Uzay kesimi COSPAS, SARSAT ve Geosenkron uydularindan olusgur.

Yer kesimi, tehlike sinyalini génderen vericiler/beaconlar (EPIRB, ELT, PLB),
LUT'lar (Local User Terminal — Kullanici Yer istasyonu), MCC (Mission Control
Centre — Gorev Kontrol Merkezi) ve RCC’lerden (Rescue Coordination Centre —
Kurtarma Koordinasyon Merkezi) olusur.

Sistemin igleyisi kisaca soyledir; kaza aninda beacon tarafindan her yéne
tehlike sinyali gonderilir, bu sinyal uydular tarafindan alinir ve yerytziine gonderilir.



Uydulardan goénderilen bu sinyaller LUT’lar tarafindan alinir; kimlik, yer tespit bilgisi
ve diger bilgilerle birlikte MCC’ye yansitiir. MCC, LUT’lardan gelen bu sinyalleri
toplar, degerlendirir, gerekli bilgileri (konum, kimlik) ayiklar ve ilgili RCC’ye bu bilgileri
aktarir. RCC aldigi bilgiler dogrultusunda gerekli arama kurtarma islemini
gerceklestirir.

COSPAS-SARSAT SISTEMi iSLEYiS SEMASI
2

ARAMA KURTARMA . 3
UYDULARI

YER ISTASYONU
(LUT)

GOREV KONTROL
MERKEZI (MCC)

MERKEZI (RCC)

Her Ulkenin, istedigi kadar LUT’1 olabilir, ama birden fazla MCC’si olamaz.

Sistemin Tarihcesi;

- 1979: Kurucu devletler ABD, Kanada, Fransa, SSCB (Rusya) tarafindan ilk
calismalar basladi

- 1982: ik kurtarma (Kanada’da)

- 1985: Sistemin faaliyete ge¢gmesi

- 1988: Cospas-Sarsat Programi Anlagsmasi

- 1993: 300 tonun Uzerindeki gemilerin Cospas-Sarsat vericisi tasimasi zorunlulugu
- 1997: Geosenkron uydularin sisteme katilmasi

- 2009: 121,5 ve 243 MHz frekanslarinin sistem igerisinde islenmesinin
sonlandiriimasi

Turkiye'de Cospas-Sarsat Sistemi

Tarkiye 11 Haziran 2005 itibari ile Cospas-Sarsat Sistemine Yer Kesimi Servis
Saglayici Ulke statiisiiyle resmen (iye olmustur. Tirk Goérev Kontrol Merkezi
(TRMCC) 17 Ocak 2006 tarihinde Tam Operasyonel Kabiliyeti (FOC) yeterliligi
kazanmig ve bu tarihten itibaren resmen hizmet vermeye baslamistir. 01 Haziran
2006 tarihinde iran, Irak ve Afganistan SPOC lilke statiisiiyle TRMCC sorumlulugu



altina gecmistir. 01 Eylil 2014 tarihinden itibaren Gurcistan da TRMCC
sorumluluguna geg¢mistir.

Sistem Ulkemizde 3 LUT, 1 MCC ve 4 RCC olarak hizmet vermektedir.

2 Adet LEOLUT ve 1 Adet Yeryuzi alici istasyonudur. Uydular takip ederek

GEOLUT Unitesi Uydulardan gelen kaza sinyallerini alir (406 MHz) ve
Esenboga Havalimani Sinyalleri enterferanstan ayirarak Doppler egrilerini
bdlgesine kurulmustur. belirler. Doppler egrileri vasitasiyla uydu konumlarini
hesaplayarak  kazalarin  yerlerini  belirler (A&B
LEOLUT ¢dzumleri). Kaza uyari cihazi parametrelerini belirler ve
kaza konum bilgilerini ve cihaz parametrelerini MCC’ ye

gonderir.

GEOLUT

Yeryuzi alici istasyonudur. Sabit bir
Geosenkron uydusunu takip ederek uydudan
gelen kaza sinyallerini (406 MHz) ve sayet
girilmisse konum verisini alir, kaza uyari
cihazinin gergek frekansini belirler ve cihaz
parametrelerini MCC’ ye gOnderir.

Turk Gorev Kontrol Merkezi (TRMCC)

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezine kurulmustur.

LUT operasyonlarini takip ve kontrol
eder. LUT’lardan ve diger MCC’lerden gelen
verileri analiz eder ve filtreler. islenmis bu
verileri ilgili RCC’lere ve gerekiyorsa diger
MCC’lere gonderir. Diger MCC’IerIe
haberlesmenin 24 saat kesintisiz olmasini
saglar.



4 Adet RCC Unitesi:

1 Adet UDHB Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine
1 Adet Sahil Guvenlik Komutanligina

1 Adet Ataturk Havalimanina

1 Adet Esenboga Havalimanina kurulmustur.

4+ MEOSAR SiSTEMi

COSPAS-SARSAT Sisteminin bir sonraki nesli olarak da bilinen MEOSAR
sistemi (Medium-Altitude Earth Orbiting Satellite System for Search and Rescue/Orta
Irtifa Kutupsal Yériingeli Uydu Arama Kurtarma Sistemi); COSPAS-SARSAT Sistemi

kapsaminda kullaniimasi planlanan orta irtifada (20.000 km) yer alacak olan MEO
uydulari ile hayata gecirilecektir.



MEO uydulari mevcut LEO uydulara nazaran daha buylk
footprint (ayak izi) olusturacak sekilde hareket ederek, kuresel
bir kapsama alani saglamakta ve bir LUT’in birden fazla MEO
uydusunu ayni anda izleyebilmesini saglayarak beacon
konumunu mevcut sisteme oranla ¢cok daha hizli ve hassas bir
sekilde tespit edebilmesine olanak saglamaktadir.

. MEOSAR sisteminin Ulkemize kazandiriimasi amaciyla Devlet
, Hava Meydanlari isletmesi Genel Mudirligu ile yapilan ortak

N calismalar neticesinde alim agsamasina gegcilmis olup, Agustos
2010 icerisinde kurulum tamamlanmistir. Ulkemiz bu sistemi
kuran 6. tlke konumundadir.

MEOSAR sisteminin kurulumundan itibaren tim uluslararasi sistem testlerine Glkemiz
katilmis olup, bu testlerden 2 tanesi uluslararasi dizeyde Uulkemizin
koordinasyonunda yapilmigtir.

MEOSAR sistemiyle birlikte, halihazirdaki COSPAS-SARSAT sistemi
genisletiimis ve dnumuzdeki onyillar igin sistem modernize edilmis olacaktir.
MEOSAR Sisteminin tam devreye girmesiyle birlikte;

TUm dinya 24 saat boyunca kapsama altinda olacak,

- Dunya uzerindeki herhangi bir nokta ayni anda birden fazla uydu
tarafindan gorulebilecek,

- Tek bir sinyalde bile konum tespiti yapilabilecek,

- Mevcut sistemdeki doppler kaymasi hesaplamasi nedeniyle Uretilen
A ve B tespitleri yerine sadece ¢6zulmus tek bir tespit olacaktir.

- Hareket halindeki bir beaconin tespiti ve takibi mumkun olacaktir.

MEOSAR Sistemi kapsaminda ABD (GPS/DASS), Avrupa Birligi (GALILEO)
ve Rusya (GLONASS) tarafindan uydular firlatimakta olup (Sistem tam olarak
faaliyete gectiginde yaklasik 80 adet uydunun kullaniimasi planlanmaktadir) bu
uydular yardimiyla analiz amagli veriler MEOLUT larini kuran Ulkeler tarafindan
toplanmaya baglanmigtir.

MEOSAR Sisteminin 2010’larin sonuna dogru tamamen COSPAS-SARSAT
sisteminin yerine ge¢cmesi dngorilmektedir.

> Elektronik Seyir Haritasi (ENC)




ENC’ler (Electonic Navigational Charts), uluslararasi hidrografi érgutt (IHO) ve
Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO) tarafindan, seyirde kullanilan klasik
yontemlere alternatif olarak gelistiriimistir. ENC’ler, gemilerin kopruustinde
planlamayi kolaylastiracak, zaman ve personel tasarrufu saglayacak, dogru,
hassas ve guvenilir olacak ve maliyetleri disurecektir. Bu ¢ergcevede, kagit harita
yerine bilgisayar ekraninda goruntulenebilen elektronik haritalarin kullaniimasi
icin standartlar ve kriterleri belirlenmistir. Hedef denizcilerin kagit ortamda alisik
oldugu standart ve guvenilirlikten vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir.

> Raster Seyir Haritasi(Raster Navigationa IChart— RNC)

RNC’ER, IHO RNC duretim talimatina uygun olarak uretilen k&git haritalarin
taranmis sayisal kopyalaridir. Sadece vyetkili kurum veya ulusal hidrografi
daireleri tarafindan uretilip, yayinlanabilirler.

> Elektronik Harita Gosterim Ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek
uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gOsterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
Uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir. SOLAS  Soézlesmesi  geregi
01.01.2012’den sonra yeni insa edilecek, 3000 grt Ustl tankerler ile 500 grt Ustl
yolcu gemilerinde mecbur tutulacaktir.

2.8.2. Tiirk Bogazlar istatistikleri
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2.8.2. Tiirk Bogazlan istatistikleri

TABLO: (103): istanbul Bogazindan Gegis Yapan Gemilerin Tiplerine ve aylara
Gore Dagihmi (2015)

OCAK

1.768

25

14
25

1
23

527

130

113
10

32
3.499

TABLO (104) : Canakkale Bogazindan Gegis Yapan Gemilerin Tiplerine ve

SUBAT

1.686

23

17
24

3
27

460

144

123
11

24
3.320

aylara Goére Dagilimi (2015)

OCAK

591
1
329

1.195

28

14
11

7
163
513

177

11

63

24

26

18
3.172

SUBAT

0
575
2
334
3

1.152

26

17
7

7
163
486

178

11

103

13

40

15
3.132

MART

1.880

18

23
26

2
35
558

157

150
29

42
3.748

MART

587

388

1.355

20

23
13

213
563

216

11

110

24

30

37
3.601

NISAN

1.826

VY]

15
39

32

491

146

92

25

33
3.540

NiSAN

1.309

38

19
920

208
505

214

12

72

32

33

32
3.529

MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS EYLUL

0
565
0
240
0

1.978

VL]

27
38

43
509

115

108
44

52
3.761

MAYIS

1.375

46

32
102

10
213
510

191

11

75

42

33

47
3.661

TABLO (105 ): Uluslararasi Gemi Tipi Kodlari

0
555
2
223
0

1.932

VL]

25
38

40

493

135

102
33

47
3.666

HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS

5
578

364
0
1.400

48

25
103

4
209
526

196

77

22

33

58
3.655

2
616
0
198
0

1.933

Vb3

29
40

2
38
505

125

89

31

61
3.711

636

337
0

1.304

31

35

71
3.576

2
724
2
210
0

1.777

44

31
47

2
22

435

118

79

34
3
34
3.564

2
748

341
1

1.428

47

30
92

11
183
469

206

59

39

26

50
3.738

6
699
4
204
0

1.750

46

32
46

2
25

426

103

97

16
2
23
3.481

EYLOL
7
735
343
3

1.357

56

34
124

205
487

195

71

26

35

45
3.741

EKIM KASIM  ARALIK TOPLAM

0
709
0
215
0

1.906

32

46
51

5
41

451

132

98
15

44
3.749

EKIM

732

372

1.459

37

49
108

209
478

244

67

22

45

63
3.905

0
646
0
196
0

2.022

38

26
38

4
29

463

123

84

15

19
3.703

KASIM

662

359

1.422

39

26
26

13
200
462

202

12

73

28

36

31
3.594

1
691
0
237
0

1.954

Y]

33
32

3
22
507

148

97
19

16
3.802

17
7.485
8
2.664
2

22.412

234

318
444

24
377
5.825

1.576

1.232

282
17
427
43.544

ARALIK  TOPLAM

715

409

1.526

47
38

207
526

246

16

81

25

43

36
3.926

34
7.714
4
4.346
14

16.282

478

341
783

91
2.373

6.009

2.479

121

915

328

415

503
43.230



TABLO(106 ):istanbul Bogazindan 2015 Yilinda Gegis Yapan Gemilerin Boylarina

ve Aylara Goére Kilavuz Alma istatistigi x: Kilavuz #:Toplam
300NN 250300 M.ARASI 200259 M- 150200 M.ARASI ;C.JZ:EZI 102025?\]
AYLAR I X # x # x # x # X # x
GEMI ALAN. GEMi  ALAN  GEMi ALAN GEMI ALAN GEMI ALAN GEMi  ALAN
OCAK 0 0 107 107 213 213 845 700 1203 597 1041 322
SUBAT 0 0 95 95 189 188 834 711 1260 633 942 313
MART 0 0 119 119 222 222 868 722 1395 639 1144 339
NiSAN 0 0 105 105 209 208 829 679 1318 608 1079 286
MAYIS 0 0 99 99 211 209 827 662 1393 668 1231 335
HAZ. 0 0 105 105 200 198 805 662 1386 638 1170 347
TEM. 0 0 104 104 251 250 831 657 1318 666 1207 316
AGU. 0 0 112 112 242 241 922 742 1244 525 1044 297
EYLUL 0 0 109 109 220 218 877 700 1254 508 1021 277
EKIiM 0 0 112 112 240 236 874 730 1456 606 1067 313
KASIM 0 0 113 113 210 206 807 660 1366 557 1207 303
ARA. 0 0 103 103 240 240 916 759 1495 66l 1048 298
TPLM. 0 0 1283 1283 2647 2629 10235 8385 16178 7306 13201 3746




TABLO(107 ): Canakkale Bogazindan 2015 Yilinda Gegis Yapan Gemilerin

Boylarina Ve Aylara Gore Kilavuz Alma istatistigi x: Kilavuz #:Toplam
300 M.DEN 250-300 o0 ARAS 150-200 100-150 100 M.DEN
BUYUK M.ARASI M.ARASI M.ARASI KUGUK

# X # X # X # X # X # X
GEMi  ALAN GEMI ALAN GEMi  ALAN GEMi  ALAN GEMi  ALAN GEMi  ALAN
OCAK 10 10 159 151 239 192 1042 608 1033 291 691 163
SUBAT 12 12 162 156 247 207 1030 591 1014 298 672 136
MART 10 10 178 167 271 235 1107 620 1212 383 825 179
NiSAN 8 8 187 183 269 218 1087 646 1164 378 817 204
MAYIS 17 17 194 184 281 231 1156 652 1145 355 868 199
HAZ. 13 13 208 200 265 209 1102 595 1162 353 905 210
TEM. 17 17 202 198 319 242 1098 573 1062 314 878 196
AGU. 15 15 201 197 326 252 1173 607 1147 346 878 204
EYLUL 10 10 201 200 314 235 1176 610 1148 333 897 158
EKiM 10 10 211 209 314 248 1206 695 1257 364 907 199
KASIM 11 11 177 174 287 217 1095 609 1161 317 863 157
ARA. 10 10 175 173 312 246 1215 672 1293 365 922 196
TOPLAM 143 143 2255 2192 3444 2732 13487 7478 13798 4097 10123 2201

TABLO (108 ): istanbul Bogazindan Gegen Gemilere Ait istatistiki Bilgiler

TEHLIKELI
viae | e MADDE %  TEHLIKELI
i SIYAN  ORANI YUK (Ton)
TANKERLER
2000 48079 6.093 13 91.045.040
2001 42637 6.516 15 101.000.000
2002 47.283 7.427 16 122.953.338
2003 46.939 8.097 17 134.603.741
2004  54.564 9.399 17 143.448.164
2005 54794 10.027 18 143.567.196
2006 54.880 10.153 19 143.452.401
2007 56.606 10.054 18 143.939.432
2008  54.239 9.303 17 140.357.231
2009 51.422 9.299 18 144.656.744
2010 50871 9.273 18 146.748.375
2011 49.798 9.113 18 138.496.245
2012 48.328 9.027 19 140.411.265
2013 46.532 9.006 19 141.411.390
2014 45529 8.745 19 133.961.223
2015 43.544 8.633 20 141525.506



TABLO (109 ): Ganakkale Bogazindan Gegen Gemilere Ait istatistiki Bilgiler

YILLAR

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

TOPLAM
GEGIS
SAYISI
41.561
39.249
42.669
42.648
48.421
49.077
48.915
49.913
48.978
49.453
46.686
45.379
44.613
43.889

43.582
43.230

TEHLIKELI
MADDE
TASIYAN
TANKERLER
7.529
7.064
7.627
8.114
9.016
8.813
9.567
9.271
8.758
9.567
9.250
8.828
8.998
9.299

9.250
9.524

%
ORANI

18
18
18
19
19
18
20
18
18
19
20
19
20
21

21
22

TEHLIKELI
YUK
MIKTARI
(TON)
102.570.322
109.000.000
130.866.598
145.154.920
139.203.656
148.951.376
152.725.701
149.320.062
149.052.174
152.105.494
156.928.857
156.327.711
161.612.965
150.827.684

152.285.618
162.224.530



2.9. GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI

Gemi Geri Donusum Endustrisi; ekonomik dmrinu tamamlamis gemilerin seferlerden
cekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide gevreye duyarli, daha fazla igletme
verimi olan gemilerin getiriimesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren
tabii bir teknolojik sureg igcinde yerini bulmaktadir.

Gemi geri donusimu, isletme 6mrinin sonuna erisen gemilerin bertarafinin siphesiz
ki en ‘cevreye duyarli’ yoludur. Gemi bunyesinde bulunan hemen her malzeme geri
donustarulebilir veya oldugu gibi ya da elden gegirilerek yeniden kullanilabilir.

Hurda gemilerin %98'’i gelik bununda %95’i yeniden kullanilabilir maddelerdir. Bu
nedenle ekonomik ve gevresel agidan yapilmaya deger bir sektordur.

Dunya ticaretinde denizlerde halen 300 Grt Uzerinde 45000 gemi dolasmaktadir.

( yaklasik 1,7 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 20 yasin Uzerindeki
gemilerdir. istatistiki olarak 15 yasini gecmis gemilerin cevre felaketleri ile
sonuglanan kazalara sebebiyet verme riskleri oldukga yuksektir.

2010 yihindan itibaren tek cidarl tankerlerin seferlerden kademeli olarak cekilmeye
baglamasi ve deniz ticaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya sokumu
gerceklestirilecek muthig bir ¢elik atigin ¢ikmasi, kaginilmaz hale gelmektedir. Bu
mathis c¢elik atigin ¢cevre ve insan sagligina duyarl sekilde geri kazanilmamasi
halinde ¢evre ve insan sagligi i¢in trajik sonuglar dogurmasi kaginilmaz olacaktir.
Halen dunyada her yil 15 milyon ton gemini geri donustiralmesi gerekmektedir.
Ancak cevre ve is sagligina uyumlu gemi geri donusum tesislerinin azligi da ayrica
uzerinde durulmasi gereken bir husustur.

Basli basina bir endlstri dali olan gemi geri déntisumu, basta arasinda dlkemizin de
yer aldigi, dinya tonajinin %97’sini igleyen bes ulke olmak Uzere, bazi Ulkelerdeki
yerel ve ulusal ekonomilerin temel bir bilesenini olusturmaktadir. Kolayca tahmin
edilebilecegi gibi, bu endustrinin bagl oldugu pazar ve bu pazarin kurallari / isleyisi,
O0zunde deniz ulastirmasi ve c¢elik endustrilerinin sosyo-ekonomik unsurlarindan
etkilenmektedir.

Tartigilmaz yararlarina karsin gemi geri donusum endustrisi, ¢cevre ve guvenlik
konularinda, glinden gune artan kamusal duyarliigin da etkisiyle ¢bézim Uretmesi
gereken birgok sorunsalla kargi karsiyadir. Farkindaliklarin  kuresel boyutta
gelismesiyle Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), Birlesmis Milletler Cevre Programi
(UNEP), Basel Sozlesmesi (BC) ve Uluslararasi Calisma Orgiti (ILO) gibi
uluslararasi kurumlar birbiri ardina gemi geri donusim rehberleri yayimlamiglar ve
konuya 6zgu ortak bir galisma grubu olusturmuslardir.

IMO’nun Gemilerin Glivenli ve Cevreye Duyarli Geri Déniisiimi icin Hong Kong
Soézlesmesi’'nin kabullyle bu endustri dalinda 6nemli bir asamayi isaret etmektedir.
Kisa sure iginde, endustriyi kiresel Olgekte duzenlemenin yaygin kabul gormus bir
araci olarak benimsenen Hong Kong Sézlesmesi gemi geri dontsum tesislerini, gemi
sahipleri, gemi insaatgcilarini oldugu kadar en ust dizeyde devletlerin dizenlemelerini



de simdiden etkilemeye baslamistir ki yakin bir gelecekte, gemi geri dénusim
surecindeki tum anahtar unsurlar bu kiuresel dizenlemeye uyum saglamak zorunda
olacaklardir. S6zlesme, henlz yuarurlige girmemis olmasina karsin temel bes geri
donugumcu Ulkelerin ulusal mevzuatinda oldugu gibi pazarin tUmudnde etkisini
gOstermeye baslamistir. Buna paralel olarak, deniz ulastirma endustrisi de
Sozlesme’nin beklenen etkilerini i¢sellestirmeye hazir gérunmektedir.

Oziinde, konvansiyonel atik hiyerarsisindeki atigin kaynaginda azaltiimasi, yeniden
kullanim, geri déntusim, enerji geri kazanimi ve bertaraf sireglerinin timunu gemi
Ozelinde iceren ‘gemi geri donusimui’ icin, Hong Kong Sozlesmesi'ndeki “bir
geminin, tehlikeli ve diger maddelere dikkat edilmesi kaydiyla, bilesenlerin ve
malzemelerin yeniden isleyip kullanilir duruma getirmek amaciyla geri kazanimi igin,
bir gemi geri donlisum tesisinde, tam veya kismi olarak soklilmesi faaliyeti ile
depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada islem gormesi gibi birlesik iglemleri
iceren, ancak farkli tesislerde daha ileri islem gérmesini ve imha edilmesi faaliyetini
icermeyen iglemler butunu” tanimi, gemi geri donugum tesisi digindaki enerji geri
kazanimi ve bertaraf asamalarini icermemekle birlikte olduk¢a kapsayicidir.

Dunya’daki hemen her Ulke, belli 6l¢ctilerde gemi geri donusum etkinligi icindedir. Bu
etkinlik ¢ogunlukla limanlarda terk edilmis ve hatta batmis halde bulunan goérece
olarak kucuk gemilerin bertarafi seklinde gerceklestiriimektedir. Bununla birlikte,
birka¢ Ulkede ise ticari olarak surdurilebilir temelde ve endustriyel bir 6lgekte gemi
geri donisumui operasyonlari yapilmaktadir. Bu Ulkelerde, gemi geri dénusim
sirketleri, gemileri kuresel pazardan temin etmekte ve onlarin ¢eligini, demir digi
metallerini, makinelerini, donanimlarini, donatilarini ve mobilyalarini satarak kazang
saglamaktadirlar.

Gunumuzde geri donusum faaliyetleri grafikleri halen keskin bir sekilde yukselmekte
ve geri donlusum tesisleri maksimum kapasiteye yakin faaliyet gostermektedir.
Kiresel krizin en kotu gunlerinin geride kaldigi iyimserligi halen mevcut olsa da, bazi
ileriye donuk ekonomik analizler denizcilik sektdériiniin gemilerin asiri arzi nedeniyle
karsgilasabilecekleri zorluklari isaret etmektedir.

Son vyillardaki rekor geri donigum seviyelerine ragmen, hala pazara katilan yeni
ingalar ile geri donustlrilen tonaj ve emniyetli ve ¢evreye duyarli geri dontisim
tesisleri arasinda 6nemli bir uyumsuzluk vardir.

Genellikle bir geminin 6mru ortalama 20 ila 35 yil arasinda degismektedir. Geminin
bakim ve isletme maliyetleri olasi gelirlerini agmaya basladiginda, ya da ikinci el
piyasasi sOz konusu gemi i¢in bir se¢genek olmadiginda bir gemiyi hurdaya gonderme
karari alinir. Gemi sahibinin gemisini geri donisime gdénderme karari birgok faktor
tarafindan etkilenir. Fakat bu faktorlerden en 6nemlisi naviun fiyatlaridir. Genellikle,
navlun oranlari geri déntisime gonderilen gemi miktarlariyla ters orantilidir.

Basel Sozlesmesi, tehlikeli atiklara iliskin hukumler igerdiginden ve hurda gemilere
iligskin uygulanabilir hukimleri gelistirimediginden uluslararasi deniz ulastirmasinin
paydaslan tarafindan g6z ardi edilmis olup Sdézlesmenin gemi geri donisim
endustrisi i¢in sikintilar yarattigi ortaya c¢ikmistir. Bunun yani sira Sozlesme’de,
Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD Uyesi olmayan Ulkelere ihrag
edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (the Ban Amendment,Yasak Karari)alinmistir.



Ayrica Basel Soézlesmesi ve Yasak Kararinin esde@eri olan Avrupa Birligi
mevzuatindaki Atik Tasinimi Tuzigu’'nun (Waste Shipment Regulation) yine hurda
gemiler igin uygulanabilir bir mekanizma icermemesi nedeni ile dmrinld tamamlamig
Avrupali gemilerin %91’inin, yukarida bahsedilen mevzuattan kacginarak, farkli
¢6zUmlere yoneldigini AB Komisyonu tarafindan belirlenmistir.

Basel Sézlesmesin gemilerin geri dontsumuidnit dizenleyemeyecedinin anlasiimasi,
Hong Kong Sdzlesmesi'nin yurlrlige giris tarihinin gecikecegi endisesiyle ‘ara
donem’de uygulanabilir yaptirrmlarin dizenlenmesine iliskin, olarak 2013 yilinda
Cevre ve is saghgina uyumlu AB gemi geri donisim ydnetmelidi yayimlanmistir.
Yonetmeligin 2016 yilinda uygulanmaya baslamasi ile AB bayrakli gemilerin
yonetmelik kriterlerini yerine getirmeyen Ulkelere godnderilmesinin engellenmesi
planlanmaktadir. Ancak bu hukmin uygulanabilirligi konusunda c¢ekinceler
bulunmaktadir. Baglica ¢gekince AB bayrakli gemilerin bayrak degisikligi yolu ile Asya
ulkelerine génderilmesi 6ntinde bir engel bulunmamaktadir.

AB bayrakli gemi sahipleri icin uygulanacak yaptirnmlarin sonuglari 6numuzdeki
dénemde gorulecektir.

AB Yonetmeligi her ne kadar bazi ek kurallar icerse de Hong Kong Soézlesmesi
temeline dayanmaktadir. Gelecekte Hong Kong Sozlesmesi yarurluge girdiginde,
Avrupa Birligi kendi kurallariyla uluslararasi bu sézlesmeyi ayni diuzeye rahatlikla
getirebilecektir.

Her ne kadar taslak Uzerinde Avrupa Konseyi'nin hakli elestirileri olsa da Onerilen
dizenleme, Avrupa Komisyonu’nun Hong Kong Sézlesmesi’ni Avrupali gemilerin geri
donusumu igin pratik ve uygulanabilir bir standart olarak gérmesi anlaminda olumlu
bir gelismedir.

Ulkemiz; gemi geri donisim sanayinde kolay bulunabilir kalifiye sayilabilecek is
gucundn Avrupa’ya gore ucuz olmasi, pazara (Avrupa) olan yakinlik, Akdeniz
¢anaginda gemi geri donlisum endustrisine sahip tek Ulke olunmasi, tesislerinin toplu
olarak Aliaga bélgesinde bulunmasi, OECD Uyesi tek gemi geri dénisim
endustrisine sahip Ulke olmasi, Geri donisim malzemelerinin Ulke iginde ihtiyacinin
olmasi ve bunlarin gemi sokum ile elde edilebilir olmasi, Turk insaninin girisimci
yapisi, OCED uyesi olarak gemi sOkum acgisindan Basel anlagsmasina goére
avantajlar, tek cidarli tankerlerin soékilmesi, OECD igindeki devlet gemilerinin
sokumu, global buyimenin yavaslamasi, ABD donanma ve destek gemilerinin
sOkimu gibi hususlar son senelerde geri donustirdigimuz hacmin artisinda etkili
olmakla birlikte gelecege donuk plan yaparken de g6z 6nunde bulundurulmasi
gereken hususlardir.



+ Genel Olarak Gemi Sokiumu

Gemi Geri Déniisiimii, Gemi insasi igleminin tersidir Hurda geminin sokimii
esnasinda direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere
gonderilir. Gemi Geri Dénusumu bu islevi ile hurdaylr degerli mala ceviren ve
kullanilan dogal kaynaklari geri donusturen bir Uretimdir. Diger taraftan Gemi Geri
Donusumu, cevreyi koruyan endustri cegitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve
verimli kullanimi amaciyla hurda gemiler sékulur ve iglemlere tabi tutularak cgesitli
artnler elde edilir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol Gstlenen Gemi Geri
Donusumu IMO dunya denizcilik 6rgutinin de kabul ettigi gibi  “yesil endustri” diye
de anilmaktadir. Demir cevherinin dogadan gikarilmasi, eritimesi ve haddelenmesi
ile kargilastirildiginda gemi geri dondsimunun, enerji ve maliyetlerden blyuk tasarruf
sagladigi ve daha az cevre kirliligi yarattigi gorulmektedir.

Celigin hurda gemilerden Uretilmesine alternatif Gretim ydntemi, bunun demir
cevherinden Uretilmesidir. Once yiiksek firinlarda pik demir elde ediimekte, daha
sonra bu pik demir konverterlerde indirgenerek celige donusturilmektedir. Ylksek
firinlarda pik demir elde edilmesinde ¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir
Cevheri, Kok Komuru ve Kire¢ Tasidir.

Her G¢ hammadde de yerylzunde acgilan ocaklardan elde edilmekte, bu da genis
yeryuzl alanlarinin tahrip olmasina neden olmaktadir. Kok kémarl ise uygun
Ozellikteki taskdomurinin donusturilmesi ile elde edilmektedir. Kok komurd islem
sonunda kismen karbondioksite kismen de demir karbure donusmektedir. Ancak bu
demir karblr de c¢elik elde etme islemi suresince yine karbondioksit olarak atmosfere
salinmaktadir.

Hurda demirden ¢elik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol agan bu islemleri ortadan kaldirdigi i¢in gevre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Ayrica enerji tuketimi agisindan bakildiginda, 1 ton hematit
cevherinin pik demire donusturdlmesi icin 7400 MJ. 1 ton celik hurdasinin eritiimesi
icin ise 1350 MJ enerji tuketiimekte, bu iglemler sonucunda yuksek firinda 2200 kg.
CO2 atmosfere salinmakta, bir ton hurda c¢eligin eritimesi isleminde CO2 salinim
miktar1 ise 280 kg olmaktadir. Elektrik enerjisinin elde edilmesinde dogal ener;ji
kaynaklarinin kullanimi arttikga bu miktar da disecektir.

Hurda celik geri kazanildiginda;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda korundugu,
Su tuketiminin %40 azaltildigt,

Atik su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarinda %97 azalma oldugu go6zlenmistir.

Sektor de maden, hurda, donanim geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir yonetimle
geri kazanilarak, dogal kaynaklarin tiketimine engel olunmustur.2015 yili tehlikeli
atiklarin geri kazanim veri tablosu asagidadir.



Grafik (83): Atik Geri Kazanim Oranlari (Ton)
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2015 yilinda faaliyetlerimizden kaynaklanan atiklar yakma ve beraber yakma
tesislerinde uretim enerjisi amagcli kullaniimasi saglanmistir.

Bu yolla; Fosil yakitlardan tasarruf saglanirken atiklarin degerlendiriimesi yolu ile ve
¢evrenin korunmasina katkida bulunulmustur.

4+ Tlrkiye'nin Sokim Kapasitesi — Vizyonu-ekonomiye katkisi

Gemi Geri Donusum sektori Ooncelerde dnemsenmeyen ve gozden irak genellikle
geri kalmis ulkelerin yaptigi bir sektor iken, kiresel isinma ve igsizligin arttigi, dogal
kaynaklarin azaldigi gunumuzde, butin Ulkelerin dikkatle izledigi bir faaliyet alani
olmustur. Halen dunyada 5’i Avrupa birligi Glkesi 16 Ulkede gemi geri donusim
faaliyetleri yapiimaktadir.

Ulkemizde tek gemi sokim bdlgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanlig

tarafindan gemi sékum izni, Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel Mudurligunden Gemi
Sokum Yetki Belgesi almig, 22 Gemi geri donugum Firmasi mevcuttur.

Yillara goére gemi geri donusum verileri

Grafik (84): 2005-2015 geri donusiimu yapilan gemi tonajlari (LDT)
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Grafik (85): 2005-2015 geri donugsumu yapilan gemi adetleri
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Gemi Geri Donusiim sanayinin lilke ekonomisine sagladigi faydalari
hammadde, katma deger ve istihdam olarak 3 ana baslik altinda toplamamiz
mumkunddar.

Gemi sokim sanayinin Ulke ekonomisine katkisi, 6zetle, gemi s6kimunde c¢alisan
personel ve iscilerin istihdami ile, demir hurda igin yurt disina 6denen ddvizden
tasarruf ve kabaca ton basina 60 USD s6kim maliyet bedelinin Ulke sinirlari iginde
kalmasi demektir. Ayrica sokim yapan firmalarimizin iglerini yaptirdiklari yuklenici,
taseron, nakliyeci ve diger hizmetleri yapanlar da nazara alindiginda, en az 10000
kisilik direkt bir istihdam yaratildigi gorulmektedir.

Katma Deger Katkisi

Gemi sdkumu ilk bakigta ithalata dayali bir sanayi olarak distnulmesine ragmen yurt
icinde Uretim yapan demir-gelik fabrikalari kendileri i¢in gerekli hammaddeyi
dogrudan ithal yoluyla temin etmeyip, gemi sékimculerinden temin etmeleri demir-
celik fabrikalarinin maliyetlerine yansiyarak rekabet acisindan onemli bir avantaj
saglayacaktir. $oyle ki: demir celik fabrikalarinin yurt disindan ithal yoluyla
saglayacaklari hurdayr 2 birim fiyat olarak kabul edersek, gemi sokumculer ayni
hurdayr 1 birim fiyatla ithal edip, kendi katkilarinin eklenmesiyle demir-celik
fabrikalarinda 1,5 birim fiyatina satabileceklerdir. Aradaki 0.5 birim katma deger, ulke
ekonomisine 1 birim kazang saglayacaktir.

istihdam Katkisi

Gemi s6kim sanayinde tam kapasite ile galistiginda (900.000 LDT ) 26 parselde
yaklasik 1700 personel calismaktadir. Firmalarin iglerini yaptirdiklari yuklenici,
taseron, nakliyeciler ve diger yardimci hizmetler ve yan sanayide calisan personelle
istihdam yaklagik 10000 kisiyi bulmaktadir.

Gemi sOkum sanayi, yarattigi bu faydalarin yani sira Aliaga ve c¢evresinde
nakliyeciligin gelismesine de katkida bulunmusgtur.

Hurda gemilerden c¢ikarilan sari ve kizil aliminyum, dokiimhanelerde Tirk otomotiv
sanayinin kullandigi cesitli malzemeleri Ureterek, yakin bir zamana kadar yurt
disindan ithal edilen malzemelerin yurt icinde imal edilmesini saglamaktadir.

Balikesirde gemi sokim sektorune bagli olarak kurulan haddehanelerde kare, lama
ve silme Uretiminde gemi saci kullanilmakta ve haddehanelerde 300 civarinda isgi
istihdami saglanmaktadir. Denizli’de ise yurt disina ihra¢ yapan, hurda gemi sagci
kullanan haddehaneler mevcut olup, 400 civarinda is¢i ¢alistirlmaktadir. Gunluk
kapasite de 50 ila 1000 ton arasindadir.

Yukaridaki agiklamalar 1siginda, dogrudan veya dolayli olarak zincirleme alanlarinda
hizmet veren gemi sokum tesisleri igsizlige ¢ozum olusturduklari gibi haddehaneler,
dokimhaneler ve nakliyecilere de is imkani yaratmaktadir. is kapasitesinin artmasi
pek tabii ki Devlete buyuk O6lgide vergi ve SSK pirimleri ddenmesine neden
olmaktadir.



+ Sorunlar ve diger konular

TOKIi Miilkiyetinde bulunan Gemi sdkim bolgesine ait kiyl kenar cizgisini de
kapsayan taslak halihazir haritalar ilgili kurumlarca onaylanmistir. Faaliyetlerin cevre
ve isci saghigina uyumlu olarak yapilmasi igin gerekli olan alt /ist yapi yatirnimlari igin
bolgenin imar sorununun oOncelikle ¢ozimi gerekmektedir. Bayindirlik Bakanligi
nezdinde TOKI tarafindan yapilan imar plani revize ¢alismalari devam etmektedir.

Revize imar plani ¢alismalarina uyumlu olarak firmalarin yerlesim planlari yapilmis,
planlar Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel Mudurlugu tarafindan yerinde gortlerek
onaylanmistir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan Hong Kong s6zlesmesi ve
AB Yonetmeligi dikkate alinarak 2004 yilinda yayimlanan “Gemi SOkum Yonetmeligi”
revize ¢calismalari devam etmekte olup, Yil igerisinde yayimlanmasi beklenmektedir.

Ekonomi bakanliginca baslatilan GITES (Girdi Tedarik Stratejileri Eylem plani) Ulkeye
hurda gemi girisinin artirnimasi c¢alismalarina igtirak edilmis, sektor sorunlari ve
¢6zim onerileri ile ilgili raporlar sunulmustur. Calismalara 2016 yilinda da diger ilgili
Bakanliklarin katilimi ile devam edilecektir.

UDHB Tersaneler ve Kiyr Yapilari Genel Mudurlugu Bagkanliginca baslatilan, Gemi
Geri Donlsum calisanlari mesleki standart ve yeterlilik ¢alismalari tamamlanmigstir.
“Gemi geri donusum operasyon sorumlusu” ve “gemi geri donusum isgisi”’
bagsliklari altinda iki meslek gurubu belirlenmigtir. ’'gemi geri donlisim isg¢isi”
meslek standardi resmi gazetede yayimlanarak yarurlige girmistir.

Tark Gemi Geri Donusum Sanayi Avrupa ve Asya Ulkeleri arasinda cevre ve is
saghgi agisindan umut vaat eden sektdrler arasindaki yerini almigtir. 2016 yilinda da
AB yénetmeliginin uygulanmaya baglamasi ile gemi geri doéniigiim
kapasitesinin artarak devam etmesi beklenmektedir.

2015 ve 2016 yili degerlendirme

2015 yih Dinya demir gelik piyasasindaki olumsuzluklar, Kapasite fazlasi sorunu ile
yuzlesen ve i¢ talepte yasanan daralma ile birlikte, uluslararasi piyasalara
maliyetlerin altindan satiglar yaparak kuresel dengeleri degistiren Cin celik sektord,
Tarkiye piyasasinda da dengeleri altlst etmis, Turk celik Ureticilerinin yerel piyasada
Cinli ihracatgilarla rekabet etmek zorunda kalmalari neticesinde, Turkiye'nin Cin’den
yaptigi celik ithalati rekor bir artisa sebep olmustur.. 2014 yilinda 20000 ton katik
ithalati yapilirken 2015 te bu rakam 1 milyon ton olarak gergeklesmis, bu durum
Demir celik fabrikalarinin gemi hurda alim fiyatlarina etki ederek, 180 dolar
seviyelerine kadar gerilemesine sebep olmustur.

Hurda alim fiyatlarindaki dugus 2015 yilbasindan gunumuize %45’lik bir duguse
neden olmus, ancak 2015 yilinda ham petrol fiyatlarinda 100 usd lerden 35 dolara
yasanan dususler neticesinde tesislerde 12 adet 170000 ton gelik agirhginda Petrol
platformu geri donisiime alinmigtir. Sektérin 2016 yili icin hedefi 2015 te ulasilan
tonajin Uzerine gikmaktir.



2016 yih ilk aylarinda demir gelik piyasasindaki olumsuzluklarin slrece@i ancak yil
iceresinde hurda satis fiyatlarinda istikrarin saglanacagi degerlendiriimektedir.

Tuarkiye Akdeniz ganaginda gemi geri donugum faaliyetlerinin sektor olarak yapildigi
tek Ulkedir. Bu nedenle, buyik dnem arz etmektedir. Turkiye AB bayrakli gemilerin
%85’inin geri donusumu yapildigr 6nemli bir merkezdir. Turkiye gemi geri dondsim
faaliyetlerinin ¢gevre ve is sagligina uygun yapma kararhd: ile Gemi geri donisum
Hong Kong so6zlesmesini higbir c¢ekince koymadan 2009 yilinda diplomatik bir
konferansta imzalayan tek Ulkedir. Bu durum Gemi geri dontsum faaliyetlerinin gevre
ve is saghgina uyumlu yapma kararlihgini gostermektedir. Gemi geri donusumu
yapilan diger Asya Ulkelerine rol model olan udlkemiz, o6zellikle askeri gemiler ve AB
bayrakli gemilerin geri donusumu igin 6nemli bir gemi geri donusum merkezi haline
gelecektir.

+ Sonuc

Sokum sektdrinde adi gegen Ulkeler arasinda Avrupa Ulkelerine yakinhigiyla

Dikkat geken Turkiye bu avantajindan faydalanma yolunda gerekli adimlari atmakta
ve uluslararasi soOzlesmelere taraf olmanin bir adim Otesine gegerek bu
sOzlesmelerin hazirlanmasinda yardimci hatta lider olma c¢abasindadir. Bugline
kadar uygulayici tarafta yer almig olan Turkiye artik kural koyucu haline gelmistir.

2016 yihnin hedefi gercevesinde, daha az is gicl, daha fazla otomasyonla s6kim
yapma olanaklari arastiriimaktadir. Asya Ulkelerindeki ucuz is gucu olanagi bu
ulkelerin emek yogun bir sektor olan gemi sékiminde 6n plana ¢ikmalarina sebep
olmaktadir. Tabii ki bu Ulkelerde kullanilan isgilerin saglikli kosullar altinda
calismalarina yonelik calismalar olmasi gereken seviyenin ¢ok altindadir. Ancak
mevcut baglayici bir uluslararasi sozlesmenin olmamasi bu konudaki agigin
Uzakdogu uUlkeleri tarafindan kullaniimasi sonucunu dogurmaktadir. TUrkiye'de ise
is¢ci cahstirmanin igverene yukledigi agir sorumluluklar isletme maliyetlerini
artirmaktadir. Bu durumda iscilik agisindan Asya Ulkelerinin avantajli hale gelmesi
kacinilimazdir. Tarkiye'nin 6nundeki engellerden bir tanesi olan bu dezavantajin
etkilerinin asgariye indirilmesi icin yapilmasi gereken insan etkisini en aza indirecek
otomatik sistemlerin kurulmasi ve gevre yatirimlarinin yapiimasidir.

Tarkiye’de Gemi geri dontisum sektoérline 3.dunya Ulkelerinin yaptigi bir is olarak
kabul edip kargi ¢cikan bazi gevreler bugiin, TURKIYE ‘de bu igin sadece Aliaga ile
sinirl kalmamasini sektorin kapasite artisinin saglanmasini diger Asya Ulkeleri ile
rekabet etmenin yollarinin aranmasinin gerektigini dile getirmektedirler.



2.10. Deniz Kumculugu

GELENEKTEN GELECEGE DENiZ KUMCULUGU

1950 li Yillarda Kum Tahliyesi (Resim 1)

TURKIYE’NiN KALBI iISTANBUL’DA KUMCULUK FAALIYETLERI

Dinyanin en énde gelen metropollerinden biri olan istanbul’daki yapilasma sorunu
sehir icin cok onemli bir yer tutmaktadir. Dogru ve saglam yapilagsma icin ise, kaliteli
yap! malzemeleri gerekmekte ve “dogal kum” da bu malzeme grubunun 6nemli bir
pargasini olusturmaktadir.

15 milyonu gegen nufusu, Asya ve Avrupa yakasina yayilmis 5.315 kilometrekare
yuzélgimi ile yalniz Tirkiye'nin degil, tim dinyanin énem verdigi istanbul’'un en
onemli sorunlarindan biri olan dogru yapilasma sorunu, gelmis gecmis tum idareleri
disunduirmus ve her idare kendi imkanlari dogrultusunda ve kendi gerceginde bu
sorunu ¢ozmeye calismistir. 19 Agustos 1999 depremini yasayan ve muhtemel bir
depreme hazirlanan istanbul’da dogru ve saglikli yapilasmanin en énemli unsuru;
kaliteli yap1 malzemeleri grubunun énemli bir sinifi olan “dogal kum”dur.

istanbul’'un Halic Bélgesi'nde 1900’1l yillarin basinda Ermeni asilli vatandaslarin
deniz tasimaciligini, iran asilli vatandaslarin da nakliyesini at arabalari ile yaptigi
kumculuk mesledi mensuplari 1930’lu yillardan beri istanbul’'un her iki yakasindaki
cesitli noktalarda deniz kenarinda faaliyet gdstermiglerdir. Bu faaliyet istanbul’'un bati
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yakasinda Sariyer, Buyukdere, Kire¢gburnu, Kurugesme, Begiktas, Hali¢'in her iki
yakasi, Yenikapi ve Zeytinburnu bdlgelerinde, Anadolu Yakasi’'nda ise Beykoz,
Pasabahge, Kandill, Beylerbeyi, Kuzguncuk, Pasa Limani, Uskidar, Harem,
Kadikdy, Kurbagalidere, Kigukyali, Maltepe, Kartal ve Tuzla bdlgelerinde denize
baglantili olarak surmistir. Ozellikle 1950 ve 1960’li yillarda istanbula gé¢
hareketinin artmasi ile her turli yapi malzemesi ihtiyaci fazlalagsmig, o gunun
sartlarinda sehirlerarasi ve sehir i¢i yollarin yetersiz olmasi nedeniyle yukarida
belirtilen lokasyonlardan kisa mesafede tasima yapan deniz kumculari, istanbul’un
dogal kum ihtiyacini karsilamis ve ¢ok buyuk bir hizmet vermiglerdir. Bu talebe ve
gelismeye bagh olarak kum gemilerinin tonaji bliyumdus, tahliye ekipmanlari insan
glcunden makineye dénmus ve 1960l yillarin sonundan itibaren sa¢ gemiler
(kosterler) hizmete girmistir. istanbul deniz kumcularinin ayri noktalarda verdikleri
hizmeti saglayan kum depolari, 12 Eylul 1980 sonrasi kontrol, glvenlik, trafik dizeni
ve kentin gelisimine bagli olarak Zeytinburnu, Maltepe ve Kartal'da birlestiriimigtir
yerlestirilmislerdir. Sz konusu depolar, istanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkanhg,
Belediye Meclisi tarafindan 18.06.1981 tarihinde tasdik edilen “1/1000’lik uygulama
imar Planrna gére; Avrupa Yakasrnda Zeytinburnu’na, Anadolu Yakasinda Maltepe
ve Kartal’a yerlestirilmistir.

KOOPERATIFIN GATISI ALTINDA 46 FIRMA, 92 UYE BULUNMAKTADIR

01.10.1983 tarihinde Anadolu Yakasi Kumculari, S.S. istanbul Anadolu Yakasi
Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi adi altinda birlesmislerdir. O tarihten bu
zamana Anadolu Yakasi kumcu firmalari calismalarini S.S. istanbul Anadolu Yakasi
Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi gatisi altinda siirdiirmektedirler. 1989
yilinda Anadolu yakasi sahil yolu yapimi sonucu ilgili resmi kuruluslarin karari ve
planlamasi ile Maltepe’de c¢alisan kumcu firmalar da Kartal’a gelmislerdir. Ancak,
Kartal Depomuzdaki tahliye ve depolama faaliyetleri 30.12.2015 tarihi ile
durdurulmus olup, sadece kum tahliye hizmetleri Pendik Kumcular Limanimizda
(Anadoluport) surmektedir. Kooperatifin ¢atisi altinda halen 46 firma, 92 uye
calismalarina devam etmektedir. Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi
uyelerine ait gsirketlerin isimleri su sekildedir:

. Kumcular ingaat Malzemeleri Pazarlama ve Ticaret A.S.
. Kumcular Beton Santralleri Sanayi ve Ticaret A.S.

. Kumdas Denizcilik ingaat Malzemeleri Tagimacilik ve Ticaret A.S.
. Aykumport Tasimacilik Liman Isletmesi ve Lojistik Hizmetler Sanayi Ticaret
AS.

Kooperatif, Urettigi malin blyuk bir ylzdesini kamu yatirimlari olmak Gzere hazir
beton tesislerine pazarlamakta; fiyat politikasi, kaliteli hizmet ve glvenli malzeme

ilkeleri ile kuruldugu gunden bu yana kamu gorevi ifa etmektedir.



Glnimiizde Kullanilan Kum Kosteri (M/V KUMDAS 2 GEMISI)

DOGAL DENiZ KUMUNUN KULLANIM ALANLARI
INSAAT MALZEMESi AMAGLI

- Beton Agregasi olarak ingaatlarda
- Beton yollarda

- Cam sanayinde

- Seramik sanayinde

- Sanat yapilarinda

- Tam altyapi insatlarinda

DOLGU AMACLI

- Ozellikle Bati Avrupa ve Amerika’da Deniz kumu bilyiik oranda kiyi dolgulari
ve kiyl yapilarinda dolgu malzemesi olarak kullaniimaktadir.

- Bu ulkelerde denizin karasal kokenli, farkli kimyasal ve jeolojik malzeme ile
dolgu yapilmasi yasaktir. Kiyilari korumak igin sert malzeme yerine deniz kumu
kullanmak suretiyle koruyucu yapilar olusturulmakta ve kiyilar korunmaktadir.

- Bu uygulamalar Ozellikle deniz faunasi ve florasi igin olumlu bir ortam
yaratmaktadir.

Diinyada ve Tiirkiye’de Deniz Kumculugunun Karsilagtirmasi

Uluslararasi Deniz Aragtirmalari Konseyi raporunda (ICES, 2014), Avrupa ve ABD’de
deniz dibinden taranan yaklasik 20 milyon ton/yll malzemenin faydali kullanim
alanlarina gore dagilimi verilmistir Buna gore insaat/endustriyel agregadan (%54)
sonra en buyuk payr %42 ile kiyi ve deniz uygulamalar almaktadir. Tarama
malzemesinin kiyi ve deniz ortami igerisinde kaldigi bu uygulamalar, kumsal besleme




(%35) ile kiy1 dolgusu ve kiyi alani kazanimi (%7) seklinde ikiye ayrilir. Ulkemizde
taranan yillik 1 milyon m3 malzemeden yalnizca insaat/endustriyel agrega olarak
faydalaniimaktadir. Bu miktar hem agrega ihtiyacimizin kiguk bir kismini karsilarken
hem de diger faydali kullanim olanaklarinin ne kadar az degerlendirildigini
gOstermektedir. Bu eksikliklerin basinda kiyi ve deniz uygulamalari gelmektedir.
Ozellikle Turkiye gibi kiyi seridi uzun olan Ulkelere bakildiginda (Danimarka,
Hollanda, ABD vb.) ¢ikartilan deniz kumunun yarisindan fazlasi mevcut kumsallarinin
geligtiriimesi amacl kullaniimaktadir.

Emme Tarak Gemisi

Ulkemizde deniz kumculugunda gdze garpan bir diger 6nemli nokta ise, biyUkligiine
ve kiyilarinin uzunluguna kiyasla yillik tarama miktarinin kendinden kuguk ulkelerden
bile gok daha diisiik olmasidir. Ornegin Ulkemizin 7200 km uzunlugundaki kiy!
seridine oranla Belgika'’nin sadece 67 km Kkiyisi olmasina ragmen denizden
cikarttiklari kum ve cakil miktari bizimkinin 4 katidir. Kiyr uzunlugu agisindan
Tlrkiye’'ye daha yakin olan Hollanda ve Birlesik Krallik gibi Ulkelerin yillik tarama
miktarlari Glkemizin 15-27 katina ulasmaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunun 6ninde duran en biyik engeller deniz dibi
kaynaklarinin haritalanmamis olmasi, ve bu kaynaklarin kullanimiyla ilgili
mevzuatlarin  dogru kullanimin 6nlnU agacak sekilde hazirlanmamis olmasidir.
Ornegin, Avrupa Ulkeleri haritaladiklari mevcut deniz dibi kaynaklarininin arasindan
her sene belirledikleri bir plan cercevesinde 700 km2 ‘ye varan yeni tarama alanlari
lisanslamaktadir. Ulkemizde son 10 yilda lisanslanmig alan toplami 2 km2'dir.

Turkiye’de Deniz Kumculugu

Ulkemizdeki deniz kumu Uretimin biyik kismi (1-2 milyon m3) 1983'te kurulan
Anadolu Yakasi Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifimiz tarafindan
ingaat/endUstriyel agrega olarak kullanma amacgh yapilmaktadir. Kooperatif ayrica
limanlarin bakimi ve derinlestiriimesi amaciyla tarama hizmeti de vermektedir.

Deniz agregalari: artan bir talep
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“Deniz agregalari ekonomilerin gelisimi igin artan dneme sahip bir rol oynamaktadir.
Bayuk miktarlar ingaat endustrisince kullaniimaktadir. Talep ekonomik donemler ile
birlikte dalgalanabilmektedir, fakat beton ve ¢imento gibi insaat malzemesi, kiyi seridi
muhafazasi, yapay adalarin ingasi ve kiyi genigslemeleri yonunden hala
blyumektedir. Ayni zamanda karada bulunan rezervler de azalmaktadir. Mevcut
deniz kaynaklarinin ve ekosistemlerinin iyi yonetiimesi gerekmektedir.

Avrupa Deniz Kum ve Cakil Birligi (EMSAGG) Avrupa genelinde deniz kumu ve gakili
cikariimasi ve kullanimi ile ilgili arastirma, lisans, uygulama ve izlemeye iligkin
bilgileri ve deneyimleri paylasmaktadir.”(*)

(*): Dr. Cees LABAN Avrupa Deniz Mineralleri Birligi (EMSAGG) Bagkani
2015 YILI FAALIYETLERI

Kooperatifin uzun bir suredir surdirdugu AB Muktesebatinin iginde Deniz
Kumculugunun incelemesi, arastirmalari ve girisimleri ¢alismasi sonucu Kooperatif
EMSAGG (European Marine Sand and Gravel Group) adli kurulugsa 07 Mayis 2010
tarihindeki toplantida lye kabul edilmistir. Bu kurumda Kuzey Avrupa Ulkelerinin
tamamina yakini sirket bazinda ve resmi kurumlarca temsil edilmekte olup adi gegen
kurulusun 9 Kkisilik icra heyetinde Kooperatifine “istanbul Dredgers Cooperative”
adi altinda Uye olarak bulunmaktadir. EMSAGG in yillik batin toplantilarina katilim
saglanmakta ve Avrupa Kum Birligi miktesebati ile uyumlu Deniz Kumu Sektérinin
olusmasi ve gelismesi igin ¢alisma yapilmaktadir. Bu baglamda E.M.S.A.G.G. (The
European Marine Sand and Gravel Group ) In yillik toplantisi ve Bilgi Paylagimi
Semineri 4-5 Haziran 2015 tarihinde Hollanda’nin Delf sehrinde yapilmistir.
Toplantida iki gunlik konferans boyunca dip tarama sektérindeki mevcut imkan ve
zorluklari gorusmek igin sektor uzmanlari ve ilgili kisiler ile bulusulmus ve saha
gezisine gidilmistir.

Konferans Temasi

Konferansin temel amaci gerek doganin korunmasi gerek potansiyel sikintilar
yasayabilecek ilgili birimleri uzlagtimak tUzere “Orta yolu bulmak” olmustur.

Konferansin diger konulari ;

Deniz agregasinin malzeme olarak ve uygun dogal kaynak olarak énemi,
Karasal bazli agregadan deniz bazli agregaya gegis

Savunma ve yapl amagli olarak dogal kaynak rekabeti

Anlagsmazliklari ve politik sorunlari bagdastirmak

Diger Ulkelerden bilgi aligi saglamakta EMSAGG’in roll

Basliklari altinda goérismeler yapilmigtir ve fikir alig verigleri yapilmistir.

Grafik(87):Kum Satigi
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2016 YILI HEDEFLERI

Kooperatifin 2016 yili hedefleri iki bashk halinde toplanmaktadir.

a) Kentsel Donusumun ihtiyaci kaliteli Dogal Kumu piyasaya arz etmek.

b) Faaliyete gececek Limanin 2. Kisminin tamamlanmasiyla 2023 yil
Besylzmilyar USD ihracat hedefine katki saglamak .

Bilindigi tizere Istanbul’da bagslatilan Kentsel Déniisim Projesi kapsaminda

Ozellikle faaliyet gosterilen bolgede baslayan blyuk ingsaat projelerine kaliteli

dogal kumu en kisa, en hizli ve en ekonomik bir sekilde saglamak, bu

baglamda Liman Tesisine 14 km mesafede yeni bir eleme alani kiralanmis

olup halen alt yapi duzenlemesi ve yasal prosedurler surdurtulmektedir.

Kumcular Kooperatifi Pendik Guzelyali da bulunan Kumcular Limaninin I.

Rihtim ingaatini Eylil 2015 tarihi itibariyle bitirmis ve 11.09.2015 tarihi

itibariyle isletme izni almistir. Halen devam eden proje kapsaminda II. Bolim

olan iskele ingaati da en kisa surede kullanima agilmasi planlanmaktadir.

Bu hali ile yillik 4.000.000 ton ellecleme kapasitesine sahip olan liman,

tamamen bittigi zaman 8.000.000 ton ellecleme kapasitesine ulasacaktir.

Pendik Liman Tesislerinin Hava Fotografi




2.11. GEMi ACENTELIGI
2.11.1. Gemi Acenteliginin Tanimi ve Kapsami

Gemi acenteligi yapisi itibariyle bir hizmet sektoru ve denizcilik sektoranin énemli
bir meslek kolu olup, gemi acenteleri ; yaptiklari anlagmalarla gemi sahibi, kaptan,
igleten veya gemi kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve Uguncu kisi ve
kuruluslara kargi bu kisilerin tayin edilen bolge iginde haklarini koruyan, temsil eden,
anlasmadaki yukumluluklerini yerine getiren ve karsiliginda ucret alan kisi veya
kuruluslardir.

Gemi acentelik hizmetleri ; Turk Limanlar’'na gelen her turli deniz tasit ve
araclarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, sorvey, ikmal, personel degisikligi, yukleme/
bosaltma, kilavuz/romorkér alma vb. iglemlerinin ilgili kurulus ve birimler nezdinde ifasi
ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngordugu kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
islerle ilgili her tarlG bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi,
isleticisi ve gemi kaptanina bildirilmesi iglemlerinden olugsmaktadir.

Bir gemi acente firmasinin gorevleri ;

e Gemi gelmeden evvel Bogaz Trafik kontrollerine, Liman Bagkanliklarina, Sahil
Saglik Teskilatina, Emniyet Tegkilati ve Gumruk Teskilatina geminin eni, boyu,
geldigi limani, yUku, yanasacagi limani vb gibi bilgileri vermek,

e Geminin gelisinde saglik, emniyet ve gimruk kontrollerini yapmak ve yaptirmak,

e Yukleme ve bosaltmalar icin liman isletmelerine muracaatta bulunmak, rihtim
ve barinma Ucretlerini yatirmak, yanasmasiyla ilgili kilavuz ve rémorkér
talebinde bulunmak,

e Gemide bulunan yukin alicisi veya yukleyicisine “geminin tahliyeye veya
yuklemeye hazir oldugunu” zamaninda bildirmek,

e Gemi yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, yUkleyici-alici ve
liman isletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

e Yukleme ve bosaltmalarla ilgili “Olaylar Cizelgesini” tutmak ve ilgililere
imzalatmak,

e Yakit alma, onarimlar, gemi yonetimi, tayfa degisiklikleri, yolcular, gemi
geregleri, yedek pargalar, teknik ve denizcilik yardimi ve tibbi yardimi
dizenlemek.

e Terminal Operatorlerinin, stevedorlarin, puantér ve diger tUm yuklenicilerin
faaliyetlerini, olabilecek en iyi calismayi elde etmek ve geminin bir an evvel
gonderilmesini saglamak amaci ile dizenlemek ve koordine etmek.

e Armatord, Liman hakkinda ve geminin sevkiyatini muhtemelen etkileyecek
calisma kosullarindan duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek.

e Gemilimandaki yukleme veya bosaltma isini bitirdikten sonra liman idaresinden,
gumrikten gidis izinlerini almak,

e YUkle ilgili istatistik bilgilerini temin etmek, ylk rezervasyonlari ve yer tahsislerini
rapor etmek. Sefer ve variglarini, navlun oranlarini aktarmak ve navlun tarifeleri
ve degigsikliklerini bildirmek.

e Geminin liman ve saglik risumunu, fener ve tahlisiye Ucretlerini zamaninda
yatirmak,
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e Geminin gidisi i¢in liman, saglik, emniyet ve gimrik kontrollerini yapmak ve

yaptirmak,

e Yiikleme yapan Gemilerin yiikle ilgili “Ozet Beyani” ni Gumriik idaresine tescil
ettirmek,

e Gemiye yuklenen yukun konigsmentolarini tanzim ederek yik sahiplerine
vermek,

e Geminin Turk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlarina
gececek geminin bilgilerini vermek,
seklinde siralanmaktadir.

2.11.2. Gemi Acentelerinin Orgitlenmesi

Gemi acente firmalari IMEAK DTO binyesinde; 40 No'lu Konteyner Gemi
Acenteleri, 41 No’lu Duzenli Sefer Yapan Gemi Acenteleri, 42 No’lu Dizensiz Sefer
Yapan Gemi Acenteleri ve 43 No’lu Kiy1 Gemi Acenteleri Nolu MK olmak Uzere toplam
4 ayri meslek komitesinde temsil edilmektedirler.

Ulkemiz genelinde ise Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi (VDAD),
Kocaeli Gemi Acenteleri Dernegi (KOGAD) , izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi, Mersin
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi ve iskenderun Deniz Nakliyecileri Dernegi
gemi acentelerinin tye olduklari sivil toplum kuruluglarindandir.

2.11.3. Gemi Acenteligi Mevzuati

Gunumizde gemi acente firmalari ; 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi ile 10.03.2008 tarih ve 26812
saylll Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetler Ucret Tarifesine iligkin
Teblig cercevesinde faaliyetlerini surdirmektedirler.

2.11.3.1. Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Bilindigi Uzere, gemi acenteligi, 6102 sayih Turk Ticaret Kanunu’nun “acentelik”
boliuminde (102-123.maddeleri) yer alan hiukimlere tabi olup, bu bdélimde yer alan
hikumlerin gemi acentelik mesleginin etkin bir bi¢cimde yurutulmesine yeterli
gelmemesi, gemi acenteligi mesleginin icra edilmesinde deniz ticareti ile ilgili
hususlarin uluslararasi 6zellik arz etmesi nedenleriyle gemi acentelerinin kurulus ve
calisma esaslarini dizenleyen bir yonetmelige ihtiyag duyulmustur.

Bu cercevede, gerek idare’nin ve gerekse gemi acentelik mesleginin saygin bir
seviyeye gelmesine buylik emek vermis gemi acente firmalarinin ortak mutabakati ile
Gemi Acentelik Yoénetmeligi calismalarina baslanmis, AB’ye uyum muktesebati
cergevesinde ve 10.8.1993 tarih ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulugu ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hikminde Kararnamenin 2. maddesinin degisik (g) bendi
geregince T.C.Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi tarafindan hazirlanan Gemi
Acenteleri Hakkinda Ydnetmelik, 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yurarlige girmistir.

Gegen zaman zarfinda gemi acente firmalarinin ihtiyaglari ve s6z konusu
yonetmeligin uygulamadaki etkileri géz 6nlne alinarak Denizcilik Mustesarligi’nca
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bahse konu yonetmelikte degisiklik yapilmis ve Gemi Acenteleri Yonetmeligi
02.06.2011 tarih ve 27952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige girmigtir.

Bu defa, Yonetmelikteki bazi hukumlerin sektér temsilcileri tarafindan
duzeltiimesi talebinden hareketle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’'nca
hazirlanan ve bugin de halen gecerli olan Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012
tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’'de yayimlanarak yururluge girmigtir.

2.11.3.2. Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig

Turkiye karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve yolcu
tasiyan veya Turk Bogazlar'ndan gegen deniz tasit ve araglarinin acentelik
hizmetlerini ifa eden gemi acentelerinin hizmet lcret tarifesinin belirlenmesi amaciyla,
Sanayi ve Ticaret Bakanligrnca, Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin
Teblig (iTG: 2008/1) 10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururluge girmistir.

Gemi acente firmalarinin acentelik hizmet Ucretlerinin asgari diizeyini belirleyen
Teblig hukimlerine uymak mecburiyeti bulunmaktadir.

2011 yilinda HUkumet tarafindan Bakanlklarin yeniden dizenlenmesi
calismalari gergcevesinde, Sanayi ve Ticaret Bakanligr’ndaki “Ticaret B6lUmU” GUmrik
Mustesarligr'na aktarildigindan ve ardindan Gumruak Muastesarligi Gumruk ve Ticaret
Bakanligrna dénistiginden Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lliskin Tebligi
dizenleme yetkisi GUmrik ve Ticaret Bakanhdr'na gegcmistir.

2.11.2.3. Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak
duzenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan ylksek dizeyde profesyonel editim ve denetimi gelistirmek Uzere Gemi
Acenteleri Egitim Komisyonu’'nun kurulusu, calisma usul ve esaslari ile alinacak
egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari belilemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim
Yonergesi hazirlanmig, 05 Mart 2007 tarih ve 6542 sayili Mustesarlik Onayi ile
uygulanmaya baslanmigtir.

05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurGrlige giren
Gemi Acenteleri Yonetmeligi geregince Gemi Acenteleri Egitim YOnergesi'nin revize
edilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmis olup, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
ve Deniz Ticaret Odalar yetkililerince yapilan ortaklagsa ¢alismalar ¢ergevesinde yeni
Gemi Acenteleri Egitim Ydnergesi 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik Olur’u
ile yarurlige girmistir.

2.11.3. Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu
31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururluge giren
Gemi Acenteleri Hakkinda Yonetmelik'in ilgili hikimleri geredince gemi acente

firmalar sirketlerine “gemi acenteligi yetki belgesi” alarak faaliyetlerini strdirmeye
baslamislardir.
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Halen yururlikte olan 05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri Yonetmeligi hukimleri
geregince, gemi acente firmalarinin aldiklari gemi acenteligi yetki belgesi “bolgesel”
nitelikte olup, gemi acenteligi yetki belgesi agisindan Turkiye dort bolgeye ayrilmigtir.
Bir gemi acente firmasi sirket merkezinin bulundugu bdlge disinda bagka bir bdlgede
faaliyet gostermek istediginde ancak sube acarak (sube gemi acenteligi yetki belgesi
alarak) faaliyet gosterebilmektedir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gore, 14.06.2016 tarihi
itibari ile Turkiye genelinde 24 ilde subeler hari¢c toplam 937 adet gemi acente
firmasi1 gemi acenteligi yetki belgesi ile faaliyet gostermektedir. Sube yetki belgesi
almis toplam 196 adet gemi acente firmasi mevcut olup, subelerle beraber
Ulkemizde UDHB Sicili’ne kayitli toplam 1133 gemi acente firmasi bulunmaktadir.

Yetki belgesi sahibi gemi acente firmalarinin Turkiye genelindeki dagilimina
bakildiginda ; gemi acente firmalarinin 6 biiyiik sehirde sirasiyla istanbul, izmir,
Mugla, Mersin, Kocaeli ve Hatay illerinde faaliyet gosterdigi goriilmektedir.
Yetkilendirilmis toplam 1133 gemi acentesi firmasinin 917 adedi yaklasik %81’i bu 6
ilde yer almakta olup, diger illerin payi ise %19’dur.

Buglin gelinen noktada, gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak duzenli ve verimli bir gekilde faaliyet gostermelerini saglamak,
etkin hizmet temini icin gerekli olan yuksek dizeyde bir profesyonel egitim ve denetim
gelistirmek, mali yapilar itibariyle saglam ve istikrarli gemi acentelerinin ¢alismasini
tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet esaslarini belirleyerek, izin belgelerini
duzenlemek amaciyla hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin hedeflenen amaca
uygun olarak gemi acentelik sektérine bir dizen ve disiplin getirdigi
degerlendiriimektedir.

TABLO (110) :

Gemi Acente Firmalarinin illere Gére Dagilimi
(14.06.2016)

1 Istanbul 391 24 415 %36,5
2 izmir 91 41 132 %11,6
3 Mugla 113 11 124 %10,9
4 Mersin 77 33 110 %9,6
5 Kocaeli 47 25 72 %6,3
6 Hatay 46 18 64 %5,8
7 Antalya 22 7 29 %2,5
8 Bursa 13 14 27 %2,3
9 Aydin 21 4 25 %2,2
10 Samsun 17 6 23 %2,0
11 Trabzon 15 4 19 %1,6
12 Zonguldak 16 2 18 %1,5




13 Balikesir 17 1 18 %1,5
14 Canakkale 11 2 13 %1,1
15 Tekirdag 12 1 13 %1,1
16 Bartin 6 2 8
17 Ordu 6 0 6
18 Yalova 3 1 4
19 Rize 4 0 4
20 Sinop 3 0 3
21 Giresun 2 0 2
22 Kastamonu 2 0 2
23 Artvin 1 0 1
24 Ankara 1 1 1
Toplam 937 196 1133 100

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Verilerinden

yararlanilarak hazirlanmigtir.

Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi :

TABLO (111):

|.Bdlge :

(Hopa Liman Bagkanhgr'ndan Bartin Ling1an Baskanligi idari Sinirlarina Kadar)
14.06.2016)

1 Samsun 17 6 23 %33,3

2 Trabzon 15 4 19 %27.5

3 Bartin 6 2 8 %11.5

4 Ordu 6 0 6 %8.6

5 Rize 4 0 4 %5.7

6 Sinop 3 0 3 %4.3

7 Giresun 2 0 2 %?2,8

8 Kastamonu 2 0 2 %?2,8

9 Artvin 1 1 2 %?2,8

Toplam 56 13 69

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

TABLO (112 ) :

II.Bo6lge :

(Zonguldak Liman Baskanhgrndan Ayvalik Liman Bask.idari Sinirlarina Kadar)

(14.06.2016)

1 istanbul 391 24 415

%71,5




2 Kocaeli 47 25 72 %12,4
3 Bursa 13 14 27 %4,6
4 Zonguldak 16 2 18 %3,1
5 Balikesir 17 1 18 %3,1
6 Canakkale 11 2 13 %2,2
7 Tekirdag 12 1 13 %2,2
8 Yalova 3 1 4 %06
Toplam 510 70 580

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
TABLO (113):

ll1.B6lge :

(Dikili Liman Bagkanhgrndan Fethiye Liman Baskanhgi idari sinirlarina kadar)
(14.06.2016)

1 Izmir 91 41 132 %46,9

2 Mugla 113 11 124 %44,1

3 Aydin 21 4 25 %8,8
Toplam 225 56 281

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

TABLO (114):

_ IV.Bdlge : _
(Kas Liman Bagkanhgr’ndan Iskenderun Liman Baskanhgi Idari Sinirlarina Kadar)
(14.06.2016)
1 Mersin 77 33 110 %54,1
2 Hatay 46 18 64 %31,5
3 Antalya 22 7 29 %14,2
Toplam 145 58 203

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
2.11.4. Odamizda 2007 Yilindan Bu Yana Yapilan Gemi Acenteligi Egitim ve
Seminerleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalari’nca gemi acenteligi egitimi ile gemi
acenteligi yenileme egitim seminerleri dizenlenmektedir.



Bu cercevede, Odamiz merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi
acenteligi yetkili personel egitimleri ile 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi
yenileme seminerleri diizenlenmektedir.

Odamiz Merkez ve subelerinde 2007-2015 yillari arasinda toplam 73 adet
gemi acenteligi egitimi diuzenlenmis, bu egditimlerde toplam 3154 kisiye egitim
verilmig, egitim sonunda yapilan sinavda basarili olan toplam 2903 kisi gemi
acentesi personeli karti almaya hak kazanmistir.

Odamiz Merkez, sube ve temsilciliklerinde 2008-2015 yillari arasinda toplam
61 adet gemi acenteligi yenileme semineri diizenlenmisg, toplam 3890 kigiye gemi
acenteligi semineri verilmistir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi
acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine iligkin istatistikler yer almaktadir.

TABLO (115 ):

YILLAR iTiBARIYLE
ODAMIZ MERKEZ VE SUBELERINDE DUZENLENEN
GEMi ACENTELIGI EGITIMLERI iLE GEMi ACENTELIGiI SEMINERLERI
KATILIMCI SAYILARI

GEMI GEMI ACENTELIGI
YILLAR | ACENTELIGI | YENILEME EGITIiM
EGITIMLERI SEMINERLERI
2007 102
2008 215 146
2009 458 438
2010 338 1045
2011 381 314
2012 430 308
2013 315 397
2014 326 926
2015 338 316
Toplam 2903 3890

IMEAK DTO Istatistikleri

TABLO (116 ):
2007-2015 YILLARI ARASINDA
ODAMIZ MERKEZ VE SUBELERINDE DUZENLENEN
GEMi ACENTELIGI EGITIMLERININ ILLERE GORE DAGILIMI

SEHIR ADI ACILAN YUZDE
EGITIM ORANI
SAYISI (%)
Istanbul 19 %26
izmir 16 %22
Iskenderun 11 %15




Bodrum 10 %14
Antalya 6 %8
Kdz.Eregli 4 %5
Fethiye 4 %5
Marmaris 3 %5
Toplam 73

IMEAK DTO Istatistikleri
TABLO (117 ):

2007-2015 YILLARI ARASINDA
ODAMIZ MERKEZ, SUBE VE TEMSILCILIKLERINDE DUZENLENEN
GEMi ACENTELIGi YENILEME SEMINERLERININ
ILLERE GORE DAGILIMI

SEHIR ADI ACILAN YUZDE
SEMINER ORANI
SAYISI (%)
istanbul 21 %35
Izmir 13 %22
iskenderun 5 %8
Bodrum 5 %38
Antalya 4 %7
Kdz.Eregli 3 %5
Marmaris 2 %3
Fethiye 2 %3
Trabzon 2 %3
Temsilciligi
Samsun 1 %2
Temsilciligi
Canakkale 2 %2
Temsilciligi
Hopa Temsilciligi 1 %2
Toplam 61

IMEAK DTO istatistikleri
2.11.5. Gemi Acentelerinin Sorunlari ve Coziim Onerileri

2.11.51. Ozet Beyandaki Eksiklik/Fazlallk Durumlarinda Gemi
Acentelerinin Izafeten Sorumlu Olmalari

Gemi acente firmalari, 6102 sayili Tdark Ticaret Kanunu'nun 102 ile
123.maddeleri cercevesinde faaliyette bulunan temsilcilik ve vekalet gorevi yapan
kuruluslar olup, bu hukimler gercevesinde uzmanlk sahalarina gére degisik ticari
sahalardaki acenteler i¢in yan ve alt mevzuat diizenlemeleri mevcuttur. Deniz ticareti
faaliyeti gosteren gemi acenteleri cogu zaman gemi sahip ve isletenleri olan deniz
tasiyicilari ile karistirlmakta, gemi acenteleri sanki tagsiyanmis gibi degerlendirilerek
isleme tabi tutulmaktadir. Oysa gergekte hukuki bakimdan gemi acenteleri tasiyan
olmayip tasiyan sifati ile Ustlenmis olan gemi sahip ve igleticilerinin liman ve yuk
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konularindaki iglemlerini gormek Uzere atanan birer temsilci ve vekildirler. Bu nedenle
gemi acentelerinin dogrudan kendi iglemleri olmayana ancak temsilcisi olduklar
tasiyan sifatini Gstlenmis gemi sahip ve isleticilerinin fiil ve iglemlerinden tagiyanmis
gibi sorumlu tutulabilmeleri hukuken mamkun degildir.

2013 yilinda ydrarlige giren 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun 105
maddesinin 3.fikrasinda “acentelerin ad ve hesabina hareket ettikleri kisilere karsi
Tlirkiye'de acilacak olan davalar sonucunda alinan kararlar acentelere uygulanmaz.”
Hukmu yer almakta olmasina ragmen Gumruk Mevzuatimizda halen gemi acenteleri
temsilcisi olduklari gemi sahip ve isletenlerin eylem ve iglemlerinden dogrudan sorumlu
tutulan huktumleri intiva etmektedir. Bir 6rnek vermek gerekirse Gumrik Kanunu’nun
237.maddesinde yer alan 6zet beyan fazlasi veya eksikligi nedeniyle acentelerin
dogrudan sorumlu tutularak haklarinda kendi eylem ve iglemlerinden kaynaklanmayan
nedenlerle cezai yaptirm uygulanmaktadir. Keza, kacakgilik olaylarinda gemi
acenteleri Gumrik Idaresi'ne gorevleri geredi sadece ©zet beyan vermekte olup,
kagcakgihga konu yukin tasiyani, alicisi veya saticisi konumunda olmayan gemi
acenteleri sorumlu tutularak sanik olarak yargilanmaktadirlar.

Coziim Onerisi :

6102 sayilli Tark Ticaret Kanunu'nun 1236.maddesi gereginde esyanin
konsimentonun tasiyana iadesi karsiliginda aliciya tasiyan tarafindan tesliminin
ongorulmus olmasina ve 1201.maddesi geregince tasiyanin hak ve alacaklar
nedeniyle esya Uzerinde acgik bir hapis hakki bulunmasina ragmen Gumruk
Yonetmeligi'nin 130.maddesinde egya tesliminin tagiyani ve tasiyan haklarini géz ardi
ettigi gértlmekte oldugundan gemi acentelerinin birer temsilci ve vekil olduklari da g6z
onune alinarak Gumruk Mevzuati'nda dizenleme yapilmasinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.11.5.2. Denizyoluyla ithal Edilen Mallarin Tasiyici Onay1 Olmadan Teslimi

Bilindigi Uzere; Gumruk Yonetmeligi Madde 130°da esyanin teslimi konusu tarif
edilmig olmasina ragmen bu maddede “Taslyicinin onayl”’nin aranmamasi nedeni
ile kotu niyetli kigiler tarafindan tasiyicinin haklar ihlal edilmektedir. Konu
hakkinda Odamizca 13.09.2010 tarih ve 4013 sayili yazi 23.03.2011 tarih ve 1237
saylli yazilarimiz ile sorun dile getirmis ancak buglne kadar herhangi bir netice
alinamamisgtir.

Cozim Onerisi :

Gumruk Yonetmeligi Madde 130’a agagida alti gizili ve koyu renkle yer alan
ifadelerin ilave edilmesi ile yasanan sorunun ¢dézimlenecegdi degerlendiriimektedir.

Esyanin Teslimi baslikli “Madde 130: (1) Egsya, bosaltma yerinde kongsimentoda
teslim edilecegi gdésterilen ve bir niishasini tasiyan kimseye ve eger kongimento emre
muharrer ise ciro ile devralmis sahsa antrepo veya gqecici depo isleticisi
tarafindan teslim olunur. Bu kimseler esyay! almak igin lazim gelen vasiflari haiz
sayilir. Ancak, kongsimento ibrazi esas olmakla birlikte, kongimentosu ibraz edilemeyen
petrol ve tirevleri, egyanin tagiyicisi veya temsilcisi tarafindan esyanin alicisi olarak
gésterilen (Degisik ibare:RG-2/11/2011-28103) onaylanmis kigi stati belgesi veya
yetkilendirilmig ylikidmli sertifikasi (Degisik RG 10.01.2013/28524) sahiplerinin,
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konsimentodaki esya bilgilerini iceren ve konsimentonun en ge¢ doksan glin iginde
ibraz edilecegine dair verecekleri taahhlitnameye istinaden konsimento ibrazindan
once aliciya teslim edilebilir.”

“130- (4) Esyanin, tasima sbézlesmesi kapsaminda alicisina fiilen
teslimine iliskin Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri saklidir.”

Ayni konunun devami olarak ve AB uygulamalarina paralel olmak Uzere
;GUmriik idareleri / Liman Isletmeleri ve Tasiyicilarin elektronik ortamda birbirlerini
gbrerek ve giimriik idaresinin onayini; tasiyicinin onayini géren Liman isletmelerinin
egyayl teslim etmesi seklinde bir sistemin kurulmasini uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.11.5.3. GUmriikli Sahalarda Giimriik Ve Liman idareleri ile Gemilere
Girig/Cikig Islemlerinde Tek Kart Uygulamasi

Gemi acenteleri iglerinin niteligi geregdi Liman Bagkanliklari, Sahil Saglk
Teskilati, Emniyet Midirligi Deniz Liman Sube Midurliikleri, Gimrik idareleri ve
Liman Isletmeleri gibi birgok farkli resmi kurum ve kuruluslarla islem yapmak
durumundadirlar.

Gemi acenteleri faaliyetlerini yerine getirirken her ne kadar UDHB Deniz ve
icsular Diizenleme Genel Miidiirligi'nce diizenlenen gemi acentesi personel tanitim
kartini ibraz etseler de her bir kurum bir diger kurumun dizenledigi karti kabul
etmemekte, kendi kurumunun ¢ikardigi karti gormek istemekte, ayni zamanda her bir
kurum kendi Boélge Mudurliglnce duzenlenen karti kabul etmekte ve ayrica her kurum
kendi kurumunun farkli Bolge Mudurltklerince duzenlenen karti bile kabul
etmemektedir.

Ornegin ;

- UDHB Deniz ve igsular Diizenleme Genel Midirligi’'nce dizenlenen 5 yil
sureli gemi acentesi personel tanitim karti ile Gumriik Idaresinde islem
yapilamamakta, gecerlilik suresi sadece 1 yil olan ve Gumruk ve Ticaret Bolge
MuduarliGgi’'nce ve Odamizca mustereken imza altina alinan her bolge i¢in gimruk
islem takip karti istenmektedir.

- Liman isletmelerine giris yapmak igin de bir yil sureli dizenlenen liman daimi
giris kartinin alinmasi gerekmekte olup, s6z konusu kart liman isletmesinin bagli
oldugu Miilki idare Amirliklerince diizenlenmekte, istanbul ili sinirlari icinde yer alan
Ambarl Limanr’na giris icin Ambarl Limani Girig Kartinin (Beylikdizu), Salipazari
Limanrna (istanbulport) giris yapmak igin de istanbulport Liman Giris Kartinin
(Karakoy) Miilki idare Amirlikleri’nden alinmasi gerekmektedir.

- Bir gemi acente personeli ya da gemiye tamir bakim amaciyla ¢ikmasi
yapabilmek i¢in limanin bagl bulundugu Miilki idare Amirligi ve Giimriik ve Ticaret
Bolge Mudurlukleri’nce mustereken gecerlilik suresi 1 yil olan dis hatlara sefer yapan
gemilere girig/ ¢ikig kartini almasi gerekmektedir.

Gemi acentelerinin yukarida sayilan her bir karti ¢cikarmak durumunda kalmasi
ileri teknolojinin yasandigi ginimuzde, acentelerin maddi/manevi buyuk sikintilar,
zaman kayiplari yasamasina sebebiyet vermekte olup, GuUmruk ve Ticaret
Bakanhgrnca 2023 hedefleri gergevesinde ticaretin kolaylastirilmasi galismalarinin

322



yuritildigi de goéz éniine alindiginda gemi acentesi personeline idarece verilecek
tek bir kartla tim birimlerde islem yapabilmesini saglayacak gereken altyapi
calismasinin baslatiimasinin uygun olacagi Odamizca degerlendiriimektedir.

Yurt disindaki bir¢cok tlkede acente personeli yukarida belirtilen resmi kurum
ve kuruluglarla tek bir kartla islem yapmakta olup, drnedin; Amerika Birlesik
Devletleri’'nde tim limanlara TWIC (Transportation Worker Identification Credential)
isimli bir kart ile giris yapilabildigi, hatta bu kartin ABD icinde kimlik karti olarak da
kullanabildigi, TWIC karta bagvuran Kkisinin ¢ok derin bir guvenlik
uygulamasi/arastirmasindan gectigi, kart basvurusunda bulunan Kiginin ilk olarak
karsilikli olarak mdulakata alindigi, parmak izlerinin alinarak kimlik kontrolinden
gegcirildigi, yapilan guvenlik arastirmasindan sonra eger Otorite (U.S. Transportation
Security Administration) tarafindan uygun gorulurse kartin direk olarak kisinin adresine
gonderildigi, bu kart olmadan ABD’de herhangi bir limana ve terminale
girilmesinin imkansiz oldugu, bu kartin sadece gemi acente ¢aligsanlarinin degil
ayrica terminale/limana giris yapan gemi ile ilgili igsi olan herkesin (surveyor,
teknisyen, shipchandler c¢alisani, crew transfer firmasinin surtcusu vb.) almasi
gerektigi, kartin bes senelik verildigi, 5 sene sonunda guvenlik sorusturmasinin
tekrarlandigi, kartin Gzerinde bir ¢ip oldugu, liman/terminallerin glvenlik kapilarinda
banka pos makinesi gibi bir cihaz oldugu, kartin bu cihaza takilarak parmak izi
kontrolinun yapildigi ve bu uygulamanin 2009 yilindan beri devam ettigi, 2014 Mayis
ay! itibari ile yaklasik 3 milyon kisinin bu sistemden yararlandigi bilinmektedir.

Tarkiye'de ise gemi acente personeli geminin geldigi limanlardaki resmi kurum
ve kuruluslarin her liman igin belirledigi ayri kartlarla limanlarda islem yapabilmekte,
acente personeli bir liman igin verilen bir kartla diger bir limana (ayni bélgede olsa dahi)
girememektedir. Bu durumda, bir acente personeli isini kusursuz takip edebilmek igin
Tlrkiye'de yaklasik 60 adet gumrUkli liman sayisi gumruklli limanlara giris karti
ctkarmasi gerekmektedir.

Coziim Onerisi :

Tam bu gerekgelerle ; farkli eyaletlerden olusan ve her bir eyalette farkl
kurallarin gecerli oldugu bilinen ABD’de bile tim eyaletlerde gecerli olan ve tim
liman/terminaller ve gemilere TWIC adli tek bir kart ile giris yapildigi gdéz oniune
alindiginda TWIC kartinda oldugu gibi bir sistemin tlkemizde de kurulabilmesi icin
UDHB Deniz ve igsular Diizenleme Genel Mudirligiu koordinesinde Giumriik ve
Ticaret Bakanh@i ile icisleri Bakanligi ile beraber bir calisma baslatimasi igin
18.09.2015 tarih ve 3502 sayili yazimiz ile u¢ kurumun Bakanlar’'ndan, 01.12.2015
tarin ve 4687 sayili yazimiz ile de U¢ kurumun Genel Mudurliklerinden Odamizca
talepte bulunulmustur.

Gumrukler Genel Mudurlugi’'nden gelen 10.12.2015 tarih ve 167.02 sayil
cevabi yazida “bir ilin milki idare amirinin verecegi liman giris kartlarinin (lke
genelindeki tim limanlara giris izni vermesinin mevzuat_degisikligi yapilmadan
miimkiin olmadiqgi, bu tir bir uygulamanin giivenlik zafiyeti yaratacaqindan
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talebimizin uyqun olarak degerlendirilmedigi’ seklindedir.




2.11.5.4. istanbul Ve Ganakkale Limanlarinda Giimriiksiiz Esya Talepleri
Karsilanamayan Gemiler

istanbul ve Canakkale liman sinirlari icerisinde bulunan yurtdisina sefer
yapacak gemilere, giimriuksuz satigs magazalarindan halen 2013/8 sayili Genelge
kapsaminda esya verilememekte ve bu durum Ulkemizin 6nemli Olciide doviz
kaybina neden olmaktadir.

Doviz kaybinin onlenebilmesini teminen 13/10/2006 tarih ve 26318 sayili Resmi
Gazete’'de yayimlanan Gumrukstz Satis Magazalari Yonetmeligi'nin 6.Maddesinin (9)
bendinde yer alan "istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi’'ndan transit gecen gemilere
kumanya olarak satis yapmak ilizere” ibaresinde “istanbul ve Ganakkale Bogazindan
transit gecen gemiler ile istanbul ve GCanakkale il sinirlan igerisinde bulunan
limanlarda bulunan yurt disina sefer yapacak gemilere satis yapmak lizere”
seklinde degisiklik yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

Coziim Onerisi :

Doviz kaybinin 6nlenebilmesini teminen, 13/10/2006 tarih ve 26318 sayili Resmi
Gazete’'de yayimlanan Gumruikstz Satis Magazalari Yonetmeligi'nin 6.Maddesinin (9)
bendinde yer alan "istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi’'ndan transit gecen gemilere
kumanya olarak satis yapmak ilizere” ibaresinde “ istanbul ve Ganakkale Bogazindan
transit gegcen gemiler ile istanbul ve Ganakkale il sinirlan igerisinde bulunan
limanlarda bulunan yurt disina sefer yapacak gemilere satis yapmak lizere”
seklinde degisiklik yapiimasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.11.5.5. Gumruk Ve Ticaret Bakanhgr’'nin 2014/29 Sayih Liman Hizmet
Tarifesi Konulu Genelgesi’ne Uyulmamasi

Liman igletici kuruluglarin gimruk kontroll sirasinda verilen ytkleme/bosaltma,
transfer vb.hizmetler nedeniyle mukelleflerden yuksek hizmet bedeli tahsil etmeleri,
ayrica bu hizmet bedelleri ile ilgili olarak farkli limanlarda farkli Gcretlerin tahsil edilmesi
denizcilik sektorumuizde sikayetlerin yasanmasina sebebiyet vermis olup, bu konuda
Gumriuk ve Ticaret Bakanhgi Gumrikler Genel MuaduarlGgu 2014/29 sayih Genelge ile
hizmet tanimi yaparak konteyner buyuklugune gore bir liman hizmet tarifesi
yayinlamig, ayrica Genelge hukimlerine uyulmamasi halinde Gimrik Kanunu’'nun
241.maddesinin 1.fikrasi hukimlerinin uygulanacagini belirtmistir.

Coziim Onerisi :

GTB’nca s6z konusu Genelge yayinlanmasina ragmen 0Ozellikle 6zel liman
isletmeleri, yayinlanan liman hizmet tarifesini uygulamamakta, kendi tarifelerini
uygulamaya devam ederek yuksek hizmet bedelleri tahsil etmekte, tasima/lojistik
maliyetlerin artmasina sebebiyet vermektedirler. Odamizca, Turkiye genelinde faaliyet
gosteren liman isletici kuruluglarin 2014/29 sayili Genelgeye uygun faaliyet gostermesi
igin gerekli iglemlerin yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.



2.11.5.6. Zeyport Limaninda Verilen ihrakiye Ve ikmal islemleri

Gumriukler Genel MudurlGgi’'nce yayimlanan “Liman Hizmet Tarifesinin
Belirlenmesi” konulu 05.12.2014 tarih ve 2014/29 Sayih Genelge ile denizcilik
sektorimuizde son derece olumlu gelismelere neden olmus, mukelleflerden farkh
tahsil edilen farkli hizmet bedellerinin azami hizmet bedellerine iligskin usul ve esaslar
belirlenerek sektorden gelen yogun sikayetlere ¢ozim bulunmustur.

Istanbul llindeki limanlardan dis hatlara sefer yapan gemiler ile Istanbul
Bogazi'ndan transit gecen gemilere; gumrikllu hareket noktalan digindan hareket
eden izinsiz ve kayitsiz acente teknelerinin temasta bulunduklarinin tespit edilmesi
iizerine, su anda 2014/29 Sayili Genelge kapsaminda bulunan Zeyport Limani istanbul
Valiligi'nin 17.08.2005 tarih ve 2005/56 sayili "Acente Tekneleri ile ligili Valilik
Tedbirleri* Karan geregi acente teknelerinin gemilerle temaslarini disiplin ve kontrol
altina almak amaciyla Istanbul Limanlarn’ndan dig hatlara sefer yapmak iizere istanbul
Limam demir sahasinda bekleyen gemiler ile Istanbul Bogazi'ndan transit gecen
gemilerle temasta bulunacak acente tekneleri igin glimrukli hareket noktalarindan biri
olarak belirlenmig ve bu gercevede, 2005 yilindan buglne kadar yasal hareket noktasi
olan Zeyport Limani'ndan Istanbul Limanlari'ndan dis hatlara sefer yapmak Uzere
istanbul Limani demir sahasinda bekleyen gemiler ile istanbul Bogazi'ndan transit
gecen gemilere acentelik hizmeti verilmeye devam edilmektedir.

istanbul Limani'nda gemilere yag, yakit ve kumanya verme isleminin kontroliinii
saglayan Zeytinburnu Gumruk Mudiirligu, bu islerin tek bir elden yuriitilmesi amaciyla
Zeytinburnu Liman isletmeleri San.ve Tic.A.S.'nin 10.12.2010 tarih ve 409 sayili
talebine istinaden Gimriik ve Ticaret Bakanligi istanbul Gumrik ve Ticaret Bdlge
Mudarligi'nin 05.07.2012 tarih ve 41717 sayili yazisi ile 09.07.2012 tarihi itibari ile
Zeyport Limani'nda gorevlendirilmigs ve gemilere ihrakiye verilmesi iglemi Zeyport
Limani'nda da yapilmaya baslanmis ve halen gemilere kolcu nezaretinde yag, yakit
(ihrakiye), ikmal ve kumanya islemleri Zeyport Limani'ndan sorunsuz ve eksiksiz olarak
yurutilmektedir. Zeyport Limani'nda verilen hizmetlerin eksiksiz, zamaninda ve belli
bir kalitede yurutulmesi igin acente motorlarinin bekleyecegi bir iskele insa edilmis,
ayni zamanda 4458 sayilli GUmriuk Kanunu'nun 218. maddesi geredi Zeyport
Limani'nda gorevlendirilen gumrik ve gumruk muhafaza personeli i¢in buro,
aydinlatma, i1sinma, yemek, temizlik, demirbas esya ve tium teknik donanim ihtiyaclari
Zeyport Limani tarafindan karsilanmaktadir.

Coziim Onerisi :

Gumruk Yonetmeligi'nin 72/(§) maddesi hikmiu geregince yayinlanan
"Liman Hizmet Tarifesinin Belirlenmesi" konulu 2014/29 Genelge'de belirlenen
islemlere ilave olarak muayene ve kontrol edilecek esya kapsaminda yer aldigindan, Zeyport
Liman'nda "Transit beyannamesi ekinde gelen yakit igcin verilen ikinci iskele
hizmeti kapsaminda gézetim memuru nezaretinde ilgili gemiye teslimati”
isleminin sorunsuz yuriitiilmesini teminen "Liman Tesislerinden Yararlanma Bedeli"
olarak beher ikinci iskele hizmeti islemi (beyanname) basina 30 ABD Dolan ucret
belirlenmesinin uygun ve gerekli oldugu Odamizca degerlendirilmektedir.

2.11.5.7. Risk Analizleri

Bilindigi uzere, GUmruk ve Ticaret Bakanligi’'nca gumruk iglemlerinde risk analizi
yapilmakta olup, 6zet beyan ve denizyolu transitte yapilan risk analizi lojistik slrecte
yer alan tum taraflarin maliyetlerini artirmakta, olugsan yuksek maliyetler nedeni ile
armatorler Ulkemiz limanlarini kullanmayi tercih etmemekte, bu durum yiik kayiplarinin
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yasanmasina neden olmakta, doviz kazandirici faaliyetlerin gergceklesmemesi nedeni
ile Ulkemiz ekonomisi ciddi anlamda maddi kayba ugramaktadir.

Cozim Onerisi :

Navlun fiyatlarinin dip yaptigi, yogun rekabetin yasandigi bu donemde Gumrik
ve Ticaret Bakanhgdi'nca yurutilen risk analizi uygulamalarinin ticareti aksatmayacak
aksine Ulkemiz ticaretini arttiracak yonde vyapimasinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.11.5.8. 2011/17 Sayih Genelge

2011 yilinda Japonya’da meydana gelen nukleer santral patlamasi nedeni ile
insan ve gevre saghginin korunmasina yonelik olarak 21 Mart 2011 tarih ve 2011/17
saylll Radyoaktif Kirlilige Karsi Alinacak Onlemler konulu Genelge ile radyoaktif
kirlenme riskinin devami suresince, Japonya'dan ithal edilecek esyanin radyasyon
kirlenmesine maruz kalip kalmadiginin tespit edilebilmesi amaciyla Japonya’dan
ulkemize gelen esyaya iligkin ilave tedbirler alinmig olup, alinan bu tedbirler
neticesinde 5 yildir Japonya’dan ulkemize gelen esyalar i¢in dizenli olarak manifesto
verilmeye devam etmektedir.

Coziim Onerisi :

Ulkemizce “Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimasi Sézlesmesi’ne taraf
olmamiz, Gumruk ve Ticaret Bakanhgr’nca yuratilen ticaretin kolaylastiriimasi
calismalari ile 2011/17 sayil Genelge’nin uzerinden 5 sene gectigi ve radyoaktif
kirlenme riskinin ortadan kalktigi gdéz éniine alinarak Japonya’dan Ulkemize gelen
egyalara uygulanan ilave tedbirlerin kaldirimasinin Odamizca uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.11.5.9. Liman ve Konteyner Takip Sistemi

Bilindigi tizere, Ulkemiz limanlarina giris ve c¢ikis yapan konteynerlerin liman igi
hareketleri de dahil olmak tzere elektronik ortamda kayit altina alinmasi, limanlarda
gerceklestiriien gumrik islemlerinin kolaylastiriimasi, hizlandiriimasi ve liman
islemlerine bagli maliyetlerin azaltiimasi amaciyla “Liman ve Konteyner Takip Sistemi”
kurulmustur.

23 Subat 2016 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 1972 Konteynerlerle ilgili
Gumrik Sézlesmesinin ve Gegici ithalat Sézlesmesinin Konteynerlerle llgili
HUkUmlerinin  Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik ile “Konteyner Kayit ve Takip Formu” elektronik ortama aktariimig
olup, sisteme entegrasyon 1/12/2016 tarihine kadar tamamlanacaktir.

Her ne kadar konteyner kayit ve takip formlari Liman ve Konteyner takip
sisteminin yururluge girmesi ile elektronik ortama taginmig olsa da Elektronik ortamda
beyan edilen her bir konteyner icin herhangi bir belge Uretilmese de bir konteyner
bedeli tahsil edilmektedir.

Ayrica, mevcut yeni sistemle konteynerin kime, nasil, hangi yetki ve belge ile
teslim edilecegi belli degildir. E-ortamda yapilan beyan gegici kabul rejimi olup,
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konteynerin temsilci ve sahibi gozuken gemi acentelerine bitmig islemlerden dolayi
herhangi bir belge veriimemektedir. Mahkemeler, kagakg¢ilik kovusturmalari vs. gibi
durumlarda ve gecici depolama sahasindan konteyneri kimin teslim alacagi, aldi ise
kimin ciroladigi, almaya yetkili olup olmadigi (temsil yetkisi) olmadan ve Turk Ticaret
Kanunu 1201.ve 1236. Maddesine gore hareket edilmesi gerektigi goze alinarak bitmis
islemde Gumriik idaresi’nce ticreti tahsil edilmis hak sahibine giimriik rejimi sona ermis
islemden belgesinin tesliminde yapilmasi gerekmektedir.

Coziim Onerisi :

Sisteme entegrasyon surecine kadar sistemin igleyisi ile ilgili belirsizliklerin
ortadan kaldirilmasi yonunde c¢alismalar yapilmasi, sektér temsilcileri ile yapilacak
yakin igbirligi ile galigmalarin yuratalmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

2.12. TURKIYE LOJiSTIK SEKTORU
Tiirkiye' nin Merkez Lojistik Us Olmasi

Dunya’daki onemli ticaret yollari Uzerinde bulunan Turkiye, denizyolu tasimaciligi
acisindan da merkezi bir konumda olmasinin yani sira, her G¢ kitaya yakin olmasi
nedeniyle merkez bir lojistik Us kurulmasi agisindan cografi olarak stratejik bir avantaja
sahiptir.

Ulkemiz ; Akdeniz canaginda, Dogdu-Bati, Kuzey-Giiney eksenlerinde kavsak
noktasinda hinterlandiyla Atlantik’'e, Arap Yarimadasina, Ortadogu’ya, Uzakdogu'ya
Avrupa’dan ulasimin odaginda olmasi, Karadeniz'deki énemli yuk limanlarini dinya
denizlerine ve ulagim yollarina baglayan istanbul ve Canakkale Bogazrnin yani sira
175 adet liman ve iskelesi, 8333 kilometre kiyi seridi ile ayni zamanda bir transit
merkezi konumundadir.

Bu 6zelliklerinin yaninda istanbul, izmir ve Mersin limanlarinin ana liman olabilme
potansiyeli de mevcut durumunu hem stratejik hem de ekonomik yénden Dinya deniz
tasimacihigi agisindan da énemli bir noktaya tagimaktadir.

Dunya’'da Lojistik Merkezlerin Gegcmisi ve Yapisi

Ticaret akisini rasyonellestiren, butunlesmis hizmet saglayan, ulastirma tarlerini
birlestiren, katma degerli hizmetler veren lojistik kdy kavrami ilk olarak ABD’de
endustrinin gelismesiyle dogmustur.

Lojistik koyler ABD’de genellikle “inland port” tabir edilen liman ve uluslararasi
havaalanlarini igeren butin tasimacilik tdrlerinin kombinasyonunda, blnyesinde
endustri parklarini da igceren makro bir yapidadir.

Avrupa kitasinda ise daha ¢ok estetik agidan zengin, TIR tagimaciligi yogun olugsan ve
intermodel tasimaya olanak saglayan, c¢evreye duyarli eski sanayi alanlarinin
kullanilmasi temeline dayanilarak olusturulan bdélgelerdir. Ozellikle Bati Avrupa’da
mevcut lojistik koyler ticaret Uretim ve tlketim bolgelerine yakin, liman havaalani gibi
lojistik terminaller ile kara, i¢ su ve demiryolu gibi ulasim aglarinin kesim noktasinda
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yer almaktadir. Avrupa ¢apinda, 33’4 Almanya’da olmak Uzere 10 Ulkede 62 lojistik kOy
bulunmaktadir.

Avrupa’da Lojistik merkezleri, lojistik merkez/kdy yonetiminde en yaygin uygulanan
model olan 6zel sektér-kamu ortaklik modelidir. Avrupa’da lojistik merkezler/kodyler
Belediye veya yerel yonetimler, sanayi odalari, tagsimacilik kuruluglari ve 3. sahislar
tarafindan belirli bir pay karsiligi sermaye destegi ile ¢ok ortakli kamu-0zel sektor
isbirlikli lojistik merkezler/kdyler kurulmakta ve genellikle kamu ve/veya 6zel sektore ait
tek bir kurum tarafindan igletiimektedir.

Bayuklukleri bakimindan Avrupa’daki lojistik merkezlere bakildiginda, Rungis (Fransa)
50, Toulouse (Fransa) 296, Barselona (ispanya) 200 ve Bremen Lojistik Koyl
(Almanya) 360 hektar alani bulunmakta ve s6z konusu bu lojistik merkezlerde 50-80
adet isletmeye hizmet sunulmaktadir.

Lojistik merkezlerin tedarik zinciri agisindan tim ulasim sistemlerine, bulundugu
bolgeye ve uluslararasi ulagim koridorlarina buyuk faydalari vardir. Bulundugu bdlgeye
olan ekonomik faydalarinin disinda kent trafigini olumlu olarak etkilemekte, diger
tasima modlarina entegre olarak kombine tasimacihgi gelistirmekte ve uluslararasi
ulasim koridorlarinda daha etkin olma yonunde katkilar saglamaktadir.

Turkiye'de Lojistik Merkezler

Lojistik merkezler; farkh isletici ve tasiyicilarla ulusal ve uluslararasi, yuk tagsimaciligi,
dagitimi, depolama ve diger tum hizmetlerin yapildigi alanlar olarak tanimlanmaktadir.

Farkli tagsimacilik turlerinin entegre oldugu bir dugum noktasi olarak degerlendirilen
Lojistik merkezler Ulkemizde elleclenen konteyner sayisindaki artisa bagli olarak,
katma degerli hizmetlerin verilmesi agisindan oldukca buyik 6éneme sahiptir.

Ulkemizde demiryolu tasimaciliyi mevzuatinda yapilacak yasal dizenlemeler ile
mevcut lojistik merkezlerinin genisletiimesi ve daha rekabet¢i hizmet sunabilmesi icin
gereken calisma ve yatirimlarin yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

TCDD tarafindan, kent merkezi icinde kalmis yuk garlarinin; Avrupa ulkelerinde oldugu
gibi, etkin karayolu ve deniz ulagimi baglantisi olan ve yukleyiciler tarafindan tercih
edilebilir bir alanda, yuk lojistik ihtiyaglarina cevap verebilecek 0Ozellikte, modern,
teknolojik ve ekonomik gelismelere uygun sekilde, oOncelikle Organize Sanayi
Bolgelerine yakin ve yiik potansiyeli yilksek olan istanbul (Halkali/Yesilbayir), izmit
(Kosekdy), Samsun (Gelemen), Eskisehir (Hasanbey), Kayseri (Bogazkopru),
Balikesir (GOokkoy), Mersin (Yenice), Usak, Erzurum (Palandoken), Konya (Kayacik),
Denizli (Kaklik) ve Bilecik (Bozlyuk) olmak Uzere 12 adet lojistik merkez kurulmaya
baglanmigtir.

2011 yil yatirnrm programina alinan Kahramanmaras (Turkoglu), Mardin, Kars, Sivas
ve Habur Lojistik Merkezleri ile birlikte Lojistik Merkez adedi 18’e ulagsmaktadir.
Samsun (Gelemen), Usak, Denizli (Kaklik), izmit (Késekdy) ve Halkali olmak (izere 5
adet Lojistik Merkez igsletmeye aciimistir. Balikesir (Gokkdy), Erzurum (Palanddken),
Eskisehir (Hasanbey), Mardin, Erzurum (Palandoken) ve Mersin (Yenice) lojistik
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merkezlerinin ingaat ¢alismalari devam etmektedir. Diger Lojistik merkezlerine iligkin
proje, kamulastirma ve ingaat ihale islemleri sirmektedir.

Lojistik Merkezler igsletime acildiginda, Turk Lojistik Sektortne yillik yaklasik 40 milyar
$ katki saglamasi, ilave 26 milyon ton tagima Uretmesi, 8 milyon m2 konteyner stok ve
ellecleme sahasi kazandirmasi beklenmektedir.

Ulkemizde de 2013 yili itibariyle TCDD marifetiyle 18 adet Lojistik merkez kurulmasina
baglatiimis ve yurutulmekte ise de; hizmet gesitliliginin artirilmasi, diger ulagim tarleri
ile baglanti ve aktarimlarin veya entegrasyonun saglanmasi, lojistik merkez etkinliginin
artirlmasi ve yayginlastiriimasi gibi 6nem arz eden akilci yatirrm ve igletim gerektiren
hususlar 6zel sektor isbirligi, katihm, paylasim ve esnekligini de gerekli veya zaruri
kilmaktadir. Kurulacak olan bu lojistik merkezlerde lojistik ekipmanlar ve depolama,
stoklama ve ellecleme alanlari kamu ve/veya 6zel sektor yatirimlariyla yapilimalidir.
Buralarda verilecek hizmetlerden tim tren isletme sgirketleri esit sekilde
yararlanabilmelidir

Ulkemizde yiik tasimaciliginda demiryolu ve denizyoluna agirlik veriimesi; i¢ bdlge
baglantilari gelistirilerek limanlar kombine tasimacilik yapilabilen lojistik merkezler
haline

getirilmesi ile uygun liman sahalarinin tespit edilmesi, ana limanlar olusturulmasi ve
limanlarin etkin ydonetiminin saglanmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

Orta ve buyuk oOlcekte 174 liman ve iskele icinde sadece TCDD'ye ait 3 limana, 6zel
sektore ait 7 limana ve 4 iskeleye demiryolu baglantisi mevcuttur. Yillik en az 200.000
ton ylk tasimasi yapilan tim limanlara demiryolu baglantisi saglanmali, liman ve
hinterlandina hizmet verecek sekilde liman igerisinde veya liman arkasinda 300/500
doénum buyukliginde yuk terminalleri planlanmalidir.

Turkiye'de Lojistik Koyler

Tarkiye'de TCDD tarafindan, tamamlandiginda 30 milyon ton ylk kapasitesi yaratacak
17 lojistik koy yapilmasi planlanmis olup, 7’sinde birinci etap tamamlanmig, 3’inde
yapim calismalari slirmekte ve 7 koy icin de kamulastirma calismalari devam
etmektedir. Planlanan merkezlerle beraber 2023 hedefleri icinde istanbul, Mersin, izmir
ve Samsun’da Ozel sektor isbirligi ile 2-4 milyon m2 buyukligunde “Kuresel Lojistik
Merkezler” kurulmasi planlanmaktadir.

Planlanan ve yapisi devam eden merkezler icinde limanlarla dogrudan entegreli olan
Istanbul, Izmit, Mersin ve Samsun- Kavkaz disinda, Tekirdag-Bandirma Tren-Feri
projesi baglantili Balikesir, Derince —Tekirdag yapim galismasi surmektedir.

Nemrut korfezindeki konteyner terminalleri, Candarli Kuzey Ege limaninin baslamasi,
Aliaga OSB’nin kurulmasi, bdlgedeki gemi sokim potansiyeli ile stratejik konumu ve
ekonomik yapisi goz 6nune alinarak tum ulasim aglarinin odaginda bulunan, Aliaga
Bolgesine de izmirde yapilmasi planlanan lojistik kdye ilaveten bir lojistik kdy
planlanmasi degerlendirilmelidir.

Lojistik kdyler devreye girdiginde; Turkiye Uzerinde ¢ok modlu tagsimacilik arttirilarak
karayolu-demiryolu-denizyolu entegrasyonunun gelistiriimesi ihracat hedeflerine
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ulagilmasi yonunde ticaret imkani saglayacak, trafik sikigikliginin azaltiimasi ve gevre
dizenlemesi ve korunmasinin yani sira, is$ imkanlari, istihdam ve ise erisim
saglanmasi da kolaylagacaktir.

Lojistik Kdylerin Ozellikleri
En az 100 dekar alana sahip olmalidir.
Bir sehrin yakininda fakat yerlesim bolgelerinden uzakta olmalidir.

Cok turlu tagima tesislerine, limanlara, i¢ suyollarina ve hava alanlarina yakinlik
ya da dogrudan erigim olanagi olmalidir.

Kara yolu ile ulagim olanagina, siklikla demiryolu baglantilarina sahip olmali ve
girigler kontrolli olarak yapiimahdir.

Tasarim agcisindan planli olmali modern ofisler antrepo ve her ¢esit depolari
barindirmaldir.

24 Saat hizmet veren bir yapida olmasi gerekmektedir.

- Mallarin lojistik merkezlerde katma deger yaratacak sekilde basit iglemlerinin ve
satislarinin yapilabilecegi uniteler icermelidir.

Rekabet Yonunden Lojistik Koyler

ithalat ve inracat siirecinde giden ve gelen mallarin bir giimriik rejimi altinda stoklama
(6rnegin antrepolar), bu rejim altinda elleglenmesi, millilestirildikten sonra serbest
dolasima sokulmasi ve i¢ dagitim lojistik aktivitelerden bazilarini olugturmaktadir.

Batin bu aktivitelerin merkezi tek bir bolgeden yuirutilmesi Olgek ekonomisi
(economies of scale) prensipleri dogrultusunda hem yatirrm maliyetlerini hem de
operasyonel maliyetleri asagiya ¢ekecektir. bu da dogal olarak tlkemizi bu alanda
daha rekabetgi bir konuma getirecektir.

Lojistik Koylerle ilgili Sorunlar ve Céziimler Altyapi Sorunlari

Tarkiye gibi jeopolitik Gneme haiz ve 3 tarafi denizle gevrili bir Ulkede yeterli bir lojistik
altyapisi olusturuldugundan bahsetmek mumkun degildir. Intermodal tagimacilik, yani
bir egyanin elleglenmeden bir tagsima modundan diger bir tagima moduna aktariimasi
olgusu, henuz Ulkemizde olmasi gereken duzeye erigememistir.

Tarkiye lojistik anlamda fiziksel ve kurumsal alt yapi gelisimini planh bir sekilde
gerceklestirmek durumundadir. En temel sorunlar; dlkemizin tasima modlari
arasindaki dengesizlikler, lojistik konusunda yeterli bilgi ve deneyimin olusmamasi,
etkin bir standardizasyon, sertifikasyon ve akreditizasyon sistemlerinin olmamasi,
kurumlar arasi guven, isgbirligi ve koordinasyon eksikligidir.

Ulusal deniz tagimaciliginda Kisa Yol Deniz tagimaciligi ve bilhassa Ro-Ro gemileri ile
Intermodal tasimacilik, Marmara Denizimiz hari¢ ( ki bu denizimizde de ¢ok kisitli
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olarak uygulanmaktadir) hemen hemen hi¢ uygulanmamaktadir. Bu yonde 6zellikle,
esya tasimaciliginda Deniz yollarimizin kullanilamamasi en buyuk eksiklik olarak
gozlemlenmektedir.

Yapisal Sorunlar

1996 yilinda AB ile tesis edilen Gumruk Birligi anlagsmasi her ne kadar esyanin serbest
dolagimini saglayabilmis ise de, araglarimizin Avrupa’da serbest dolagimi
saglanamamis, birgok AB Ulkesinde  kotalara baglanmigtir. Bugun ozellikle, dig
ticaretimizin yogun olarak gergeklestirildigi italya, Avusturya ve hatta Almanya gibi
Ulkelerde kota “Gegis Belgesi” sorunu her gegen gun giderek daha bir 6nem
kazanmaktadir. Bu husus, sadece AB Ulkeleri ile kisitl olmayip, ayni zamanda Rusya
ve Orta Asya ulkeleri icin de gegerlidir.

Tasimacilarimizin diger ulkelerde serbest dolagsimini engelleyen diger bir kisitlama da
surlculerimize uygulanan vizelerde yasanan sorunlardir. Bu sorun bilhassa Schengen
vize sistemine Uye AB Ulkelerinde 6n plana gikmaktadir.

Tasimacilik sektdérimuzid yakindan ilgilendiren bir baska yasal dlizenleme de 4458
sayih Gumrik Kanunu'dur. AB Gumrik Kanunu'na uyum saglayan duzenlemeler
kapsaminda uygulamada farkhliklar ortaya ¢ikmaktadir. Lojistik sektérinun éninin
aciimasi igin, bu Kanunda da gerekli dizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

ihracat ve ithalat islemlerinde arag¢ basina tek ve yeknesak bir fazla mesai (creti
uygulamasinin yurarlige girmesi gerekmektedir.

4458 saylli Gumrik Kanunumuzun uluslararasi tasimacilik faaliyetini etkileyen en
onemli duizenlemesi transit rejimi konusudur. Bu dogrultuda Ulkemizde de, AB’de
gecerli olan Transit rejimini adapte eden yasal dizenlemelerin ivedilikle ele alinmasi
gerekmektedir.

Lojistik ile ilgili Genel Sorunlar

Lojistik ile ilgili idari yapidaki daginiklik,
GUmrik iglemlerinde yasanan sorunlar,
Lojistik alt yapilardaki yetersizlik , limanla, demiryollari, karayollari ile kombine
tasimaya uygun olmamasi,
Lojistigin yasal mevzuat ¢ergevesindeki yasanan sorunlari (forwarder
yonetmeligi bulunmamasi) ve denetim eksikligi yasanan eksikligi,

% Bilgi/iletisim teknolojilerindeki yetersizlik,
veri eksiklikleri ve dliinyadaki gelismelerin ayni anda takip edilmemesi,
intermodal ulagtirma baglantilarindaki yetersizlik ve bir tegvik sisteminin
bulunmamasi,
Yurtici lojistiginde tagima modlarinin dengesiz kullanimi,
Kuresel krizin olumsuz etkileri,
Avrupa uyum yasalarina gore hazirlanan bazi mevzuatlarin Ulkeye
uyumsuziugu ,
Lojistik koy ve merkezlerin olugturulmamis olmasi,

seklinde 6zetlenebilir.



Hedef Ulkelerde Tiirk Lojistik Kéyleri Kurulmasi

Bir Grunun satis fiyatinin yuzde 5 ile 20 'sini lojistik giderler (tagsimacilik, stoklama-
depolama, lojistik yénetim) olusturmaktadir. ihracat uriinlerinde ise bu oran daha
fazladir. Bu durum global rekabet acgisindan Iojistigin 6nemini acgikga ortaya
koymaktadir. Bu cergevede Turk Lojistik Sirketlerinin uluslararasi dizeye sadece
nakliye agisindan degil lojistik acisindan da g¢ikmasi, hedef Ulkelerde Turk Lojistik
Kdylerinin kurulmasi ve uluslararasi arenada sektor igi isbirligi gerekmektedir.

Sonug

Tarkiye'nin 2023 yilindaki hedeflenen 500 milyar dolarlik ihracat degerlerine ulagsmasi
dogrultusunda, gunumuizden en az doért- bes kat artmasi kaginilmaz olan ihracat,
ithalat ve transit tasimalarin dusiuk maliyetli hizli ve guvenli lojistik anlayisinda
gergeklestiriimesi gereklidir.

Bu durum, yurtici ve yurtdisinda 6nemli acilimlar saglayan Turk lojistik sektorl
acisindan limanlarin ve lojistik kdylerin mevcut potansiyellerinin fiziksel ve kurumsal alt
yapi gelisimini planh bir sekilde gerceklestirmek, gelistiriimesini ve yenilerinin tesisini
ve mevzuat yonunden de revize edilmesini gerekli kilmaktadir.



2.13. TURKIYE’NIN SEKTOREL ULUSLARARASI ANLASMALARI
2.13.1. Cifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

Tiirkiye 01.01.2012 tarihi itibariyle 74 uilke ile Cifte Vergilendirmeyi Onleme
Anlasmasi imzalamistir. Cifte Vergilendirme tek bir vergi konusu Uzerinden birden
fazla vergi alinmasina denilmektedir. Vergilemede kural, vergi konusu olan mal veya
hizmetin bir kez vergilendiriimesidir. Bununla birlikte bazen ayni vergi konusunun
birka¢ kez vergilendirme olayi ile de karsilagiimaktadir. Cifte vergilendirme ayni vergi
otoritesince oldugu kadar farkli otoriteler tarafindan da yapilabilmektedir. Birincisine
ornek, ayni vergi konusunun Ulke iginde birden fazla vergi yukumluligu alanina
girmesi veya merkezi idare ve yerel ydonetimlerin ayni faaliyet Gzerinden farkli vergiler
tahsil etmeleridir.

ikincisi ise birden fazla devletin ayni vergi konusunu vergileme kapsami
icine almasindan kaynaklanmaktadir. Bu sonu¢ ¢ogunlukla bir kimsenin bir Ulkede
yasamasi, bagka bir Ulkede kazang saglamasi veya orada bir mulke sahip olmasi
durumlarinda ortaya ¢ikmaktadir. Burada, Ulkelerden birisi kazanci saglandigi veya
mulkin bulundugu yer, digeri de gelir sahibinin ikamet ettigi yer olmalari nedeniyle
kendisini vergi tahsiline yetkili saymaktadir. Bununla ilgili yaygin bir 6rnek ¢ok uluslu
sirket kazanclarinin vergilendiriimesinde gorulmektedir. Cifte vergilendirmenin
Onlenmesi igin bir Ulkede 6denen vergilerin, 6rnegin gelirlerin ana Ulkede toplanmasi
halinde 6denecek vergiden dusulmesi gerekmektedir. Bu amacla Ulkeler arasinda
cifte vergilendirmeyi 6nleme anlagsmalari imzalanmakta ve bu uygulamalar giderek
yayginlagmaktadir.

Tiirkiye’nin Uygulamalari

Tarkiye tglncu Ulkelerle gelir Gzerinden alinan vergilerde c¢ifte vergilendirmeyi
onleme ve vergi kagakgiligina engel olma anlagsmalarini, gelirin hem elde edildigi
devlette, hem de geliri elde edenin mukim oldugu devlette ayri ayr
vergilendiriimesinin onlemenin yanisira, diger devlette yatirrm yapan, teknoloji
g6turen veya hizmet sunan Kigilerin bu diger devletin tim yuktumldlerine kiyasla daha
agir vergilendirilmesinin 6ntine ge¢mek, bagka bir ifadeyle ayrim yapmamak ve
yabanci yatirnmcilar veya girisimciler bakimindan vergilemeyi belli ilkelere baglamak
suretiyle ic mevzuattaki degiskenligin uzun vadeli planlama agisindan yaratacagi
sakincalariortadan kaldirmak amaciyla aktetmektedir. Anilan Anlagmalar ile Turkiye
ile Gguncu Ulkeler arasinda mevcut ekonomik ve teknik igbirligi cergcevesinde
anlagsmaya taraf devletlerden birine transfer edilen sermaye, teknoloji ve
hizmetlerden elde edilen gelir Uzerinden alinan vergilerde cifte vergilendirmenin
Onlenmesi ve bdylece ekonomik ve ticari ligkilerden ve isglci hareketlerinden
dogabilecek faydanin arttirlmasi 6ngorulmektedir.

|



2.13.1 YURURLUKTE BULUNAN CiFTE VERGILENDiRMEYI ONLEME ANLASMALARI

'Yayimlandigi Resmi
Gazete

\Vergiler Acisindan

/Anlasmanin imza

Uygulanmaya

Taraf Devlet A Tarih No Yururlik Tarihi [Baslandigi Tarih
Edildigi Tarih
| Iy  lavusturya 03.11.1970 01.08.1973 - 14612 04.09.1973  [01.01.1974 |
| | lavusturya(Revize) [28.03.2008 126.06.2009 - 27270 01.10.2009  [01.01.2010 |
| )  [Norvec l16.12.1971 21.12.1975 - 15445 30.01.1976  [01.01.1977 |
| | Norvec (Revize)  [15.01.2010 28.05.2011 - 27947 (m.) [15.06.2011  (01.01.2012 |
| B)  [ciney Kore l4.12.1983 l02.10.1985 - 18886 I>5.03.1986  [01.01.1987 |
| by  |ordan 06.06.1985 [15.07.1986 - 19165 03.12.1986  [01.01.1987 |
| 5y  [Tunus 02.10.1986 30.09.1987 - 19590 8.12.1987  |01.01.1988 |
| l6)  |[Romanya l01.07.1986 I>1.08.1988 - 19906 [15.00.1988  [01.01.1989 |
| 7y Hollanda 1>7.03.1986 I22.08.1988 - 19907 130.090.1988  [01.01.1989 |
| 8)  |Pakistan l14.11.1985 26.08.1988 - 19911 08.08.1988  [01.01.1989 |
| 9) [ingiltere l19.02.1986 119.10.1988 - 19964 6.10.1988  [01.01.1989 |
| lioy  [Finlandiya 109.05.1986 130.11.1988 - 20005 ;30.12.1988  [01.01.1989 |
| h1) |kkTc 2.12.1987 126.12.1988 - 20031 l30.12.1988  [01.01.1989 I
| l12) [Fransa l18.02.1987 110.04.1989 - 20135 01.07.1989  [01.01.1990 |
| l13) |aimanya l16.04.1985 109.07.1986 - 19159 130.12.1989  [01.01.1990 I
| l14) [isvec I21.01.1988 130.09.1990 - 20651 [18.11.1990  [01.01.1991 |
| l15)  |Belcika 02.06.1987 115.09.1991 - 20992 08.10.1991  [01.01.1992 I3
| lit6) |Danimarka 30.05.1991 23.05.1993 - 21589 0.06.1993  [01.01.1991 |
| L7) [italya 127.07.1990 109.09.1993 - 21693 01.12.1993  [01.01.1994 |
| l18) |aponya 08.03.1993 113.11.1994 - 22110 8.12.1994  |01.01.1995 |
| o) [B.AE. 9.01.1993 07.12.1994 - 22154 06.12.1994  |01.01.1995 l4)
| 0y |Macaristan [10.03.1993 125.12.1994 - 22152 09.11.1995  [01.01.1993 |
| 1)  |Kazakistan l15.08.1995 08.11.1996 - 22811 [18.11.1996  [01.01.1997 |
| 22)  |Makedonya 116.06.1995 07.10.1996 - 22780 28.11.1996  [01.01.1997 |
| 3)  |arnavutiuk 04.04.1994 05.10.1996 - 22778 6.12.1996  [01.01.1997 |
| b4y [cezayir 02.08.1994 130.12.1996 - 22863 130.12.1996  [01.01.1997 |
| 5)  [Mogolistan 112.09.1995 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  [01.01.1997 |
| l>6)  |Hindistan 31.01.1995 30.12.1996 - 22863 30.12.1996  |01.01.1994 |
| b7y  |Malezya 127.09.1994 130.12.1996 - 22863 [31.12.1996  [01.01.1997 | (5)
| bg) |Misir I5.12.1993 130.12.1996 - 22863 [31.12.1996  [01.01.1997 |
| l29)  [cin Halk cum. 23.05.1995 30.12.1996 - 22863 20.01.1997  [01.01.1998 |
| 130y |Polonya 03.11.1993 130.12.1996 - 22863 01.04.1997  [01.01.1998 |
| B1) [Tirkmenistan [17.08.1995 [13.06.1997 - 23018 124.06.1997  [01.01.1998 6)
| 132)  |Azerbaycan 09.02.1994 27.06.1997 - 23032 01.09.1997  |01.01.1998 |
| 133) [Bulgaristan 07.07.1994 115.00.1997 - 23111 17.00.1997  |01.01.1998 |
| 34)  [Bzbekistan l08.05.1996 107.09.1997 - 23103 130.09.1997  [01.01.1997 |
| sy |a.B.D. 128.03.1996 131.12.1997 - 23217 [19.12.1997  [01.01.1998 |
| 36) [Beyaz Rusya 04.07.1996 02.04.1998 - 23321 09.04.1998  [01.01.1999 |
| 37) |Ukrayna 127.11.1996 [22.04.1998 - 23321 29.04.1998  [01.01.1999 |
| R8) [israil 114.03.1996 124.05.1998 - 23351 27.05.1998  [01.01.1999 |




| 39) ISlovakya 02.04.1997 03.10.1999 - 23835 02.12.1999  [01.01.2000 |
| ko)  |Kuveyt 06.10.1997 28.11.1999 - 23890 13.12.1999  [01.01.1997 |
| k1) |Rusya l15.12.1997 [17.12.1999 - 23909 131.12.1999  [01.01.2000 |
| l42)  [Endonezya 125.02.1997 [15.02.2000 - 23965 06.03.2000  [01.01.2001 |
| 43) |[Litvanya p4.11.1998 110.05.2000 - 24045 17.05.2000  [01.01.2001 |
| l4a)  |Hirvatistan [22.09.1997 110.05.2000 - 24045 l18.05.2000  [01.01.2001 |
| sy  [Moldova I>5.06.1998 125.07.2000 - 24120 l>8.07.2000  [01.01.2001 |
| e) |singapur 09.07.1999 118.07.2001 - 24466 27.08.2001  [01.01.2002 |
| 47y [Kirgizistan 01.07.1999 112.12.2001 - 24611 0.12.2001  |01.01.2002 |
| lag)  [Tacikistan 106.05.1996 l24.12.2001 - 24620 26.12.2001  [01.01.2002 |
| 49) [cek Cumhuriyeti  [12.11.1999 115.12.2003 - 25317 16.12.2003  |01.01.2004 |
| 50y [ispanya 05.07.2002 l18.12.2003 - 25320 18.12.2003  [01.01.2004 |
| l51)  [Banglades 131.10.1999 115.12.2003 - 25317 23122003  [01.01.2004 |
| 52) |Letonya 03.06.1999 122122003 - 25324  [23.12.2003  [01.01.2004 |
| I53) [slovenya l19.04.2001 23.12.2003 - 25325 23.12.2003  [01.01.2004 |
| l54)  [vunanistan 02.12.2003 02.03.2004 - 25390 05.03.2004  |01.01.2005 |
| l55) |suriye 06.01.2004 128.06.2004 - 25506 l>1.08.2004  [01.01.2005 |
| l56) [Tayland 111.04.2002 08.01.2005 - 25694 13.01.2005  |01.01.2006 |
| I57) Isudan 26.08.2001 117.09.2003 - 25232 31.01.2005  |01.01.2006 |
| l58) |Luksemburg 109.06.2003 l08.01.2005 - 25694  [18.01.2005  |01.01.2006 | (®)
| l59)  [Estonya I5.08.2003 104.07.2004 - 25512 121.02.2005  [01.01.2006 |
| l60) [iran 117.06.2002 09.10.2003 - 25254 07.02.2005  |01.01.2006 |
| lb1) [Fas 107.04.2004 122.06.2005 - 25853 l18.07.2006  [01.01.2007 |
| l62)  |Lubnan [12.05.2004 117.08.2006 - 26262 l21.08.2006  [01.01.2007 |
| I63) |Guiney Afrika cum. [03.03.2005 20.11.2006 - 26352 06.12.2006  [01.01.2007 |
| l64)  |Portekiz l11.05.2005 115.12.2006 - 26377 l18.12.2006  [01.01.2007 |
| l65) [Sirbistan-Karadag [12.10.2005 08.08.2007 - 26607 l10.08.2007  [01.01.2008 | (9)
| l66)  [Etiyopya 02.03.2005 109.08.2007 - 26608 [14.08.2007  [01.01.2008 |
| l67)  [Bahreyn l14.11.2005 21.08.2007 - 26620 02.00.2007  |01.01.2008 |
| lb8) |katar I5.12.2001 05.02.2008 - 26778 [11.02.2008  [01.01.2009 |
| l69)  [Bosna-Hersek l16.02.2005 08.04.2007 - 26487 l18.09.2008  [01.01.2009 |
| [70)  |suudi Arabistan * [09.11.2007 03.02.2009 - 27130 (m.) |01.04.2009  |01.01.2010 |
| 71) [curcistan 21.11.2007 110.02.2010 - 27489 l15.02.2010  |01.01.2011 |
| [72)  [umman 131.05.2006 [13.03.2010 - 27520 [15.03.2010  [01.01.2011 l(10)
| [73)  |Yemen 26.10.2005 113.03.2010 - 27520 116.03.2010  [01.01.2011 |
| [74) [irlanda 04.10.2008 110.08.2010 - 27668 l18.08.2010  [01.01.2011 |
| [75)  Iveni zelanda 122.04.2010 104.07.2011 - 27984 (m.) [28.07.2011  [01.01.2012 |
| [76) |Kanada [14.07.2009 129.04.2011 - 27919 (m.) [04.05.2011  [01.01.2012 |
| [77)  [isvicre 118.06.2010 112.01.2012 - 28171 08.02.2012  [01.01.2013 |
| [78)  [Brezilya l14.03.2005 l12.01.2012 - 28171 09.10.2012  [01.01.2013 |
| 79)  |avustralya 128.04.2010 121.05.2013 — 28653 (m.)[05.06.2013  [01.01.2014 |
| 80) |Malta 114.07.2011 27.04.2013 - 28630 | 01.01.2014 |
| B1  |Meksika l1712,2013 06,06.2015-29378 03,07.2015  |01,01,2016 |
| B2 |kosova [10.09.2012 I>8,08.2015-29459 (2m.) [15.10.2015  [0,01,2016 |

@

/Anlasmanin 5 inci maddesinin 2 nci fikrasinin (h) bendinin 2 nci fikrasi, 11 inci maddesinin 3 iincii fikrasinin
uluslararasi bendi ve 14 iincii maddesinin 2 nci fikrasi geregince bir Akit Devlette vergilendirilmeyecek olan kazang

|




|ve iratlar hakkinda 1.1.1987 tarihinden itibaren baslayan vergilendirilme déonemleri igin yiriirliige girmistir.

&)

/Anlasmanin deniz ve hava tasimaciligina iliskin hiikiimleri 1.1.1983 tarihinden itibaren uygulanmaya baslanmistir.
)Ancak s6z konusu Anlasma feshedilmis olup, hiikiimleri 1.1.1990-31.12.2010 tarihleri arasindaki vergilendirme
donemleri icin uygulanmaktadir.

3

/Anlasma, ucaklarin uluslararasi trafikte isletilmesinden saglanan kazanclar yoniinden 1.1.1987 tarihinden itibaren
elde edilen gelirler iizerinden alinan vergilere uygulanacaktir.

“

’Anlasma, hava tasimacilik faaliyetlerinden elde edilen gelirler ile bu kazancglar igin actirllan mevduat hesabi
dolayisiyla elde edilen faiz gelirleri icin 1.1.1988 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

)

/Anlasmanin “Bilgi degisimi” bashkl 26 nci maddesini degistiren “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Malezya
Hiikiimeti Arasinda 27 Eyliil 1994 Tarihinde Ankara’da iImzalanan Gelir Uzerinden Alinan Vergilerde Gifte
Vergilendirmeyi Onleme ve Vergi Kacakciligina Engel Olma Anlasmasini Degistiren Protokol” 17.02.2010 tarihinde
imzalanmistir. S6z konusu Protokol 25.12.2013 tarihinde yiiriirliige girmis olup, hiikiimleri bu tarihten itibaren
uygulanmaktadir.

(6)

/Anlasma hiikiimleri miiteahhitlik yoniinden 17.08.1995; diger hiikiimler yoniinden ise 1.1.1998 tarihinden itibaren
uygulanacaktir.

)

/Anlasmanin “Bilgi degisimi” baslikli 26 nci maddesini degistiren "9 Temmuz 1999 Tarihinde Singapur'da imzalanan
Turkiye Cumhuriyeti Hitkiimeti ile Singapur Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Gelir Uzerinden Alinan Vergilerde Cifte
Vergilendirmeyi Onleme ve Vergi Kacakciligina Engel Olma Anlasmasini Degistiren Protokol” 05.03.2012 tarihinde
imzalanmistir. S6z konusu Protokol 07.08.2013 tarihinde yiiriirliige girmis olup, hiikiimleri 07.08.2013 tarihinden
itibaren uygulanmaktadir.

3

/Anlasmanin “Bilgi degisimi” baslikli 26. Maddesini degistiren "Tiirkiye cumhuriyeti ile Liiksemburg Dukaligi Arasinda
Gelir ve Servet Uzerinden alinan Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi Onleme ve Vergi Kacakciligina Engel Olma
/Anlasmasini Degistiren Protokol” 30.09.2012 tarihinde imzalanmistir. S6z konusu Protokol 14.07.2011 tarihinde
yiriirliige girmis olup, hiikiimleri 01.01.2012 tarihinden itibaren uygulanmaktadir.

)

Sirbistan ve Karadag doneminde, 12 Ekim 2005 tarihinde imzalanmis olan “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile
Sirbistan ve Karadag Bakanlar Kurulu Arasinda Gelir ve Servet Uzerinden Alinan Vergilerde Gifte Vergilendirmeyi
Onleme Anlagmasi” hem Sirbistan hem de Karadag acisindan gegerli olup, Anlagma hiikiimleri 01.01.2008 tarihinden
bu yana uygulanmaktadir.

(10)

/Anlasma, Gulf Air tarafindan uluslararasi trafikte hava tasimaciligi isletmesinden elde edilen kazanglar ile isletilen
vasitalarin veya bunlarin isletilmesiyle ilgili menkul varliklarin elden gikarilmasindan dogan kazanglar yoniinden
1.1.1987 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

"Tiirkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralligi Arasinda iki Akit Devletin Hava Tasimacilik Tesebbiislerinin
Faaliyetleri Dolayisiyla Alinan Vergilerde Karsilikli Muafiyet Anlasmasi” 11.01.1989 tarihinde imzalanmistir. Anlasma,
09.08.1990 tarihinde yiiriirliige girmis olup, hiikiimleri 01.01.1987 tarihinden itibaren uygulanmaktadir. S6z konusu
/Anlasma, yalnizca Akit Devletler tarafindan hava tasimacilik faaliyetleri dolayisiyla alinan vergileri kapsamaktadir.

Kaynak : Gelir idaresi Baskanlgi (www.gib.gov.tr ) 07.03.2016

|



http://www.gib.gov.tr/

ikili Ticaret ve Deniz Tagimacilik Anlagmalari

Deniz Tagimacilik Anlagmalan

1 Deniz Tasimaciligina iliskin Tirkiye Tunus Anlagmasi 12.11.1989 20340
2 italya ile Derince Trieste Limanlari Arasinda RoRo gemilerinde 12den fazla yolcu 24.05.1987 19469
tasinmasina imkan veren Anlasma

3 italya (Nota Teatisi) yoluyla Gegici Denizcilik Anlagmasi 29.06.1996 22678

4 Pakistan islam Cumhuriyeti Hikimeti ile Turkiye Cumhuriyeti Hilkimeti Arasinda 10.06.1989 20191
Denizcilik Anlagmasi

5 SAMSUN VE KOSTENCE ARASINDA DIREK FERIBOT HATTININ 25.06.1998 23383

OLUSTURULMASI ILE ILGILI MUTABAKAT ZAPTI
6 TURKIYE CUMHURIYETI DENIZCILIKTEN SORUMLU DEVLET BAKANLIGI ILE 08.09.2000 24164
KUZEY KIBRIS TURK C_UMHURIY_E'I_'i BAYINDIRLIK VE ULASTIRMA BAKANLIG!_
ARASINDA DENIZCILIGIN GELISTIRILMESINE YONELIK ISBIRLIGI PROTOKOLU

7 Turkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Arnavutluk Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 16.02.2005 27756
Denizcilik Anlagsmasi

8 Turkiye Cumhuriyeti Hukumeti ile Arnavutluk Sosyalist Halk Cumhuriyeti Arasinda 08.09.1987 19568

Deniz Tasimacihgi ve Seyriseferine Dair Anlasma

9 Tuarkiye Cumhuriyeti Hukumeti ile Azerbaycan Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 16.12.2000 24262
Denizcilik Anlagsmasi

10 Tarkiye Cumhuriyeti Hiktimeti ile Bahreyn Kralligi Arasinda Denizcilik Anlagsmasi 04.07.2011 27984

11 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Banglades Halk Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 01.03.1987 19387
Denizcilik Anlasmasi

12 Turkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Bulgaristan Cumhuriyeti Arasinda Karadeniz'de 03.07.2004 25511

Denizde Arama ve Kurtarma Alaninda Isbirligi Anlasmasi
13 | Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Bulgaristan Cumhuriyeti Hilkiimeti Arasinda Deniz 07.10.2006 26312
Ticareti Anlasmasi
14 | Turkiye Cumhuriyeti Hakimeti ile Cezayir Demokratik ve Halk Cumhuriyeti Huktimeti 28.10.1998 23507
Arasinda Deniz Tasimaciligi ve Seyruseferine lliskin Anlasma
15 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Arasinda Denizcilik 03.01.1993 21454

Anlasmasi

|


https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226151656DenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1naIliskinTurkiye-TunusAnlasmas%c4%b1,TurkiyeCumhuriyetiHukumetiveTunusCumhuriyetiHukumeti.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226105621ItalyaileDerince-TriesteLimanlar%c4%b1Aras%c4%b1ndaRo-Rogemilerinde12denfazlayolcutas%c4%b1nmas%c4%b1naimk%c3%a2nverenAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226105621ItalyaileDerince-TriesteLimanlar%c4%b1Aras%c4%b1ndaRo-Rogemilerinde12denfazlayolcutas%c4%b1nmas%c4%b1naimk%c3%a2nverenAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226105738Italya(NotaTeatisi)yoluylaGeciciDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226111041PakistanIslamCumhuriyetiHukumetiileTurkiyeCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226111041PakistanIslamCumhuriyetiHukumetiileTurkiyeCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Romanya-98.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Romanya-98.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/KKTC-protokol_1.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/KKTC-protokol_1.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/KKTC-protokol_1.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122610238TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileArnavutlukCumhuriyetiHukumetiaras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122610238TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileArnavutlukCumhuriyetiHukumetiaras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111227112820(eski)T.C.HukumetiileArnavutlukSosyalistHalkCumhuriyetiHukumetiaras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1veSeyrusefeinreDairAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111227112820(eski)T.C.HukumetiileArnavutlukSosyalistHalkCumhuriyetiHukumetiaras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1veSeyrusefeinreDairAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122610342TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileAzerbaycanCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122610342TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileAzerbaycanCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226103538TurkiyeCumhuriyetiileBahreynKrall%c4%b1g%c4%b1Aras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226103629TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileBangladesHalkCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226103629TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileBangladesHalkCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226103816TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileBulgaristanCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaKaradeniz?deDenizdeAramaveKurtarmaAlan%C4%B1ndaIsbirligiAnlasmas%C4%B1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226103816TurkiyeCumhuriyetiHukumetiileBulgaristanCumhuriyetiHukumetiAras%c4%b1ndaKaradeniz?deDenizdeAramaveKurtarmaAlan%C4%B1ndaIsbirligiAnlasmas%C4%B1.pdf
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16 | Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Fransa Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda Denizcilik 06.11.1996 22809
Anlasmasi
17 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Gircistan Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 30.05.1995 22298
Denizcilik Anlagsmasi
18 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Hirvatistan Cumhuriyeti Arasinda Deniz Onay Stureci
Tasimaciligi Anlasmasi Devam
Etmektedir
19 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Irak Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda Denizcilik 18.03.1989 20122
Anlagsmasi
20 Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile iran islam Cumbhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Deniz 15.06.1997 23020
Ticaret Seyrusefer Anlasmasi
21 | Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 03.04.2003 25068
Denizcilik Anlagsmasi
22 | Tirkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Letonya Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda Denizcilik 21.04.2004 25440
Anlagsmasi
23 Tirkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Libya Arap Cumhuriyeti Arasinda Denizcilik ve 16.11.1975 15414
Deniz Nakliyati Alanlarinda isbirligine Dair Anlasma
24 Tlrkiye Cumhuriyeti Hilkimeti ile Libya Arap Halk Sosyalist Cemabhiriyesi Arasinda 25.07.1979 16707
Deniz Nakliyati Ortak Sirketi Kurulmasi Hakkinda Anlagsma
25 Tarkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Libya Arap Halk Sosyalist Cemabhiriyesi Arasinda 25.07.1979 16707
Tirkiye-Libya Ortak Gemi insa ve Onarim Sirketi Kurulmasi Hakkinda Anlasma
26 Tlrkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Litvanya Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 11 21.03.2004 25409
Temmuz 1994 tarihinde Vilnius’da imzalanan Denizcilik Anlasmasi
27 | Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Libnan Cumhuriyeti Hikiimeti Arasinda Denizcilik 25.04.2004 25443
Anlagsmasi
28 Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Misir Arap Cumhuriyeti Hikiimeti Arasinda 27.12.1988 20032
Denizcilik Anlagsmasi
29 | Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Romanya Hikimeti Arasinda Denizcilik Anlasmasi 14.12.2011 28142
30 Turkiye Cumhuriyeti Huktimeti ile Romanya Sosyalist Cumhuriyeti Hikumeti 18.10.1982 17842
Arasinda Karadeniz'de Turk ve Romen Limanlari Arasinda Dogrudan Baglantilarin
Kurulmasina iliskin Anlasma
31 Turkiye Cumhuriyeti Hilkimeti ile Romanya Sosyalist Cumhuriyeti Hikimeti 01.05.1986 19094
Arasinda Kdstence istanbul ve Trabzon Arasinda Ro-Ro gemilerinde Yolcu ve
Motorlu Araglarin Tasinmasina Dair Anlagsma
32 Turkiye Cumhuriyeti Hilkimeti ile Rusya Federasyonu Hukiimeti Arasinda Agik 13.05.2004 25461
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Denizlere Giden Gemilerin Miirettebat Uyelerinin Sertifikalarinin Karsilikli Taninmasi

33 | Tuarkiye Cumhuriyeti Hukimeti ile Rusya Federasyonu HukUimeti Arasinda imzalanan 24.06.2004 25459
Karadeniz de Denizde Arama ve Kurtarma Alaninda isbirligi Anlagmasi
34 | Tuarkiye Cumhuriyeti Hikimeti ile Sudan Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda Denizcilik 14.04.2009 27200
Anlasmasi
35 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Suriye Arap Cumhuriyeti Hikumeti Arasinda 03.11.2010 27848
Denizcilik Alaninda Arama-Kurtarma Anlasmasi
36 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Suriye Arap Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 05.07.2011 27985
Denizcilik Anlagsmasi
37 Tuarkiye Cumhuriyeti Hukumeti ile Tunus Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda Deniz 10.10.1969 13323
Ulastirmasi Anlasmasi
38 Tarkiye Cumhuriyeti Hikuimeti ile Turkmenistan Hukimeti Arasinda Deniz 23.12.1997 23209
Tasimaciligi Anlagsmasi
39 Turkiye Cumhuriyeti Huktmeti ile Ukrayna Bakanlar Kurulu Arasinda Turkiye 11.04.2004 25430
Cumbhuriyeti ile Ukrayna HukUimeti Arasinda Ticari Denizcilik Anlagsmasi’na Degisiklik
Getiren Protokol
40 Tarkiye Cumhuriyeti Hikumeti ile Ukrayna Hikimeti Arasinda Ticari Denizcilik 29.04.1997 22974
Anlagsmasi
41 Turkiye Cumhuriyeti Hukuimeti ve Hindistan Cumhuriyeti Hikimeti Arasinda 26.03.1989 20120
Denizcilik Anlagsmasi
42 Turkiye Cumhuriyeti ile Urdiin Hagimi Kralligi arasinda Denizcilik Anlasmasi Onay Stureci
Devam
Etmektedir
43 Tarkiye Cumhuriyeti ile Endonezya Cumhuriyeti arasinda Deniz Tasimaciligi Onay Sdreci
Anlagsmasi Devam
Etmektedir
44 Tirkiye Cumhuriyeti ile Fas Kralligi Arasinda Deniz Ulastirmasina Dair Anlasma 22.06.1987 19495
45 | Turkiye Cumhuriyeti ile Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti arasinda Denizde Arama ve 02.08.1997 23068
Kurtarma Konusunda Anlasma
46 Tirkiye Cumhuriyeti ile Malezya Hiikiimeti Arasindaki Deniz Ulasimina iligkin 05.06.1984 18422
Anlagsma
a7 Tirkiye Cumhuriyeti ile Nijerya Federal Cumhuriyeti Arasinda Ticari Gemicilik Onay Sdreci
Anlagsmasi Devam
Etmektedir
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https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111227154318TurkiyeCumhuriyetiileEndonezyaCumhuriyetiaras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1Anlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226104926TurkiyeCumhuriyetiileFasKrall%c4%b1g%c4%b1Aras%c4%b1ndaDenizUlast%c4%b1rmas%c4%b1naDairAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226105922TurkiyeCumhuriyetiileKuzeyK%c4%b1br%c4%b1sTurkCumhuriyetiaras%c4%b1ndaDenizdeAramaveKurtarmaKonusundaAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226105922TurkiyeCumhuriyetiileKuzeyK%c4%b1br%c4%b1sTurkCumhuriyetiaras%c4%b1ndaDenizdeAramaveKurtarmaKonusundaAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122611720TurkiyeCumhuriyetiileMalezyaHukumetiAras%c4%b1ndakiDenizUlas%c4%b1m%c4%b1naIliskinAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122611720TurkiyeCumhuriyetiileMalezyaHukumetiAras%c4%b1ndakiDenizUlas%c4%b1m%c4%b1naIliskinAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122715459TurkiyeCumhuriyetiileNijeryaFederalCumhuriyetiAras%c4%b1ndaTicariGemicilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/2011122715459TurkiyeCumhuriyetiileNijeryaFederalCumhuriyetiAras%c4%b1ndaTicariGemicilikAnlasmas%c4%b1.pdf

48 | Turkiye Cumhuriyeti ile Rusya Federasyonu arasinda Deniz Tagimaciligi Anlasmasi Onay Stureci
Devam

Etmektedir

49 Turkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralligi Arasinda Deniz Tasimaciligi ve 30.05.1986 19122
Isletmeciliginin Koordine Edilmesi ve Diizenlenmesi igin Anlasma
50 Turkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralligi arasinda Deniz Ulastirmasinda 25.02.2011 27857
Isbirligi Anlagmasi
51 Tarkiye Cumhuriyeti ile Yemen Cumhuriyeti Arasinda Denizcilik Anlagsmasi 29.04.2011 27919
52 Tirkiye Cumhuriyeti ile Yunanistan Cumhuriyeti Arasinda Deniz Tasimaciligi 18.07.2001 24466
Anlagsmasi

53 TURKIYE CUMHURIYETI SAGLIK BAKANLIGI ILE KUZEY KIBRIS TURK 15.08.2007 26614

CUMHURIYETI SAGLIK BAKANLIGI ARASINDA GEMIADAMLARI SAGLIK
RAPORLARININ DUZENLENMESINE iLISKIN PROTOKOL

Kaynak: UDHB Mevzuat Veritabani ( www.denizcilik.gov.tr ) 21.05.2015


https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111227155620TurkiyeCumhuriyetiileRusyaFederasyonuaras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1Anlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226151311TurkiyeCumhuriyetiileSuudiArabistanKrall%c4%b1g%c4%b1Aras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1veIsletmeciligininKoordineEdilmesiveDuzenlenmesiicinAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226151311TurkiyeCumhuriyetiileSuudiArabistanKrall%c4%b1g%c4%b1Aras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1veIsletmeciligininKoordineEdilmesiveDuzenlenmesiicinAnlasma.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226151451TurkiyeCumhuriyetiileSuudiArabistanKrall%c4%b1g%c4%b1aras%c4%b1ndaDenizUlast%c4%b1rmas%c4%b1Alan%c4%b1ndaIsbirligiAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226151451TurkiyeCumhuriyetiileSuudiArabistanKrall%c4%b1g%c4%b1aras%c4%b1ndaDenizUlast%c4%b1rmas%c4%b1Alan%c4%b1ndaIsbirligiAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226162420TurkiyeCumhuriyetiileYemenCumhuriyetiAras%c4%b1ndaDenizcilikAnlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226162525TurkiyeCumhuriyetiileYunanistanCumhuriyetiAras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1Anlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Dokumanlar/20111226162525TurkiyeCumhuriyetiileYunanistanCumhuriyetiAras%c4%b1ndaDenizTas%c4%b1mac%c4%b1l%c4%b1g%c4%b1Anlasmas%c4%b1.pdf
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Yeni%20Microsoft%20Word%20Belgesi_2.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Yeni%20Microsoft%20Word%20Belgesi_2.doc
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Yeni%20Microsoft%20Word%20Belgesi_2.doc
http://www.denizcilik.gov.tr/

2.14. DENIZCILIK EGITIiMI

Turkiye Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi IMO tarafindan muhatap kabul
edilmektedir. 1990’ yillarda limanlarda baglanan Turk Bayrakli gemilerin sayisinin artmasi
sonrasinda, 2002 yilinda gemi adamlari Yonetmeligini ¢ikartarak denizcilik 6gretimi IMO
standartlarina uyariimigtir.

IMO tarafindan 01 Haziran 2010 tarihinde yayinlanan MSC. Circ.1164/Rev 7 No.lu sirkiler ile
Turkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilik egitiminde “Beyaz Liste” deki yerini korumustur. Bunun yani sira,
Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi ( EMSA ) tarafindan tlkemizde yapilan denetim faaliyetleri sonucunda
ulkemizdeki denizcilik okullarindan mezun olan dgrencilerin AB (yesi llke bayragini tasiyan gemilerde
calisabilmesi yolu agiimistir.

Tarkiye’de Deniz Harp Okulu disinda denizcilik 6gretiminin doért (4) yillik lisans
programlarinda gerceklestirildigi 19 Fakulte vardir. Ayrica, KKTC’de faaliyette bulunan Yakin
Dogu Universitesi de 4 yillik lisans programi uygulamaktadir. (17) Meslek Yiksekokulu ve
(49) Meslek Lisesi faaliyetlerini surdirmektedir.

TURKiYE’DEKi DENIiZCiLiK EGiTiMi VEREN UNiVERSITE/FAKULTELER (15.07.2016)

No Universite Fakiilte

1 | ADANA BiLiM VE TEKNOLOJi UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

2 | BALIKESIR UNIVERSITESI BANDIRMA DENIZCILIK FAKULTESI

3 | BURSA TEKNiK UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

4 | CANAKKALE ONSEKiZ MART UNIVERSITESI DENIZ BiLIMLERI VE TEKNOLOJiSi FAKULTESI
5 | DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

6 |ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

7 | iZMIR KATIP GCELEBI UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI

8 | KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI SURMENE DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

9 | MERSIN UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

10 | MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI BARBAROS HAYRETTIN DENIZCILiK FAKULTESI
11 | MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI VE TEKNOLOJiSi FAKULTESI
12 | ONDOKUZ MAYIS UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE DENIZ BiLIMLERI FAKULTESI
13 | ORDU UNIVERSITESI FATSA DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

14 | PiRi REIS UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

15 | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI

16 |YUZUNCU YIL UNIVERSITESI DENIZCILiK FAKULTESI

17 | BULENT ECEVIT UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

18 |ISTANBUL UNIVERSITESI DENIZ BiLIMLERI VE iSLETMECILIGi ENSTITUSU
19 | DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI VE TEKNOLOJiSi ENSTITUSU



http://imst.deu.edu.tr/

TURKIYE’DEKi DENiZCiLiK EGiTiMi VEREN UNiVERSITE/YUKSEK OKULLAR (15.07.2016)

No il Kurum Adi
1 | DOKUZ EVLOL UNIVERSITES| SI'E.FERiHiSAR FEVZIYE I‘-IEPISON SOSYAL BiLIMLER MESLEK
YUKSEKOKULU — MARINA iSLETME
2 | YASAR UNIVERSITES] MESLE.K YU.KSEKOKU.LL.JU—. DENIZ VE LIMAN iSLETMECILIGI
/ MARINA ISLETMECILIGI
3 | CANAKKALE ONSEKiZ MART UNIVERSITESI DENIZ TEKNOLOJILERI MESLEK YUKSEKOKULU
4 | EGE UNIVERSITESI URLA DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU
5 | MERSIN UNIVERSITESI DENIZ VE TICARET MESLEK YUKSEKOKULU
6 | MERSIN UNIVERSITESI DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU
7 | MUGLA SITKI KOCMAN UNIVERSITESI BODRUM DENIZCiLiK MESLEK YUKSEKOKULU
8 | MUSTAFA KEMAL UNIVERSITESI DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU
9 | PiRI REIS UNIVERSITESI DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU
10 | BAHCESEHIR UNIVERSITESI MESLEK YUKSEKOKULU
11 | BARTIN UNIVERSITESI BARTIN MESLEK YUKSEKOKULU
12 | GALATASARAY UNIVERSITESI MESLEK YUKSEKOKULU
13 | GIRESUN UNIVERSITESI TEKNIK BILIMLER MESLEK YUKSEKOKULU
14 | GIRNE UNIVERSITESI MESLEK YUKSEK OLKULU
15 | KOCAELI UNIVERSITESI KARAMURSEL MESLEK YUKSEKOKULU
16 | ORDU UNIVERSITESI FATSA MESLEK YUKSEKOKULU
17 RECEP TAYYIP ERDOGAN 'UNi.\'/ERSiTESi o
TURGUT KIRAN DENIZCILiK YUKSEKOKULU DENIZCILiK YUKSEKOKULU
TURKIYE’DEKI DENIZCiLiK MESLEK LISELERI (15.07.2016)
No il ilge Kurum Adi
1 |ANTALYA KONYAALTI FETTAH TAMINCE MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi
5 | ANTALYA MANAVGAT MANAVGAT TICARET VE SANAYi ODASI MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU
LISESI
3 |ARTVIN HOPA KEMALPASA COK PROGRAMLI ANADOLU LISESi
4 |AYDIN DIDIM DiDIM MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESI
5 |AYDIN KUSADASI ADVIYE-ERTUGRUL ACUN MESLEKIi VE TEKNIK ANADOLU LIiSESI
6 | BALIKESIR AYVALIK PAKMAYA KENAN KAPTAN MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI
7 | BALIKESIR ERDEK KARSIYAKA COK PROGRAMLI ANADOLU LISESI
8 | CANAKKALE GELIiBOLU ARMATOR YAKUP AKSOY MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESi
9 | CANAKKALE MERKEZ CANAKKALE MESLEKIi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI
10 | GIRESUN BULANCAK B.ULA.NCAK KAPTAN AHMET FATOGLU MESLEKIi VE TEKNiK ANADOLU
LISESI
11 | GIRESUN ESPIYE ESPIYE S. CENGIZ SARIBAS MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI
12 |GIRESUN TIREBOLU TIREBOLU PIRI REIS MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi
13 | HATAY iISKENDERUN SEFA ATAKAS MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI




14 |ISPARTA EGIRDIR EGIRDIR MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU LISESi

15 |ISTANBUL ADALAR HUSEYIN RAHMi GURPINAR COK PROGRAMLI ANADOLU LISESI

16 |ISTANBUL BESIKTAS ZIYA KALKAVAN MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi

17 | ISTANBUL BEYKOZ BEYKOZ BARBAROS HAYRETTIN PASA MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi

18 |ISTANBUL PENDIK PENDIK BARBAROS HAYRETTIN PASA MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU LISESi

19 |ISTANBUL TUZLA PiRi REIS MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESi

20 |iSTANBUL USKUDAR HACI RAHIME ULUSOY MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi

21 |izMIR CESME CESME ULUSOY MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi

22 |izMiR GUZELBAHCE GUZELBAHCE iMKB MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU LIiSESi

o KARABURUN MORDOGAN FATMA EMIN KARAAGAC COK PROGRAMLI

23 |iZzMIR KARABURUN o

ANADOLU LISESi
o KONAK NEVVAR SALIH iISGOREN EGIiTiM KAMPUSU - 4 MESLEKi VE TEKNiK

24 |iZMIR KONAK o
ANADOLU LISESi

25 |izMIR KONAK KONAK CINARLI MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI

26 |iZzMIR KONAK o N . _ _ o
SEHIT IDARI ATASE CAGLAR YUCEL MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU LISESI

27 |KASTAMONU |INEBOLU PiRi REIS MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi

28 | KOCAELI GOLCUK GOLCUK MESLEKIi VE TEKNiIK ANADOLU LISESiI

29 | KOCAELI KORFEZ HEREKE NUH CIMENTO MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI

30 | MERSIN AKDENIZ DENIZ TICARET ODASI MESLEKIi VE TEKNiK ANADOLU LISESI

31 | MUGLA BODRUM BODRUM MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU LISESi

32 |MUGLA BODRUM BODRUM TURGUT REIS MESLEKI VE TEKNiIK ANADOLU LISESi

33 | MUGLA KOYCEGIiZ KOYCEGIiZ MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI

34 | MUGLA MARMARIS . I
BOZBURUN DENIZ TiICARET ODASI COK PROGRAMLI ANADOLU LISESI

35 | MUGLA MARMARIS 75. YIL MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi

36 |ORDU FATSA ATATURK MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESI

37 |RIzZE ARDESEN ISIKLI MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU LISESi

38 |RIZE GAYEL CAYELI AHMET HAMDI iSAKOGLU MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi

39 |RizE MERKEZ HASAN KEMAL YARDIMCI MESLEKI Ve TEKNiIK ANADOLU LISESi

40 |SAMSUN TEKKEKQY NEDIME SERAP ULUSOY MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi

41 |SINOP MERKEZ SINOP MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESI

42 | TEKIRDAG SULEYMANPASA | KUMBAG MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU LISESi

43 | TRABZON CARSIBASI CARSIBASI MESLEKI VE TEKNIK EGITiM MERKEZI

aa | TRABZON oF qF HACI MEHMET BAHATTIN ULUSOY MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU
LISESI

45 | TRABZON ORTAHISAR TRABZON MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI

46 | TRABZON SURMENE SURMENE TURK TELEKOM MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESi

47 |VAN TUSBA VAN PiRIi REIS MESLEKIi VE TEKNiK ANADOLU LISESi




YALOVA ALTINOVA TERSANE GiRIiSIMCILERI A.S. MESLEKi VE TEKNIK
48 | YALOVA ALTINOVA o

ANADOLU LIiSESi
49 |ZONGULDAK EREGLI HATICE ERDEM MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU LISESI

n
8
B
]
u
g :

TURKIYE’DE DENIZCILIK EGITIMININ SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

Tlrkiye’de denizcilik egitiminin sorunlarini ve ¢ézim dnerilerini 5 ana baslik altinda siralayabiliriz;

1) Denizcilik Egitimi, Yeterlik Yiikseltme ve Ogrenci Kaynakl Sorunlar
2) Staj Kaynakli Sorunlar
3) Ders Programlari Kaynakli Sorunlar
4) Egitimci Kaynakh Sorunlar
5) Hizmet Sorunu

Tirkiye'de denizcilik egitimi veren kurumlarin yasal seviyeleri ve mezunlarina taninan yeterlik
seviyeleri su sekildedir:

Mezunlarin Mezunlarina
Egitim Suresi Yeterliklerine  go6re | Taninan Yeterlik
. Egitim i i
Seviye J Sinirlamalan Seviyeleri
Kurumlari
. Uygulama . . . .
Teorik yg. Glverte Makine Guverte | Makine
(Staj)
Lise Mesleki ve Teknik | 1 A 500-3000 | 7°9-3000 | vardiva | vardiya
Anadolu Lisesi | * "' y GT Zabiti Makinisti
(M.E.B.) KW
(Anadolu




Denizcilik Meslek
Lisesi)
Ozel  Denizcilik
Kursu 60 Hafta
Kurs Teorik 12 Ay 500-3000 | 750-3000 Vardiya vardiya
(Lise egditimini Zabiti Makinisti
(M.E.B.) tamamladiktan 2Yil GT kw
sonra)
On 2 Yil 500-3000 | 750-3000
Lisans Denizcilik Meslek . Vardiya Vardiya
Yiksek Okulu (Haziriik ~ ile | 12 Ay Zabiti Makinisti
Y.OK) birlikte 3 Yil) GT kw
Lisans Denizcilik 4 Y’/ Sinirlama Sinirlama Uzak.yol Uzakyol
) Viiksekokulu (Hazirlik  ile | 12 Ay Yok Vardiya Vardiya
(Y.O.K) birlikte 5 Yil) Yok Zabiti Muhendisi
Lisans o 4 Yil Sinirlama | Sinirlama | Uzakyol Uzakyol
Denizcilik , . )
) Fakiiltesi (Hazirlik  ile | 12 Ay Vardiya Vardiya
(Y.O.K) birlikte 5 Yil) Yok Yok Zabiti Muhendisi
Tablo-1: Tiirkiye'de denizcilik egitimi veren kurumlarin yasal seviyeleri ve mezunlarina taninan yeterlikler

1. Denizcilik Egitimi, Yeterlik Yiikseltme ve Ogrenci Kaynakli Sorunlar:

a)

b)

c)

d)

Turkiye’de Uzakyol yeterliklerinin verilmesini saglayan egitim kurumlari sadece Lisans
seviyesinde egitim veren kurumlar; Denizcilik Yuksek Okullari ve Denizcilik
Fakdlteleridir.

Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinde (Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi) egitim alan
dgrencilerin biyik bir kismi, Fen derslerindeki zayifliklari nedeni ile OSYM sinavlari
neticesinde Yuksekokul veya Fakiltelere girememektedirler.

Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinden (Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi) mezun
olan égrencilerin bir kismi Denizcilik Meslek Yuksek Okullarina sinavsiz kayit hakki ile
On Lisans egitimine kayit yaptirabilmektedir. Ancak, 2 veya 3 sene siiren On Lisans
egitimlerini tamamlamalarina muteakip hak kazanacaklar yeterlik seviyesi mezun
olduklari Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinden (Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi)
aldiklari yeterlikler ile ayni seviyededir. (Vardiya Zabiti/Vardiya Makinisti)

Denizcilik Meslek Yuksek okullarinda gegen 2-3 senenin mezunlara kazang getirip
getirmediginin degerlendirilmesi gerektigini dustintyoruz.

Denizcilik Meslek Yuksek Okullarinda okuyan 6grencilerin bir kismi (DGS) Dikey Gegis
Sinavr'nda basarili olarak Denizcilik Fakultelerine veya Denizcilik Yiksek Okullarina
gecmektedirler. Ancak, bu konuda da Lisans egitimi veren bu Universitelerin (DGS)
Dikey Gegis Sinavi ile yerlestirme kontenjanlarinin az olmasi énemli bir problem olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.



f)

Diger taraftan ise Lisans egitimi alan mezunlarin profesyonel olarak denizde ¢alisma
surelerinin azligi sorunu yer almaktadir. Bu sebeple, Turk Ticaret Filosunda devamli
olarak her yil Uzakyol Vardiya Zabiti/i Uzakyol Vardiya Mihendisi sikintisi devam
etmektedir.

g) Elektrik ve elektronik zabitlerinin elektro-teknik zabitlijine gegisleri STCW Manila

Degisikliklerine paralel olarak Gemiadamlari Yonetmeligi'nde yapilan degisiklik ile
31.12.2016 tarihinden sonra Elektrik Zabiti, Elektronik Zabiti, Elektrikci ve Elektronikci
yeterlilikleri iptal edilerek Elektro-Teknik Zabiti ve Elektro-Teknik Tayfasi yeterlilikleri
ihdas edilmisgtir.

Yonetmelikte yapilan diizenleme ile;

1.) 01.01.2012 tarihinden 6nce 12 ay Elektrik Zabiti ve Elektronik Zabiti hizmeti
olanlara dogrudan Elektro-Teknik Zabitligine gecis, yine bu tarihnten 6nce12 ay
Elektrikgi ve Elektronikgi hizmeti olanlara dogrudan Elektro-Teknik Tayfaligina gegis
imkani saglanmis,

2) Yukarida belirtilen hizmete sahip olmayan Elektrik¢i ve Elektronik¢i yeterliligindeki
gemiadamlarindan 3 ay hizmet yapmalari ve Elektro-Teknik Tayfasi Kursunu almalari
kosuluyla Elektro-Teknik Tayfaligina gecis imkani saglanmis, benzer gegis Elektrik ve
Elektronik Zabitleri icin yapiimamistir.

Bu gecise musaade edilmemesi nedeniyle 01.01.2012 tarihinden dénce 12 ay
Elektrik Zabiti ve Elektronik Zabiti hizmeti olmayan ve son 5 yilda idare tarafindan
verilen tum elektrik ve elektronik zabitlerinin yeterlilikleri iptal edileceginden magdur
olacaklardir.

Coziim Onerileri:

a) Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinin (Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri)

b)

d)

mufredatinda degisiklik yapilarak fen derslerine agirlik verilmesi,

Lisans seviyesinde denizcilik egitimi veren Denizcilik Fakultelerine veya Denizcilik
Yuksek Okullarina girmek isteyen Mesleki ve Teknik Anadolu Liseleri (Anadolu
Denizcilik Meslek Liseleri) mezunlarina Universite sinavlarinda pozitif anlamda kat say
destegi verilmesi veya elde ettikleri Universite sinav puanlarina ek puan ilave edilerek
desteklenmeleri ve tesvik edilmeleri,

On Lisans seviyesinde egitim veren Denizcilik Meslek Yiiksek Okullarinda okuyan ve
Dikey Gegis Sinavi ile Lisans egitimi veren Denizcilik Fakultelerine ve Denizcilik
Yuksek Okullarina gecis yapmak isteyen o&grenciler icin Dikey Gegis Sinavi
kontenjanlarinin arttiriimasi,

Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinden (Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri) veya On
Lisans seviyesinde egitim veren Denizcilik Meslek Yuksek Okullarindan mezun olarak
ve denizcilik sektérinde Yakinyol diye tabir edilen (500-3000 GT, 750-3000 Kw) limitli
yeterliklere sahip olan vardiya =zabiti/vardiya makinisti gemiadaminin, Uzakyol



yeterlikleri almalari konusunda mevzuatin degistiriimesi ve Turkiye’nin bu konu
hakkindaki kural ve ydnetmeliklerini, IMO (International Maritime Organization)
tarafindan c¢ikarilan ve dinyada bu konuda standart ve referans saglayan STCW
Konvansiyonuna goére yeniden dizenlenmesinin saglanmasi,

(Bu konuda son derece gelismis durumda olan Ingiltere’nin denizcilik egitim sistemi ve
zabitan yeterlik yikseltme sistemi érnek alinabilir.)

e) Onemli miktardaki Elektrik ve Elektronik Zabitlerinin yasayacagi bu madgduriyetin
O6nlenmesi maksadiyla; Yardimci Sinif Gemiadamlarinin Yeterliliklerinin Sartlarinin
diizenlendigi Madde 10°da asagidaki ilavenin yapilmasi uygun mlitalaa edilmektedir.

“- Asagidaki sartlardan birini yerine getirmis olmak;

- 750 kW'den bilylk ana makine ile yirtttlen gemilerde, Elektrik Zabiti veya Elektronik
Zabiti olarak en az alti aylik deniz hizmeti ve onaylanmis staj defterine uygun olarak idarece
onayli atélye tesislerinde alti ay stireli atblye becerilerini gelistirme egditimini tamamlamak ve
Idare tarafindan uygunlugu onaylanan editim kurumlarinda “elektro-teknik zabitligi” egitimi
gormek,”

2. Staj Kaynakli Sorunlar:

a) Denizcilik Fakultelerinin; Deniz Ulastirma i§letme Muhendisligi, Gemi Makineleri
isletme Mihendisligi , Denizcilik Meslek Yiiksek Okulunun; Deniz Ulastirma isletme,
Gemi Makineleri isletme, Yat isletme Ydnetimi programlarinda okuyan égrencilerin
mezun olmalari ve yeterlik sinavlarina girebilmeleri igin mecburi olan agik deniz stajinin
icra edilmesinde staj yeri bulamama sorununun mevcut olmasi,

b) Gemiadamlari Yonetmeligi geregdi; yat kaptani yeterliligi, 499 GT Yat Kaptani, 500-
2999 GT Yat Kaptani ve 3000 GT ve Uzeri yat kaptani olmak Uzere 3 yeterlilige
ayrilmigtir. Halen egitim kurumlarinca verilmekte olan Yat Kaptani Egitimi 499 GT yat
kaptani igin gerekli olan egitimdir. Daha énce bu kursu tamamlayan kursiyerler
dogrudan GASM tarafindan yapilan sinava girebilirken, yapilan degisiklik ile 6 ay staj
zorunlulugu getirilmistir. Kursu tamamlayan kursiyerler kurs basari belgeleri ile liman
baskanliklarina miracaat ederek gemici veya yat kaptani stajyeri liman cuzdani
cikarttiktan sonra sadece 15 metreden daha uzun ticari yatlarda onayli staj
defterlerine istinaden 6 ay staj yapmaktadirlar.

Diger taraftan; Yat Kaptani (499 GT) yeterliligi olanlar Gemilerin Gemiadamlari
ile Donatilmasi Ydénergesi geregince Cizelge-8'de belirtilen 499 GT ve daha kiguk
yatlara ilaveten Cizelge-6 geregince gunu birlik ve hareket limanindan 25 milden fazla
acllmamak kaydiyla sefer yapip tekrar hareket limanina dénen 42 metre ve daha
klguk yolcu motorlari, yolcu gemileri ve gezinti tenezziilh gemilerinde de kaptanlik
yapabilmektedir. Benzer sekilde Yat Kaptani (499 GT) yeterliligi olanlar, Ozel
Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kigilerin Yeterlilikleri Hakkinda Ydénetmelik
geregince Ozel Tekneleri de kullanabilmektedir.



Goruldagu Uzere Yat Kaptani (499 GT) yeterliligi ile ticari yatlara ilave olarak
Ozel yatlar, 42 metre ve daha klguUk yolcu motorlari, yolcu gemileri ve gezi tenezziih
gemileri kullanilabilmektedir. Ozellikle 6zel tekne veya 42 metre ve daha kiigiik yolcu
motorlari, yolcu gemileri ve gezi tenezziih gemileri kullanilabilmek igin Yat Kaptani
(499 GT) yeterliligini alan vatandaslar bulunmaktadir.

Ozetle, Yat Kaptani (499 GT) yeterliliginin, 6zel tekne veya 42 metre ve daha
kiguk yolcu motorlari, yolcu gemileri ve gezi tenezzuh gemileri kullanma yetKkileri
olmasina ragmen, stajlarini sadece 15 metreden daha uzun ticari yatlarda
yapabilmektedir. Bu durum vatandaslarin staj yapacagi tekneleri kisitlarken,
calismayi hedefledikleri 6zel tekne, motor ve gemilerde staj yapmalarini da
engellemektedir.

Coziim Onerileri:

a)

b)

f)

Bu konuda, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan, staj egitim
gemisi isleten ve stajyer dgrencilere staj yapma imkani saglayan egitim kurumlarina,
egitim gemilerinde istihdam ettikleri Tlrk stajyer 6grenci basina masraflarin
karsilanmasi amaciyla belli bir miktarda maddi yardim yapilmasi, bu staj egitim
gemilerinin Turk Limanlarina ugradiklari veya Bogaz gegisi yaptiklari sirada olusacak
liman masraflari, bogaz gegis masraflari, harglar ve risumlar, pilotaj Ucretleri ve
benzeri diger harcama ve masraflari konusunda indirim saglanmasi.

Gemiadamlari Yonetmeligi'nde gecen “15 metreden daha uzun ticari yatlarda”
ibaresinin “15 metreden daha uzun ticari yatlar, Yat Kaptani (499 GT) tarafindan sevk
ve idare edilen 15 metreden uzun 0Ozel tekneler, 42 metre ve daha kigcuk yolcu
motorlari, yolcu gemileri ve gezi tenezzih gemilerinde” seklinde degistiriimesinin
uygun olacagi degerlendiriimektedir.

Turk Armatér ve Gemi isletmeci firmalarina gemilerinde en az 1 stajyer bulundurma
zorunlulugu getirilmesi veya bulundurdugu her stajyer basina belli bir oranda maddi
tesvik saglanmasi,
(Ornegin: Turk bayrakll gemilerde Stajyerin sigorta priminin devlet tarafindan
karsilanmasi v.s.)

Yat kaptanligi staji uygulamasi icin egitim amacl kullanilmak {zere idare tarafindan
yatlarin tahsis edilmesi ve yat sahibi firmalara kolayliklar saglanmasi,

Denizcilik egitim sektérinde bu gin yasanan sorunlarin en énemlisi 6grencilerin staj
yapacak gemi/atélye bulmada yasadigi glgliklerdir. Zira, bu sorun staj yeri arayan
ogrenciler ve onlara yardimi olmaya c¢alisan egitim kurumlarinin yaninda istihdam
etmek icin stajyer arayan armatorlerimiz veya tersanelerimiz i¢cin de sorundur.
Sorunun aktoérlerinin ortak 6zelligi Deniz Ticaret Odasi semsiyesi altinda yer
almalaridir. Bu nedenle, denizcilik sektorunun en onemli aktorlerinden olan Deniz
Ticaret OdasI'nin semsiyesi altinda yasanan staj sorununa duyarsiz kalmasi veya
¢c6zume katki saglamamasi dusinulemez. Konuya iliskin denizcilik egitim temsilcileri



koordinesinde armatdr, tersane ve yat isletmecileri temsilcilerinden olusan bir ¢alisma
grubu olusturulmasi. Bu grup tarafindan ihtiyag duyulan staj yerlestirme biriminin
gorev tanimlarinin tespit edilmesi, bu birimin DTO binyesinde yeni bir birim olarak
olusturulmasi veya mevcut birimlerden birine gerekli personel destegi de saglanarak
ilave goérev olarak verilmesi konularinda c¢alisma yapilmasinin uygun olacagi
degerlendirilmektedir.

3. Ders Programlari Kaynakli Sorunlar:

a)

b)

Denizcilik Egitim mdifredatinda pratik/uygulama egitimine yeteri kadar agirlk
verilmemesi, ezaberci egitim yapisinin varligi,

Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinin (Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri)
mufredatinda fen derslerinin zayifligi,

Denizcilik egitimi alan 6grencilerin (Tayfa veya Zabit seviyesi) Ingilizce Lisan
konusundaki sikintilari,

Coziim Onerileri:

a)

b)

d)

Denizci egitimci belgesine sahip Universite ve M.E.B.” na bagli Anadolu Denizcilik
Meslek Lisesi ve Ozel denizcilik kurslarinda goérev yapan 6gretmenler, Denizcilik
sirketlerinin DPA, Personel ve Teknik Mudirleri, M.E.B.igi,Y.O.K., U.D.H.B.Ig
temsilcilerinden olugacak bir galisma grubu tarafindan Denizcilik Egitimi mufredatinin
gbzden gecirilerek revize edilmesi, uygulamaya ve ihtiyaca yonelik egitimlerin
planlanarak mufredata konulmasi, okul gemilerinde uygulanacak mesleki egitimlerin
programlanmasi,

Uygulamaya ve ihtiyaca yonelik egitimlerin planlanarak, mifredata konulmasi,

Mesleki ve Teknik Anadolu Liselerinin (Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri)
mufredatinda degisiklik yapilarak fen derslerine agirlik verilmesi,

Denizcilik Okullarinda mesleki derslerin ingilizce dilinde dgretiimesi, sinavlarin ingilizce
dilinde yapilmasi. Tayfa sinifi icin 6éngériilen egitim mifredatina ingilizce dil egitiminin
de dahil edilmesi,

4. Egitimci Kaynakli Sorunlar:

a)
b)

c)

Denizci Egitimci sayisinin az olmasi,
Denizci Egitimci olabilme kosullarinin zorlugu,

Denizci Egitimcilerinin maas ve Ucretlerinin yetersizligi,

(Denizci Egitimei maaslarinin yetersizligi sebebiyle denizci kbkenliler ya gemiye ¢ikarak
yliksek maaslarda calismayi tercih ediyorlar ya da karada denizcilik firmalarinda
akademisyenlere oranla daha iyi maddi kogullarda galisiyorlar.)



d) Ozel denizcilik egitim kurumlarinda egitimci olarak istihdam edilecek denizci egitimcisi
olma kosullari Milli Egitim Bakanhgr'nin ilgili mevzuati ve Gemiadamlari Egitim ve Sinav
Yoénergesi ile dizenlenmistir. Milli Egitim bakanhgdinin ilgili mevzuatina gére 6zel denizcilik
kurslarindan gelen talebe istinaden yeterlilikleri ve mezun olduklari okullar esas alinarak
lisans dlzeyi ve Uzeri diplomaya sahip olanlar uzman egitici, lise mezunu olanlar usta egitici
olarak gérev yapmalarina onay verilmektedir.

Gemiadamlari Egitim ve Sinav YoOnergesi ile yapilan dizenlemeye gore ise denizci
egitimcisi olabilmek igin lisans diplomasi ve en az uzakyol birinci zabit (2 yil deniz hizmeti
olmak) veya en az uzakyol ikinci muhendisi/makinisti (2 yil deniz hizmeti olmak)
gerekmektedir. Ayrica, ayni Yonerge ile alanlarinda yliksekégretim mezunu olmayan en az
vardiya veya makina zabiti yeterlik belgesine sahip Usta Ogreticilere, siniflarina uygun olan
sinirh zabitan yeterliklerine ve tayfa sinifi gemiadami kurslarina yonelik Denizci Egitimci
belgesi dizenlenir hUkmu yer almaktadir.

Diger taraftan bu gin lisans diplomasi olmadigi halde TUDEV veya EKOL gibi
kurslardan mezun olup uzakyol kaptan veya uzakyol bagmakinist yeterliligi ile gemilerde
hizmet yapan ve yapmaya devam eden, emsalleri arasinda temaylz etmis, bilgi ve
tecrubeleri ile denizcilik egitimine katki saglayabilecek dnemli miktarda denizci editmen adayi
mevcuttur. Ancak, bu kaptan ve basmakinistler Milli Egitim Bakanhdi mevzuatina gore
vardiya zabiti ve makine zabiti egitimlerinde usta egitici olarak gorev yapmalari mimkun iken
Gemiadamlari Egitim ve Sinav Yonergesi'ne gore lisans diplomasina sahip olmadiklarindan
bu yeterliliklere ait egitimlerde gorev alamamaktadir.

Coziim Onerileri:

a) Denizci Egitimci olabilme kosullarinin agir sartlarinin gézden gegcirilerek yeniden
dizenlenmesi,

b) Denizci Egitimcilerinin maas ve ucret kosullarinin cazip hale getirilmesi,

C) Ozellikle MEB baglisi Meslek Liselerinde meslek derslerinde denizci egitimcisi agigi
seyir derslerine cografya dgretmenlerinin tefrik edilmesi gibi brans 6gretmenleriyle
karsilanmaktadir. Denizcilik mesledinin kendisine has 6zellikleri dikkate alindiginda
yasanan bu sorunun ivedilikle ¢dzllmesi gerekmektedir. Sorunun ¢ézimi igin
yapllmasi gerekenlerden biri Gemiadamlari Egitim ve Sinav YoOnergesi'nde gerekli
degisiklik yapilarak lisans mezunu olma sartinin kaldiriimasi uygun miutalaa
edilmektedir.

5. Hizmet Sorunu:

a) Bakanlk Galisanlar ile Denizci Egitmenlerinin Sertifika Yenileme iglemleri,



Gemiadamlari Yoénetmelidi ile sertifika yenileme islemleri denizde emniyet sertifikalarinda,
sinav ve tanker sertifikalarinda oldugu gibi hizmet olmak Uzere iki sekilde yapilabilmektedir.
Yénetmeligin Bakanlikta calisanlarla ilgili hikimler baslikll EK Madde 8 “Bakanligin merkez ve
tasra teskilatinda en az 3 yildir galismakta olanlar; idare tarafindan yetkilendirilmis egitim
kurumlarinda en az 3 yil gbrev yapan denizci egitimciler, bu Yoénetmelik hikimlerine goére
sertifikalarin yenilenmesinde éngériilen degerlendirme sinavlarindan muaf tutulurlar.” ibaresi ile
sadece sinavla yapilan yenilemelere iliskin dizenleme getirilmistir. Dlzenlemenin tanker
sertifikalarinda oldugu gibi hizmetle yapilan sertifika yenilemelerine de kapsayacak sekilde
genigletiimesi maksadiyla Gemiadamlari Yonetmeligi EK Madde 8in b) alt bendinin asagidaki
sekilde degistiriimesinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

“b) Bakanligin merkez ve tasra teskilatinda en az 3 yildir ¢alismakta olanlar; Idare
tarafindan yetkilendirilmis egitim kurumlarinda en az 3 yil gbrev yapan denizci egitimciler, bu
Yénetmelik hiikiimlerine gb6re sertifikalarin yenilenmesinde &ngérilen degerlendirme
Sinavlari ve én gériilen deniz hizmet slirelerinden muaf tutulurlar.”

b) Siresiz Sertifika Durumu,

STCW 2010 Manila Degisikliklerinde hicbir sertifika suresi yeterlilik stresinden uzun
olamaz hiikmii yer almaktadir. Buna karsin idaremiz tarafindan Gemiadamlari Yénetmeligi
Seyir Guvenlik Egitimleri ve Belgeleri baslkh Madde 20'de yer alan Elektronik Harita Bilgi
Sistemleri (ECDIS), Koprusiti Kaynaklari Yonetimi (BRM) ve Makine Dairesi Kaynaklari
Yonetimi (ERM) belgeleri suresiz olarak verilmektedir. Diger taraftan, ayni maddenin altinda
yer alan Radar Gozlem ve Plotlama ve Otomatik Radar Plotlama Aygitlarini (ARPA)
Kullanma belgeleri ile ilkyardim ve Tibbi Bakim Egitimi ve Belgeleri baglkli Madde 21’de yer
alan ik Yardim ve Tibbi Bakim belgeleri bes yil siireli olmasina ragmen ilgili maddelerde bu
belgelerin ne sekilde yenilenecedine dair bir hikim yoktur.

Arz edilen boslugu gidermek lzere Seyir Guvenlik Egitimleri ve Belgeleri baslikli
Madde 20’ye asagidaki ilavenin yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

“Yukaridaki belgeleri almaya hak kazanan zabitler, gecgerli belgelerinin suresinin bitmesinden
Onceki son altmis ayda en az oniki ay deniz hizmeti yapmak veya yukarida belirtilen
egitimleri tekrarlayarak belgelerini yenilemek zorundadir.”

Benzer sekilde, STCW 2010 Manila Degisiklikleri Kisim B-VI/6 incelendiginde, bu
sertifikaya sahip gemiadamlarinin gemide ISPS Kodu kapsamindaki talim ve tatbikatlara
katiimis ise (ISPS Kodu geregince gemilerde tatbikatlar 6 ayda bir, talimler ise 3 ayda bir
yapilmak zorundadir) bu egitimin yenilenmesine ihtiya¢ yoktur ibaresi yer almaktadir. Tersi
disunuldiginde ise bu sertifikaya sahip gemiadami gecen 5 yil icinde gemide ISPS Kodu
kapsamindaki talim ve tatbikatlara katiimamissa bu egitimin yenilenmesine ihtiyag vardir.

Gemiadamlari Yonetmeligi, Gemi Glvenlik Egitimleri ve Belgeleri Baslkli EK Madde
6 geregince Gemi Guvenlik Zabiti egitimi icin S6zlesmeye uygun olarak 5 yil stire koyulmus,
her bes yilda bir idarenin éngdrdigu degerlendirme sinavindan gegerek belgelerini yenilerler.
Bu degerlendirmede basarisiz olan gemiadamlari tekrar egitime tabi tutulur hikmu
koyulmustur. Ayni madde altinda yer alan Giivenlik Farkindalik Belgesi, Givenlikle ilgili



Tanitim Belgesi, Belirlenmis Guvenlik Goérevleri Egitim Belgeleri igin ise Sézlesmenin aksine
suresiz olarak verilmektedir.

Bu durumda giivenlik sertifikalarina 5 yillik siire koyulmasinin ve gegen 5 yil
icinde 1 yil deniz hizmeti yapanlarin Gemiadamlan Yonetmeligi EK Madde 6
kapsaminda verilen Gemi Giivenlik Belgelerinin siirelerinin 5 yil uzatilmasinin, bahse
konu hizmeti olmayanlarin idarenin 6ngérdiigii degerlendirme sinavinda basaril
olmalan halinde belgelerinin yenilenmesinin, basarisiz olan gemiadamlan tekrar
egitime tabi tutulmalarinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.
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DENiZ TASIMACILIGI VE GEMi SEKTORUNUN
EKONOMIDEKI ROLU

Diger iilkelerle rekabet esitligi icin denizcilik sektorimiiz, devlet tesvik
politikasinda oncelikli sektor olmalidir. Bu baglamda; denizcilik ile ilgili
mevzuatin sektorel faaliyetleri daha etkin, rasyonel, hizli ve Kkaliteli saglama

yoéninde yenilenmesi zorunludur.

INSA

Deniz tasimaciligl ve gemi insa sanayimiz yiiksek yerli katma degere dayah
olmasi ile Tiirkiye'nin cari acigim azaltmada etkili bir sektér olmaya
adaydir. Ayrica, gemi inga sanayi nitelikli istihdam gerektirmesi itibariyle
igsizlik oraninin azaltilmasinda ¢ok 6nemli rol oynar. 2007-2008 ddneminde
tersanelerimizde bilfiil ¢alisan sayist yaklasik 50 bin kisiye ulagmusti.
Tiirkiye'nin dis ticaretinin mevcut kosullarda agirlikli yabanci gemiler ile
taginmas1 yerine daha fazla Tiirk gemisine gecisin saglanmasi halinde navlun ve
gemi kiralamadan dolay1 acik vermemizi Onleyecektir. Diinyada birgok iilke,
denizcilige ve gemi sanayine stratejik sektdr olarak bakmakta ve dogrudan
desteklemektedir. Cok cesitli kalemler altinda seksenin {izerinde destek g¢esidi
uygulanmaktadir. Bu cercevede; OECD Gemi Insa Cahsma Grubu
calismalarima aykirihik olmadan Tirkiye'de devletimizin uygulayabilecegi ¢ok
net destek imkanlar1 mevcuttur.

1. Ayn ayr armatdrliik sirketlerinin, gemi inga sirketlerinin ve gemi
isletme girketlerinin Dbirleserek biliylimeleri kosuluna bagli olarak
desteklenmeleri saglanmalidir. Bu sekilde global Olgekte rekabet etme
sanslar1  yikselecektir ve Tirkiye ekonomisine daha ¢ok Kkatki
saglayabileceklerdir.

2. Gegmiste uygulanmis olan KDV destekleme primi tesvigi %18 olarak
yeniden uygulamaya konulmalidir.

3. 04 Haziran 2015 tarihli RG’de yayimlanan gemi ve yat sektdriinii de
tasarim destegi kapsamina alan ve devlet destegi saglayan Teblig’e
(2015/1) ek olarak, yeni nesil (ekonomik/ekolojik) gemi tretimine yonelik
yatirimlara ve bu konudaki Ar-Ge ¢alismalarina destekte bulunulmalidir.
4. Ton basina g¢elik alimina yonelik olarak, baz1 Asya iilkelerinde oldugu
gibi destek getirilmelidir. (Ornegin Cin’de ton basma 500 dolara kadar
destekler s6z konusu olmustur)

5. Tersanelerdeki ticretli ¢alisanlara yonelik olarak, vergi ve SGK primi
istisnasi gibi tesvikler getirilmelidir.

6 15.04.2015 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 6639 sayili “Bazi
Kanun ve KHK’lerde Degisiklik Yapilmas1 Hakkinda Kanun” (Torba
Yasa) ile “UDHB Teskilat ve Gorevleri Hakkinda KHK”nin 21.
Maddesine yeni bir fikra eklenmek suretiyle UDHB’na verilen “Milli
Gemi Sicili veya Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kayitli ticari yik
tasimalarinda  kullanilan gemilerden cins ve nitelikleri Bakanlik¢a
belirlenenlerin hurdaya ayrilmasini desteklemek amaciyla yerlerine
asgari yiizde otuz bes yerli katki oramyla Tiirkiye 'de inga edilmek, asgari
bes yul Tiirk Bayrakliisletilmek ve insasimin ti¢ yil icinde tamamlanmamasi
veya insasini miiteakip bes yildan once satilmasi halinde genel hiikiimler

- Ekonomi
Bakanlig1
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- Ulastirma,
Denizcilik
ve
Haberlesme
Bakanlig1




DENIZCILIK SEKTORUNUN SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

SORUN

COZUM ONERISI

iLGILI
KURUM

uyarmca tahsil edilmesi sartlariyla yeni gemilerin finansmaninda
kullanilmak ve hurda bedelini agsmamak iizere nakdi 6deme yaptirma”
yetkisinin kullanimina iligkin esaslar, sektoriin goriis ve talepleri
dogrultusunda bir an Once belirlenerek; yas ortalamasi 30’a yaklasmis
olan koster filomuzun rekabetci yeni nesil (ekonomik/ekolojik) gemilerle
yenilenmesine bir an 6nce baglanmalidir.

EXIMBANK’IN TASIMACILIKTA VE GEMI
ETKINLiGi ARTTIRILMALIDIR

INSAATINDAKI

A.TASIMACILIKTA (EXIMBANK)

Ulkemizin cesitli yatirrm kredileri kullaniminda, Hazine kanaliyla anlasmalarin
imzalanmasi Oncesinde bir takim mekanizmalar olusturularak Tiirk Bayrakli
Gemilere yeni is imkanlar1 saglayacak ve tasimaciligi rekabete sokarak doviz
kazandiric bir uygulama getirilebilmesi i¢in ¢oztim onerilerinde belirtilen ¢esitli
kredi tiplerine gore harekete gecilmelidir.

1. U.S. Eximbank

Tiirkiye tarafindan herhangi bir miidahale yapilmadig: takdirde Amerikan
Eximbank kanaliyla finansmani saglanan projelerde Amerika tarafindan
dizenlenen ve Amerikan Bayrakli Gemilerin korunmasini saglayan
anlagma sart1 nedeniyle ylikiin tamami1 Amerikan Bayrakli gemi kullanan
sirketlere verilmektedir.
Ancak, Amerikan Eximbank anlasmasinda kredi kullanici iilke ozel
sektoriin ve kamu sektoriiniin istekte bulunmasi halinde yukin %50’sinin
o llke bayrakli gemilere verilmesi miimkiindiir. Bu konuda Hazine’nin
ilgili dairesinin koordinasyonunda bu istemin gergeklestirilmesini
saglayacak mekanizma olusturulmali ve bu hususta yapilacak bir kisitlama
veya duzenlemenin getin rekabet kosullarinda pazar payini arttirmaya
caligan Tiirk ihracatgisina etkilerinin ilgili kurumlar, sektor temsilcileri ve
birliklerin goriis ve onerileri alinarak bir karara varilmalidir.

2. Bulunduklari iilkelerin yatirim mallarmin ihracatlarim tegvik teminen
calisma yapilmasi gerektigi yoniindedir.

4. Yukaridaki ithalatimizla ilgili ¢ maddeye ilave olarak Tiirk
Eximbank’mn kredilendirdigi ihracata iligkin tasimalarda ayn1 A.B.D.’nin,
Fransa’nin ve diger iilkelerin yaptig1 gibi Tiirk Bayrakli Gemi Sarti’nin
getirilmesi filomuza yeni is olanaklari saglayacaktir.

- Ekonomi
Bakanlig1
-Hazine
Mds.
-Maliye
Bakanlig1
Gelir
Idaresi
Bagkanligt
- Ulagtirma,
Denizcilik
Ve
Haberlesme
Bakanlig1

- Eximbank
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B.GEMI INSAATINDA (EXIMBANK)

2008 Global Ekonomik Krizi, denizcilik sektoriinde gunimize kadar uzayan
kriz sonrast gemi yatinmmina girmek isteyen armatorlerin gecmiste kredi
saglamakta olduklar1 kanallardan kredi saglama imkanlarim oldukga
zorlagtirmistir. Armatér yatirmminin tamamini ya da biiyiik bir kismimi 6z
kaynakla yapmak zorunda kaldiginda dis finansmanin kaldirag etkisi azalmakta
ve sermaye yogun olan 20-25 yil Omiirlii gemi yatirimu yapilabilir olmaktan
¢cikmaktadir.

Bu ortamda, benzeri biitiin gemi insa iilkeleri Eximbank’lar1 tarafindan
uygulanmakta olan kendi tlkelerinde siparis verilen gemilerin armatorlerine
Gemi isletme Dénemi Finansmam (post-delivery finance) saglaniyor olmasi

amaciyla Amerikan Eximbank gibi bagta Japonya olmak {izere diger
iilkelerde de ihracat kredi kuruluslari (Fransa’da Coface, Almanya’da
Hermes, Italyan Sace vs) yine tasimaciligi kendi iilke bayrakli gemilerinin
tekelinde bulundurucu sartlar belirlemislerdir. Bu konuda da Hazine’deki
ilgili birim kredi kullanan Ozel Sektor ve Kamu sektérii ile beraber bu tiir
projelerin tasinmasinda en az %50’lik bir Tirk Bayrakli tagima payi talep
etmesi faydali goriilmektedir.

3. Diinya Bankas1 Kredilerinde de CIF-FOB Farki’'min %10
fazlasinda bile kredi kullanan iilke filosunun tasima yapmasi imkam
bulunmaktadir. Bununla ilgili olarak goriisiimiiz, Hazine’nin ilgili
biriminin koordinasyonunda Tiirk Bayrakh gemilerin pay almasim
teminen calisma yapilmasi gerektigi yoniindedir.

4. Yukaridaki ithalatimizla ilgili ¢ maddeye ilave olarak Tiirk
Eximbank’mn kredilendirdigi ihracata iligkin tasimalarda ayn1 A.B.D.’nin,
Fransa’nin ve diger iilkelerin yaptig1 gibi Tiirk Bayrakli Gemi Sarti’nin
getirilmesi filomuza yeni is olanaklar saglayacaktir.

Tiirkiye’de gemi siparisi vermeyi diisiinen yabanci armatorlere, benzerleri
Kore, Cin, Japonya, Almanya, Norveg, Ispanya ve Hollanda iilkelerinde
uygulanmakta olan 10-15 yil vadeli Gemi Isletme Dénemi Finansmam
saglanmali, gerekirse, buradaki kredilerin teminatlandirilmas1 ve
Eximbank tarafindaki risk yiikiiniin azaltilmasi i¢in Norve¢’deki GIEK
(Guaranteelnstitutefor ~ Eksport  Credits) veya Isve¢’deki EKN
(Exportkreditnamnden) benzeri, arac1 garantor kuruluslar kurulmali, insa
edilen geminin teminat olarak kabul edilmesi saglanmalidir.
EXIMBANK’m gemi insa sanayine destegi arttirilarak, diisiik faizli ve
uzun vadeli kredi imkan1
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siparislerin biiyiik bir oranda Kore, Cin, Japonya, Almanya, Norveg, Ispanya ve
Hollanda tersanelerine kaymasina neden olmakta olup, bu tarz imkanlar
armatoriin tersane seciminde %50°den fazla etken olmaktadir. Soyle ki, bir Tiirk
tersanesi armatdre finansman paketi sunamadigi takdirde fiyati diisiik diger
kosullar1 uygun da olsa isi bir Ispanyol ya da bir Hollanda tersanesine
kaptirabilmektedir.

saglanmalidir. Tirk Eximbank’in diinyada ornekleri goriildiigii {izere,
Tirkiye’de yan sanayinin kullanilmasini  destekleyen finansman
imkanlarin1 saglamas1 sektoriin gelisimine katkida bulunacaktir. Bu
cercevede, sektdre uygulanan kredi paketi igerikleri ve teminat oranlar1 da
g6zden gecirilmelidir.

Benzer uygulama sadece gemi insa siparislerinde degil belirli bir
miktari/oran1 agan gemi insa yan sanayi ve ulusal bazda imalat sanayi
irlinleri satisina yonelik olarak da gelistirilmelidir. Ayrica, gemi insa ve
ihracatina yonelik mevcut paket programlari disinda proje bazinda
belirlenecek kosullarla finansman saglanmalidir.

DENIZYOLU TASIMACILIGI

- Tiirk dis ticaret yiiklerinin tasinmasinda Tiirk Bayrakh gemilerin 2014 ve
2015 yih pay1 toplamda %12, ihracatta % 15 ve ithalatta ise % 11 olarak
gerceklesmistir.  S6z konusu sorun aslinda ayni zamanda navlun ve gemi
kiralama kaynakli cari agik sebebi olmaktadir. Tirkiye’nin 2023 hedefleri

Fener iicretlerinde komsu {ilkeler ile rekabet edilebilir seviyede indirim
saglanmalidir.
3. Akdeniz/Karadeniz canagi ile Atlas Okyanusu’nun Cebelitarik

kapsaminda toplam dis ticaretinin bir trilyon dolari asmasi beklenmektedir.
Mevcut yerli tagimacilik payr devam ederse sadece navlunlardan kaynaklanan
yillik cari agik katkis1 20 milyar dolar1 asacaktir.

- Turk armatoriiniin 2016 yili Ocak ayi itibariyle yabanci bayrakta 20,8 milyon
DWT (1000 GT ve uzeri) gemisi calismakta olup, (Tiirk Bayragi’nda ise 8,3
milyon DWT’dur.) (1000 GT wve Qzeri) Tirk Armatorlerinin kontroliinde
filomuz, toplam 1535 adet gemi ve yaklasik 29,1 milyon dwt ile dinya filo
siralamasinda bir 6nceki yila oranla % 6’lik artis olmasina ragmen 13. Siradan
14. Siraya gerilemistir.

(Tirk Bayrakli Gemilerimizin genel yas ortalamasi incelendiginde (DWT);
filomuzun % 53’0 0-9 yas araliginda, % 29’u 10-19 yas araliginda, % 9’u 20-29
yas araliginda ve % 9°da 30 yas ve lizerindedir.)

- Bir zamanlar koster tipi gemilerle Akdeniz’de hakimiyet kurmus olan Tiirk
Deniz Ticaret Filosu’nda 1500-7500 dwt araliginda 206 adet koster tipi gemi

Bogazi’ndan kuzey yonde Almanya’ya kadar (Continent Hatt1) ve giiney
yonde Fas’1 igine alan sahil seridi bolgelerinde ¢alisacak 5000 DWT’luk
yeni gemiler insa edilerek Tiirk Koster Filosu yenilenmeli, gemi yapimi
sirasinda gerekli destekler verilerek Filonun yenilenmesi saglanmalidir.

4. Denizcilik Miistesarh@i’nca karayolu tasimaciigimin denizyolu
tasimaciligina kaydirilmasim1 amaclayan 2006 yilinda yapilan Kabotaj
Tasimacihig Saha Etiid Calismasi Projesi yiiriirliige konulmali, Final
Raporu’nda belirtilen yatirinmlar gerceklestirilmelidir.

5. Yabanci bayraga kagisi onlemek igin T/B gemilerdeki personel ve
isletme giderlerini yabanci bayrakli gemilere gore pahali hale getirerck
rekabet¢i navlunla piyasada c¢alismalarmi engelleyen ylksek SGK
giderleri azaltilmali_ve havuz dahil her tirlii bakim ve tutumun
yapilmasi halinde geri alinamayan KDV iade sorunlari
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bulunmakta olup, bunlarin 32 adedi 0-9 yas aralifinda, 25 adedi 10-19 yas
araliginda, 149 adedi de 20 yasin iizerindedir. Turkiye’nin AB’ye uyum
sirecinde bu gemilerin diger lilke gemileri ile rekabet giicii kalmayacaktir.

- Yabanc1 bayraga kacisi 6nlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.

- Diizenli hat yolcu ve sehir i¢i yolcu tasimaciligi artirilmalidir.

giderilmelidir.
6. Diizenli hat yolcu ve sehir i¢i yolcu tasimaciligi 6zellestirilmelidir.

KAMU KURULUSLARI TARAFINDAN YAPTIRILAN ITHAL
TASIMALAR

Ulkemizin ithalat tagimalar1 biiyiik 6lgiide yabanci bayrakli gemiler tarafindan
yapilmakta olup, Savunma Sanayi Miistesarligi dahil, DSI, Karayollari,
M.K.EE.K, T.P.AO., T.C.D.D., T.M.O.vb. bir ¢cok kamu kurum ve kurulusu ile
bunlara bagli Genel Miidiirlikleri (TCDD’nin yan kuruluslarnn Tiidemsas,
Tiivasas) Ekonomi Bakanhi Ithalat Genel Miidiirliigii’niin AB kriterlerini
one siirerek alimlari serbest birakmasi nedeni ile ithal tasimalarinda F.O.B

satin alim yapmayip, alimlarmi CIF - CFR - DDU seklinde yapmaktadirlar.

[lk bakista ithal alimlarin CIF - CFR - DDU seklinde yapilmasi, hicbir ithalat ve
nakliye siireciyle ugras vermemeleri kamu kurum ve kuruluslari i¢in bir avantaj
gibi gorinse de Ulkemiz denizcilik, nakliye ve forwarding firmalar1 issiz
kalmakta, yabanci iilkelerin firmalarni ve insan kaynaklar1 bizim
vergilerimizle desteklenmekte, yiiksek oranda doviz yurtdisina gitmektedir.
Kamu kurum ve kuruluslarinda CIF — CFR — DDU seklinde yapilan alim
ihalelerinde, saticidan ayrica F.O.B alim i¢in teklif istenmemekte, nakliye-
sigorta ile ilgili birim fiyatlar1 sorgulanmamakta, biiyiik tutarli alimlar i¢in
satict firmalarin kredilerini de beraberlerinde getirmesi talepleri nedenleriyle
alim sekillerini CIF - CFR - DDU seklinde yapmaya zorlanmaktadir.

Kamu kurumlarmm bunyesinde nakliye ile ilgili yapilacak ihalelerde
satict firmanin nakliyecisinin de bu ihalelere katilmasi, teklifini F.O.B +
navlun seklinde ayristirmasit istenmesi halinde kamu kurum ve
kuruluglarmin pazarlik yapma sansimi arttiracagi, akreditif veya tagima
sozlesmelerine nakliyenin Tiirk Bayrakli gemilerle veya Tirkiye’de
yerlesik denizcilik firmalar1 vasitasiyla yapilmasi hususunda baglayict bir
maddenin konmasinin kamu yararina faydal olacag1
degerlendirilmektedir.

Ekonomi Bakanhg Ithalat Genel Miidiirliigii’niin AB kriterlerinin
oncelikle uygulanmasimin gerektigi vurgulandigi bilinmekle beraber
AB llkelerinin ve A.B.D’nin (MARAD) kendi bayraklarim ve yerel
firmalarimi  korumak i¢in uyguladiklar1 hiikiimler, kurallar ve
yaptirinmlar de@ismeden halen giiniimiizde de devam etmektedir.
Ayrica, Ulkemiz halen AB iiyesi bir iilke olmay1p, ne zaman iiye olacag
da belli degildir.

Diinyadaki kriz ortami, ekonomiye ve istihdama yapacagi katkilar1 da
dikkate alinarak Devlet kuruluglar tarafindan yaptirilan ithal tasimalarda
AB kriterlerinin kati bir sekilde uygulanmamasi, Devlet kuruluslarinin
ithalat tasimalarnm FOB olarak yapmalann ve tasimalan Tiirk
bayrakh gemilerle, yabanci bayrak altinda gemi cahstiran Tiirk
sirketlerine vermeleri suretiyle desteklenmesi ile ilgili bir karar veya
teblig cikartilmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

- Ulasgtirma,
Denizcilik
ve
Haberlesme
Bakanlig1

- Ekonomi
Bakanlig1

- Maliye
Bakanlig1
Biitce ve
Mali
Kontrol
Genel Md.
- Kamu
Ihale
Kurumu
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KILAVUZ VE ROMORKORCULUK HIZMETLERI TESKILATLARINA
VERILECEK iZINLER HAKKINDA YONETMELIK TASLAGI

Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan hazirlanan “Kilavuzluk
ve Romorkorciiliik Hizmetleri Teskilatlarma Verilecek Izinler Hakkinda
Yonetmelik” Taslagi, 2011 yili Temmuz ay1 baslarinda hazirlanmis ve sektor
temsilcilerinin  goériiglerinin  alinmast amaciyla 1ilgili yerlere Miistesarlik
tarafindan gonderilmis bulunmaktadir. Tiim sektor temsilcilerinin goriigii alimis
olmasina ve Odamizdan da 05.08.2011 tarih ve 3062 sayili yazimiz ile de goriis
verilmesine karsin s6z konusu Yonetmelik bugiline kadar yiiriirlige
konulmamustir.

Denizlerde seyir, can, mal ve ¢evre giivenligi acisindan dnem arz eden
kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri oniki yili askin bir siiredir, Anayasa
Mahkemesi, Danistay, Yargitay nezdinde pek ¢ok yargisal uyusmazliga konu
olmustur.

Sektorin  temsilcisi olarak miteaddit basvurularimiza ragmen
30.01.2004 tarihinde iptal edilen Yonetmelik yerine oniki yila yakin siiredir
yenisinin yiiriirliige konulmamasindan kaynaklanan sorunlarla karsi
karsiya kalinmstir.

Gerek hizmetin layikiyla yiiriitiilmemesi, gerek kilavuzluk ve
romorkérciiliik hizmetlerinin c¢ok yiiksek fiyatlarda sunulmasi, gerekse
hizmetlerin ¢cok uzun sire ile ihale edilmesi, bu hizmetlerden yararlanan
armatér ve gemi isletici firmalarin maddi yiikiinii artirmaktadir. Ozellikle
2008 yilindan bu yana devam eden ekonomik kriz diisiikk navlun {cretlerine
sebep olmus ve halen bu zor sartlar devam etmektedir.

Danistay Idari Dava Daireleri Kurulu, kilavuzluk ve rdémorkérciiliik | - Ulastirma,
hizmetleri ile ilgili olarak verdigi 9 Nisan 2009 tarih ve E. 2006/ 1695, K. | Denizcilik
2009/ 1051 sayih kararinda, “491 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname nin | ve

2. maddesinin (c) bendi Anayasa Mahkemesi’'nce iptal edildiginden | Haberlesme
Denizcilik  Miistesarligi’mn ~ “denizlerde can ve mal giivenligini | Bakanligi
saglayacak tedbirleri almak” konusu ile ilgili olarak diizenleme yapma
yetkisi, iptal karari ile bu konuda olusan yasal boslugun, 5310 sayili
Kanun’un 1. maddesiyle 491 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname’nin 2.
maddesinin (c) bendinin yeniden diizenlenerek dolduruldugu 15.3.2005
tarihine kadar bulunmadigindan, Kilavuzluk ve Romorkaj Teskilati Izin
Belgesi  verilmesi yolundaki islem hukuki dayanaktan yoksundur”
demistir. Bu kararin tebliginin {izerinden yillar ge¢mis olmasina karsin,
sektoriimiiziin biiyiilk umutlarla yayinlanmasint bekledigi Ydnetmelik
henliz yayinlanmamustir.

Ulkemizin bir ¢ok sektdrde oldugu gibi Diinya devleri ile yarisir hale
gelmesini teminen sektoriimizde de modern, c¢evreci, teknik ve
teknolojilerden de yararlanilarak istiin hizmet kalitesinin gerektirdigi,
misteri odaklilik prensibi ile yatirnmin makul bir siire iginde geri
doniislimiinii 6ngdren politikalara uygun bir Yonetmeligin ivedilikle
cikarilmasi gerekli goriilmektedir.
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KIYI YAPILARINDA ACIL COZUM GEREKTIiREN HUSUSLAR

Kiy1 Yapilari Isletme izinleri ile ilgili sorunlarimiz asagidaki gibidir.

Sorun-1: Eskiden yapilan, ¢ogu kamu kurumlarinca isletilen, sonralari
Ozellestirilen, yeni mevzuatlardan 6nce ¢alismakta olan kiy1 yapilarina devamli
isletme izni alinamamaktadir.

Bu isletmelerin, yeni mevzuat uyarinca izin almalari, birgok yeni hukuki, cezai
v.b. sorunlar yasatmaktadir. Eski isletmeleri yeni mevzuatla degerlendirmek,
adeta eski model basit bir otomobili, son model liiks otomobile ¢evirmek gibi bir
sey olmaktadir. Oysa, o gilinlin sartlarinda yapilmis ve halen ¢alismakta olan
isletmeler yeni isletmelerle ayr1 degerlendirilmelidir.

Sorun-2: Yapilmakta olan yeni yapilarla, yapilacak kiyr yapilart esasen Kiy1
Yapilar1 Master Plan1 ile Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plam1 uyarinca, daha az
sorunlu baslamaktadir. (Bu asama da, YOIKK calismalarinin sonucudur.)

Buna ragmen, yapim ve isletmeye agma asamasinda siireler-iilkemizin gelisme
hiziyla kiyaslandiginda ¢ok uzundur.

Kiy1 Yapilart Isletme izinleri ile ilgili ¢dziim &nerilerimiz asagidaki | - Ulastirma,
gibidir. Denizcilik
Ve

Coziim Onerisi-1; YOIKK mevzuat: kamuya , yasa teklifi de dahil genis | Haberlesme
yetki vermektedir. Torba Yasaya eklenecek asagidaki birkag madde ile | Bakanlig
konuya ¢6ziim getirilebilecegi degerlendirilmektedir. Demiz ve
-U.D.H.B. koordinatérliigiinde, temel paydas kuruluslardan birer Genel | igsular
Mdadurtn (karar verici) katilimiyla Kiy1 Yapilar1 Degerlendirme Komitesi | Dlzenleme
olusturulmalidir. (Milli Emlak, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Icisleri | Genel Md.
Bakanlig1 v.b.) - Cevre ve
-Kurul, eski kiyr yapilarmi tek tek dosya bazinda inceleyerek, 6zel | Sehircilik
durumlarin1 dikkate alarak imkanlar elverdigince giiniin kosullarina | Bakanlig
uyarlayarak isletme izni verilebilir. (Ornek; karadaki bir uygulama, imar | - Maliye
yasast 1956 yilinda c¢iktigindan eski binalardan iskan raporu | Bakanligi
aranmamaktadir.) Milli

Emlak
Genel Md.

Cozum_Onerisi-2: Yukarida séz edilen Kiyr Yapilar1 Degerlendirme
Kurulu (KYDK) siirekli bir yap1 olarak organize edilebilir. Boylece, yeni
bagvurular burada degerlendirmeye alinarak, her kurulus kendi
bilinyesindeki degerlendirilmesini hizlica yaparak, makul bir siire i¢inde
yatirmin baglamas1 saglamir. Kiy1 Yapilart Degerlendirme Kurulu
(KYDK) hem planlama, hem de isletme asamalarinda kamu kuruluslari
arasindaki igbirligini saglayarak, ancak, hi¢cbir kurumun yetki alanina
girmeyerek islemleri hizlandiracak bir sistem olusturmus olur. (Birgok
gelismis iilkelerde benzer kurullarin ¢alistigi bilinmektedir.)
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Sorun-3: Kiiltir ve Turizm Bolge/Merkez/Alanlarinda yapilan  kiy1
yapilanmalarindan ek olarak, isletme belgesi istenmektedir. Bu kiy1 yapilar
(Kruvaziyer liman, Yat Limani v.b.) tim kurullardan onay ve izin aldiktan sonra
Kiiltir ~ve Turizm Bakanhgmndan Turizm Isletme Belgesi alarak
calismaktadirlar. Oysa U.D.H.B. tarafindan ayrica isletme izni istenmektedir.

Cozum Onerisi-3: Turizm Isletme Belgesi aranirken zaten U.D.H.B. nin
¢esitli birimlerinden birgok izin alinmakta ve son izin kamu kurumu olan
Kiltir ve Turizm Bakanligi tarafindan verilmektedir. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligt Deniz Turizmi Tesisi isletme Belgesi tim kamu kurum ve
kuruluslar i¢in gegerli izin belgesi sayilmalidir.

ULASTIRMA DENIZCILIKVE HABERLESME BAKANLIGI’NCA
30.10.2013 TARIH ve 28806 SAYILI RESMi GAZETE’DE
YAYIMLANAN DEGIiSIiKLiK YONETMELIKLERI iLE “GEMILERIN
GENEL DENETiMIi VE BELGELENDIRILMESI HAKKINDA
YONETMELIK” VE “ULUSLARARASI EMNIYET YONETIMi
KODUNUN TURK BAYRKLI GEMILERE VE ISLETMECILERINE
UYGULANMASINA DAIR YONETMELIK” TE GETIRILEN iDARI
YAPTIRIMLAR

1. GEMILERIN GENEL DENETiMi VE BELGELENDIRILMESI
HAKKINDA YONETMELIK

- Madde 57 (2) Uluslararas1 sefer yapan Tiirk Bayrakli gemiler ile Tirk
hiikiimranlik sahasindaki yabanci bayrakli gemilerde, bulundurulmas: zorunlu
olan belgelerin eksik, vizesiz veya gecersiz olmasi veya gecerli olsa dahi
geminin ger¢ek durumunun belgede belirtilen duruma uygun olmadiginin tespit
edilmesi halinde, eksik veya ger¢cek durumu yansitmayan belge basina 5000
TL para cezas1 verilir. Durum dizeltilene kadar faaliyete, sefer veya
operasyona izin verilmez.

- Madde 57 (3) Uluslararasi sefer yapan Tiirk Bayrakli gemilerde veya Tiirk
hiikkiimranlik sahasindaki yabanci bayraklhi gemilerde, bulundurulmasi
zorunlu olan dokiimanlari, jurnal, kayit defteri, hesap, rehber, plan, denge,
yiikleme ve emniyet bilgileri ve projeleri, yiik evraklari, liman evraklari, seyir
nesriyat: ve haritalarinin eksik, gecersiz, yaniltici veya hatali oldugunun tespit

PSC Denetimlerine bagli olarak verilen yiiksek para cezalar1 basta olmak | Ulagtirma
tizere sektoriimiizii olumsuz yonde etkileyecek, gemi sahibi/isleticilerinin | Denizcilik
rekabet giiciinii sekteye ugratacak olan bu cezalar kaldirilmalidir. ve

- Bilindigi {izere, sd6z konusu bu denetimler Idaremizin ve | Haberlesme
Armatorlerimizin ortak ¢abalar1 ve ¢aligmalari dogrultusunda yapilmis ve | Bakanligi,
Idaremiz ve Sektdriimiiziin ortak ¢alismalarina iyi bir 6rnek vermis olup, | Deniz ve
Sn. Bakanlarimiz ve Idaremizce her yerde bu konudan &vgii ile | Igsular
bahsedilmesine neden olmustur. Duzenleme
- Ayrica anilan kontrollerin/denetimlerin Ulkemizde yapildigi da goz | Genel
online  almdiginda, Gemilerimizde eksiklikler var ise bunlar | Midirliigi
tamamlanmakta bazen de bu sebeple zaman kaybedilebilmektedir. Yani
Armatdrimiz zaten bir ceza cekmektedir.

- Tim denizcilik sektorii paydaslar1 iyi niyetle iilke filomuzun
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edilmesi halinde Idare tarafindan gerekli tedbirler aldirilir. Tespit edilen
hususun denizde can emniyetine veya deniz cevresine risk olusturmasi
halinde kayit, belge veya evrak basina 500 TL idari para cezasi verilir.

- Madde 57 (4) Uluslararasi sefer yapmak iizere denetimden gegirilen ve
belgelendirilen Turk Bayrakli gemiler, miitemmim ciizleri ve tiim aksam ve
techizatlarina iliskin belgelerin gegerlik siiresi igerisinde belgesinde belirtilen
durumuna uygun halde bulundurulur. Uygunlugun devam ettirilmediginin
tespiti halinde s6z konusu belge iptal edilir, ilgilisine 1000 TL idari para
cezasi verilir.

- Madde 57 (5) Uluslararasi sefer yapmak iizere denetimden gegirilen ve
belgelendirilen Tiirk bayrakli gemilerin bu denetimler kapsamindaki aksaminda,
Idarenin yazili izni alinmaksizin kurallara veya verilen belgesine aykirilik
olusturacak degisiklik yapilamaz. Gemi muitemmim clzunin belgelerinde
yazihh kullamm amaci degistirilemez. Béyle izinsiz degisikliklerin tespiti
durumunda geminin ilgilisine 5.000 TL'dan 50.000 TL'ye kadar idari para
cezas verilir. Degisiklik diizeltilene veya Idarenin istedigi hale getirilene kadar
geminin operasyonuna ve seferine miisaade edilmez. Ayni durumun yabanci
bayrakli gemide tespiti durumunda denizde can emniyetine veya deniz ¢evresine
risk olusturmasi halinde ayni idari para cezasi verilir ve ayni tedbirler alinir.

- Madde 57 (6) Yurtdisinda bulundugu siirede, baska devletlerce yapilan
denetimlerde, sefer yapmasina engel durumu belirlenmis Tiirk Bayrakli gemilere
Idarece uygun gériilen ek denetleme yapilir. Béyle gemiler kurallara uygun hale
getirilmeden sefer yapmalarina miisaade edilmez. Bu geminin ayni1 veya benzer
sebepten 6 ay icerisinde bir kereden fazla veya 1 yil icerisinde iki kereden
fazla yurtdisinda alikonmasi durumunda geminin alikonma ile ilgili konuda
uygunlugunu gosteren belgesi askiya alimir ve gemi ilgilisine 10.000 TL idar?
para cezasi verilir. 6 ay igerisinde iki kereden fazla veya 1 yil icerisinde ii¢
kereden fazla yurt disinda ahkondugu tespit edilen gemilerin ahkonmasina
esas belgeleri iptal edilir ve 50.000 TL idari para cezasi verilir.

kalitesini bu zor sartlarda yiikseltmeye ¢alisirken, 6zellikle gemiadamlar:
ihmallerinden kaynaklanan ve c¢ok 6nemli olmayan konular igin ceza
odemek hem maddi hem de manevi olarak Gemisahibi/isleticisi
firmalarimiz i¢in yikim olmaktadir. Dolayist ile idari para cezalarin
tamamen kaldirilmasi gerekmektedir.

- Yine Yabanci bayrakli gemilere Idari para cezasi uygulamasi hemen
Tiirk bayrakli gemiler aleyhine Avrupa ve Rusya limanlarinda tepkisel
kars1 idari yaptirimlarla karsilik bulmaktadir. Bu olaylar gegmis yillarda
cesitli defalar tecriibe edilmistir. Dolayisiyla Idari para cezalar1 sadece
Tiirk bayrakli gemilere uygulanamayacagma gore, para cezalarinin
tamami kaldirilmalidir.

Ayrica konu Yonetmelik ile getirilen para cezalarimin kaldirilmasi
yoninde Odamizca yazilan 17.12.2014 tarih ve 5129 sayili ve 27.01.2014
tarih ve 431 sayili yazilarnmizin dikkate alinmasmin uygun olacagi
degerlendirilmektedir.
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2) ULUSLARASI EMNIYET YONETIMI KODUNUN TURK BAYRAKLI
GEMILERE VE ISLETMECILERINE UYGULANMASINA DAIR
YONETMELIK

Madde 27 (2) Gemilerin denetimlerinde, mevzuati geregi yapilmasi gereken
egitimlerin, tatbikatlarin ve acil durum koordinasyon veya hazirliklarinin uygun
sekilde yapilmadiginin; cetvel, plan, kayit ve jurnallerinin mevcut olmadiginin,
bilgi veya kayitlar1 doldurulmadigmin veya gercege aykir1 sekilde
dolduruldugunun belirlenmesi halinde, Tiirk bayrakli geminin kaptanina 1.000
TL; belirtilen aykiriliklarda ihmal veya sorumlulugu bulunan sirket ilgilisine
5000 TL idari para cezasi verilir. Geminin belirtilen eksiklikleri giderilinceye
kadar seferine izin verilmez.

Madde 27 (3) Uluslararasi sefer yapan gemileri isleten ve mevzuati geregi Idare
tarafindan veya Idare adina denetimden gecirilen ve belgelendirilen sirketler,
belgelerin gecerlik siresi icerisinde belgede belirtilen durumlarina uygun
bulundurulur. Sirkette, belgenin gegerligini etkileyen bir hususun tespit edilmesi
durumunda sirket ilgilisi durumu Idareye ve varsa belgeyi diizenleyen kurulusa
derhal rapor eder. Rapor edilmemesi veya sirkette rapor edilmeyen uygunsuzluk
tespit edilmesi durumunda sirkete, 5.000 TL’den 50.000 TL’ye kadar idari para
cezas1 verilir ve sirketin ilgili belgeleri askiya alinir. Durum diizeltilene kadar
sirketin gemi isletmesine miisaade edilmez.

* Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkinda Yonetmelikte
Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik

* Uluslararas1 Emniyet Yonetimi Kodunun Tiirk Bayrakh Gemilere ve
Isletmecilerine Uygulanmasina Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina
Dair Yonetmelik

Degisiklik Yonetmeligi ile getirilen para cezalarmmin kaldirilmasi
yonunde Odamizca yazilan 17.12.2013 tarih ve 5129 sayili ve 27.01.2014

tarih ve 431 sayih yazilarimizin dikkate alinarak gemi sahibi/isletici | Ulagtirma
firmalarimizin magduriyetine sebep olan ve rekabetine olumsuz etki eden | Denizcilik

50z konusu cezalar kaldirilmalidir.

ve
Haberlesme
Bakanligi,
Deniz ve
Igsular
Diizenleme
Genel
Midiirligi
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FREIGHT FORWARDER (TASIMA ISLERi KOMISYONCUSU)
YONETMELIGI’NIN CIKARILMASI

Her ne kadar, freight forwarder (tasima isleri komisyoncusu) firmalar ile ilgili
diizenlemeler 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun Tasima Isleri baslikl1 Altinci
Kisim 917 ile 930.maddelerinde yer almasina ve piyasada, diizgiin ve ciddi
uluslararasi iine sahip forwarder firmalar1 olmasina ragmen, uygulamada basit
bir internet diizeni ile hizmet veren, zaman zaman ticari ahlak kurallarindan uzak
olmalar1 dolayisi ile sorunlara neden olan bazi forwarder firmalar mevcuttur.

Tiirkiye’ye gelen ithal parsiyel konteyner yiikler i¢in ithalatgilarin CIF édeme
seklini kullanmalari, yiikiin Tirkiye’ye geldiginde ithalat¢ilarin 6ngdremedikleri
oranda (fahis diizeyde) yiiksek liman masraflar ile kars1 karsiya kalmalarina
neden olmakta bu durum bazi forwarderlar firmalar ile ithalatgilar arasinda
yogun sikayetlere sebebiyet vermekte ve magduriyetler yasanmaktadir.

Odamiza bu konuda gelen yogun sikayetler karsisinda yasalarin Odamiza verdigi
gorevler cercevesinde islem yapilmakta, hatta zaman zaman konunun taraflari
bir araya getirilerek sorunun ¢oéziimiine iliskin toplantilar yapilmakta, ancak
yapilan tiim bu girisimlere ragmen yasanan magduriyetlerin 6nlenmesi agisindan
yetersiz kalinmaktadir.

Bunun yami sira Sn.Ekrem PAKDEMIRLI’nin Mayis 2012 tarihli bir makalesi
durumun vahametini gdzler 6niline sermekte ve ayn1 zamanda gemi acenteleri ile
freight forwarder (tasima isleri komisyoncusu) firmalarinin farkli gorev ve
sorumluluklar1 olmasina ragmen uygulamada her iki meslek grubunun acente
olarak tamimlanarak aym kefeye konulmasi ayrica sikintilara sebebiyet
vermektedir.

Tim bu sebeplerle, Odamizca freight forwarder firmalarina 6zgii bir | - Ulastirma,
Freight Forwarder (Tasima Isleri Komisyoncusu) Yoénetmeliginin | Denizcilik
cikarilmasinin gerekli oldugu degerlendirmekte olup, Freight Forwarder | V€
firmalarinin iiye oldugu bir sivil toplum kurulusu olan UTIKAD’imn | Haberlesme
(Uluslar aras1 Tasimacihk ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi) da | Bakanhg
goriislerinin alinarak Freight Forwarder (Tasima Isleri Komisyoncusu)
Yonetmeligi’nin hazirlanarak yayimlanmahdir.

11




DENIZCILIK SEKTORUNUN SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

e . ILGILI
SORUN COZUM ONERISI KURUM
9 , .. ...
TU(.;.S DA (.;EMI INSA SICILI OL[.J.STURULMASI e - TUGS’da Gemi Insa Sicili olusturulmalidir. - Ulastirma,
Yeni insa edilen gemiler, yapilan gemi insa anlagmalar1 geregi ve Uzerine ipotek Denizcilik
konulabilmesi i¢in yeni gemi insa siciline kayit olmak zorundadirlar. TUGS’da ve
Yeni Gemi Insa Kayit Sicili olmamasi nedeniyle bu gemiler Milli Sicil’deki yeni
. . . . - e ar 1 Haberlesme
inga siciline kayit edilmektedirler. Ancak bu gemiler, Milli Sicil’de har¢ ve 2
e Tarera . Bakanlig1
damga vergisi yiikiimliiliiklerine tabi olmaktadirlar. ~ Maliye
Bakanligi
10 | OZET BEYANDAKI EKSIKLIK/FAZLALIK DURUMLARINDA GEMI

ACENTELERININ iZAFETEN SORUMLU OLMALARI

Gemi acente firmalari, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu'nun 102 ile
123.maddeleri cercevesinde faaliyette bulunan temsilcilik ve vekalet gorevi
yapan kuruluslar olup, bu hiikiimler cergevesinde uzmanlik sahalarina gore
degisik ticari sahalardaki acenteler ig¢in yan ve alt mevzuat diizenlemeleri
mevcuttur. Deniz ticareti faaliyeti gdsteren gemi acenteleri ¢ogu zaman gemi
sahip ve isletenleri olan deniz tastyicilari ile karigtirllmakta, gemi acenteleri
sanki tastyanmig gibi degerlendirilerek isleme tabi tutulmaktadir. Oysa gergekte
hukuki bakimdan gemi acenteleri tasiyan olmayip tasiyan sifati ile istlenmis
olan gemi sahip ve igleticilerinin liman ve yiik konularindaki iglemlerini gormek
Uzere atanan birer temsilci ve vekildirler. Bu nedenle gemi acentelerinin
dogrudan kendi islemleri olmayana ancak temsilcisi olduklar1 tasiyan sifatini
istlenmis gemi sahip ve isleticilerinin fiil ve islemlerinden tasiyanmis gibi
sorumlu tutulabilmeleri hukuken miimkiin degildir.

2013 yilinda vyiirtrlige giren 6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’nun 105
maddesinin 3.fikrasinda “acentelerin ad ve hesabina hareket ettikleri kisilere
kars1 Tiirkiye'de agilacak olan davalar sonucunda alinan kararlar acentelere
uygulanmaz.” Hiikmii yer almakta olmasina ragmen Giimriik Mevzuatimizda
halen gemi acenteleri temsilcisi olduklart gemi sahip ve isletenlerin eylem ve
islemlerinden dogrudan sorumlu tutulan hiikiimleri ihtiva etmektedir. Bir 6rnek

6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’nun 1236.maddesi gereginde esyanin
konsimentonun tasiyana iadesi karsiliginda aliciya tasiyan tarafindan
tesliminin 6ngoriilmiis olmasina ve 1201.maddesi geregince tagiyanin hak
ve alacaklar1 nedeniyle esya iizerinde agik bir hapis hakki bulunmasina
ragmen Glimriik Yonetmeligi’nin 130.maddesinde esya tesliminin tagiyani
ve tagtyan haklarmi g6z ardi ettigi goriilmekte oldugundan gemi
acentelerinin birer temsilci ve vekil olduklar1 da g6z Oniine alinarak
Gilimriik Mevzuati’'nda  diizenleme yapilmasinin  uygun olacagi
degerlendirilmektedir.

- GUmrik
ve Ticaret
Bakanlig1
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vermek gerekirse Gimrik Kanunu’nun 237.maddesinde yer alan 0zet beyan
fazlas1 veya eksikligi nedeniyle acentelerin dogrudan sorumlu tutularak
haklarinda kendi eylem ve islemlerinden kaynaklanmayan nedenlerle cezai
yaptinim uygulanmaktadir. Keza, kacakeilik olaylarinda gemi acenteleri Glimriik
Idaresi’ne gorevleri geregi sadece 6zet beyan vermekte olup, kagakgiliga konu
yiikiin tasiyani, alicisi veya saticisi konumunda olmayan gemi acenteleri sorumlu
tutularak sanik olarak yargilanmaktadirlar.

11

DENIZYOLUYLA ITHAL EDILEN MALLARIN TASIYICI ONAYI
OLMADAN TESLiMi

Bilindigi tlizere; Giimriikk Yonetmeligi Madde 130’da Esyanin Teslimi konusu
tarif edilmis olmasmna ragmen bu maddede “Tasiyicinin onay1”nin
aranmamasl nedeni ile kotii niyetli kisiler tarafindan tasiyicimin haklarn
ihlal edilmektedir.

Konu hakkinda Odamizca 13.09.2010 tarih ve 4013 sayili yazi 23.03.2011 tarih
ve 1237 sayili yazilarimiz ile sorun dile getirmis ancak bugiine kadar herhangi
bir netice alinamamustir.

Gilimriik Yonetmeligi Madde 130’a asagida alt1 ¢izili ve koyu renkle yer
alan ifadelerin ilave edilmesi ile yasanan sorunun ¢o6ziimlenecegi | - GUmrik

degerlendirilmektedir. ve Ticaret
Esyanin Teslimi Bakanlig1

Madde 130: (1) Esya, bosaltma yerinde konsimentoda teslim edilecegi | - Ulastirma
gosterilen ve bir niishasii tasiyan kimseye ve eger konsimento emre | Denizcilik
mubharrer ise ciro ile devralmis sahsa antrepo veva gecici depo isleticisi | ve
tarafindan teslim olunur. Bu kimseler esyay1 almak igin lazim gelen | Haberlesme
vasiflar1 haiz sayilir. Ancak, konsimento ibrazi esas olmakla birlikte, | Bakanligi
kongimentosu ibraz edilemeyen petrol ve tiirevleri, esyanin tasiyicisi veya
temsilcisi tarafindan egyanin alicist olarak gdsterilen (Degisik ibare:RG-
2/11/2011-28103) onaylanmus kisi statii belgesi veya yetkilendirilmis
yikimlii  sertifikast  (Degisik RG 10.01.2013/28524) sahiplerinin,
kongimentodaki esya bilgilerini iceren ve konsimentonun en ge¢ doksan
gin icinde ibraz edilecegine dair verecekleri taahhiitnameye istinaden
kongimento ibrazindan 6nce aliciya teslim edilebilir.

130- (4) Esvamin, tasuma sozlesmesi kapsaminda alicisina fiilen
teslimine iliskin Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri saklidir.

Ayni1 konunun devami olarak ve AB uygulamalarina paralel olmak tizere;
Giimriik Idareleri / Liman Isletmeleri ve Tasiyicilarin elektronik ortamda
birbirlerini gorerek ve giimriik idaresinin onayimi; tasityicinin onayini
goren Liman Isletmelerinin esyay:r teslim etmesi seklinde bir sistemin
kurulmasini uygun olacagi degerlendirilmektedir.
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12 | GUMRUKLU SAHALARDA GUMRUK VE LIMAN IDARELERI ILE
GEMILERE GIiRiS/CIKIS iISLEMLERINDE TEK KART UYGULAMASI
Gemi acenteleri islerinin niteligi geregi Liman Baskanliklari, Sahil Saglik | Tum bu gerekgelerle ; - Gumruk
Teskilati, Emniyet Midirligii Deniz Liman Sube Midiirliikkleri, Giimriik | Farkli eyaletlerden olusan ve her bir eyalette farkli kurallarin gegerli | ve Ticaret
Idareleri ve Liman Isletmeleri gibi birgok farkli resmi kurum ve kuruluslarla | oldugu bilinen ABD’de bile tiim eyaletlerde gecerli olan ve tim | Bakanlig
islem yapmak durumundadirlar. liman/terminaller ve gemilere TWIC adl1 tek bir kart ile giris yapildign goz | - Igisleri
oniine alindiginda TWIC kartinda oldugu gibi bir sistemin iilkemizde de | Bakanligi
Gemi acenteleri faaliyetlerini yerine getirirken her ne kadar UDHB Deniz ve | kurulabilmesi icin UDHB Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii | Emniyet
Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii’nce diizenlenen gemi acentesi personel | koordinesinde Gumrik ve Ticaret Bakanlig ile icisleri Bakanlhig ile | Genel
tanitim kartini ibraz etseler de her bir kurum bir diger kurumun diizenledigi kart1 | beraber bir ¢alisma baslatilmas1 igin 18.09.2015 tarih ve 3502 sayili | Mudiirligi
kabul etmemekte, kendi kurumunun c¢ikardigi karti gérmek istemekte, ayni | yazimiz ile ii¢ kurumun Bakanlari’ndan, 01.12.2015 tarih ve 4687 sayili | Koruma
zamanda her bir kurum kendi Bolge Miidirliigiince diizenlenen kartt kabul | yazimiz ile de ii¢ kurumun Genel Midiirliiklerinden Odamizca talepte | Dairesi
etmekte ve ayrica her kurum kendi kurumunun farkli Bélge Midiirliikleri’nce | bulunulmustur. Bagkanlig
diizenlenen kart1 bile kabul etmemektedir. -Ulastirma
Ornegin ; Guimriikler Genel Midiirliigii’nden gelen 10.12.2015 tarih ve 167.02 sayili | Denizcilik
- UDHB Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii’nce diizenlenen | cevabi yazida “bir ilin miilki idare amirinin verecegi liman giris | Ve
5 yil siireli gemi acentesi personel tanitim kart: ile Giimriik Idaresi’nde islem | kartlarimn iilke genelindeki tiim limanlara giris izni vermesinin mevzuat | Haberlesme
yapilamamakta, gegerlilik siiresi sadece 1 yil olan ve Glimriik ve Ticaret Bolge | degisikligi yapimadan miimkiin _olmadigi, bu tir bir uygulamamn | Bakanlig
Midiirligi’'nce ve Odamizca mistereken imza altina alinan her bolge igin | giivenlik __ zafiveti  yaratacagindan __ talebimizin __uygun _ olarak | Deniz ve
giimriik islem takip kart1 istenmektedir. degerlendirilmedigi” seklindedir. Igsular
- Liman isletmelerine giris yapmak i¢in de bir yil siireli diizenlenen Diizenleme
liman daimi giris kartinin alimmas1 gerekmekte olup, s6z konusu kart liman Genel Md.

isletmesinin bagl oldugu Miilki idare Amirliklerince diizenlenmekte, Istanbul ili
sinirlart iginde yer alan Ambarh Limani’na giris icin Ambarh Limam Giris
Kartimin (Beylikdiizii), Salipazar1 Limanr’na (Istanbulport) giris yapmak icin
de istanbulport Liman Giris Kartimn (Karakdy) Miilki idare
Amirlikleri’nden alinmasi gerekmektedir.

- Bir gemi acente personeli ya da gemiye tamir bakim amaciyla ¢ikmasi
gereken teknisyen, enspektdr vb. dis hatlara sefer yapan gemilere giris/gikis

14




DENIZCILIK SEKTORUNUN SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

SORUN

COZUM ONERISI

iLGILI
KURUM

yapabilmek icin limanin bagh bulundugu Miilki idare Amirligi ve Gumrik
ve Ticaret Bolge Mudurltkleri’nce miistereken gegerlilik siiresi 1 yil olan dis
hatlara sefer yapan gemilere giris/ ¢ikis kartin1 almas1 gerekmektedir.

Gemi acentelerinin yukarida sayilan her bir kart1 ¢ikarmak durumunda kalmasi
ileri teknolojinin yasandigi giiniimiizde, acentelerin maddi/manevi blylk
sikintilar, zaman kayiplar1 yasamasina sebebiyet vermekte olup, Glimrik ve
Ticaret Bakanlhigi’nca 2023 hedefleri gercevesinde ticaretin kolaylastirilmasi
caligmalarinin yiritildigi de goz 6niine alindiginda gemi acentesi personeline
Idarece verilecek tek bir kartla tiim birimlerde islem yapabilmesini
saglayacak gereken altyapr cahismasimin baslatilmasinin uygun olacag:
Odamizca degerlendirilmektedir.

Yurt disindaki bir¢ok Ulkede acente personeli yukarida belirtilen resmi kurum
ve kuruluslarla tek bir kartla islem yapmakta olup, drnegin; Amerika Birlesik
Devletleri’nde tim limanlara TWIC (Transportation Worker ldentification
Credential) isimli bir kart ile giris yapilabildigi, hatta bu kartin ABD i¢inde
kimlik kart1 olarak da kullanabildigi, TWIC karta bagvuran kisinin ¢ok derin bir
giivenlik uygulamasi/arastirmasindan gegtigi, kart bagvurusunda bulunan kisinin
ilk olarak karsilikli olarak miilakata alindigi, parmak izlerinin alinarak kimlik
kontroliinden gegcirildigi, yapilan giivenlik arastirmasindan sonra eger Otorite
(U.S. Transportation Security Administration) tarafindan uygun goriiliirse kartin
direk olarak kisinin adresine gonderildigi, bu kart olmadan ABD’de herhangi
bir limana ve terminale girilmesinin imkansiz oldugu, bu kartin sadece gemi
acente ¢calisanlarinin degil ayrica terminale/limana giris yapan gemi ile ilgili
isi olan herkesin (surveyor, teknisyen, shipchandler c¢alisani, crew transfer
firmasinin siiriiciisii vb.) almas1 gerektigi, kartin bes senelik verildigi, 5 sene
sonunda givenlik sorusturmasinin tekrarlandigi, kartin iizerinde bir ¢ip
oldugu, liman/terminallerin giivenlik kapilarinda banka pos makinesi gibi bir
cihaz oldugu, kartin bu cihaza takilarak parmak izi kontroliiniin yapildig1 ve bu
uygulamanin 2009 yilindan beri devam ettigi, 2014 Mayis ay itibari ile yaklasik
3 milyon kisinin bu sistemden yararlandig1 bilinmektedir.
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Tiirkiye’de ise gemi acente personeli geminin geldigi limanlardaki resmi kurum
ve kuruluslarm her liman igin belirledigi ayr1 kartlarla limanlarda islem
yapabilmekte, acente personeli bir liman i¢in verilen bir kartla diger bir limana
(ayn1 bolgede olsa dahi) girememektedir. Bu durumda, bir acente personeli isini
kusursuz takip edebilmek i¢in Tiirkiye’de yaklasik 60 adet giimriiklii liman
sayis1 giimriiklii limanlara giris kart1 ¢ikarmasi gerekmektedir.

13 | ISTANBUL VE CANAKKALE LIMANLARINDA GUMRUKSUZ ESYA
TALEPLERI KARSILANAMAYAN GEMILER
Istanbul ve Canakkale liman smirlar1 icerisinde bulunan yurtdisina sefer | Déviz kaybinin 6nlenebilmesini teminen 13/10/2006 tarih ve 26318 sayili | - Gumriik
yapacak gemilere, gimriksiz satiy magazalarindan halen 2013/8 sayih | Resmi  Gazete’de  yayimlanan  Giimriiksiiz ~ Satiy  Magazalan | ve Ticaret
Genelge kapsaminda esya verilememekte ve bu durum Ulkemizin onemli | Yénetmeliginin 6.Maddesinin (9) bendinde yer alan “istanbul Bogaz1 ve | Bakanlhg
Ol¢iide doviz kaybina neden olmaktadir. Canakkale Bogazi’ndan transit gecen gemilere kumanya olarak satig
yapmak (izere” ibaresinde “Istanbul ve Canakkale Bogazindan transit
gecen gemiler ile istanbul ve Canakkale il simirlar icerisinde bulunan
limanlarda bulunan yurt disina sefer yapacak gemilere satis yapmak
Uzere” seklinde degisiklik yapilmasinin uygun olacagi
degerlendirilmektedir.
14 | GUMRUK VE TICARET BAKANLIGI’NIN 2014/29 SAYILI LIMAN

HIZMET TARIFESI KONULU GENELGESI’NE UYULMAMASI

Liman isletici kuruluslarin giimriik kontrolii sirasinda verilen yiikleme/bosaltma,
transfer vb.hizmetler nedeniyle mukelleflerden yiiksek hizmet bedeli tahsil
etmeleri, ayrica bu hizmet bedelleri ile ilgili olarak farkli limanlarda farkli
tcretlerin tahsil edilmesi denizcilik sektoriimiizde sikayetlerin yaganmasina
sebebiyet vermis olup, bu konuda Giimriikk ve Ticaret Bakanligi Giimriikler
Genel Miidiirliigii 2014/29 sayili Genelge ile hizmet tanimi yaparak konteyner
biiylikliigline gore bir liman hizmet tarifesi yayinlamig, ayrica Genelge
hiikiimlerine uyulmamasi halinde Giimriik Kanunu’nun 241.maddesinin 1.fikrasi
hiikiimlerinin uygulanacagini belirtmistir.

GTB’nca s6z konusu Genelge yayilanmasina ragmen ozellikle ézel liman | - Gumriik
isletmeleri, yaymlanan liman hizmet tarifesini uygulamamakta, kendi | ve Ticaret
tarifelerini uygulamaya devam ederek yuksek hizmet bedelleri tahsil | Bakanlig:
etmekte, tasima/lojistik maliyetlerin artmasina sebebiyet vermektedirler.
Odamizca, Tirkiye genelinde faaliyet gosteren liman isletici kuruluslarin
2014/29 sayili Genelgeye uygun faaliyet gostermesi i¢in gerekli iglemlerin
yapilmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.
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15 | ZEYPORT LIMANINDA VERILEN [HRAKIYE VE IKMAL
ISLEMLERI
Gumriikler Genel Midirliigi’'nce yayimlanan “Liman Hizmet Tarifesinin | Giimriik Yonetmeligi'nin 72/(S) maddesi hiikmii geregince | - Gimrik
Belirlenmesi” konulu 05.12.2014 tarih ve 2014/29 Sayih Genelge ile denizcilik | yaymlanan ""Liman Hizmet Tarifesinin Belirlenmesi'* konulu 2014/29 | ve Ticaret
sektoriimiizde son derece olumlu gelismelere neden olmus, mukelleflerden | Genelge'de belirlenen islemlere ilave olarak muayene ve kontrol edilecek esya | Bakanlig

farkl1 tahsil edilen farkli hizmet bedellerinin azami hizmet bedellerine iliskin
usul ve esaslar belirlenerek sektéorden gelen yogun sikayetlere ¢oziim
bulunmustur.

Istanbul ilindeki limanlardan dis hatlara sefer yapan gemiler ile Istanbul
Bogazi'ndan transit gegen gemilere; giimriiklii hareket noktalan disindan hareket
eden izinsiz ve kayitsiz acente teknelerinin temasta bulunduklarinin tespit
edilmesi (zerine, su anda 2014/29 Sayih Genelge kapsaminda bulunan Zeyport
Limam Istanbul Valiligi'min 17.08.2005 tarih ve 2005/56 sayili "Acente
Tekneleri ile Ilgili Valilik Tedbirleri” Karan geregi acente teknelerinin gemilerle
temaslarim disiplin ve kontrol altina almak amaciyla Istanbul Limanlari'ndan dis
hatlara sefer yapmak iizere istanbul Limam demir sahasinda bekleyen gemiler ile
Istanbul Bogazi'ndan transit gecen gemilerle temasta bulunacak acente tekneleri
icin giimriiklii hareket noktalarindan biri olarak belirlenmis ve bu gercevede,
2005 yilindan bugiine kadar yasal hareket noktasi olan Zeyport Limani'ndan
Istanbul Limanlari'ndan dis hatlara sefer yapmak iizere Istanbul Limani demir
sahasinda bekleyen gemiler ile Istanbul Bogazi'ndan transit gecen gemilere
acentelik hizmeti verilmeye devam edilmektedir.

Istanbul Limam'nda gemilere yag, yakit ve kumanya verme isleminin
kontroliinii saglayan Zeytinburnu Giimriik Miidiirliigii, bu islerin tek bir elden
yiiriitilmesi amaciyla Zeytinburnu Liman Isletmeleri San.ve Tic.A.S.'nin
10.12.2010 tarih ve 409 sayili talebine istinaden Giimriik ve Ticaret Bakanligi
Istanbul Giimriik ve Ticaret Bolge Miidiirliigii'niin 05.07.2012 tarih ve 41717
sayil1 yazisi ile 09.07.2012 tarihi itibari ile Zeyport Limami'nda gorevlendirilmis ve
gemilere ihrakiye verilmesi islemi Zeyport Limani'nda da yapilmaya baglanmis
ve halen gemilere kolcu nezaretinde yag, yakit (ihrakiye), ikmal ve kumanya
islemleri Zeyport Limani'ndan sorunsuz ve eksiksiz olarak yiiriitiilmektedir.

kapsaminda yer aldigindan, Zeyport Limani'nda "Transit beyannamesi ekinde
gelen yakit icin verilen ikinci iskele hizmeti kapsaminda gozetim
memuru nezaretinde ilgili gemiye teslimani” isleminin sorunsuz
yurutalmesini teminen "Liman Tesislerinden Yararlanma Bedeli" olarak
beher ikinci iskele hizmeti islemi (beyanname) basma 30 ABD Dolan iicret
belirlenmesinin uygun ve gerekli oldugu Odamizca
degerlendirilmektedir.
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Zeyport Limani'nda verilen hizmetlerin eksiksiz, zamaninda ve belli bir kalitede
yiiritiilmesi i¢in acente motorlariin bekleyecegi bir iskele insa edilmis, ayni
zamanda 4458 sayili Giumriik Kanunu'nun 218. maddesi geregi Zeyport
Limani'nda gorevlendirilen giimriik ve glimriikk muhafaza personeli i¢in biiro,
aydinlatma, 1sinma, yemek, temizlik, demirbas esya ve tiim teknik donanim
ihtiyaglar1 Zeyport Limani tarafindan karsilanmaktadir.
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IRTIFAK HAKKI VE KULLANMA iZNi BEDELLERI

Hazinenin 6zel milkiyetindeki veya devletin hikim ve tasarrufundaki alanlar
iizerinde kiy1 yatirimlarina yonelik olarak liman (iskele, dolgu), tersane, yat
limani ve boru hatt1 yapilmak tizere sektorel olarak dort ana baslik altinda bedeli
karsiligi kullanma izni verilmekte ve irtifak hakki tesis edilmektedir. Tersane,
tekne imal ve ¢ekek yeri (yat ¢ekek yeri haric) disindaki kiy1 yatirimlarina iliskin
kullanma izni ve irtifak hakki bedellerinde mekansal ve sektdrel olarak bir
standart bulunmamasi nedeniyle uygulamada sorunlarla karsilasilmaktadir.

Asagidaki hususlar ilgili mevzuata yansitilmalidir.
a. Tespit edilen bedel ayni ilde bu yonteme gore tespit edilmis en yiiksek

bedelin % 10 fazlasindan daha yiiksek olamaz. Bu uygulamada ihale usuli ile | - Maliye
ortaya ¢ikan bedeller en yiiksek bedel olarak dikkate alinmaz. Bakanlig1
b. Ilk yil irtifak hakk: veya kullanma izni bedeli Defterdarliklar tarafindan | pgilli
olugturulacak komisyon veya 2499 sayili Sermaye Piyasasi Kanununa tabi | Emlak
ekspertiz girketleri tarafindan yapilir. Genel
c.Revize projeler ve kapasite artirmada mevcut kiy1 tesisinin ayn1 statiideki Miidiirliigii

boliimiiniin bedeli irtifak hakki ve kullanma izni bedeli olarak kabul edilir.
d.Devir veya bagka nedenle sdzlesmelerin yenilenmesinde yatirimcinin talebi
disinda yeniden bedel tespiti yapilmaz, mevcut bedel yeni sézlesmede irtifak
hakki1 veya kullanma izni bedeli olarak kabul edilir.

e.Toplu yan sanayi alanlarinda miinferit sisteme gegilmesi durumunda
yeniden hesaplanacak bedel mevcut bedelin 1,25 katindan fazla olamaz.
f.Yatirim déneminde % 70 indirim uygulamasi yatirimin igletmeye acilmasina
kadar surdGraldr.

g.Irtifak hakki ve kullanma izni islemlerinde borcun 6denmis olmasi ve varsa
davalardan vazge¢ilmis olmasi sart1 kaldirilmalidir.

h.Rayi¢ bedelin tespitinde pratik itiraz ve itirazlarin degerlendirilmesi sistemi
olusturulmalidir.
t.Yatirnmeinin - bagvurmast
yapilabilmelidir.
i.Sektorlerin i¢cinde bulundugu genel ekonomik duruma gore irtifak hakki ve
kullanma izni bedellerini % 1’e kadar diigiirme yetkisi Bakanlar Kuruluna
verilmelidir.

halinde her zaman yeniden bedel tespiti
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LIMAN DOLGU ALANLARINDAN EMLAK VERGISI
EDILMESI

Liman ve iskelelerin yapildigi dolgu alanlar1 3621 sayili Kiy1 Kanunun 5.
maddesinde belirtildigi iizere Devletin hiikiim ve tasarrufu altinda olmalarina
miilkiyet s6z konusu olmamasina ve bu alanlar kullanma izin s6zlesmesine
gore Devletten kiralanmasina ragmen, son bir yidir bazi1 Belediyeler
Devletin hukim ve tasarrufunda bulunan ve 49 veya 29 yilhgina ilgili proje
sahibine kullandirilmakta olan alanlar icin Emlak Vergisi talep etmekte,
ayrica emlak vergisi talebini limanin kurulus tarihine kadar gotiirerek
gecmis yillar icin birikmis cezah 6deme talep etmektedirler. Emlak vergisi
talep edilen deniz dolgu alaninda miilkiyet s6z konusu olmayip, Devletin hiikiim
ve tasarrufunda olup, bu alan Defterdarlik ile yapilan Kullamim izin
Sozlesmesi‘ne istinaden Maliye Bakani izni ile 6zel sirketlerce kullanilmaktadir.

TALEP

1319 Sayili Emlak Vergisi Kanunu’nun 3. maddesinde Emlak Vergisi’nin
miikellefinin tanimi yapilmis olup, “Bina Vergisini, binanin maliki, varsa intifa
hakki sahibi her ikisi de yoksa binaya malik gibi tasarruf edenler Oder.”
denilmektedir. Ozel sirketlerin kullandiklar1 dolgu alanlar1 (izerindeki tasarruf,
kullanma izni bedeli karsiliginda kiraci sifati kazanmalarini saglamaktadir. Bu
nedenle 6zel sirketlerin Emlak Vergisi bildiriminde bulunma yiikiimliilikleri
yoktur. Bazi belediyeler halen yasanan anlagsmazhgi koz olarak kullanip
Emlak Vergi beyannamesi verilmeden limanla ilgili diger konularda islem
yapmamaktadirlar. Ayrica, Devletin diger kurumlari tarafindan istenen ve ilgili
belediye tarafindan verilmesi gereken belge ve izinler verilmemektedir.

Ornegin izin, planlama, ruhsat ve yapim isleri biten projeler igin Isletme izni
almak  (Uzere Ulastirma Denizcilik ve  Haberlesme  Bakanligi’na
basvurulmaktadir. Bakanlik, 18.02.2007 tarihli “Kiy1 Tesislerine Isletme Izni
Verilmesine Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik” geregince Yapi
Kullanma Izin Belgesi istemekte, Belediyeler bu belgeyi vermedikleri igin

Ilgili mevzuata liman dolgu alanlarinda emlak vergisi almamayacagi
yazilarak 6zellikle Belediyelerin bu keyfi uygulamalar1 6nlenmelidir.

Liman Isletmelerinin, hukuki sonuclar1 belli olmayan ve zaman
isteyen bu siirecte isletme iznini almak i¢cin gerekli olan yapi1 kullanma
izinlerini Emlak Vergisi engeli nedeniyle almalar1i miimkiin
gorialmemektedir. Bu konu hukuken sonuclanana kadar uygun bir
diizenleme ile ¢oztimlenmelidir.

- Maliye
Bakanlig1
Milli
Emlak
Genel
Midiirligi
- I¢isleri
Bakanlig1
- Kiyisi
Bulunan
Tlm
Belediyeler
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birgok liman ve iskele kapanma riski ile kars1 karsiya kalmaktadir. Ayrica; liman
dolgu alanlarina iliskin kural ve uygulamalar1 yansitan baslica ulusal mevzuat
olan ve ilgili kuruluslarin mutabakat1 ile hazirlanan “Kiy1 Yap1 ve Tesislerinde
Planlama ve Uygulama Siirecine Iliskin Teblig”in 11, 12 ve 13’ncii
maddelerinde dolgu alanlar1 yap:1 olarak sayilmamis ve yapi ruhsati ile yapi
kullanma izni Ongoriillmemistir. Sadece bu dolgu alanlari {izerinde yapilacak
yapilar bu ruhsatlara tabidir. Kaldi ki ilgili Milli Emlak Mevzuatina gore bu tiir
dolgu alanlarinin yer aldigi kiyr kenar ¢izgisinin deniz tarafinda miilkiyet
edinilmesinin s6z konusu olmadigi agiktir. Bu durumda liman dolgu alanlarindan
emlak vergisi talep edilmesi hukuka ve mevzuata aykiridir.
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LIMAN DOLGU ALANLARI DENETIM, RUHSAT VE HARC
UYGULAMALARI

Uygulamada liman dolgu ve iskele alanlar1 “bina veya sanayi ve ticaret
tesisleri” kapsaminda degerlendirilerek bu tarife iizerinden har¢ alinmakta
bu har¢ miktarmin, liman dolgu alanlarinin binalara oranla ¢ok yiiksek olmasi
(binalar icin 25 m2 den 200 m2 ye kadar kategori belirlenmesine karsin dolgu
alanlar1 50.000 m? ile 400.000 m? arasinda degisiyor) nedeniyle har¢ miktarlar:
300.000 TL ile 2.400.000 TL arasinda cok yiiksek miktarlara ulasmakta
yatirimcilara  biiylikk maddi  yiikk getirmekte, dolayisiyla yatirimlardan
vazgecmelerine neden olmaktadir.

Bazi belediyeler bu uygulamay1 kendilerinin g¢ikardiklar1 6zel ii¢linciil mevzuat
dayandirmaktadirlar. Dolgu alanlar1 ayrica Belediyeler ve 11 Ozel Idareleri
tarafindan yap1 ruhsati, yap1 kullanma izni, yap1 denetimi ve bunlara bagl
harglara tabi tutulmaktadir.

Ayrica; dolgu alanlar1 yapi denetimi mevzuati kapsaminda yapi denetim
kuruluslar1 denetimine tabi tutulmaktadir. 6 Temmuz 2011 tarih ve 27986 say1li
Resmi Gazete’de yayimnlanarak yiirlirliige giren Kiy1 Yapi1 ve Tesislerinde
Planlama ve Uygulama Siirecine Iliskin Teblig’in “Insaat ve uygulama” baslikl
12°nci maddesinde “Kiyi yapilarindaki altyapi tesislerine ait onayli projelerin

6 Temmuz 2011 tarih ve 27986 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak
yuriirliige giren Kiy1r Yapt ve Tesislerinde Planlama ve Uygulama
Siirecine Iliskin Teblig’in “Yap1 ruhsat’” baslikli 11°nci maddesinde;
kiy1 ve sahil seritleri ile doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan
araziler iizerinde yapilacak yapilara yapi ruhsati alinacagi belirtilmektedir.
Yani dolgu alanlari i¢in belediyelerden yapi ruhsati alinmasi s6z konusu
degildir.

Buna paralel olarak dolgu alanlar1 i¢in yap1 ruhsat harci 6denmesi de s6z
konusu degildir. Ayrica; Belediye Gelirleri Kanununda bu tiir bir ruhsat ve
har¢ zikredilmemektedir.

Tebligin  “Insaat ve uygulama” bashikli 12’nci maddesinde
“Kiy1 yapilarindaki altyapu tesislerine ait onayl1 projelerin
uygulanmasi safhasinda denetim; sorumluluk yatirimciya ait olmak (zere,
Altyapt Yatirnmlari Genel Mudiirliigi’nce yaratilir.” denmektedir. Bu
durumda dolgu alanlari i¢in yap1 denetim kurulusu denetimi s6z konusu
degildir. Tek denetim, Altyap1 Yatirimlar1 Genel Midiirliigii denetimidir.

Ayni Tebligin “Yapr kullanma izni” baglikli 13’ncii maddesinde dolgu

- Maliye
Bakanlig1
Milli
Emlak
Genel
Midiirliig
u
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uygulanmasi sathasinda denetim; sorumluluk yatinmciya ait olmak Uzere,
Altyap1 Yatirimlart Genel Midiirliigii’nce yiiriitiiliir.” denmektedir.

alanlar1 igin degil dolgu alanlari iizerinde yapilacak yapilar i¢in yapi
kullanma izni alinacagi belirtilmektedir.

Ilgili diger mevzuatta da dolgu alanlarinin ruhsat, denetim ve harca tabi
oldugu konusunda acik bir hilkiim bulunmayip dolgu faaliyeti insaat
statiisiine sokularak hukuka aykir1 sekilde hukuki mesnet yaratilmaya
caligsilmaktadir. Yukarida agiklanan nedenlerle dolgu alanlari yap: ruhsati,
yapt kullanma izni, denetim ve harclara tabi tutulmamalidir. Altyap1
Yatirimlar: Genel Miidiirliigii denetimi ve projeye uygun yapildigina dair
verdigi belge yeterli olmalidir.
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KDV UYGULAMA GENEL TEBLIGI

26.04.2014 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan KDV Genel Uygulama
Tebligi ile bu tarihe kadar ge¢miste yayinlanmis olan birgok KDV Tebligi’nde
diizenlemeye gidilmistir. Yeni Teblig ile geg¢mis tebliglerde yapilan
diizenlemeler genel olarak korunmus olmakla birlikte bagta KDV iade sistemi ve
KDYV istisna olarak yapilacak teslim ve hizmetler olmak iizere bazi 6zellikli
konularda degisiklikler yapilmustir.

Halen 1 Seri Nolu Katma Deger Katma Vergisi Genel Uygulama Tebligi’nde
Degisiklik Yapilmasina Dair Teblig Taslagi ¢alismalar1 devam etmekte olup, s6z
konusu Taslakta Odamizca sektoriimiiz i¢in yararli ve gerekli oldugu
degerlendirilen degisikliklerin yapilmasmin uygun olacagi
degerlendirilmektedir.

S6z konusu Teblig’in Odamizca tetkiki neticesinde ; - Maliye
1- KDV Kanunu’nun 13/b Maddesi; Bakanlig1

Odamizca limanlarda ve demir yerlerinde gemilere ve gemilerin | Gelir
seyriiseferine iligkin ifa edilen hizmetlerden olan fener ve tahlisiye Gcreti, Idaresi
gemi saglik resmi &demeleri, motor (bot) kontrol servis hizmeti, gemi | Bagkanlig
liman harci vb. gibi detaylara yer verilmedigi, bu konuda halen en son 60
numarali sirkiilerde yayimlanan detaylarin gegerli oldugu cihetle KDV
Kanunu’nun Resmi Gazete’ de yayinlandig: tarih olan 02.11.1984 ten beri
KDV Kanunu istisnalar1 kapsaminda degerlendirilen séz konusu
hizmetler, KDV Kanunu 13/b ve 14. maddeleri kapsaminda
degerlendirildigi g6z 6niinde bulunduruldugunda ve Danistay’in 2003/873
numarali Karar1 da dikkate alinarak bu Odemelerin de kapsama
alinmasinin uygun olacagi,

2- KDV iade Raporlarimin DAB Olmadan Diizenlenmemesi ;

Yabanci bayrakli gemilere yapilan tamir bakim hizmetleri hizmet
ihracati KDV Kanunu 12. madde kapsaminda istisnaya ve istisna
sartlarma tabidir. Istisnanin beyani icin, hizmete ait ddeme belgesinin
(dovizin Tirkiye’ye getirildigini tevsik eden bir belge, banka dekontu vb.)
temin edilmis olmasi zorunlu olmadigr 113 seri no’lu KDV Genel
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Tebliginde agiklanmistir. Ancak yine ayni tebligde iade icin 6deme
belgesi (dovizin Tiirkiye’ye getirildigini tevsik eden bir belge, banka
dekontu vb.) ibrazi zorunlu kilindig1 belirtilmis olup, bu zorunlulugun
kaldirilmasimin uygun olacagi,

3- Kumanya ve Yakit Teslimleri;

Gemilere kumanya ve yakit teslimlerinde kumanya ve yakit teslim
belgesinin ispatlayici belge olarak kabul edilmemesi, giimriik c¢ikig
beyannamesinin (GCB) istenmesi teslim prosediirlerinin uzamasina ve
zamaninda kumanya ve yakit tesliminin yapilmamasina sebebiyet
vereceginden gemilere kumanya ve yakit teslimlerinde giimriik ¢ikis
beyannamesinin (GCB) istenmemesi, kumanya ve yakit teslim belgesinin
ispatlayici _belge olarak kabul edilmesi y6nlnde bir dizenleme
yapilmasinin uygun olacagi,

Ayrica; 3065 Sayili Katma Deger Vergisi (KDV) Kanunu Genel
Uygulama Tebligi’nin 2.2. Istisna Uygulamasi (sayfa 86) bashig altinda
yer alan; “Bu kapsamda KDV’den istisna olarak temin edilen hizmetlerin
Tiirk acenteler tarafindan arac ve yiik sahiplerinin bagh oldugu yabanci
acentelere yansitilmast da KDV den istisnadir.” ifadesinde uygulamada
vabanct _acente _kavrami _ olmadigr dikkate alinarak kavram

kargasasinin Onlenmesini teminen Tark Acenteler ifadesinin
“Tali _Acenteler”, Yabanci Acenteler ifadesinin ise “Ana_Acenteler”
olarak degistirilmesinin uygun olacagi,

degerlendirilmektedir.
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DENIZYOLU YOLCU TASIMACILIGI’NDA KDV iNDIiRiMi

“Denizyolu yolcu tasimaciligi”, 6zellikle toplumun dar ve orta gelirlileri olmak
iizere tiim kesimlerden halkin kullandigi bir ulasim yontemidir. Ozellikle
Istanbul, Izmir gibi biiyiik sehirlerde trafik probleminin giderek artis gosterdigi
dikkate alindiginda denizyolu ile toplu yolcu tagimaciligmin gelismesine olan
ihtiyag asikardir. Deniz yolu ile yolcu tasimaciligi iicretlerindeki briit gelirlerden
allman KDV’nin %18’den %8’e indirilmesi halinde, toplu yolcu

KDV oranlar;, KDV Kanunu’nun 28 inci maddesinin Bakanlar Kurulu’na
verdigi yetkiye dayanilarak yayimlanan 2007/13303 sayili Kararname ile
Kararname eki [ Sayili listede yer alan mal ve hizmetler igin %1, II Sayili
Listede yer alan mal ve hizmetler icin %8 bu listeler disindaki vergiye tabi
islemler igin ise %18 olarak tespit edilmistir.

- Maliye
Bakanligi
Gelir
Idaresi
Bagkanligi
- Ulastirma,
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tasimacih@min  gelismesine onemli ivme Kkazandiracagi ve deniz | S0z konusu Kararname eki listelerde yer almayan deniz yolu ile yolcu | Denizcilik
tasimacihiginin diger tasima modlarindan daha fazla paya sahip olmasimn, | tasimaciligi hizmetine %18 oraninda KDV uygulanmaktadir. Bu oranin | ve
cevre Kkirliligi ve trafik sikistkhi@imin giderilmesi acgisindan da fayda | %8’e indirilmesi icin 2007/12033 Sayih Kararnamede degisiklik | Haberlesme
saglayacag1 goz Oniline alinarak, konunun kamu yararina olumlu sonuglar | yapilmahdir. Bakanlig1
yaratacagi degerlendirilmektedir. Deniz ve I¢
Denizyolu yolcu tasimaciiginin gelisiminin saglanmasi i¢in deniz yolu ile Sular
yolcu tasimacihiginda alinan katma deger vergisi (KDV) %18’den %8’e Genel
indirilmelidir. Mudirligi
21 | GEMI INSA FAALIYETLERININ GELIR VERGISI KANUNU’NUN
42.MADDESI KAPSAMINDA DEGERLENDIRILMEMESI - Maliye
Tersanelerimizde Savunma Sanayi Miistesarligi adina insa edilen deniz | Gemi insa faaliyetinin, Tlrk Medeni Kanunu’nun 704. maddesi ile Maliye | Bakanlig
tagitlarinin insast, Gelir Vergisi Kanunu’nun 42.maddesi kapsaminda yillara sari | Bakanligi Gelirler Genel Mudiirliigii’ntin 03.07.1987 tarih ve 47211 say1li | Gelir
isler kapsaminda degerlendirilmekte olup, Savunma Sanayi Miistesarhigi’nca | Ozelgesi de g6z Oniine alinarak yillara sari isler kapsaminda | Idaresi
yapilan avans 6demelerinden % 3 oraninda stopaj kesilmektedir. degerlendirilmemesi ve Savunma Sanayi Miistesarligi’nca yapilan avans | Baskanlig
Oysa ki, gemi insa faaliyetinin mahiyeti geregi Gelir Vergisi Kanunu’nun | 6demelerinden % 3 oraninda stopaj kesintisi uygulanmamasi yoniinde bir | - Ulastirma,
42.maddesi kapsaminda yillara sari isler kapsaminda degerlendirilmesi miimkiin | diizenleme yapilmalidir. Denizcilik
olmayip, Maliye Bakanlig1 Gelirler Genel Miidiirligii’ntin 03.07.1987 tarih ve ve
47211 sayili Ozelgesi’nde ; gemi yapim isinin insaat isi olmadig1 ve yillara sari Haberlesme
olsa dahi Gelir Vergisi Kanununun 42. madde kapsamina girmedigi, dolayisiyla Bakanlig1
da yapilacak 6demelerden stopaj kesintisinin yapilmayacagi hususu agikga ifade
edilmektedir. Ayrica, Tirk Medeni Kanunu’nun 704. maddesinde
gayrimenkuller (tasinmazlar); arazi, tapu siciline ayr1 sayfada kaydedilen
bagimsiz ve stirekli haklar, kat miilkiyeti kiitiigline kayitl bagimsiz boliimler
olarak sayilmis, bunlar arasinda gemi veya deniz tasitlar1 belirtilmemistir.
22 | OTV’SI INDIRILMIS YAKIT ALIM DEFTERI
TAAHHUTNAMELERINE =~ UYGULANAN  DAMGA  VERGISI
CEZALARI Bu nedenlerle, Takdir Komisyonu Karari ile 2005 yilma ait OTV'si | -Maliye
Bilindigi iizere, 4760 numarali Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu, 12.06.2002 tarih | indirilmis Yakit Alim Defter Taahhiitnameleri i¢in Damga Vergisi Ceza | Bakanlig
ve 24783 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmis ve 01.07.2002 tarihinde yiiriirliige | Ihbarnameleri gonderilmeye baslanilmis olmasi, yargisal olarak tereddiit | Gelir
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girmistir. Bu Kanun bir¢ok kanunun bir arada toplama o&zelligi nedeniyle
oncesinde Akaryakit Tiketim Vergisi Kanunu ile kavranan vergiyi doguran
olaylar bu kanunun 1 sayili listesine A ve B cetveli olarak eklenmek suretiyle
vergiye tabi tutulmustur. Akaryakit {riinleri, petrol ve tirevleri 4760 sayil
Kanunun kapsaminda 01.07.2002 tarihinden bu yana Ozel Tiiketim Vergisi’ne
tabi bulunmaktadir. Imalat sanayinin ve hizmet sektoriiniin girdisini olusturan
bu iiriinlerin diisiik oranli OTV 6denmesi veya verginin tecil edilerek temin
edilmesi bu kanun ile miimkiin kilinmistir. Bu nev'i mallar1 temin eden
mukellefler vergi dairelerine veya gumrik idarelerine 6zel tiketim vergisi talep
ve taahhiitnamesi ad1 altinda belge vermektedirler.

Sirketler, Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi Sicili'ne kayitli,
kabotaj hattinda miinhasiran yiik ve yolcu tasiyan gemilere, ticari yatlara,
hizmet ve balik¢1 gemilerine miktart her geminin teknik 6zelliklerine gore tespit
edilmek ve bu akaryakiti kullanacak geminin jurnaline islenmek kaydiyla
01.07.2003 tarih ve 2003/ 5868 sayili Bakanlar Kurulu kararina istinaden OTV
tutar1 sifira indirilmis deniz yakiti uygulamasindan yararlanmak amaciyla
kuruma kayitli deniz araglari igin donatanlar1 (6 Seri No'lu Ozel Tiiketim
Vergisi Genel Tebligi) ekinde yer alan "Yakit Talep Formu ve
Taahhutnamesi'ni dort ornek, sayet Kararname kapsaminda deniz yakiti
kullanim hakkina sahip deniz aracinin, yakit masrafinin kiraciya ait olmak
sartiyla kiralanmasi halinde kiraci, bu tebligin ekinde yer alan "Yakit Talep
Formu ve Taahhutnamesi“ni dort 6rnek olarak duzenleyerek yakit talep formu
ve taahhiitnamesinin bir O0rnegi ile KDV ydniinden miikellefiyet kaydinin
bulundugu Ulastirma Vergi Dairesi Miidiirliigli'ne miiracaat etmisler, buna
kargilik aradan bes yila yakin bir zaman gectikten sonra "Vergi/ Ceza
fhbarnamesi" ile sirketlere damga vergisi ve vergi ziya cezasi tahakkuk
ettirilmektedir. Ozel Tiiketim Vergisi Talep ve Taahhiitnamesi adi altindaki
belge herhangi bir "taahhiidii tazammum" etmeyip, sadece mevzuatin tayin
ettigi usullerin hatirlatilmasini ifade etmektedir.

bulunmayan ve tiimu idare aleyhine sonuglanan davalara yenilerinin | Idaresi
eklenmesinden, idarenin yargilama gideri ve avukathik iicreti 6deme | Baskanligi
yiikiimii ile yiikiimlendirilmesinden bagka bir netice dogurmayarak | - Ulastirma,
kamunun zarara ugramasina neden olacagindan, Anayasa Mahkemesi | Denizcilik
kararinda da belirtildigi gibi, hukukun istiinliigiiniin egemen oldugu bir | ve

devlette hukuk giivenliginin saglanmasi hukuk devleti ilkesinin yerine | Haberlesme
getirilmesi zorunlu kosullardan oldugundan statii hukukuna iligkin | Bakanlig
duzenlemelerde istikrar, belirlilik ve 6ngorilebilirlik gdz 6nlinde
bulundurularak hukuki giivenlik saglanacaktir.

Bu itibarla, 17 Nolu Sirkiiler degistirilmelidir.
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Bu talep ve taahhiitname adi altindaki formlar damga vergisine tabi
taahhiitname hiiviyeti gostermemektedir. Idare tarafindan, farkli tarihlerde
yiiriirliige konulan 15 no.u sirkiiller ile 17 no.lu sirkiilerde farkli
degerlendirmeler bulundugundan 213 sayilih MLC Kanunun 369/ 2 maddesi
uyarinca ilgiliye ceza kesilmesi miimkiin degildir.

23 | SIGORTA POLICELERINDEN BANKA SIGORTA VE MUAMELE
VERGISI (BSMV)NIN KALDIRILMASI
Sigortacilik Kanunu’nun “Yurt Disinda Yaptirilabilecek Sigortalar” baslikli | Aslinda sigorta poligelerindeki %5 BSMV’nin kaldirilmast sonucu | - Maliye
15.maddesi geregince gemilerin sigortasinin yurt disinda yapilmasina izin | kaybedilecegi zannedilen verginin, primlerin Tiirkiye’de kalmasi ve | Bakanlig1
verilmektedir. ekonomiye kazandirilmasiyla kazanca doniisecegi degerlendirilmektedir. | Gelir
Tiirk sigorta sirketlerince duizenlenen sigorta poligelerinden Vergi Usul Kanunu Idaresi
geregince %5 oranindaki banka ve sigorta muamele vergisi (BSMV) tahsil Bagkanligi
edilmesi sigortalilara ek maliyet getirmekte ve rekabet giiciinii azaltmakta - Hazine
oldugundan Tiirk armatorii yurt disinda sigorta yaptirmayi tercih etmektedir. Miistesarlig

1

Odamizca Gelir Idaresi Bagkanlhigi’na 11.11.2014 tarih ve 4723 sayili yazi ile Sigortacilik
“banka ve sigorta muamele vergisi (BSMV) muafiyetinin halen ihracata konu Genel
kargo nakliyat sigorta policelerinde uygulandigi gibi tekne ve makine sigortas, Midiirligi
Tiirkiye 'de inga edilen gemiler icin yaptirlan gemi inga sigortast (Building Risk
Insurance) policeleri ile 2014 yiuinda kurulan Tirk P&I Klibii'nii de
desteklemek amaciyla tekne / gemi donatan ve sahiplerinin 3.salislara, ¢evreye
karst, kendi personeline ve hatta tasidigi yiik var ise yiike karsi sorumluluklarini
karsilayan bir sigorta tiirii olan P&I bransinda da uygulanmasi” talebinde
bulunulmus, ancak yazimiza Gelir idaresi Baskanligi’ndan 10.12.2014 tarih ve
121160 sayili yazi ile olumsuz yanit alinmustir.

24 | TUGS’A KAYITLI GEMILERDE BSMV MUAFIYETI
Odamiz iiyelerince ; 4490 sayili Tirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu | 4490 sayili TUGS Kanunu’nun 12/2. maddesi ile Tiirk Uluslararasi Gemi | - Maliye
kapsaminda olusturulan Tirk Uluslararas1 Gemi Sicili’ne kaydettirilecek veya | Sicili Yonetmeligi’nin 26/a-2. maddesinde yer alan istisnasinin léalli_anllgl

elr

kayith olan deniz araglar i¢in kullandiklar1 kredilerden dogan faizler iizerinden

uygulamasinda, banka ve sigorta muameleleri vergisinin hizmet vergisi
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bankalarca banka ve sigorta muamele vergisi kesildigi bildirilmektedir. 0zelliginin dikkate alinmas1 gerekmektedir. Idaresi
Baskanlig1
Bilindigi tizere, 4490 sayili TUGS Kanununun 12. maddesinin 2 numarali | Dolayisiyla, 4490 sayili TUGS Kanununun 12/2. maddesi ile 21.07.2008 | - Ulastirma,
fikrasinda ; tarinli Ozelge ile 17.06.2010 tarih ve 55341 sayili ozelge de dikkate | Denizcilik
-Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline kaydedilecek gemilere ve yatlara iliskin alim, | alinarak Tlrk Uluslararas1 Gemi Sicili Yonetmeligi’nin 26/a-2. | ve
satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun mukaveleleri; damga vergisine, harclara, | maddesinde yer alan istisnanin, Haberlesme
banka ve sigorta muameleleri vergisine ve fonlara tabi tutulmazlar. - Tanzim edilip imzalanan kredi sdzlesmesine degil, Bakanlig1
hikm ile, - Bu so6zlesmeye istinaden; s6zlesmenin bir tarafi olan kredi verecek
- Bu Kanunun uygulamasina yonelik yayimlanan Tiirk Uluslararast Gemi Sicili | kurulusun, kredi verme muamelesine ve bu muamele sonucunda kendi
Yonetmeliginin 26/a-2. maddesinde de; adina alacagi para iizerinden hesaplanacak olan banka ve sigorta
- TUGS’ye kaydedilecek gemilere ve yatlara iliskin alim, satim, ipotek, tescil, | muameleleri vergisine,
kredi, navlun mukaveleleri; damga vergisine, harglara, banka ve sigorta | uygulanmasinin gerekmekte oldugu degerlendirilmektedir.
muamele vergisine ve fonlara tabi tutulmazlar.
hikmi mevcuttur.
Diger taraftan 6802 sayili Gider Vergileri Kanunu’na gore banka ve sigorta
muamele vergisi hizmet vergisi olup, ayn1 Kanunun 28. maddesinde ise;
“Banka ve sigorta sirketlerinin 10.06.1985 tarihli ve 3226 sayili Finansal
Kiralama Kanunu’na gore yaptiklari islemler hari¢ olmak tizere, her ne sekilde
olursa olsun yapmis olduklart muameleler dolayisiyla kendi lehlerine her ne nam
ile olursa olsun nakden veya hesaben aldiklari paralar banka ve sigorta
muameleleri vergisine tabidir.” hukmi mevcuttur. Bu madde hikmunden de
anlagilacag1 gibi; banka ve sigorta muameleleri vergisinin dogmasi i¢in banka
veya sigorta sirketlerince bir hizmetin verilmesi, bu hizmet i¢in bir muamelenin
yapilmasi ve bunun sonucunda da banka veya sigorta sirketinin lehine bir nakden
veya hesaben paranin dogmasi lazimdir.
25 | TURK BAYRAGINDAN YABANCI BAYRAGA KACIS
ONLENMELIDIiR
1) 6331 Sayili Kanun’un 2 (e) maddesinin iptal edilmesi sonucu uluslararasi | 1) Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanh@ tarafindan | - Calisma
sefer yapan gemilerin denetime tabi tutulmasi zorunlulugu dogmus, denetim | yetkilendirilmis/belgelendirilmis zabitlerin A ve B Is Giivenligi Uzman1 | ve Sosyal
gormeyen gemiler ceza almak durumunda kalmustir. Sertifikas1 aranmaksizin, gemilerde Is Sagh@ ve Giivenligi egitimi | Guvenlik
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verebilmelerine imkan saglanmahdir. Bakanlig1
Diinya Saglik Orgiitii tarafindan 2005 yilinda yayimlanmis olan | -UDHB
Uluslararas1 Saglik Tiiziigii uyarinca, “Gemi Saghk Sertifikasi”na sahip | - Maliye
2) SGK Prim Odemeleri Fazlalig (alt1 ayda bir yenilenen) gemiler 6331 Sayih Yasamn éngordiigii is | Bakanlig
Saghg1 denetiminden muaf tutulmahdair. - GUmrik
ve Ticaret
3) Yabanci Uyruklu Gemiadami Calistirma Izni Prosediirleri 2) SGK primlerinin belli boliimii alinmamalidir. (CSGB, UDHB) Bakanlig1
-Saglik
3) Yabanci uyruklu personel i¢in Calisma izni prosediirlerinin | Bakanlig
4) T/B Gemilere Kumanya Ikmallerinde ve Malzeme Alimlarinda Beyanname | kolaylastirilmasi gereklidir. (CSGB, UDHB) Hudut ve
Duzenlenmesi Sahiller
4) Tirk bayrakli gemilere beyanname diizenlenmeksizin kumanya | Saglik
ikmallerini ve malzeme alimlarini yapabilme imkani taninmasi gerekir. | Genel
5) Gemilerin Emniyet Belgeleri (Sertifika) Sorunlari (Gumriuk ve Tic. Bak.) Miidirligi
- Disisleri
5) T/B’l1 gemilerin bagli olduklari mevzuat hiikiimleri geregince sorvey | Bakanligi
ve sertifika islemlerinin diger bayraklara kiyasla daha hizli siirelerde | - Igisleri
6) Bayrak Sahadetnamesi Alan Gemilere Gemi Tasdiknamesi Diizenlenmesi yapilir halde getirilmelidir. (UDHB) Bakanlig1

7) Navlun Primi Verilmesi

8) Kirmiziya Diisen Gemilerin Denetlenme Talebi

6) Bayrak Sahadetnamesi alan Tiirk Bayrakli gemilere gerekli evraklarini
sunduklar1 takdirde direkt olarak gemi siciline kaydedilerek Gemi
Tasdiknamesi verilmesi seklinde bir diizenleme yapilmalidir. (UDHB)

7) Tirkiye’den yapilan ihracat tagimalarinda Tirk bayrakli gemilere
yaptirilan tagimalarin navlun bedelinin %15’ine tekabiil eden miktarin
ihracatgiya geri iadesi saglanmalidir. (Maliye Bak. UDHB)

8) Denetimler sonucu kirmiziya diisen T/B I1 gemilere, denetlenmek uzere
sorvey c¢agirmalart  durumunda bu talep sirketlerin  planlamasi
dogrultusunda karsilanmasi saglanmalidir. (UDHB)
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9) Yurtdis1 Gelisli Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Transit Gegiste Bekleme
Siiresinin Artirilmast

10) Turk Tersanelerine Tamire Gelen T/B Gemiler

11) Muafiyet Belgeleri Ucret Yiiksekligi

9) 48 saat limiti, operasyonel esnekligi ve gemiadami degisimi, yakit,
kumanya, yedek par¢a ikmali ve ufak bakim onarim vb. islemlerin
yapilabilmesini saglayacak sekilde 1 hafta olarak belirlenmelidir. (UDHB,
HSSGM, Disisleri Bak, I¢isleri Bak, Giimriik ve Tic. Bak.)

10) Yabanci Limandan gelen ve tersaneye bos olarak girecek T/B
gemilere yerli yakit yerine transit yakit yakma imkan1 taninmalidir.
(UDHB, Glmrik ve Tic. Bak.)

11) TB gemilere verilen muafiyet belgelerinden alinan yiiksek licretler
diistiriilmelidir. (UDHB)
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SERBEST  PRATIKADAKI SAGLIK  RESMI
UCRETLERININ YUKSEKLIGI

a. Fener Ucretlerinin Yiiksekligi

1. Tirk limanlarinda hizmet ticretlerinin pahali olmasinda, Kiy1r Emniyeti Genel

Miidiirligii’nee tahsil edilen fener ticretlerinin yiiksekliginin de pay1 biiytiktiir.

FENER VE

- Uzun vadede, fener ticretlerinin tespitinde, komsu ve denizci devletlerde
uygulanan kistaslar esas alinarak fener iicretleri farkli bolgelerde her
limanda tekrar alinmamali, gemi kag¢ limana girerse girsin sadece bir kez
tcret alinacak sekilde tarifelerin hazirlanmasi saglanmali, biiyiik tonajlt
gemilerin ¢ok fazla ucret ©6demelerine neden olan tarifelendirme
degistirilmeli, bir sonraki senenin tarifeleri i¢inde bulunan senenin en geg
Eyliil ayinda, sene iginde yiikseltilmeyecek sekilde tespit edilmelidir.

- Kisa vadede; Akdeniz ¢anagindaki iilkelerle rekabet edebilmek

icin bu Ulkelerin fener Ucretleri seviyesine cekilerek indirim

yapilmasi saglanmalidir.

Bogazlar’dan ugraksiz gecen gemilerden Montro geregi alinmasi
gereken ve Ulkemizin hakki olan Altin Frank karsihgi olan Ucretler
alinmahdir.

Ulkemiz limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz ¢anagindaki iilkelerle rekabet

- Kiy1
Emniyeti
Genel Md.
- Ulastirma,
Denizcilik
Ve
Haberlesme
Bakanlig1
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b. Saghk Resmi Ucretlerinin Yiiksekligi edebilmesi, limanlarimzin cazip hale getirilip yik ve yolcu
- Diger tasima modlarindan alinmayan, sadece deniz tasimaciligindan aliman ve | tasimaciligindaki payinin arttirilabilmesi igin; - Saglik
yillar icinde genellikle her sene zam yapilarak belirlenen ve c¢ogu iilke | Montrd Sozlesmesi geregi ugraksiz gecis yapan gemilerden alinmasi | Bakanligi
limanlarinda olmayan, olanlarin ¢gogunda da sembolik rakamlarda alinan serbest | gereken ugraksiz gegis Ucreti olarak iilkemizin hakki olan Altin | Hudut ve
saghk resmi iicretleri Montro geregi alinan transit gecis iicretine gore epey | Frank iicretlerinin Kkarsith@min alinmasinin caligmasi yapilmali ve | Sahiller
artis gostermis, limanlarimiza ve tersanelerimize ugrak yapan yiikk ve yolcu | bunun yaninda her yil zam yapilarak 6nemli Olglide artmig bulunan | Sag.Gen.M
gemileri igin liman masraflar i¢inde 6nemli ve etkili bir masraf kalemi olmus | Serbest Saghk Resmi Ucretleri 6nemli élciide diigiiriilmelidir. d. -
olup, diger Avrupa iilkeleri ile Karadeniz ve Akdeniz ¢anaginda yer alan Ulastirma,
tlkelere gore de epeyce ylksektir. Denizcilik
ve
Haberlesme
Bakanligi
27 |FENER VE TAHLISIYE UCRETLERI TARIFESI CEZAI
MUEYYIDELERI
Ulkemiz enflasyon oraninin %70-80’ler diizeyinde oldugu donemlerde o giiniin | Halen iilkemizde yillik enflasyon oraminin %7-%9 diizeyinde oldugu | - Ulastirma,
ekonomik kosullar ¢ergevesinde hazirlanan ve cezai hiikiimleri de 0 donemdeki | dikkate alindiginda, Fenerler ve Tahlisiye Ucretleri Tarifesi’'nde yer alan | Denizcilik
yiiksek enflasyon orani dikkate aliarak belirlenen Fener ve Tahlisiye Ucretleri | cezai mueyyidelerinde 30 giinii gecen gemilere uygulanan %50 ceza | ve
Tarifesi halen iilkemizde yillik enflasyon oranimin %7-%9 diizeyinde oldugu | uygulamasinin azami olarak %10-%15 seviyesine indirilmesi yonlnde | Haberlesme
dikkate alindiginda son derece yiiksek diizeydedir. diizenleme yapilmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir. Bakanlig1
S6z konusu Tarife’nin Cezai Sart Uygulama baglikli 13.maddesinin 2.bendinde - KEGM

yer alan hikme gore bir geminin borcu sadece ve sadece 30 gunden fazla
geciktiginde ana iicrete %50 oraninda gecikme cezasi uygulanmakta, ardindan
yillik %16,80 faiz isletilmektedir. Bu uygulama giiniimiizde artik %7-%9
diizeylerine gerilemis olan yillik enflasyon orani dikkate alindiginda son derece
agir ve hakkaniyetten uzak bir uygulama olmaktadir.

Fenerler ve Tahlisiye Ucretleri Tarifesi’nde yer alan cezai miieyyidelerinde 30
giinii gegen gemilere uygulanan %50 ceza uygulamasinin azami olarak %10-
%15 seviyesine indirilmesi yoniinde bir dizenleme yapilmasi hususu talep
edilmisti.

- Fenerler ve Tahlisiye Ucretleri Tarifesi’nde yer alan cezai miieyyidelerinde 30
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giinii gegen gemilere uygulanan %50 ceza uygulamasinin azami olarak %10-
%15 seviyesine indirilmesi yoniinde diizenleme yapilmasmin uygun olacagi
Odamizca degerlendirilmektedir.

28 | DUZENLI SEFER YAPAN GEMILERE SERBEST SAGLIK RESMIi
UCRETLERINDE YILLIK ABONMAN SEKLINDE RESEN ODEME
IMKANI TANINMASI
Tirk ve Yabanci bayrakli gemilere uygulanan serbest Saglik resmi tcretleri | Gerek Tiirk limanlarimin cazibesini arttirmak ve gerekse diizenli sefer | - Saglik
(transit gegis hari¢) 2008-2009 donemi arasinda %15, 2012 itibariyle % 16,66, | yapan gemi sahibi Tiirk ve yabanci armatorlerin sikayetlerini gidermek | Bakanligi
2013 itibariyle % 7,14 ve 2014 itibariyle % 6,66 artis gostererek her yil | agisindan, Liman Hizmet Tarifelerinde uygulanan indirimli tarifelere ve | Hudut ve
yukselmekte olup, bu durum limanlarimizda maliyetleri daha da yiikseltmistir. | tum diinyada cesitli tasimacilik sektoriinde uygulanan yillik abonman | Sahiller
Tlrk armatdrlerince ve Avrupa Toplulugu Gemi Sahipleri Birligi (ECSA) ve | kartlara benzer bir sekilde, Bayrak ayrimi yapilmaksizin Tiirk ve | Saglk
onun binyesinde faaliyet gosteren Avrupa RO-RO Tasiyicilart Eylem Grubu | Yabanct bayrakh uluslararasi hatta Tiirkiye’ye diizenli sefer (belirli | Genel
(EUROCAQG) tarafindan da takip edilmekte, maliyetlerde ciddi artiglar olmasi | siklikla giris/¢ikis) yapan gemiler i¢in “talep halinde 12 tam saghk | Midirligi
nedeniyle konuyla ilgili sik sik sikayetlerini dile getirmektedirler. resmi tutarima denk gelecek sekilde yilda bir defa yillik saghk resmi | - Ulastirma,
iicreti pesin alimir” ( Ornegin; istege bagh olarak 10.000 Net tonluk bir | Denizcilik
gemi i¢in yilda bir kez, 8.000 x 12= 96.000 TL ddeyerek o yil boyunca | ve
Tiirk limanlarina diizenli olarak ugrak yaptiginda veya O yu icinde Tiirk | Haberlesme
limamna 2-3 defa ugrak yapmasi ve sonrasinda hi¢ ugrak yapmamas: | Bakanligi
durumunda bile pesin olarak 96.000 TL &deme alinmis olacaktir.)
seklinde bir uygulamaya gidilerek (transit gegisler hari¢) Saghk Resmi
Tarifesi’nde 3 No.Ju “Indirimli Yilik Saghk Resmi” béliimiine
eklenmesinin, limanlarimizin cazibesini arttiracagi ve uluslararasi
sikayetleri azaltacagi degerlendirilmektedir.
29 |GEMI SAGLIK RESMi KANUNU GEREGINCE TAHAKKUK
ETTIRILEN PARA CEZALARI
Odamiz {iyesi donatanlar ve gemi acenteleri Odamiza miiracaatla, son | Bu konuda yasanan sikintilarin giderilebilmesini teminen; - Saglik
zamanlarda Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirliigii yetkililerinin yapmus | 08.02.2008 tarih ve 26781 sayili Resmi Gazete’de yaymmlanarak yiiriirliige | Bak. Hudut
olduklar pratika iglemleri sirasinda gemi kaptani ile anlasamamaktan veya hava | giren “Temel Ceza Kanunlarina Uyum Amaciyla Cesitli Kanunlarda | ve Sah
muhalefeti nedeni ile bir gemi zabitinin saglik botuna gecikmeli olarak inmesi | ve Diger Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina Dair 5728 sayih

veya gemiye vanasik olarak kisa siire bekleyen saglik botuna gemide oldugu

Kanun” ile 2548 sayili “Gemi Saglik Resmi Kanunu’nun 6.maddesi (b)

Sag.Gn.Md
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halde aceleden indirilmesi unutulan bir belge/evrak  sonucu eksik evrak

gerekcesiyle saglik pratikasi yapilamamasi sonucu, yapilan eylemin madde
fikralarina uymamasina ragmen, 2548 sayili Gemi Saglik Resmi Kanunu’nun 6.
Maddesi (b) veya (c) fikras1 geregince gemiye ceza uygulamasi yapildigi ve
uygulanan cezalarin indirimsiz saglik resminin dort kati olmasi dolayisi ile
(indirimsiz serbest saglik resminin 4 kati tutarinda idari para cezasi uygulamast
getirilmis olup, bu artis eski uygulamaya gére 16 katina tekabiil etmektedir)

biiyiik rakamlara ulastigi, -- Orneginv 10.000 NT Wk bir gemide; tam
sag ik resmio olowy 8000 TL niw doévt katv olawv 32.000 TL (14.100
USD) cegav tutowv olmaktadu -- gemi tonajimn biytimesi ile birlikte
ceza miktarlarinin da biiyiidiigii; bu tiir basit olaylar nedeni ile yliksek cezalar
kesilmesinin sektorii sikintiya soktugu belirtilmektedir.

30

YURTDISI GELIiSLIi TURK VE YABANCI BAYRAKLI GEMILERIN
TRANSIT GECISTE BEKLEME SURESININ ARTIRILMASI

- Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhig Deniz ve Igsular Diizenleme
Genel Miidiirliigl, Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirliigi ve Kiy1
Emniyeti Genel Midiirliigii’ne gonderilen 11.01.2012 tarih ve 118 sayili yazimiz
ile; Yurtdisi gelisli Tiirk ve yabanci bayrakli transit gemilerin; baska bir iilkenin
limanina vik baglantis1 yapmak tizere veya vaptiklari bir naklivenin tahliye
liman1 olas1 degisikligi icin Ahirkapi demir yerinde beklerken gemilerinin 48
saatten fazla kalmasi durumunda yola elverislilik belgesi almak zorunda
birakilarak, denetim islemleri yapilmakta ve serbest pratika almak zorunda
kaldigi, bu durum ise hicbir ticari islem yapmayan (ylikleme-bosaltma) sz
konusu gemi sahiplerini maddi olarak sikintiya soktugu (1 hafta icin “saglik
resmi, fener iicreti farklari, giimriik farklari, liman YEB, DTO Aidati, motor

. e . . ILGILI

COZUM ONERISI KURUM
ve (e) bentlerinde degisiklik yapilarak ceza orani geminin 6demesi | -Ulastirma,
gereken saglik resminin % 25°i iken, geminin 6demesi gereken saglik | Denizcilik
resminin 4 katina c¢ikanlarak 16 kat arttirilan gemi saghk resmi | ve
cezalarmin, herhangi bir esas ticretin tam dort misli ceza uygulamasinin | Haberlesme
Anayasa’nin cezalandirma ilkeleri ile bagdasmadigi cihetle;  yine | Bakanligi
08.02.2008 tarih ve 26781 sayili Temel Ceza Kanunlarinda 4922 sayili | -Adalet
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanunun idari cezalar1 | Bakanlig
duzenleyen 20.maddesinin “Ayrica, gemiyi sevk ve idare eden kaptan ile
gemi donatanina bes bin Tiirk Lirasindan yirmi bes bin Tiirk Lirasina
kadar idari para cezasi verilir” seklindeki ilgili bolimiiniin Odamiz
girisimleri ve Denizcilik Miistesarh@r’nin teklifi ile 16.07.2008 tarih ve
5790 sayih Kanunla diisiiriildiigii hususu gozoniine alinarak, (Kanunla
GT Baremi konulmustur EK-1) gemi saglik resmi cezalarmin 6nceden
oldugu gibi geminin 6demesi gereken serbest saglik resminin % 25’i
seklinde olacak sekilde diizenlemeye gidilmesi hususunda 25.12.2013
tarih ve 5224 sayili yazimiz ile Odamizca Tiirkiye Hudut ve Sahiller
Saglik Genel Miidiirliigii’ne girisim yapilmistir.
1. UDHB’ndan alinan 04.02.2014 tarih ve 915 sayili yazida ; Turk | - Disisleri
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii’'nlin 10. maddesine dayanak teskil | Bakanlig
eden Umumi Hifzisthha Kanunw’nun ilgili hiikmiinde gerekli | - Icisleri
diizenlemenin yapilmasi halinde s6z konusu talebin UDHB’nca | Bakanligi
degerlendirilebilecegi, - Ulagtirma
2. Tirkiye Hudut ve Sahiller Saglik Genel Miidiirligi’nden alinan | Denizcilik
24.02.2014 tarih ve 82274029/479.99 sayil1 yazida ; Tiirk Bogazlar1 Deniz | ve
Trafik Diizeni Tiizigii’'nde yer alan Tiirk Bogazlar’’nda gemilerin | Haberlesme
transitte bekleme siirelerine iliskin hiikmiin Disisleri, Icisleri, | Bakanlig
Giimriik ve Ticaret Bakanhg ve Saghk Bakanhgi’nca ortaklasa | Deniz ve
yapilacak bir calisma ile degerlendirilmesinin uygun olacagi, Icsular
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servis, acentelik, mecburi pilotaj” iicreti olmak iizere yaklasik 7.000 USD + Diizenleme

T/B’li gemiler icin 7500 USD yakit iicret farki), yine bu arada yik ¢ikmasi | Umumi Hifzisthha Kanunu’nun 36.maddesinde yer alan; Genel

durumunda ise, yeniden sefere ¢ikmak iizere yola elveriglilik belgesi | “Madde 36 - Sihhat patentalari iizerinde yapilan her tiirlii tahrifler veya | Midiirligii
diizenlenmesi i¢in yapilan iglemler sirasinda zaman kaybina ugramakta ve yik | salahiyettar makamatca tasdik edilmemis tashihler patentayr hiikiimden | - GUmrik
baglantilarin1 kagirma riskiyle de karsi karsiya kaldiklari, ayrica gemilerin | diisiiriir. Bir geminin hareketinden evvel 48 saat zarfinda verilmis | ve Ticaret
gemiadamu degisimi, yakit, kumanya, yedek par¢a ikmali ve ufak bakim onarim | patentalar muteber olup daha evvel verilenlerin hiikmi yoktur.” Bakanligi
isleri gibi diger iskollar1 ve dolayisiyla iilkemize doviz getirecek faaliyetleri de | Ibaresi ile getirilen diizenlemenin konuyla ilgisi bulunmadig, -Saglik
zamanin yetersiz gelmesi nedeniyle gergeklestiremediklerinden bahisle; belirtilmektedir. Bakanlig:
Tarkiye
Yurtdisi gelisli Tiirk Bayrakli transit gemiler ile yabanci bayrakli transit gemiler Hudut ve
bulduklar1 bir isin teyidi i¢in veya yaptiklar1 bir nakliyenin tahliye limani Sahiller
operasyonu icin Ahirkapi demir yerlerinde beklerken, transit niteliklerinin Saglik
bozulmamasi icin; “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiztigi Md.10” ile Genel
“Gemi Saglik Resmi Kanunu Uygulama Yonetmeligi Md.10” ve “Sahil Saglik Midiirligi
Denetleme Merkezleri Yonetmeligi Md.33” de gerekli yasal diizenlemelerin
yapilarak, 48 saat limitinin, operasyonel esnekligi ve gemiadami degisimi, yakit,
kumanvya, vedek parca ikmali ve ufak bakim onarim vb. islemlerin
yapilabilmesini saglayacak sekilde 1 hafta olarak belirlenmesi hususu,
08.01.2014 tarih ve 114 sayih yazimiz ile tekrar talep edilmistir.
31 | CANAKKALE KEPEZ LIMANI’NA GELEN YABANCI BAYRAKLI Konuyla ilgili Odamizca yapilan tetkik neticesinde;
GEMILERE VERILEN KILAVUZLUK HiZMETLERI 1. Canakkale (Kepez) Limanina Ugrak Yapan Yabanci Gemilere
Odamiz iiyesi Diizensiz Sefer Yapan gemi acenteleri ile Kruvaziyer Gemilere | Uygulanan Bogaz Kilavuzluk Ucretleri; - Kayt
hizmet veren acenteler Odamiza miiracaatla; Sahip oldugu ISPS Kod ve isletme izni kapsaminda pek ¢ok gemi | Emniyeti
- 34 deniz mili uzunlugundaki Canakkale Bogazi’'min giiney girisinden | tlrlne hizmet veren ve Tirkiye’nin en dnemli kruvaziyer limanlari olan | Genel
yaklasik 11 deniz mili mesafede bulunan Canakkale Kepez Limanina | Istanbul ve Izmir Limanlarinin ortasinda yer alan Canakkale (Kepez) | Miidiirliigii
ugrak yapan gemiler icin tam bogaz gegiy iicreti ve liman yanagma, yine | Limani, her yil hizmet kalitesini arttirmak amaciyla uluslararasi bir¢ok | - Ulagtirma
limandan ¢ikista da liman kalkis ve tam bogaz gegis ticreti ddedikleri, fuarda da Canakkale’nin kiiltiirel ve dogal giizelliklerini basariyla temsil | Denizcilik
- Kepez Limani icin rémorkaj ve kilavuzluk hizmetlerinin Kyn1 Emniyeti | etmekte, bu kapsamda her yil kruvaziyer sirketlerinin de artan ilgisi ile | ve
Genel Miidiirliigii tarafindan c¢ogunlukla ugraksiz gecen gemilere | limana ugrak yapan yolcu gemileri ile yolcu sayisinda da artis | Haberlesme

32




DENIZCILIK SEKTORUNUN SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

SORUN

iLGILI

COZUM ONERISIi KURUM

saglanan kilavuz kaptanlarin atanmasiyla yiiriitildiigii, ozellikle hava
sartlarimin olumsuz oldugu hallerde, gemilerin yanagsma manevralari
sirasinda  kilavuz  kaptan  ve  rémorkér  kaptami  arasindaki
koordinasyonun  biiyiik onem arz ettigi, uyumsuzluk yasanmasi
durumunda manevralarin bozulabildigi kruvaziyer gemiler icin liman
ugrak iptallerine yol acabildigi, bunun da deniz turizmi agisindan maddi
ve itibar kayiplarina yol a¢acag,

hususlarindan bahisle Odamiz yardimlar talep edilmektedir.

saglanmakta, yiik gemilerinin elleclenmesine yonelik calismalar da | Bakanlhigi
strdurdlmektedir. Deniz ve
Buna karsiik artan rekabetci kosullar nedeniyle ugrak | Igsular
limanlarmin segimlerinde ortaya ¢ikan toplam maliyetleri gdz oniinde | Diizenleme
bulunduran gemi armatérleri i¢in ufak maliyet farklar1 da  6nemli | Gn. Md
olmaktadir. Bu kapsamda yaklasik olarak 34 deniz mili uzunlugundaki
Canakkale Bogazi’nin giiney girisinden yaklasik 11 deniz mili mesafedeki
Canakkale (Kepez) Limani’na ugrak yapan ve Bogaz kilavuzluk hizmetine
tabi olan yabancit gemiler (Ozellikle Kruvaziyer gemiler gdz 0Onune
alindiginda) limana yanagmadan 6nce tam bogaz gecis licreti 6demekte ve
limandan kalktiktan sonra da aymi iicreti tekrar ddeyerek, bogazdan tam
bir gegisin “bir etap” olarak kabul edilmesine karsin Canakkale (Kepez)
Limanina yanasan yabanci bayrakh gemilerin, yanasma ve kalkisin
her biri icin birer etap olmak Uzere toplam 2 etap Ucreti 6dedikleri,
Bahse konu ¢ift etap uygulamasinin, gemilerin Canakkale (Kepez)
liman1 ugraklarina yonelik maliyetleri énemli Olgiide arttirdigindan bu
durumun limanin ticari faaliyetlerini de olumsuz yonde etkiledigi, dolayist
ile limana ugrak yapan yiikk ve yolcu gemilerine yonelik faaliyetler
sebebiyle bolgesel ekonomiye ve kruvaziyer turizmine de ayni dlgilide etki
ettigi,
Bu kapsamda 6rnegin benzer bir uygulama olarak 31.10.2012 tarih ve
28453 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren “Limanlar
Yonetmeligi”nde yapilan 27.02.2013 tarih ve 28572 sayili degisikliklerle
Yenikale — Izmir Limani aras1 mesafenin tek etap haline getirildigi gibi,
Canakkale Bogaz1 icinde tek ISPS Kod’a sahip olan ve yabanci
bayrakh gemilere hizmet veren Canakkale (Kepez) Limanina ugrak
yapan yabanci gemilere de bogaz kilavuzluk iicretlerinin yanasma ve
kalkiga yonelik olarak toplamda 1 etap seklinde uygulanmasi,
2. Canakkale (Kepez) Limanina Ugrak Yapan Gemilere Hizmet Veren

Kilavuz Kaptanlar;
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Canakkale Bogazi’nin dogal kosullar olan akint1 ve riizgar etkileri de goz
Online alindiginda, gemilerin hava sartlarinin  olumsuz oldugu
durumlardaki yanagma manevralarinda kilavuz kaptan ve ve romorkor
kaptan1 arasindaki koordinasyon biiylik 6nem arz etmekte olup, kilavuz
kaptanin talimatlar1 dogrultusunda hareket eden romorkorler ile
uyumsuzluk yasanmasi halinde manevralarin bozuldugu ve kruvaziyer
gemiler i¢in bu durumun liman ugrak iptallerine dahi yol acabildigi,
ilkemiz ic¢in deniz turizminin ne denli 6nemli oldugu gbéz Oniine
alimdiginda bu tiir iptallerin yasanmasinin basta itibar kayb1 olmak iizere
ticari kayiplar1 da beraberinde getirmektedir.

Bu nedenlerle 6zellikle kruvaziyer gemilerin yanasmalar1 icin liman
kilavuzlugu tecriibesi daha fazla olan kilavuz Kkaptanlarin
gorevlendirilmesinin bolgenin turizmi acisindan gerekli oldugu,
degerlendirilmektedir.
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KRUVAZIYER TURIZMi

Limanlarimiz1 ziyaret eden ve Ulkemize 6nemli mali getirileri olan kruvaziyer
gemilerin tonajlarmin biyiidigii (boy +300 m-3000 kisi) géz 6niine alindiginda,
mevcut potansiyeli degerlendirebilecek ve karsilayabilecek kruvaziyer
limanlarimiz bulunmamaktadir.

Yeni kruvaziyer limanlarin faaliyete gecirilmesi yaninda mevcut limanlarin
da kruvaziyer gemilerin ihtiya¢larina uygun olarak iyilestirilmesine ihtiyac
duyulmaktadir.

Ulkemiz kiyilarinda yapilacak olan yeni kruvaziyer limanlarin yerinin
belirlenmesinde;
- Ulasim-karayolu baglantilari,
- Giimriik sahalar ile iskelelere yanasacak gemilerin yaratacaklari
hava ve gilrilti kirlilikleri bakimindan ilge merkezinden uygun
mesafedeki bir mevkide planlanmasi,
- Kruvaziyer limanlarma yakin hava limanina sahip olmasi,
- Limana yakin otellerin olmasi, ulasim yollarinin yeterli olmasi,
- Kruvaziyer gemi yolcu trafigine uygun modern yolcu terminali

olmasi,
- 2500-5500 yolcu kapasiteli gemiler i¢in uygun rihtim olmasi
gibi kriterlere dikkat edilmelidir.
Halen, Istanbul ve Izmir, kruvaziyer gemilere ana liman olabilmek igin
gerekli sartlarin tiimiine sahiptir. Kruvaziyer turizmin 6nemli mali
getirileri dikkate alinmah ve acilen Istanbul, Izmir ve Antalya’ya
yakisir bir kruvaziyer ana liman terminali yapilarak hizmete acilmah

- Kultdr ve
Turizm
Bakanlig1

- Ulastirma,
Denizcilik
ve
Haberlesme
Bakanlig1
Altyap1
Yatirimlari
Genel Miid.
-Cevre ve
Sehircilik
Bakanlig1
Mekansal

34




DENIZCILIK SEKTORUNUN SORUNLARI VE COZUM ONERILERI

iLGILI

SORUN COZUM ONERISI KURUM

ve kruvaziyer turizmde istanbul, izmir ve Antalya énemli bir ana | Planlama
liman haline bir an dénce getirilmelidir. Gen.Mud.
Istanbul Limam, Kruvaziyer Turizm agisindan Uluslararasi Firmalar
tarafindan Turn-Around Port (Kalkis-Varis) Ilan edilmesi sebebiyle,
Ulkemizin diger Kruvaziyer Limanlar1 arasinda son 3 yildir Kusadasi
Limanin gegerek 1.Sirada yer almaktadir.

Ancak, Istanbul’un tek kruvaziyer Limam olan TDI Karakdy Salipazari
Rihtiminin  Galataport kapsaminda oOzellestirilmesi sebebiyle, mevcut
kruvaziyer turizm potansiyelinin diisiiriilmemesi acisindan aciliyetli
olarak alternatif bir Limamin tamamlanarak hizmete acilmasi
gerekmektedir.

Galata Port Projesi Kapsaminda Salipazari Yolcu Limani imar
insaatmin Istanbul’a gelecek Kruvaziyer gemilerin yanasma yeri sikintist
yasamasina neden olmasi , Diinya Kruvaziyer Acenteleri tarafindan
Istanbul’un bir Kalkis ve Varis Limani (Turn-Around Port) olarak
secilmesi  sebebiyle, mevcut Kruvaziver turizm _potansiyelinin
korunmasi ve arttirillmasi icin;

- Zeyport Limanr’na 150 metre Boyuna Kadar Kruvaziyer Gemilerin
yanastirilmasinin saglanmasi,

- Turizm 2023 Stratejisi dogrultusunda Atakdy Marina ile Yenikapi
Dolgu ve Miting Alaninda yapilacak imar Plan Degisikligi ile 150 Metre
ve Ustii Kruvaziyer Gemiler I¢in Baglama ve Barinma Terminali’nin yani
sira bir Home Port Terminali’nin yapilmasimin,

- Sarayburnu Rihtimr’nin da alternatif liman olarak kullanilmasinin,
uygun olacagi degerlendirilmektedir.
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33 | TURKIYEDE FAALIYET GOSTEREN YABANCI SIGORTA
SIRKETLERININ DENETIME TABI OLMAMASI - Hazine
Tirk sigorta sirketlerinin sermaye ve hasar yeterliligi konusunda devamli | Tiirkiye’de faaliyet gosteren yabanci sigorta sirketlerinin de Turk sigorta | Miistesarlig
denetime tabi olmasina ragmen Tiirkiye’de faaliyet gosteren yabanci sigorta | sirketleri gibi denetime tabi tutulmasi igin gerekli mevzuat diizenlemesi | 1
sirketlerinin Tiirk sigorta sirketleri gibi denetime tabi olmamasi haksiz rekabete | yapilmalidir. Sigortacilik
sebep olmaktadir. Genel
Midiirligi
34 | DENIZYOLU YOLCU TASIMACILI(}I ZORUNLU MALI

SORUMLULUK SIGORTASI UYGULAMASINDA YASANAN
SORUNUN GIDERILMESI AMACIYLA BAGLISI MEVZUATLARIN
ILGIiLi MADDELERININ ACIKLIGA KAVUSTURULMASI

“Deniz Araclart Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimat
Tebliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Teblig” Hazine Miistesarhg
tarafindan 22.04.2015 Tarih ve 29334 (Asil) Sayih Resmi Gazete’de tekrar
yayimlanmstir.

Ancak, bahse konu Teblig ile Sigorta sorunu gegici olarak ¢6ziimlenmis; ‘Deniz
Araclar1 Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi1 Tarife ve Talimat Teblig’’nin
yorumlanmasinda ve uygulanmasinda Tirk Ticaret Kanunu'nun Tasiyicinin
Sorumlulugu diizenleyen 1259. Maddesinin agik olmamasindan kaynaklanan
aciklik hala devam etmektedir.

Bahse konu sorunun giderilmesi amaciyla, Tiirk Ticaret Kanunun 1259
.Maddesi  asagidaki  sekilde degistirilmesinin  uygun  olacagi
degerlendirilmekte olup, s6z konusu degisilik, {ist kurulusumuz olan
Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi araciliginda ve ilgili Bakanliklarca
T.C.GUmrik ve Ticaret Bakanligi’na bildirilmistir.

-Hazine
Miistesarhig
1
Sigortacilik
Genel
Madde 1259 (1) Mevcut Metin; Midiirligi
IV- Zorunlu Sigorta

MADDE 1259- (1) Onikiden fazla yolcu tasimak i¢in ruhsat almis bir
gemi ile yolcu tasindigi takdirde, tagimanin tamamini veya bir kismini
iistlenen veya gercgeklestiren biitiin tasiyanlar, yolcularin 6liimiinden veya
yaralanmalarindan dogabilecek sorumluluklarina karsi sigorta yaptirmakla
yiikiimlidirler. Zorunlu sigorta bedelinin tavani her kaza icin kisi basina
250.000 Ozel Cekme Hakkindan az olamaz.

Mevcut Metin asagidaki sekilde yeniden duzenlenmelidir;

(1) Uluslararasi sefer yapmak amaciyla, oniki’den fazla yolcu tasimak
i¢in ruhsat almig 300 gros ton Usti bir gemi ile yolcu tagindig: takdirde,
tasimanin tamamini veya bir kismini iistlenen veya gergeklestiren biitlin
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tagiyanlar, yolcularin O6liimiinden veya yaralanmalarindan dogabilecek
sorumluluklarina karsi sigorta yaptirmakla yiikiimliidiirler. Zorunlu sigorta
bedelinin tavani her kaza icin kisi basina 250.000 Ozel Cekme Hakkindan
az olamaz.

12 iistii ve 300 groston altt gemiler icin denizyolu yolcu tasimaciligi
sigortasinin teminat ve diger sartlart diizenleme yetkisi Hazine
Miistesarlig1 Sigortacilik Genel Miidiirliigii’ne verilmigtir.
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DALIS TURIZMI iSLETME BELGESI

Sualt1 Dalis Turizmi yapan ticari isletmeler, 2634 sayili Turizm Tesvik Kanunu
uyarinca ¢ikarilan Deniz Turizmi Yonetmeligi ile 1990 tarihli Tirk
Karasularinda Sportif Amaglarla Yapilacak Aletli Dalislara iliskin Yonetmelik
geregi ¢alismaktadirlar.

Bahse konu Ticari Dalis Merkezlerinin en 6nemli sorunu; Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig: tarafindan 03.03.1990 tarihinde ¢ikarilan Tiirk Karasularinda Sportif
Amaglarla Yapilacak Aletli Dalislara iliskin Yénetmelik geregi dalisla ilgili tiim
yetkileri higbir kisitlama yapilmaksizin Tiirkiye Sualt1 Sporlar1 Federasyonu’'na
(TSSF) birakmis olmasi ve amatoér bir kurulus olan TSSF’nin ise zaman i¢inde
bu verilen yetkiye dayanarak, Ticari Dalis Merkezlerine idari ceza kesme, brove
verme, teknik donanimlarini kontrol etme v.b. yaptirimlar ile sektorel kontrolii
ele almasi1 olmustur.

Bir amator spor kuliipleri toplulugu olan federasyon, sayilar1 500’e yakin ticaret
isletmesine hakim olmaktadir. Yasa geregi, spor kuliibii olmayan isletmeler, oy
ve s6z hakkina da sahip degillerdir. Oyle ki, Tiirk Ticaret Kanunu’nda bir ticari
isletmenin faaliyetlerinin men edilmesi uzun bir prosediire tabii iken, TSSF’nin
amator bir denetgisi bir ticari isletmeyi bir yaziyla ticaretten men edebilmektedir.
Ayrica, TSSF’nin Ticari Dalig Merkezlerine her y1l yenilenmek suretiyle verdigi
Yetki Belgesi islemlerinden yillik 5 Milyon- TL. civarinda bir gelir elde ettigi
bilinmektedir. 5174 Sayili TOBB Kanunu geregi IMEAK DTO’ya iiye olma
zorunlugu bulunan 500°e¢ yakin sayidaki dalis turizmi ticari isletmelerinin bu

1-Kisa Vadede Coziim _Onerisi; 03.03.1990 Tarihli  “Turk | -T.C.Kultar
Karasularinda Sportif Amagclarla Yapilacak Aletli Dahglara iliskin | ve Turizm
Yonetmeligin” Belge Baslikli 8.Maddesinin 2.Bendinde yer alan; Bakanlig1
“Tirk Vatandaslarinin sportif dalislari, dalis disiplinleri yetkileri, teknik | -
sartlar1 ve yetki belgeleri Genglik ve Spor Genel Midiirligii, Sualt1 | T.C.Ulagtir
Sporlari, Can Kurtarma ve Su Kayagi Federasyonunca (TSSF’nin eski ad1) | ma

tespit ve kabul edilen esaslara uygun olarak diizenlenir.” Hikm; Denizcilik
“Tiirk Vatandaglarinin sportif dalislari, dalis disiplinleri yetkileri, teknik | ve

sartlar1 ve yetki belgeleri Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme | Haberlesme
Bakanhgi, Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii’nce, tespit | Bakanlig:
ve kabul edilen esaslara uygun olarak dizenlenir.”

seklinde degistirilmelidir.

Gerekgeesi; Sanayi dalgighigi konusunda yetkiler, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi’nin uhdesindedir. Bakanligin ilgili birimlerinin
teknik ve idari donanimlar1 mevcuttur. Turizm daliglarinin da ayni1 sisteme
dahil edilmesi miimkiindiir. Yonetmeligin verecegi Yetkiyle, iKi
Bakanligin birlikte c¢ikaracagi bir Yonergeyle sorunun ¢oziilmesinin
uygun olacagi degerlendirilmektedir.

2-Uzun Vadede Coziim Onerisi_ise; Siirmekte olan Turizm Mevzuati
Caligmalarinda bu ve benzeri konularin yasadan baslamak iizere uzun
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usulsiiz ve hukuksuz durumdan kurtarilmalart Dalis Turizminin gelecegi ve
gelismesi agisindan zaruridir.

vadeli sistemle iyilestirilecegi degerlendirilmektedir.

36 | DENIZ TURIZMI ICIN ONEMLI KOYLARIN KORUNMASI
Deniz turizminde ticari ve Ozel yatlar tarafindan kullanilabilen koylarin sayisi | - Mavi Yolculuk Rotalarinda yer alan 6nemli koylarin koruma altina | -T.C Kltdr
hizla azalmaktadir. Yatlarin konaklamasi i¢in demirleme kosullari, hakim almarak yapilagsmaya karsi kapatilmasi saglanmalidir. ve Turizm
rliizgarlara kapaliligi, kiymin uygunlugu gibi zorunlu kosullar vardir. Denizin Bakanlig1
temizligi, koyun dogal giizelligi, yapilasmanin olmamasi da iilkemize ve | - Bu koylarin koruma kosullar1 saptanmalidir. -T.C
bolgemize uluslararasi rekabette imkan saglayan avantajlardir. Ulastirma
- Koylarin yapilasmadan da korunmasi i¢in “Kiy1 Master Planlarinin” | Denizcilik
Ancak, Koy Envanteri’nde izmir-Antalya arasinda mevcut 264 koydan olusturulmalidir. ve
sadece 90 tanesinin  kullanilabilir halde kaldigi saptanmstir. Haberlesme
“Surdirllebilirlik” artik tim diinyanin ve Avrupa Birligi’nin her alan ve | - Yapilasmaya ve kara turizmine agilacak yerlerin tahsisleri, Master | Bakanligi
sektorde aradigi temel ilkedir. Planlara ve onceliklere gore belirlenmelidir. -T.C Mugla
Deniz Turizmi Yat¢ilik ve Mavi Yolculuk ile bu ilkeye ¢ok uygun diisen bir Valiligi
sektordiir. Mavi Yolculuk; kiyilarimizdaki yatcilik koylarinin ikliminin ve | -  Kiy1 Yapilar/ Deniz Alanlar1 Yonetim Sistemi olusturulmalidir. -Turkiye
denizinin sahip olduklar1 6zellikler ile burada dogmus, biiyiimiis ve uluslararasi Otelciler
bir marka olmustur. Diinyada bu kosullara sahip az sayida yer oldugu icin ciddi Federasyon
bir rekabet avantajina sahiptir. Bu kosullarin ve degerlerin korunmasi u
koylarimizin korunmasi ile miimkiindiir.
37 | ADALI YALI’NIN (KiSSEBUKU) KORUNMASI
Kissebiku ¢cok énemli 6zelliklere sahip bir yerdir. - T.C Kiiltiir ve Turizm Bakanhg tarafindan SIT irdelemesi yapilarak tiim | -T.C Kiiltir
1-Birinci derece tarihi SIT tir.(Bélgede ilk uygarliklar olan Lelegler ve | bolgenin istisnasiz, 1. Derece Tarihi SiT ilan edilmelidir. ve Turizm
Bizans donemine ait buluntular vardir.) Bakanlig1
2-Birinci derece dogal SIT tir. - Bagka Bakanliklarin (Madencilik gibi) oncelikleri kaldirilmali, ilgili, | -T.C Enerji
3-Yatcilar i¢in Bodrum’dan Gokova’ya girerken ilk dogal ve bakir | yetkisi yeterli organ tarafindan korunmaya alimmali, gerekli yonetmelik | ve Tabi
konaklama alanidir. cikartilmaldir. Kaynaklar
4-Risk altinda Diinya Miraslari listesinde yer almaktadir. Bakanlig1
- Bbolgede saptanmis heniiz tescil edilmemis tiim eserlerin Bolge SIT | Maden
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Bu Ozelliklere ragmen g¢esitli donemlerde koyun belirli bdlgelerinde turizm
tahsisleri verilmis, koyun icinde tapulu arazilerin bulundugu yerlerin SiT
dereceleri ile oynanarak turistik tesis yapilmaya calisilmistir. Bu girisimlerin
hepsi de bugiine kadar gerek Kissebiikiiniin 6nemini kavrayan duyarl
biirokratlarin gerek Bodrumlularin ve denizcilerin ¢abalariyla durdurulmustur.
Ancak bir yandan yapilan degisiklikten faydalanarak ge¢cmiste verilen tahsislerin
sahiplerinin tekrar bagvurusu s6z konusudur. Bir yandan da T.C Enerji ve Tabi
Kaynaklar Bakanhg Maden Isleri Genel Miidiirliigi’nden alinan izinle
Jeotermal Su aranmaktadir.

Yeni yonetmelik degisiklikleri ile Kissebiikiiniin orman arazisi niteligi kagit
iistiinde ortadan kalkmis olabilir ama Kissebiikii arkeolojik ve tarihi kalintilar1 ve
dogal giizellikleri ile durmaktadir. Kiyillarimizin pek ¢ok yerinde turistik tesis
yapilabilir, baska yerlerde sicak su bulunabilir, Ancak Kissebiikii yukarida
belirtilen 6zellikleri ile biriciktir. Burada yapilasma dogrultusunda verilecek
herhangi bir izin ile en ufak bir riskin alinmamasi gerekir.

Kurulu tarafindan tescilleri yapilmalidir.

Isleri Genel
Miidiirliigii
-T.C Mugla
Valiligi (11
Ozel
Idaresi)
-T.C Mugla
Universites
i Arkeoloji
Fakdiltesi
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ISTANBUL’A HIZMET VEREN CESITLI DENiZ ARACLARININ
BARINMA VE BAGLAMA YERLERI IHTIiYACI

Istanbul Limanr’nda hizmet veren cesitli deniz araclarinin (yag/yakit ve su
tankerleri, turistik amagli yolcu gemileri, acente botlari, gezinti tekneleri, yolcu
motorlart vb.) barinma ve baglama yerleri ihtiyact had safhada olup, konu
sorunun giderilmesi icin gerekli yerlerin tespit edilerek, 1/100.000 o&lgekli
Istanbul Cevre Diizeni Planmin, Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanliginca
5216 sayili Kanun kapsaminda onaylanmis olmasi1 gerekmektedir.

Planin uygulanmasia iliskin is ve islemlerin Istanbul Biiyiiksehir Belediye
Bagkanliginca yiiriitiilmekte olmasi nedeniyle, baglama ve barinma yerlerinin
giincel cevre diizeni plamna islenmesi icin konunun istanbul Biiyiiksehir
Belediye Baskanhginca degerlendirilmesi gerekmektedir.

Istanbul 1li sinirlart icinde kamu otoriteleri ve sektor temsilcileri ile
bugiine kadar ¢esitli deniz araglarinin baglama ve barinma yerlerine iliskin
yapilan toplantilarda mutabik kalman ve Odamzca da yapilan
degerlendirme neticesinde hazirlanan ¢alisma, Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesine 24.09.2014 tarihinde sunulmus olup, 16.10.2104 tarihinden
itibaren her ay diizenli olarak, Odamiz koordinasyonunda belirlenen 7
sektor temsilcisi ve Yonetim Kurulu Temsilcisi ile IBB Ulasim Daire
Baskani Sn.Adil KARAISMAILOGLU Baskanliginda ¢oziim odakli
toplantilar yapilmaktadir. Bu kapsamda;

-Yakit ikmal tankerleri (bunkerler) ile sualti ingaat vasitalari i¢in Tuzla’da
DLH Limani olarak bilinen bélgede yeni proje ¢alismasi siirdiiriilmekte.
-Diger deniz araclar1 icin ise Odamizca sunulan teklifler IBB Ulasim
Daire Baskanligimizca degerlendirilmekte olup, bu cercevede sektoriin

- Ulasgtirma,
Denizcilik
Ve
Haberlesme
Bakanlig1
Altyapi
Yatirimlari
Genel Md.
- Ulastirma,
Denizcilik
ve
Haberlesme
Bakanligi
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taleplerinin 1/100.000 lik Cevre Diizeni Planina islenerek, sektoriin | Tersaneler
hizmetine agilmasinin  hizlandirilmasinin -~ uygun olacagi mitalaa | ve Kiy1
edilmektedir. Yapilan
Gen. Mud.
-Istanbul
Biiyiiksehir
Belediyesi
39 EGE BOLGESI’NDE GEMi BAKIM ONARIM TERSANESI YAPILMASI o )
Ege Bolgesi’nde sivil tersane icin bir tersane yerinin tespiti, yasal islemlerin | BU nedenle, Izmir Bolgesi'nde her gegen giin artan bakim/onarim 'Ul‘?stl.rlr.ia’
hazirlanmasi ve dzel sektor tarafindan tesisi i¢in ihale edilmesi giiniimiize kadar | tersanesi ihtiyaci ¢6ziime kavusturulmalidur. Denizcili
miimkiin olmamustir. Ozellikle Ege Bélgesi'nde faaliyet gosteren Tiirk bayrakli ve
gemi ve bilylik yatlarin bakim/onarim ve havuzlamalarim yapacak bir tersane Haberlegme
mevcut degildir. [zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ihale asamasinda olan Bakanhg
L . . . Tersaneler
15 yolcu gemisinin de ayni sekilde bakim/onarimini yapacak bir tersaneye acil K
ihtiya¢ bulunmaktadir. veam
Yapilari
Genel Md.
- Maliye
Bak Milli
Emlak
Genel Md.
40 | BODRUM-ICMELER BOLGESINDE YAT IMALATHANELERINE
RUHSAT ALINAMAMASI
Igmeler Bolgesi’nde 27 adet yat bakim yeri bulunmaktadir. Bélge iki ayri | Bolgede yer alan ruhsatsiz ¢alisan tiim yat yapimcilarinin Bakanligin | -T.C
belediyenin smirlar1 iginde yer almaktadir. Bodrum Belediyesi Imar Plam ve | gerekli gordiigii diger tiim kosullar1 yerine getirerek basvurularini yapmasi | Ulagtirma
plan kosullar1 olusturulmus ve kosullar1 yerine getiren yat yapimcilarimin ruhsat | gerekir. Denizcilik
alma imkan1 dogmustur. ve
Ancak Yal Belediye'sinin imar Plam onaylanmamistir. Damstay’da | Yalnizca iskan izni ve buna bagh kosullar igin Belediye'nin ilgili Imar | Haberlesme
mahkeme sirecindedir. Bu bolgede kalan yat yapimcilarinin tersane ruhsati | Planlarini gikartmasi beklenir ve buna gore iskan iznin belirli bir sire | Bakanlig
almak i¢in gereken iskan belgesini almasi kisa vadede bu nedenle imkansizdir. i¢cinde daha sonra tamamlama kosulu getirilir. Gemi Insa
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Iskan Belgesi sorunu yat yapim yerlerinde aranan diger kosullarin olusturulmasi ve

da askiya almakta bolgede gerekli diizenlemeler ve revizyonlar | Is bu dogrultuda, Bodrum Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlik | Tersaneler
yapilamamaktadir. (Firmalardan 13.02.2012 tarihinden itibaren Kismi | ¢aligmalart devam edem Bodrum imar Planmin bir an 6nce tamamlanarak, | Genel
Isletme Belgesi aranmaya baslanmistir.) Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin onayina sunulmasi i¢in is ve islemlerin | Midirliigi
hizlandirilmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir. -Bodrum
Belediyesi
-Yali
Belediyesi
41 |BALIKCILIGIN SURDURULEBILIRLIGI
Balik stoklarimiz hizla tiikenmektedir. Bazi balik tiirleri yok olma simirmmdadir. | -  Konuyla ilgili bir calisma gurubun acilen kurulmalidir. -T.C Gida
Ozellikle kiigiik balikg1 ekonomik olarak kotii durumdadir. Bilimsel aragtirmalar | - 2014 Ticari ve Amatdér Amaglh Su Uriinleri Avciligim1 Diizenleyene | Tarim ve
i¢in gerekli olan dogal ¢esitliligi koruyamamaktayiz. Teblig ¢alismalarinda kullanilmak tizere bolgesel avlanma raporu | Hayvancili
hazirlanmalidir. k Bakanlig1

Turkiye Geneli’nde Tesbit Edilen Sebepler ;

1-Tiirkiye genelinde balik¢1 filomuz (TROL) olmasi gerekenin ti¢ kat1 olmasi.
2-Girgir aglarinda uzunluk siir1 olmamasi. (AB Ulkelerinde sinir 800 m)
3-Girgir takimlarinda derinlik smirlarinin lamba ile 30 m 151ksiz 18 m olmasi.
(AB llkelerinde 50 m)

4-Balikgilikta kota uygulanmamasi.

5-Kiiciik balikgilikta ag miktart ve cesitliligi ile ilgili bir diizenlemenin
olmamasi.

6-Karasal kaynakli deniz kirliligi.

Bolgesel Teshit Edilen Sebepler ;

1-Ozellikle yaz aylarinda bolgesel niifus artisi ve aritma sistemlerindeki
yetersizligin yarattig1 deniz kirliligi.

2-Akdeniz’de trol yasag1 basladig tarihte bolgemizde yasak olmamasi buradaki
takimlar1 bolgeye c¢ekmektedir. (Bu takimlarin tel uzunlugu ve motor giicii
bélgemiz icin dezavantaj.)

3-Diger bolgelerdeki bolgesel yasaklar ve bazi tiirlerdeki aveiligin sona ermesi

- Mutlak koruma alanlari, tampon bdlgelerde bazi avlanma c¢esitlerine agik
alanlar ve bolgeye ait biiyikk takimlarin avlanacagi alanlar bir proje
kapsaminda belirlenmelidir.

- Projeler hazirlanana kadar sadece bolgesel balik¢iliga izin verilmelidir.

- Universiteler tarafindan bélgelerindeki su driinleri stok ve tiir tespit
caligmalarina baglamalidir.

- Bolgede OCK alanlar1 ve bu alanlara komsu heniiz tahrip edilmemis,
kiy1 alanlar1 korunmalidir.
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ile 6zellikle Torba-Kazikli bolgesinde diger illerden gelen girgir sayisindaki asiri
artis meralarimizi yormaktadir.
4-Diger illerden gelen girgir takimlarinin ag yiiksekligi (Yaklagik 162m) Torba-
Kazikl1 arasindaki bolgedeki s1g sularda trol etkisi yaratmaktadir.
5-Sirkiilerdeki balik {iremesi ile ilgili yasaklar, bdlgemizdeki tiirlerin
yumurtlama zamanlarina uymadigindan, bu zamanlarda avlanma devam
etmektedir.
6-Ozellikle gipura iireme bolgesi olan Topan Ada ve Kardak Adalari civarinda
yumurta donemi ve avlanma tarzi konusunda higbir diizenleme olmamasi, tiirii
tehdit eder hale getirmistir.
42 | ATIL DURUMDA BULUNAN BALIKCI BARINAKLARINDAN DIGER
TEKNELERIN DE FAYDALANMASI
8.333 km’ye sahip Ulkemiz kiyilarinda yaklasik 34 adet marina/yat limam - Kultdr ve
bulunmaktadir. Bu durum diger rakip AB Ulkeleri (italya 380, ispanya 96, | - Ilgili Bakanlikca tespiti yapilan ve atil durumda bulunan 29 bahker | Turizm
Hirvatistan 58 adet marinaya sahiptir.) ile kiyaslandiginda ortalamanin | barinaklarindan diger teknelerin de faydalanmasi icin gerekli | Bak.
altinda oldugu goriilmektedir. Ayn1 zamanda ge¢mis yillarda yapilan fakat | diizenlemeler yapilmahdar. - Ulastirma,
mevcut kullanim fazlas1 olan pek ¢ok atil kapasitede balik¢i barmaklar Denizcilik
bulunmaktadir. ve
Haberlesme
Bakanlig1
Altyapi
Yat. Genel
Miid.
-Cevre ve
Sehircilik
Bakanlig1
Mekansal
Planlama
Gen.Mud
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-Tarim ve
Hay.Bak.S
u
UriinGen.
Md.
43 | 2872 SAYILI CEVRE KANUNU
2872 sayili Cevre Kanunu’nun "Idari Nitelikteki Cezalar" baslikli Md.20(1)’nin | Denizcilikte gelismis iilkelerde; idari Para Cezalari, geminin grostonu | - Cevre ve
yeniden duzenlenmesi; ile carpilmak suretiyle belirlenmemekte olup kirliligin miktarina ve | Sehircilik
cinsine bakilmaktadir. Bazi vakalarda ise cezalarin verilmesinde, meydana | Bakanligi
Cevre Kanunu'nun ilk hazirlandigi giinden bugiine kadar IMEAK DTO olarak, | gelen kirliligin miktari, cinsi, olayda kasit olup olmadigi, kirletenin | Cevre
GT’ye gore ceza uygulamasinin adaletsiz bulundugu nedeniyle karsi olundugu, | temizlemek i¢in ihbar1 ve tedbir almasi gibi hususlar dikkate alinmaktadir. | Yonetimi
verilecek cezanin meydana gelen kirliligin miktar1 ile dogru orantili olmasi ve Genel
Avrupa Birligi’nde de uygulama ornekleri bulunmasi sebebiyle, GT uygulamasi | AB Cevre Mevzuatinda, gemilerden kirletici maddelerin bosatilmasi ile | Midirligi

yerine, kirlilik miktar1 uygulamasi, Sektoriimiiz tarafindan uygun bulunmustur.
Bu konu hakkinda Kanun ve Ydnetmelige ait degisiklikleri igceren ¢aligmalar,
Odamiz tarafindan, 19.04.2010 tarihli ve 1757 sayili, 17.10.2011 tarihli ve 3960
sayil1 yazilarnmz ekinde Cevre ve Sehircilik Bakanligi’na, ayrica 08.06.2015
tarih ve 2434 sayili yazimiz ekinde Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi’na iletilmistir.

olusan deniz kirliligine iligkin cezalarda genel olarak; geminin gros
tonajindan ziyade atigin cinsi ve miktar1 rol oynamaktadir. Bu sugu
isleyenlere getirilecek miieyyidelerde; “kasten ya da ihmal sonucu
yasadist kirlilie yol agan veya katkisi bulunan gemi personeli/kaptan,
donatan, igletmeci ya da kiralayan firma ve klas kurulusu dahil her kisiye
tatbik edilebilir oldugu” hiikiimleri ifade edilmektedir. Ancak, kirleticinin
tespit edilemedigi durumlarda da kars1 taraf zor durumda birakilmamakta,
olaym bir daha vuku bulmamasi igin, egitimsel destekleme ve bolgesel
givenlik tedbirleri alinmasi da uygun bulunmaktadir. Bu sebeplerle;
Odamiz olarak gemi adami egitimine biiyiik 6nem verilmektedir.

2872 sayih Cevre Kanunu’nun da degisiklik yapilarak gemilere GT
iizerinden Kesilen “idari Nitelikteki Cezalar"mm m? veya m® gibi
kriterler esas alinarak diizenlenmesi uygun miitalaa edilmektedir.
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44 GEMILERDEN ATIK ALINMASI ve ATIKLARIN KONTROLU
YONETMELIGI
Cevre Kanunu ve MARPOL Sozlesmesi’ne hukuki dayanak kabul edilerek | Mevcut diizenlemelere ragmen, Atik Kabul Tesisleri, Bertaraf Tesisleri | - Cevre ve
¢ikarilan "Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi" konu | yetersizdir. 2013 yil1 itibariyle MARPOL 73/78 (Gemilerden Kaynaklanan | Sehircilik
hakkinda temel ikincil ulusal mevzuatimizi olusturmaktadir. Bununla birlikte, | Kirlenmenin Onlenmesi Hakkinda Uluslararas1 Soézlesme) in tiim alti(6) | Bakanlig
5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu’nun 7'nci Maddesi ile; deniz | Ekine de taraf olmamiz nedeniyle tiim kiyilarimizda atik alhim alt | Cevre
araglarinin atiklarimi toplamak, toplatmak, aritmak ve bununla ilgili gerekli | yapisinin siiratle iyilestirilmesi gerekmektedir. Yonetimi
diizenlemeleri yapmak gorevi Biiyiliksehir Belediyeleri’ne verilmistir. Bu hiikiim, Genel
Biiyiiksehir Belediyeleri siirlan igerisinde kalan limanlarda gemilerden atik | Bu nedenle, ¢evrenin korunmasi, giderek artan c¢evre kirliliginin | Mudirligi
alinmas1 konusunda gorev ve sorumluluklari belirtmekledir. onlenmesi ve bundan etkilenen sektdriimiiz ve sanayinin Oniiniin a¢ilmasi | - Ulagtirma,
icin; Ulkemizin ihtiyaci olan ve olumsuzluklarin ivedi ¢oziimlenmesi | Denizcilik
Yukarida bahsedilen hizmetler; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) disinda | amaciyla, oncelikle Istanbul; Kocaeli dahil Marmara Bélgesi’nde ve
Kocaeli, Bursa, Antalya ve Mersin Biiyiiksehir Belediyelerince de yapilmaktadir. | olmak Gzere* Tehlikeli/Endiistrivel Atik Bertaraf Tesislerinin” | Haberlesme
Ancak, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi uygulamalariyla 6rnek teskil etmektedir. | kurulmasinin uygun bulundugu diisiiniilmektedir. Bakanlig1
Bu kapsamda, deniz araglarindan kaynaklanan atiklarin toplanmasi, tasinmasi, Deniz ve I¢
geri donlisimii ve imhasi icin atik kabul ve bertaraf tesislerinin, ihtiyag Sular Genel
gerektiren  sanayi/endiistrinin  yogun oldugu Dbolgelerde acilen tesisi, Midiirligi
mevcutlarinin revize edilmesi gerektigi degerlendirilmektedir.
45 | KIMYASAL TANKERLERIN SLOPLARININ TESIS
YETERSIZLIGINDEN DOLAYI ALINAMAMASI
- Cevre ve
Istanbul 1li smirlar1 iginde, deniz araglaria ait MARPOL 73/78 EK’ lerinde yer | Kimyasal ve (riin tankerlerinde olusan Sloplar (Tank yikama sulari) | Sehircilik
alan atiklarin (petrol tiirevli atiklar igin) Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi | bahse konu gemiler tarafindan tesis yetersizligi nedeniyle verilememekte | Bakanlig
tarafindan olusturulan ISTAC A.S. tarafindan alindig1, depolandig1, aritildigr ve | olup kabul tesislere ihtiya¢c duyulmaktadar. Cevre
bertaraf edildigi, Kimyasal Tankerlerin sloplarinin ise, tesis yetersizliginden | Tiirk Bogazlari’ndan ugraksiz geg¢is yapan gemiler iginde onemli bir | Ydnetimi
dolayr alinamadigi, [Geminin kimyasal yiikii var ise, Avrupa Limanlari’nda | imkan yaratacag1 bdylece doviz girdisi saglanabilecegi | Genel
doldurulmus ve onayli MARPOL EK-II Transfer Formuna ve kayitlarina | degerlendirilmektedir. Mudiirligi
bakildig1 ancak, ISTAC’m, MARPOL EK- II’ye ait slopu (tank yikama sulari) - Ulagtirma,
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alabilecek yeterli kapasitede alma ve bertaraf edebilme tesisine sahip olmadigi Denizcilik
i¢in gerekli Transfer Formunu gemiye veremedigi], ve
Bu sebeple, gemilerin, Avrupa limanlarinda Liman Devleti Kontrol (PSC) Haberlesme
Denetiminde tutuklama ile kars1 karsiya kalma riskinin bulundugu, gemilerde is Bakanlig1
ve zaman kaybina yol agtig1, ayrica sloplarin yabanci iilkelerde verilmesi ile Deniz ve I¢
doéviz kaybina sebep olundugu, Sular Genel
Miidiirligii
46 | GEMILERDEN ATIK ALINMASI VE ATIKLARIN KONTROLU
YONETMELIGi CERCEVESINDE UYGULANACAK UCRETLER VE
ESASLAR HAKKINDA TEBLIG (TEBLIG NO: 2009/3)
“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi ”"Md.26, geregi | Bu kapsamda; - Cevre ve
hazirlanan ve halen yiiriirliikte bulunan, 05.06.2009 tarih ve 27249 sayili Resmi | -Verilmeyen hizmetin bedelini almanin adil olmadig sebebiyle, Sehircilik
Gazete’ de yaymmlanan ve 1 Ocak 2010 tarihinde yiiriirliige giren Attk Alim | -Atik verilmemesi durumunda sabit iicret alinmasi1 uygulamasinda | Bakanligi
Ucret Tarifesi ile ilgili Teblig; genelde gemiler/acenteler arasinda sorunlar yasanabilmektedir. Cevre
- Mevcut durumda ugraksiz gecen gemilerin atiklarimi istekleri | YOnetimi

- Yonetmelik revize c¢aligmalari sirasinda, Atik Alm Hizmetlerinin | halinde verdikleri, ancak Bogazlarimizdan gecen yilda yaklasik | Genel
Ucretlendirilmesi Md.24; “Gemilerden alinacak iicret tarifesi; adil, seffaf sekilde | 50.000 gemiden yaklasik 20.000 geminin ugraksiz olarak gectigi ve | Miidiirliigii
olmasina dikkat edilerek Bakanlik tarafindan belirlenir. Belirlenen {icret tarifesi | ugragim bozmadan 48 saat kalabildigi, bu nedenle sabit iicretin | - Ulastirma,
Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige girer.” seklindedir. Ucret Tarifesine | kaldirilmas: veya iicretin diisiiriillmesi halinde atik verilmesinin daha | Denizcilik
iliskin olarak, Sektoriin goriislerinin alinmadig1 ve konuya itiraz edildigi, son | cazip hale getirilebilecegi, ve
Teblig den itibaren bir artisin s6z konusu olmadig1 bilinmektedir. Ancak, 2009 Haberlesme
yilindan bu yana Euro da gergeklesen artis sebebiyle su anki verilen atik alim Bakanlig1
ticretleri ¢ok yiikselmistir. Deniz ve
- Hizmet verilsin veya verilmesin tiim gemilere sabit iicret 6deme zorunlulugu Ic
getirildigi, bunun verilmeyen hizmetten iicret alinmasi anlamini tasidig, Sular Genel
Bu sebeple, Sabit {icret ad1 altinda, verilmeyen hizmetten ticret alinmamasi, Sabit Mudirligi

Ucretin sadece attk vermeyi talep eden gemilere uygulanmasi gerektigi
Odamizca Yonetmelik calismalari sirasinda belirtilmistir.
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47 | MAVI KART UYGULAMALARI
Koy ve korfezlerde atik alimi igin olusturulan Mavi Kart Sistemi’ne ge¢ilmis | Bu kapsamda; - Cevre ve
olup, tiim kiyilarimizda uygulanmaktadir. 1. Mavi Kart uygulamasina gegen Il sinirlar iginde, halen yeterli alt | Sehircilik
Bu cercevede, TURMEPA ile birlikte projeye destek olunmasi i¢in, Fethiye ve yapinin olusturulamamast nedeniyle, Atik Allm ve Aritma | Bakanlig
GoOcek bolgelerinde Odamiz projesi olan Atik Su Otomasyon Sistemi’nin Tesislerinin ihtiya¢ gerektiren yerlerde bulunmadigindan, | Cevre
(ASOS) calismalar1 tamamlanms ve 37 noktada atik su bosaltim dnitesi uygulamada zorluklar ve olumsuzluklarin devam ettigi, Yonetimi
devreye girmistir. S6z konusu noktalarin Cevre ve Sehircilik Bakanlig: ile Mavi 2. Kapali koy ve korfezlerde kiy1 tesislerine yanasamayan | Genel
Kart Sistemi’ne entegresi saglanarak tam otomasyona gecilmis ve ASOS teknelerden atik ahinmasi konusundaki usul ve esaslarin | Mudiirligi
Sistemi’nin resmi agilis1 yapilmistir. yeniden boélgeler bazinda degerlendirilmesi, - Ulastirma,
Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama Genelgesi (2013/12) ile Mavi Kart 3. Cok Kkiiciik ve atik iiretmeyen tekneler igin, atik tanki | Denizcilik
Sistemi’nin uygulanmasi agagida belirtilmistir. bulundurma muafiyetinin saglanmasi, ve
- Ozel veya ticari amach kullanilan yatlarin yanastig1 ve Genelgede tanimlanan | gerektigi degerlendirilmektedir. Haberlesme
kiy1 tesislerinde, 31 Aralik 2014 tarihinde yiirtrlige girmis olup Sisteme Bakanlig1
gegmeyen Yat Limani/Marina kalmamasi istenilmistir. Deniz ve I¢
- Sadece yUk ve balik¢1 gemisi niteliginde olan gemilerin yanastig1 ve Genelgede Sular Genel
tammlanan kiy1 tesislerinde 31 Aralik 2015 tarihinde yiiriirliige girdigi Midiirligi
bilinmekte ve Genelgeye ait uygulamada yasanan sikintilar devam etmektedir. - Sahil
Gilvenlik
Komutanlig

1
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