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2.14. DENIZCILIK EGITimi

Uluslararasi Denizcilik Orgiitd (IMO), Turkiye'de, denizcilik egitimleri konusunda
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgrni (idare) muhatap kabul etmektedir. idaremiz,
1990 yillardan bu gline kadar konuya iliskin uluslararasi s6zlesmelerin getirmis oldugu
zorunluluklari ic hukukumuza aktirmig, bu kapsamda IMO tarafindan 01 Haziran 2010 tarihinde
yayinlanan MSC. Circ.1164/Rev 7 No.lu sirkiler ile Tarkiye Cumhuriyeti Devleti denizcilik
egitiminde “Beyaz Liste” deki yerini korumustur. Bunun yani sira, Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi
( EMSA ) tarafindan ulkemizde yapilan denetim faaliyetleri sonucunda UGlkemizdeki denizcilik
okullarindan mezun olan 6grencilerin AB Uyesi Ulke bayragini tasiyan gemilerde ¢alisabilmesi
yolu acilmistir.

idare ta_l_raflndan yetkilendirilmig, 9 Fakiilte, 10 Meslek Yiiksekokulu 17 Meslek
Lisesi ve 30 Ozel Denizcilik Egitim Kursu denizcilik egitim faaliyetlerini sirdirmektedir.

TURKIiYE’DEKi DENizCiLiK EGiTiMi VEREN UNiVERSITE/FAKULTELER

No Universite Fakiilte

1 DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

2 GIRNE UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

3 ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI KKTC EGITIM ARASTIRMA YERLESKELERI

4 ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

5 KTU SURMENE DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

6 ORDU UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI FAKULTESI

7 PiRI REIS UNIVERSITESI DENIZCILIK FAKULTESI

8 YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GEMI INSAATI VE DENIZCILIK FAKULTESI

MUHENDISLIK FAKULTESI DENiZ ULASTIRMA ISLETME

9 ISTANBUL UNIVERSITESI MUHENDISLIGI
TURKIYE’DEKIi DENIZCiLiK EGiTiMi VEREN UNiVERSITE/YUKSEK OKULLAR

No Universite Kurum Adi

1 EGE UNIVERSITESI URLA DENIZCILIK MESLEK YUKSEKOKULU

GIRNE AMERIKAN UNIVERSITESI DENIZ VE ULASTIRMA YUKSEKOKULU

GIRNE UNIVERSITESI DENIZCILiK YUKSEKOKULU
GIRNE UNIVERSITESI

4 (YAKINDOGU UNIVERSITESI) DENIZCIiLIK MESLEK YUKSEKOKULU

5 MUGLA SITKI KOCMAN UNIVERSITESI BODRUM DENIZCiLIK MESLEK YUKSEKOKULU

6 NISANTASI UNIVERSITESI MESLEK YUKSEKOKULU

7 PiRI REIS UNIVERSITESI MESLEK YUKSEKOKULU

9 RECEP TAYYiP ERDOGAN UNIVERSITESI TURGUT KIRAN DENIZCiLIK YUKSEKOKULU

10 ORDU UNIVERSITESI FATSA MESLEK YUKSEKOKULU
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TURKiYE’DEKi DENiZCiLiK MESLEK LiSELERI

No il iice Kurum Adi
1 |ANTALYA KONYAALTI FETTAH TAMINCE MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI
5> | ANTALYA MANAVGAT MANAVGAT TICARET VE SANAYi ODASI MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU
LISESI
3 |izMiR CESME ULUSOY DENIZCILIK TEKNOLOJISI MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI
4 | GIRESUN TIREBOLU TIREBOLU PIRI REIS MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU LISESI
5 |iSTANBUL BESIKTAS ZIYA KALKAVAN MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi
6 |ISTANBUL BEYKOZ BEYKOZ BARBAROS HAYRETTIN PASA MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi
7 |ISTANBUL PENDIK PENDIK BARBAROS HAYRETTIN PASA MESLEKi VE TEKNIK ANADOLU LISESI
8 |ISTANBUL TUZLA PiRI REIS MESLEKIi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI
9 |ISTANBUL PENDIK ERYETIS REIS DENIZCIiLiK MESLEK LISESI
10 |iSTANBUL USKUDAR HACI RAHIME ULUSOY MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi
11 |izmiR OZEL ALBATROS MESLEKI TEKNiIK DENIZCILIK ANADOLU LISESi
12 | KOCAELI GOLCUK GOLCUK MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESI
) PROFESOR DOKTOR DURMUS TEZCAN MESLEKi VE TEKNiK ANADOLU
13 | MERSIN TASUCU o
LISESI
14 |MUGLA BODRUM BODRUM MESLEKI VE TEKNiK ANADOLU LISESI
15 | MUGLA KOYCEGIizZ KOYCEGIiZ MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI
16 |MUGLA MARMARIS 75. YIL MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESI
17 |SAMSUN TEKKEKOY NEDIME SERAP ULUSOY MESLEKi VE TEKNiIK ANADOLU LISESI
TURKIYE’DEKi DENIZCILiK EGiTiMi VEREN OZEL DENiZCiLiK EGiTiM KURSLARI
No il Kurum Adi
ISTANBUL OZEL AKTEN DENIZCILIK EGITIM MERKEZI
OZEL ALBATROS DENIZCILIK VE YAT KAPTANLIGI EGITIM
FETHIYE MERKEZi
ISTANBUL OZEL ATILIM DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI KURSU
STANBUL OZEL AVRUPA DENIZCILIK GEMIADAMLARI YETISTIRME
KURSU
OZEL BEYAZ ERGUVAN DENIZCILiK VE GEMIADAMLARI
ISTANBUL KURSU
STANBUL OZEL BiLiMSE.L. DENiZCi.LiK GEMIADAMLARI YETISTIRME
KURSU KADIKOY SUBESI
STANBUL ('jZE.L B.OCV-]AZiCi DENIZCIiLIK VE GEMIADAMLARI
YETISTIRME KURSU
MERSIN OZEL BONCUK DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI KURSU
SAMSUN OZEL CAPA DENIZCIiLIK VE GEMIADAMLARI KURSU
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10 | ANTALYA OZEL DEM DENIZCILIK KURSU

11 | MERSIN OZEL DOGA DENIZCILiK VE GEMIADAMLARI KURSU

12 |izZMiR OZEL DONENCE DENIZCiLiK VE GEMIADAMLARI KURSU

13 |iSTANBUL OZEL EKOL DENIZCILIK EGITiM EGITIM MERKEZi

14 OZE_L E.RYETiS REiS DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI
TUZLA YETISTIRME KURSU

15 | FETHIYE OZEL FETHIYE DENIZCILIK KURSU

16 | CANAKKALE OZEL GULAY DENIZCIiLiK EGITIM MERKEZi

17 | GULLUK OZEL GULLUK GEMIADAMLARI EGITiIM KURSU

18 ' OZEL iNCi DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI YETiSTIRME
KOCAELI KURSU

| OZEL iZMIR PUSULA DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI
iZMIR KURSU

19 | SAMSUN OZEL KAPTAN DENIZCiLiK VE GEMIADAMLARI KURSU

20 OZEL MARINA DRAGOS BODRUM DENIZCILIK EGITIM
BODRUM KURSU

21 | MARMARIS OZEL MARMARIS DENIZCILIK EGITIM KURSU

22 | FINIKE OZEL MARTI DENIZCILIK EGITIM MERKEZI

23 | iSTANBUL OZEL MERCAN DENIZCILIK VE GEMIADAMI KURSU

" _ OZE_L MODERN DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI
MERSIN YETISTIRME KURSU

25 | ANKARA OZEL OYAK SAVUNMA VE GUVENLIK ANONIM SIRKETI

26 |RIZE OZEL RiZE SAHIL DENIZCILIK GEMIADAMLARI KURSU

27 | SAMSUN OZEL SAMSUN DENIZCILIK VE GEMIADAMLARI KURSU

28 | TRABZON OZEL SANCAK DENIZCILiK EGITIM MERKEZI

29 | TUZLA OZEL TURGUT REIS GEMIADAMLARI KURSU

0 | . OZEL YENI VIRA DENIZCILIK YELKEN VE GEMIADAMLARI
GOCEK KURSU
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MIiISYONUMUZ
Kamu ve 6zel sektorle isbirligi yaparak,
Tirk denizcilik sektoriiniin serbest ve iyi rekabet ortaminda
gelismesi,

uluslararasi rekabet giiciiniin artmasi ve lilke kalkinmasina katkida
bulunmasi igin,

her giin gelisen hizmet anlayigiyla, liyelerine dogru ve zamaninda

hizmet ve bilgi sunmak,
uluslararasi ve ulusal mevzuatta
deniz ticaretinin gelismesine engel teskil edici hususlari
gidermektir.

VIiZYONUMUZ
“Denizci Millet Denizci Ulke” sloganindan hareketle,
Tiirk deniz ticaret filosunun gelisimine katkida bulunarak,
diinya ticaretinin tagiyicisi olan deniz ticaretinden
llkemizin daha fazla pay almasini saglamaktir.

KALITE POLITIKAMIZ
Kamu yararini 6n planda tutarak temsil ettigi Tiirk Denizcilik
Sektortiniin haklarini korumak,
Uyelerinden gelen talepler ve ilgili mevzuat ile kendisine verilmis
olan gorev ve sorumluluklar
cercevesinde liye beklentilerini eksiksiz, dogru ve zamaninda;
tarafsizlik ve giivenilirlik
ilkelerine bagli kalarak karsilamak,
Serbest piyasa ekonomisi ¢ercevesinde denizcilik sektérinin; ic ve
dis pazarlarda ve
uluslararasi alanlarda siirdiiriilebilir politikalarla hizmet kalitesini
ust seviyede tutabilmek,
Denizcilik sektoriinde egitim gereksinimine destek olmak suretiyle
lilke ekonomisine katki
saglamak,
Kalite Yonetim Sisteminin sartlarina uyulmasini ve sistemin sdrekli
iyilestiriimesini temin
etmek,
Kalite Yonetim Sistemine uygun sekilde hizmet verebilmek



ONSOZ

Tuarkiye’'de ve Dunya'da denizcilik sektorinin gdésterdigi gelismeleri ve
2016 yili itibariyle ulastigi durumu gesitli yonleriyle inceleyerek ortaya koymayi
amaclayan Deniz Sektor Raporu 2017 uzun bir c¢alisma sonunda
hazirlannustir.

Raporun hazirlanmasinda, belirsizligini koruyan Dunya denizcilik
sektorinde 2016 yilinda gergeklesen durumun yanisira, lilkemiz agisindan da
ulagilan durumun tarafsiz olarak incelenmesi ve bilimsel verilere dayanarak
ortaya konmasi gayemiz olmustur.

Sektorimiiziin  ilke ekonomisine olan katkisini artirmak ve
denizciligimizin Diinya denizciligi ile rekabet edebilmesini saglamak amaciyla
olusturulan politikalarin caligmalari Odamizca ilgili yurtigi ve yurtdisi Kurum ve
Kuruluslar nezdinde siirdiiriiimektedir. Gayemiz, denizciligin (lkemizde bir
“Devlet Politikasi1” olmasidir. .

Sektorimiiziin gelecek yillarda Ulke ekonomisine olan katkilarinin artarak
devam edecegine olan inancimizla, Rapor’'umuzun yararli olmasini dileriz.

Metin KALKAVAN
Yénetim Kurulu Baskani



Girig

Kuresel iktisadi goriunimuin belirleyicileri, 2016 yilinin ilk yarisinda zayif
seyreden kuresel buyume performansinin yilin ikinci yarisinda da benzer
sekilde sirdiigii; sonrasinda ise kademeli bir iyilesme gerceklestigine isaret
etmektedir. Haziran ayinda, ingiltere’nin Avrupa Birligi’nden (AB) ayrilma
(Brexit) karari ile birlikte gelismis Ulkelerin blyiime performansina iligskin
énemli bir asagi yénlii risk ger¢eklesmis olup, Brexit’in ingiltere ve AB iilkeleri
tizerindeki olasi makroekonomik etkileri halen belirsizligini korumaktadir.
Finansal piyasalarin, Brexit kararina tepkisi beklenildigi kadar olumsuz
olmamakla birlikte ingiltere’de ekonomik ve politik belirsizligin artmis olmasi ve
ingiltere ile diger AB lilkeleri arasi finansal akimlarda ve ticarette
gerceklesmesi beklenen diisiis, her iki tarafin orta vadeli makroekonomik
goriiniimi ldzerinde 6nemli 6lglide olumsuz etki yaratmaktadir. Bunun yaninda,
ABD’nin bilyiime performansinin beklentilerin altinda seyrediyor olmasi da
gelismis (ilkeler iktisadi faaliyetinin zayif goériiniimiine katki vermektedir.
Gelismekte olan iilkelerde 2016 yili icin hafif bir toparlanma gergeklestigi
gorulmekle birlikte, biiyiime iizerinde asagi yonlii risklerin ginimuz itibariyle
canli oldugunu séylemek mumkundur. S6z konusu gelismekte olan ulke grubu
icin iyilesen dig finansman kosullarina karsin Cin ekonomisinde hali hazirda
devam eden yatirrm odakli biiyiime modelinden tiiketim odakli modele gecisin
olasi olumsuz etkileri, emtia ihracatgisi llkelerin diistik gelir ortaminin olumsuz
yansimalari ve gelismig lilkelerde zayif seyreden talep, gelismekte olan (ilkeler
iktisadi faaliyeti (izerindeki en belirgin asagi yonlii risk unsurlari olarak
degerlendirilmektedir.

Gelismis (ilkeler grubunda, anilan dénemde yillik biiyiime hizi ABD, Euro
Bélgesi ve Kanada’da diiserken; ingiltere ve Japonya’da artmistir. Gelismekte
olan (ilkeler tarafinda ise kiiresel biiyiimenin en énemli belirleyicilerinden olan
Cin’in biiyiime hizi yatay seyrederek yiizde 6,7 olarak gerceklesmistir. Ote
yandan, yilin ikinci ¢eyreginde, Rusya ve Brezilya’da yasanan resesyon hiz
kaybetmeye devam ederek gelismekte olan lilkelerin bliyimesini destekleyen
o6nemli bir unsur olmustur. Bélgesel olarak degerlendirildiginde, Latin Amerika
ve Dogu Avrupa bélge llkelerine iliskin biiyiime hizlar bir dnceki ¢geyrege goére
daha olumlu bir seyir izlerken, Asya lilkelerinde biiyiime yatay kalmigtir

Ekonomideki blyimenin 1hml bir oranda gerceklesmesi beklenmektedir.
Onumuzdeki donemde belirsizliklerin azalmasiyla iiretici ve tiiketici giiveninin
yeniden tesis edilmesi, talep artirici politikalarin tiiketim harcamalarini
desteklemesi ve net ihracatin olumsuz katkisinin azalmasinin ekonomideki
toparlanmanin baglica unsurlari olacag! degerlendiriimektedir. Normallesme
surecinde gerek turizm gelirlerinde gerekse Rusya’ya yapilan ihracatta
ongoriilen kismi iyilesmeye ek olarak son dénemde acgiklanan tesvik
paketlerinin 6niimiizdeki yil biiyiimeye olumlu katki yapacagi 6ngoriilmektedir.



Buna karsilik, kiiresel ekonominin biyime hizi ve gelismis (lilke para
politikalarina iliskin belirsizlikler, sermaye akimlarinin seyri ve jeopolitik
gelismeler bliyiime lizerinde asagi yonlii risk olusturmaktadir. Ayrica, turizm
sektoriindeki daralmanin siirmesi ve emtia fiyatlarinin olumlu etkisinin
kademeli olarak azalmaya baglamasiyla cari islemler agiginda kisa dénemde bir
miktar artis goriilecegi tahmin edilmektedir. Enflasyonu diisiirmeye odakli ve
temkinli bir politika durusu altinda, enflasyonun yiizde 5’lik hedefe kademeli
olarak yakinsayacagi; 2016 yilinda yiizde 7,5 olarak gerceklesecegi; 2017
yihinda ise yiizde 6,5°e geriledikten sonra 2018 yilinda yiizde 5 diizeyinde
istikrar kazanacagi 6ngériilmektedir

Son yillarda mali disiplinin siirdirilmesi Tiirkiye ekonomisinin olumsuz dis
soklara karsi duyarliigini azaltan temel unsurlardan biri olmustur. Kiiresel
belirsizliklerin yiiksek oldugu mevcut konjonktiirde bu kazanimlarin korunarak
daha da ileriye gdtiirilmesi 6nem tasimaktadir. Mali disiplini kalici hale
getirecek ve tasarruf agigini azaltacak her tiirlii tedbir makroekonomik istikrari
destekleyecek ve uzun vadeli kamu borglanma faizlerinin diigiik diizeylerde
seyretmesini saglayarak toplumsal refaha olumlu katkida bulunacaktir

Deniz tagimaciliginda Diinya genelinde bir daralma gdzlenmekte azalan talep
karsisinda arz fazlasi olan segmentlerin iginde bulundugu olumsuz ortam
surmektedir. Gemi insa sanayi yoéniinde ise koster filosunun yenilenmesi igin
gerceklesen gelismelerin tersanelerimize yeni bir kan getirecegi
degerlendirilmektedir.

Diger taraftan; global gemi ingsa sanayine olan talep giderek gelismektedir.
Rekabetgi olma olasiligimizin yiiksek oldugu romérkér, balikk aviama gemisi,
askeri maksatli karakol botlari, Off Shore ve Platform Destek gemileri ve
benzeri alanlara dogru hizla déniisiim yapan tersanelerimizin dogru destek
politikasiyla pastadan pay alma olasiliklari yliksektir.

Bu gelismelerin 1g1gin altinda “2016 Deniz Sektortu Raporu” 5174 Sayil
Kanun'un 12. ve 19. maddelerinin ilgili fikralarindaki hiikiimlerin verdigi yetki ve
sorumluluklar cercevesinde, Oda’miz Meclisi ile ilgili kurum ve kuruluglara
sunulmak Uzere, denizcilik sektorimuzu ilgilendiren ve 31.12.2015 itibariyle
alinan sayisal bilgileri ve bunlarin analizini kapsayan bir sekilde hazirlanmigtir.

Rapor; 3 ana bdéliimden olugsmaktadir.

Birinci__bdlumde; Dunya genelinde denizcilik sektora ile ilgili olan
gelismelere yer verilmistir. Bu bdéliimde oncelikle, istatistiki bilgilerin 1s1g1
altinda, 2016 yiinda yasanan Diinya denizcilik piyasalari ve ticareti ile,
uluslararasi denizcilik politikalari incelenmistir.

Ikinci béliimde; Tiirk deniz ticaretinin dogrudan ve dolayli igerigine giren
konular incelenmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler
basligi altinda deniz ticaret filosunun gelisimi incelenmis ve diger (ilkeler ile
kargilagstirmasi yapilmigtir. Takiben Denizyolu Tasimalarinda Gelismeler basligi




altinda Kabotaj ve uluslararasi tagsimalar miktar ve yiik cinslerine gére etiit
edilmig, Konteyner ve Ro-Ro tagimaciligi ve lstanbul yolcu tagimaciligi
irdelenmig, ayni1 béliim igcinde gemi inga sanayii, limanlardaki gelismeler,
deniz turizmi, su driinleri ve balik¢ilik konularina da yer verilmistir. Béliim
icinde Tiirk Bogazlari ve deniz trafigi hakkinda teknik bilgiler verilmis, gemi
geri doéniigiim endiistrisi, kumculuk, ve acente faaliyetleri hakkinda
bilgiler verilerek serbest bdlgeler ve lojistik konusu irdelenmis, son olarak
da denizcilik egitimi konusu ele alinmistir.

Uctincl _bolumde, Turkiye'de denizcilik sektorinin bir batiin olarak
oncelikleri ele alinarak incelenmis, o6nemli hususlar vurgulanarak,
sorunlarin optimal olarak ¢6ziimii yoniinde lretilen gériigler ve ¢6ziim
Onerileri ortaya konmustur.

Rapor; ilgililere mevcut durum hakkinda somut ve kapsamli bilgi verdigi
gibi, aragtirmacilarin ileriye déniik degerlendirmelerine de i1sik tutacak sekilde
hazirlanmistir.

Raporun; ilgili kamu ve 6zel sektér kurum ve kuruluslari ile, tim
arastirmacilara ve ilgilenenlere yararli bir kaynak olmasini temenni
ederiz.

istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri
Deniz Ticaret Odasi
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ICINDEKILER

1. DUNYA DENIZ TICARETI
1. DUNYA DENIZCILIK PIYASALARI

Diinya ekonomisinde 2016 Yili Gelismeleri ve 2017 Yili Ongériileri

Degisen Kiiresel Ekonomik Gériiniim
2. DUNYA DENIZ TICARETI
Diinya deniz Ticaretinde 2016 ve 2017 Yili vurgulari
3.DUNYA DENIZ TiCARET FILOSU
Diunya Deniz Ticaret Filosu Analizi
Tanker Piyasasi Gelismeleri
Doékme yuk piyasasi Gelismeleri
Konteyner Piyasasi Gelismeleri
LPG Piyasasi Gelismeleri
LNG Piyasasi Gelismeleri
Offshore Sektori
Gemi insa Sektori
Sokiim Piyasalan
Ro-Ro Yolcu Piyasalar
Kruvaziyer Piyasalari
Araba Tasiyici Piyasalari
Bayrak Devletleri
Klas Kuruluglari
2. ULUSLARARASI DENIZCILIK POLITIKALARI
2.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalar
+ Bayrak Devleti Performans Tablosu
+ Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi
2.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO)
4+ VIMSAS (IMO Uye Devlet Denetim Programi)
+ Denizcilik Calisma Sézlesmesi (MLC)
4+ Deniz Emniyeti ile ilgili Son gelismeler

- Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimas: Sézlesmesi



- Uzun Mesafe Tanima ve Takip Sistemi
- Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS)
- E- Navigasyon
- INMARSAT -B
+ Deniz ve Cevresinin Korunmasi Faaliyetleri
+ IMO Kapsaminda Ulkemizde Yapilan Calismalar ve Siirdiiriilen Projeler
2.3. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)
2.4. Yasadigi Miilteci Faaliyetleri
2.5.Deniz Haydutlugu Faaliyetleri

2. TURKIYE’NIN DENIZ TICARETI
2.1. Turk Denizcilik Sektori Analizi
2.2.TURKIYE’NIN DENIZ TICARETINDEKI GELISMELER
2.2.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi
2.2.2.Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yas Ortalamalari Analizi
2.2.3.Tiirk Deniz Ticaret Filosunun 7000 DWT Uzeri Adet ve Tonaj Dagilimi
2.2.4.Turk Deniz Ticaret Filosunun Dunya Filosundaki Yeri
2.2.5.Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Komgu ve Yakin Bélge Ulkeleri
Filolar1 Arasindaki Yeri
2.2.6.Liman Devleti Kontrolii Uygulamalari
2.3. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKI GELISMELER
2.3.1. Turkiye’'nin Deniz Tasimaciligi Hacmindeki Gelismeler
Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari
Kabotaj Yuk Tasimalari
Uluslararasi Tasimalarindaki Gelismeler
2.3.2. Dig Ticaret Tagimalarinin Yuk Cinslerine Gére Dagilimi
2.3.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler
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1. DUNYA DENIZCILIK PiYASALARI

Diinya Ekonomisinde 2016 Yili Gelismeleri ve 2017 Yili Ongériileri

Dunya ekonomik gelisimi karmagik bir hal almis ve 2016 yilinda genel genislemenin
yavaslamasi ve tahmincilerin kisa vadeli buyume beklentilerini asagi yonlu revize
etmeleri bazi ekonomilerin buylumesinde hafif bir iyilesme olmasina ragmen kismen
duguk mal fiyatlarinin da etkisiyle gelismekte olan ekonomilerin 2016 yilinda baskilara
maruz kalmasina neden olmustur. Buna karsilik Avrupa ekonomileri ekonomik kriz
sonrasinda kademeli olarak iyilesmeye devam ederken, ingiltere'nin Haziran ayinda
Avrupa Birligi'nden ayrilma kararina tepki olarak son aylarda bdlgenin gérinimi
belirsiz ve biraz daha olumsuz bir ortami yansitmigtir.

Bazi ekonomilerde ilimh bir gelisme gézlenmesine ragmen birgok gelismekte olan
ulkedeki ekonomik kosullar, 2016'da daha da baski altina girmistir. ( 2015 yilinda
Dunya eneriji fiyatlari %45 dusmustir.) WTI ( West Texas Intermediate ) Ocak 2016’da
son 13 yilin en duguk degeri olarak 26.50 $ / varil seviyesinde seyretmis bununla
beraber 2016 sonbaharindan itibaren Ozellikle 2017 yili baslarinda gerek WTI,
gerekse Brent 50.00 dolar /varil iistiinde seyretmeye baslamistir. 2016 son
ceyreginde diger emtia fiyatlarinda da az oranda bir artis gézlenmistir.

ZayIf emtia fiyat ortami, jeopolitik meselelerin ve daha fazla catismanin da zayif
bliyumeye katkida bulundugu Ortadogu'daki ekonomik kosullari etkilemeye devam
etmektedir. Sahra alti Afrika, Nijerya, Guney Afrika ve Angola da zorluklarla belirgin
bicimde micadeleye devam etmektedir. Buna karsilik Brezilya ve Rusya’da resesyon
devam etmekte, ancak Rus ekonomisindeki kosullar giderek daha olumlu bir diizeye
yukselmektedir. Diger gelismekte olan Ulkelerdeki kosullar daha olumlu bir
goranimdedir. Cin ekonomisi, 2016 yilinda 2015'de yasanan dalgalanma sonrasinda
devlet desteginin de bir sonucu olarak nispeten iyi performans gostermis, bulylime
2016'da yaklasik % 6.6 olarak gerceklesmistir.

Gelismekte olan bir dizi diger Asya ekonomisinde buyimenin sirmesi beklenmektedir.
Hindistan ekonomisi, imalat, madencilik ve insaat dahil olmak Gzere genis bir sektor
yelpazesinde belirginlesen olumlu performanslarla bu yil gt¢lu bir sekilde buyimeye
devam etmigtir. Ekonomik biyimesinin bu yil ve gelecek yilda % 7.4'e ulasmasi,
genel olarak, gelismekte olan ekonomilerin 2016 yilinda, % 4.0 oranindan  biyumesi
beklenmektedir.



Gelismis ekonomilerdeki buylime 2016'da nispeten bastinimistir. Gelismis
ekonomilerin genel biyime oraninin 2017'de % 1,9'a, 2018’'de % 2.0’'a ulagmasi
beklenmektedir. Bazi ulkelerde baskinin devam etmesine ragmen Avrupa’nin
ekonomik performansinda dikkate deger bir degisim gézlenmemektedir. ingiltere'nin
Haziran ayinda Avrupa Birligi'nden ayrilma onerisi de bolgenin gorinimu konusunda
kaygilarin artmasina neden olmaktadir. Bununla birlikte, siyasi ve ekonomik
gelismelerin nasil bir trend izleyecedi konusunda belirsizlik sirmekte, ingiltere ve
Avrupa'da orta ve uzun vadeli gorinimin pek cok otorite tarafindan gerileme
egilimine meyilli oldugu degerlendiriimektedir. ABD'de ekonomik blyime bu yilin
baglarinda beklentilerin altinda gergeklesmis, 2016 buylime tahminleri % 2.2'den%
1.6'ya gerilemigtir. Bunlarin disinda ABD Federal Rezerv, diger ulkelerdeki ekonomik
gelismelere iligkin endiseler nedeniyle artan faiz oranlarini onaylamaktadir.

Genel olarak, kiresel ekonomik buyimenin  2016'da 2015'e gbére sinirli bir
sekilde yavasgladigi ve % 3.1'lik biuyimenin 2017'de % 3.4'e 2018'de % 3.6’ya
ulagsacagi ongoriilmektedir. Uzun bir suredir devam eden dusuk mal fiyatlarinin
kiresel buyumeye olumsuz etkileri kisa donemde buyumeyi olumsuz yonde
etkilemekte,  Avrupa hedeflerinde belirsizlik daha da yerlesik bir hal almaktadir.
Buna karsilik Dunya ekonomisinde bircok Uulkede olumlu gelismeler
gozlenmekle beraber, genel olarak kiiresel ekonomik biiyiimede asagi yonlii
risklerin varligi nispi olarak deniz ticaretini de olumsuz yénde baski altinda
tutmaktadir.

Kaynak: IMF WEO Update January 2017

TABLO (1): Dunya Ekonomik Gorinumu / Ocak 2017

Tahminler Tahminler Ongériler Ongoériller 2016 Ekim  Ceyrek Yil
WEO Tahminleri

Ongériusi )2
Farki /1

2017

3.2 3.1 3.4 3.6 0.0 0.0.
2.1 1.6 1.9 2.0 0,1 0.2
2.6 1.6 2.3 15 0.1 0.4
2.0 1.7 1.6 1.6 0.1 0.0
15 1.7 15 1.5 0.1 0.1

1.3 1.3 1.3 1.6 0.0 0.0
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Kaynak: IMF WEO Update January 2017

(1): EKim 2016 WEO o6ngériileri farki.

(2): Diinya PPP’ne gore geyrek yil tahminleri ve éngdriileri.
(3): Japonya’nin tarihsel ulusal hesaplamalari ulusal otoritelerin kapsamli bir revizyonunu

yansitmaktadir
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(4): G7 (Kanada,Fransa,Almanya,italya,Japonya ve UK) ve Euro bélgesi harig.

(5): Hindistan icin data ve éngériiler 2011 yili baz alinarak hesaplanmistir.

(6): Endonezya,Malezya,Filipinler,Tayland ve Vietnam.

(7): Suudi Arabistan i¢in ¢eyek yil datalar heniiz revize edilmemis, yillik GDP heniiz

yayinlanmanmsgtir.
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(8):ihracat ve ithalat verilerinin gelisim ortalamalari. ( Mal ve hizmetler)
(9) UK.Brent,Dubai Fateh ve Bati Teksas ham petrolii ortalama fiyatlari.
2016 yihinda bazinda ortalama fiyat 47,2 Varil/dolar.

Degisen Kiiresel Ekonomik Goriiniim

#+ 2016'da gozlenen zayif bir gérinimin ardindan, ekonomik faaliyetin 2017
ve 2018'de, 6zellikle gelismekte olan piyasa ekonomileri ve gelismekte
olan iilkelerde hiz kazanacagi 6ngoérilmektedir. Bununla birlikte, yeni ABD
yonetiminin politikasini ¢evreleyen belirsizlik ve bunun kiresel etkileri g6z
onune alindiginda, projeksiyonlar bazinda muhtemel sonuglarin genis bir
dagilimi igerdigi degerlendiriimekte, WEO 2017 Nisan ayi tahminlerinde
vurgulanan varsayimlar dogrultusunda ABD politikalari ve bunlarin kiresel
ekonomi Uzerindeki etkileri daha belirgin olarak ortaya gikmaktadir.

* Bu uyarilar paralelinde, 2016-18 yillari i¢in toplam blyume tahminleri ve
projeksiyonlari, Ekim 2016 WTO tahminlerine gore degismeyecegi, Gelismis
ekonomilerin ise ABD’de devlet yardimlari sonucu gézlenen olumlu gelismeler
paralelinde 2016 yilinin ikinci yarisinda gozlenen guglu aktiviteleri yansitarak
2017-2018 yillarinda gelisme kaydedecegi, finansal kosullarin genel olarak
zorlastigi  gelisen piyasa ekonomileri ve gelismekte olan ekonomiler igin
marjinal olarak daha da olumsuz bir ortam olacagi 6ngértulmektedir. Cin’in kisa
vadeli buyime umutlari, planlanan politik yardimlar ile revize edilmis, buna
karsilik 6zellikle Hindistan, Brezilya ve Meksika gibi diger blytk ekonomilerde
revize edilmemisgtir.

#+ Ongoruler, ABD'de yeni bir yonetim ve kiresel yayillimlar altinda degisen bir
yeni bir politika varsayimina dayanmaktadir. Otariteler bazi kisa vadeli mali
tesvik ve para politikasinin daha yavas ve kademeli olarak normallestiriimesi
projesine odaklanmaktadir. Bu projeksiyon, 8 Kasim sec¢imlerinden bu yana,
ABD'nin getiri egrisinin ylukselmesi, hisse senedi fiyatlarindaki yukselis ve ABD
Dolari'nin deger kazanmasiyla da tutarlidir. Bu WEO tahmini ayrica, arzi
sinirlandirmak icin OPEC uyeleri ve diger birka¢ buylk petrol dreticisi
arasindaki anlagsmay takiben petrol fiyatlarinin gliglenmesini de icermektedir.

+ Asag risk dengesinin dezavantaj olmasina karsilik kisa vadeli biiyimede de
yukari yonlu risklerin olabilecegi, spesifik olarak, uygulanan politikalarin  su
anda Amerika Birlesik Devletleri'nde veya Cin'de ongorulenden daha guglu
gerceklesmesi durumunda kuresel faaliyetlerin daha gucgli ivme kazanacagi
ongorilmektedir.



#+ Uygulamalarda kayda deger olumsuz riskler arasinda, ice donik politika
platformlarina ve korumaciliga dogru muhtemel bir degisimin yaratacagi etkiler
arasinda, Euro bodlgesinin bir boliminde  ve bazi yukselen piyasa
ekonomilerinde, kuresel mali kogullarda beklenenden daha keskin etkilesim
gorulebilecedi, olumsuz gelismelerin jeopolitik gerilimi arttirabilecegi ve Cin
ekonomisinde daha gucli bir yavaglamayi tetikleyece@i hususlari da yer
almaktadir.

Kaynak: IMF WEO Update Ocak 2017

2. DUNYA DENIZ TICARETI

Diinya Deniz Ticaretinde 2016 ve 2017 Yili Vurgulan

2016 Yilinda Diinya ticaretinin % 84’ii deniz yolu ile tasinmistir.

2016 yilinda Duinya deniz ticareti % 2,6 oraninda artisla 11,1 milyar tona c¢iktigi
tahmin edilmektedir. Ticarette yasanan gelisme 2016 yilinda 2015'e kiyasla biraz
ilerlemesine karsin 2011-14 déneminde kaydedilen ortalama yillik % 3,8'lik biylime
ile kiyaslandiginda yetersiz oldugu gorulmektedir.

Denizyolu ile yapilan kuru dékme yuk ticareti Cin’in  kuru yuk ithalat talebi
paralelinde 2016 yilinda % 1,3 oraninda artmistir. Bununla birlikte, bu ortalama 2011-
14 doénemindeki yillik % 5,7'lik artisa kiyasla Dinya kdmur tagimaciligi hacminde
yasanan dususun de yansimasi ile oldukga yavas bir orandir.

Buna karsilik, Cin, Hindistan ve ABD'nin ham petrol ithalatindaki gt¢lu artisin yani sira,
Avrupa'ya yapilan Urln ithalatinda da yasanan ciddi bir artis, petrol ticaretinde (ham
petrol ve Uriinleri) 2016'da % 4.1 oraninda buyumeyi desteklemigtir. Bu, durum
petrol fiyatlarindaki digusun etkisiyle ham petrol talebinin arttigi 2015 yilindaki %
4.2 oranindaki buylime ile mukayese edilebilir.

Diger taraftan 2016 yilinda kuresel konteyner ticareti Asya igi tasimacilik ve Asya
Avrupa tasimalarindaki gelisme ile 1hmli bir hiz kazanmistir.



2017 yilinda, dinya deniz ticaretinin % 2.1 oraninda hafif bir artis egilimi
gOsterecegi ve toplam hacimlerin 11.3 milyar tona ulagsmasi beklenmektedir.
OPEC uyesi olmayan ulkelerle OPEC uyelerinin petrol dretimini kisitlamalari
yonundeki acgiklamalarinin - ham petrol ticaretinin  blyumesini engellemesi
beklenmekte, sonug olarak tagimalarin on yillik tarihi ortalamaya yakin bir seviyede %
0.8 oraninda azalacagi 6ngorulmektedir. Cari gdézlemler ve  mevcut tahminler, kuru
dokme yuk, konteyner, gaz ve kimyasal tasimalarda 2017 yili baslarinda hafif bir
toparlanma oldugunu gostermektedir.

Dunya GDP blyumesinin bu yil deniz tagsimaciligindaki biyimeyi asmasi, tasarlanan
deniz tasimacihgi / GDP c¢arpaninin 0.62’ye ulasmasi beklenmektedir. Carpan degeri
dikkate deger bir sekilde 10 yillik tarihi ortalamanin altindadir.

Kaynak: Clarkson Research January 2017

TABLO (2): Diinya Tasimaciligi ve Denizyolunun Payi

Yillar Diinya Tagimaciligi Diinya Diinya Diinya Tagimaciliginda
(Tim Yollar)Milyar Ton Tagimaciligi Denizyolu Denizyolunun Payi ( %)

Degisim (%) Tagimaciligi
(Milyar Ton)

2008 79,00%
- 9,56 -12% 8,29 87,00%
- 10,82 13% 9,07 85,00%
- 11,54 7% 9,47 83,00%
- 11,83 3% 9,88 84,00%
- 12,19 3% 10,21 84,00%
- 12,58 3% 10,54 84,00%
- 12,88 3% 10,77 84,00%
- 13,18 4% 11,10 84,00%

2017(*) 13.55 3% 11.34 84.00%

Kaynak : Clarksons Research Jan.2017

2009 yili Global krizde tim ulasim modlari ile yapilan kiresel mal tagimalari %12
azalmig ,fakat toplam uluslararasi mal tasimalari icindeki deniz tagimaciliginin payi
2008 yilindaki %79 dan 2009 da %87’e yukselmistir.
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2007 Yilinda patlak veren kiiresel krizin etkisiyle 2009 yilinda global deniz
ticaretinde ilk defa % 4 oraninda negatif bliyiime kaydedilmistir.

2008 Y1l 8,706.000.000 Ton

1.079.335.000 Dwt

Deniz YUkﬂl’/cA dugserken, filo

1 % 6,7biiyimistir.

2009 Y1l 8.356.000.000 Ton

1.152.545.000 Dwt

2015 Y1l 10.823.000.000 Ton

1.661.008.000 Dwt

Deniz Yuka . %2,5 artmig filo

Isef% 3,3 bliyimusgtur.

2016Y1l1 11.103.000.000 Ton

1.716.088.000 Dwt

2008 Yiindan itibaren tonaj arzina nazaran filonun fazla biiyiime performansi
gostermesi navlunlar lizerinde olumsuz yénde baski olusturmaktadir.

TABLO (3) :Yiik Cinsleri itibariyle Diinya Deniz Tasimaciligi 2008-2017

(Milyon Ton)

10
Yillik
2016/ CAGR

15 2017/16
YILLAR 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017(*) o . o . (Yilhk
Degisi Degisim % o
% Bilesik
m Bliyim
e)
Demir Cevheri 841 898 991 | 1.053| 1.110| 1.189| 1.337| 1.363| 1.426| 1.478| 4,6% 3,7% | 6,6%
Kémur 793 807 930 | 1.000| 1.123| 1.179| 1.214| 1.134| 1.123| 1.128| 1,0% 0,5% | 3,9%
Hububat 319 321 343 345 375 390 432 459 471 486 | 2,7% 3,3% | 4,8%

Minor

D.yukler(*) 1.602 | 1.402| 1.589| 1.704| 1.736| 1.824| 1.836| 1.863| 1.865| 1.886| 0,1% 1,1% | 1,4%
Ham Petrol 1.903| 1.820| 1.872| 1.852| 1.906| 1.837| 1.806| 1.861| 1.934| 1.937| 3,9% 0,2% | 0,1%
Petrol Uriinleri 825 833 882 910 915 957 964 | 1.024| 1.069| 1.090| 4,4% 2,0% | 3,2%




LPG-LNG 228 236 276 306 300 305 317 328 344 362 | 4,8% 53% | 4,8%
Kimyasal
Madde 210 215 231 244 252 263 266 277 284 293 | 2,6% 3,4% | 3,7%
Konteyner 1.272| 1.134| 1.291| 1.414| 1.478| 1.539| 1.629| 1.668| 1.726 | 1.798| 4,4% 4,2% | 4,0%
Diger Kuru
Yakler 710 689 742 729 768 795 824 845 861 879 | 1,9% 2,2% | 3,0%
Toplam 8.703 | 8.355| 9.147 | 9.557 | 9.963 | 10.278 | 10.625 | 10.822 | 11.103 | 11.337 | 2,5% 2,1% | 2,9%
Kaynak : Clarksons Research Jan.2017 (2017 Yili 6ngériilen)
TABLO (4): Dinya Liman Hareketleri
Toplam Kargo Trafigi x1000 ton
2016 2015 %
l.ceyrek 2.Ceyrek 3.Ceyrek 4.Ceyrek Degisim
34751 32074 38080 33295 0.4
Bremen/Bremerhaven 18329 19117 188177 1894 0.9
Wilhelmshaven 6370 6269 7079 6463 -5.9
116030 112181 115542 116515 1.4
53266 55052 53354 52386 09
20170 18959 21011 20760 23
142132 152605 145166 152489 0.8
119606 129003 131616 134031 6.2
55642 62755 67345 64661 155
63137 61631 69560 73204 123
85576 87833 88870 87986 -1.5
Long Beach 36220 40689 42372 38564 -4.5
Port hedland 111237 120140 124980 128153 13.1
Kaynak:ISL Market Rewiew March 2017
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TABLO (5): Dunya Konteyner Trafigi x 1000 TEU

2016 2015 %
l.ceyrek 2.Ceyrek 3.Ceyrek 4.Ceyrek Degisim
Hamburg 2231 2224 2270 2183 9.0
Bremen/Bremerhaven 1405 1439 1365 1291 -3.2

Rotterdam 3005 3172 3172 3276 6.2
Antwrep 2460 2509 2509 2481 3.9
Le Havre 678 641 641 52 -12.2

Singapore 7390 7851 7851 7872 6.1
Hong Kong 4383 4918 4918 5229 8.7
SIEWET 8538 9720 9720 9521 4.1
Shenzen 5560 6356 6356 6112 -0.7
Busan 4808 4836 4836 4419 -8.2
Los Angeles 2031 2235 2235 2486 21.9
Long beach 1562 1825 1825 1665 -9.3
New York / New Jersey 1496 1688 1688 1603 3.8
Santos 825 968 968 910 -2.4
Valencia 1099 1163 1163 1186 6.7
Kaynak:ISL Market Rewiew March 2017

Japonya Giney Kore : Busan, Gwangyang, Incheon, Kaohsiung, Keelung, Kobe,
Nagoya, Osaka, Taichung, Tokyo, Yokohama

Cin: Guangzhou, Hong Kong, Ningbo, Sangay, Shenzhen, Tianjin, Xiamen

Diger Asya: Bandar Abbas, Bangkok, Kolombo, Dammam, Cidde, Laem Chabang ,
Nhava Sheva, Singapur, Salalah

Kuzey Amerika Pasifik: Long Beach, Los Angeles, Oakland, Seattle, Tacoma,
Vancouver

Kuzey Amerika Atlantik: Charleston, Houston, Montreal, New York / New Jersey,
Port of Virginia, Savannah

Kuzey Avrupa: Antwerp, Bremen / Bremerhaven, Dublin , Gdansk, Hamburg,
Helsinki, Klaipeda, Kotka, Le Havre, Lissabon, Rotterdam, St Petersburg, Tallinn,
Zeebrugge
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Ak Deniz : Alexandria, Ambarli, Ashdod, Algeciras-La Linea, Barselona, Beyrut,
Cenova, Hayfa, Marsilya, Mersin, Port Said, Valensiya

Diger Bolgeler: Balboa Panama, Brisbane, Buenaventura SA, Buenos Aires,
Callao, Cape Town, Durban, Guayaquil, Itajai, Kingston, Lazardo Cardena,
Manzanillo Mx, MIT Panama, Melbourne, Montevideo, Ngqura (Guney Afrika),
Paranagua, San Antonio, Santos, Sydney, Valparaiso, Veracruz Mx

(Kaynak: ISL Veri Tabani1 2016)

3. DUNYA DENIZ TICARET FiLOSU

- TANKER ~ DOKMEYUK  KONTEYNER KURUYUK YOLCU TOPLAM

(1000DWT) (1000 DWT) (1000 DWT) (1000 DWT) (1000 DWT) (1000 DWT)

- 257.233 223.186 21.105 108.174 3.445 613.143
- 256.925 222.258 22.212 105.545 3.478 610.418
- 261.168 223.212 23.735 103.355 3.589 615.059
- 264.875 228.601 25.026 100.622 3.620 622.744
- 273.342 236.574 26.992 101.966 3.774 642.648
- 282.211 240.590 29.595 100.840 3.875 657.111
- 287.141 237.423 31.578 102.430 3.980 662.552
- 294.425 238.432 33.964 103.721 4.193 674.735
- 292.801 245.787 38.851 100.020 4.342 681.801
- 296.695 257.355 43.234 100.414 4.646 702.344
- 303.417 265.993 48.250 100.028 4.877 722.565
- 309.314 275.949 55.068 98.338 4.940 743.609
- 313.950 271.568 60.709 99.484 5.079 750.790
- 321.626 271.682 63.296 100.061 5.245 761.910
- 327.455 278.084 68.715 99.174 5.330 778.758
- 330.718 291.175 76.131 96.128 5.611 799.763
- 333.176 296.855 83.744 96.754 5.856 816.385
- 347.453 301.617 90.214 95.187 5.884 840.355
- 368.399 319.167 99.190 95.346 5.933 888.035
- 387.707 341.720 111.663 97.417 5.991 944.498
- 411.319 363.646 128.174 100.322 6.062 1.009.523
- 439.291 386.650 144.552 102.784 6.062 1.079.339
- 463.287 414.431 161.945 106.820 6.062 1.152.545
- 501.573 451.223 169.514 105.781 6.062 1.234.153
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- 523.608 528.126 183.722 107.049 6.062 1.348.567
- 547.390 605.757 196.885 105.284 6.442 1.461.759
- 555.181 666.861 206.409 104.531 6.282 1.539.263
- 567.933 705.826 216.275 107.983 6.358 1.604.375
- 579.205 738.612 227.674 109.139 6.378 1.661.008
- 600.130 752.936 244.186 112.306 6.530 1.716.088

Kaynak :ilgili yillara ait ISL Ocak-Subat Sayilari

4+ 2017 Subat Ayi Itibariyle Diinya Ticaret Filosunun Genel Gériiniimii

Dunya Deniz Ticaret Filosu Analizi

2017 yili basinda, Dunya denizcilik sektort 2009 yilindaki durgunlugun olumsuz
etkilerini tam olarak silememis olup, halen fazla kapasite arzinin, dusuk naviun
pi%/azalgrl ve charter oranlarinin ve zayif dokmeyUk piyasasinin depresiv etkisi
altindadir.

2016'da, deniz ticaret filosuna teslimatlar 98 milyon dwt'ye ulagnmistir. 2014
yihndan bu yana, kuresel filo teslimatlari yavaslamis oldugu gozlenmektedir. Ancak
bazi segmentlerde minimum bdylmenin dahi olumsuz etkileri olabilecegi
degerlendiriimektedir.  Teslimatlardaki yavaslama, kriz sonrasi yillarda finans ve
nakit akisinin sikilastiriimasiyla (2015 tanker piyasalari i¢in gecgerli olmamasina
ragmen) daha az gemi siparis edildigini bir dereceye kadar yansitmaktadir.

2017 yili baginda diinya ticaret filosunun (300 GT ve daha yukari ) toplam tonaji
1,7 milyar dwt’a ulasmigtir.

Dunya ticaret filosu, 2009-2017 yillari doneminde Dwt bazinda yizde 50'den fazla
bayumustir. Yilhk ortalama filo artisi ise 2010 yilinda yuzde 9,3 oranindaki pik
seviyeden 2016 yilinda yuzde 3,3'e gerilemistir. GUnumuizde Dunya ticaret filosunun
Dwt bazinda yuzde 65'i 10 yasindan daha geng, filonun sadece yuzde lgu 25
yasindan daha yaslidir. Diinya ticaret filosunun yas ortalamasiise 16,7°dir.

Dunya sokum aktiviteleri faaliyeti 2016 yilinda 43 milyon Dwt tonajinda gergeklesmis,
yilllk bazda ylzde 14,8 oraninda bir artis gozlenmistir S6z konusu
tonaj konteyner ve dokme yuk segmentinde yasanan yuksek orandaki sékim
aktivitelerinden kaynaklanmakta, 2009 ve 2010 yilindan sonra gézlenen ucinci en
blyuk sokim aktivitesi olmaktadir.

Yunanistan, Japonya ve Cin, kapasiteyle diinyanin en biiyiik ticaret filosuna
sahip uc ulkesidir ve dinya tonajinin yaklagik yizde 45'ini kontrol etmektedir.

Panama bayrakli filo, 333 milyon Dwt'lik tonaj ve toplam 6.480 gemi ile diinyanin
en buyugid olmay surdururken, Liberya 214 milyon Dwt tonaj ve Marshall Adalari
208 milyon Dwt tonaj ile ikinci ve Uguncu en buyuk konumdadir.

13



Kluresel gemi insa piyasalarinda siparis defterlerinin azalma trendi sirmekte en
diglk seviyede olan yeni ingaat fiyatlarina raimen gemi sahipleri tarafindan
sadece birkac yeni siparigin otesinde aktivite ve yeni insa talebi

bulunmamaktadir. Piyasalar ¢ok fazla desteklenmemis ve nakit akisi sinirlidir.

2017 yili baginda kiiresel siparis defteri, 217 milyon Dwt'lik bir toplam 2.944

ticari gemiden olugmaktadir. Bir onceki yilin ayni donemine goére Dwt bazinda

gUzde 26,5, adet bazinda ise ylzde 24,1 oraninda azalmistir. Guglu azalma, yaklasik
utin ana segmentlerde yasanan dugsuk siparis seviyelerinden kaynaklanmaktadir.

Konteyner gemisi sipariglerinde ytzde 91'lik bir dugus gerceklesmis tanker
siparigleri ylzde 82 ve dokme yuk gemisi siparigleri ise yuzde 44 azalmigtir. Yalnizca
Kruvaziyer ve yolcu feribotu segmentinde 2016°daki yeni siparis hacmi bir
6g.¢|:ekit yila gore yaklasik iki katina ¢tkmig, 9 gemi ile 3.2 milyon GT tonaj siparig
edilmistir.

2016 yilinda toplam 27 milyon Dwt s6zlesme yapiimistir. Bu deger 30 yildan
daha wuzun zamandir salylsal ve tonaj bazda olarak en digiik kontrat
seviyesidir. 2013 yilinda alinan 251 siparise kiyasla 2016 yilinda Dunya genelinde
sadece 118 tersane siparig almistir.

Global siparis defteri, Bir yil 6ncesine kiyasla yiizde 5,5 oraninda az olmak
uzere.

2017 yilinin basinda toplam ticaret filosunun yiizde 12.2'sine, esdegerdir.

Tanker Piyasasi Gelismeleri

Tanker piyasasinda 2016 yili petrol ve petrol Grunleri charter oranlari, her tip ve size
bazinda sasirtici derecede guglu talep artisina ragmen yuksek filo arzi nedeniyle
gerilemigtir. CRSL 2017 yili basinda petrol ve Grun tonajina olan talebin, uzun vadeli
ortalamanin ¢ok Uzerinde, 2016 yilinda % 4,2 ve% 4,1 arttigini tahmin etmektedir.
2015 yilinda kazanglar, birka¢ yildir elde edilemeyen c¢ok tatmin edici seviyelere
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ulasmisg, gerek petrol gerekse Urun tankerlerine olan talep, 2015'deki disik ham petrol
fiyatlarinin etkisiyle sasirtici derecede gugclu bir artis gostermistir.

Sonucgta Onemli Olcide  siparis verilmesi sonucu 2016 yilindaki teslimatlarin
hizlandirilmasin akismen katkida bulunmusg, ham petrol ve trin tanker filosu % 5.5,
kimyasal tankerler % 6.6 ve LNG segmenti % 9,2 oraninda buyuyerek toplam 39
milyon dwt tonajinda yeni inga yillik bazda ytuzde 60 artigla 2016 yilinda operasyona
baslamistir.

Ham petrol / Grin tankeri segmentinde, de teslimatlar 2016'da iki katina ¢ikmis ve
filoya 26 milyon Dwt tonajinda 193 tanker eklenmigtir. Bu durum buyik tonajli ham
petrol tankerlerinin teslimatinda artisa neden olmusg, buna karsihk gemi s6kim
aktivitelerinde 3,0 milyon Dwt tonajinda sadece 69 gemi stkime gonderilmigtir. 2017
yili basinda, toplam tanker filosu 636 milyon Dwt'lik 14.500 gemiden olugsmaktadir.

2016 yilinda muhtemelen daha dusuk kazanglar ve daha ylksek ekolojik standartlari
karsilamaya ihtiya¢ duyacak gemilerin siparis edilmesine yonelik tegviklerin azalmasi
nedeniyle, 2016 yilinda tanker siparisleri % 82 oraninda duserek 10 milyon Dwt
tonajinda 147 adet tankere gerilemis, petrol / Urin tankeri siparigleri 60, kimyasal
tankerler 54, LPG segmenti ise 22 adet olmak Uzere gerceklesmistir. 2017 yili
basinda, kuresel tanker siparis defteri, bir dnceki yila gore yuzde 24,9 daha az olmak
uzere 91 milyon Dwt tonajinda toplam 1.094 tankerden olugmaktadir. 2017 yilinda
ham petrol ve Urln tonajinin zayif seyri (CRSL: sirasiyla % 0,8 ve% 1,8) g6z 6nlne
alindiginda, gemi sahiplerinin disik yeni insa fiyatlarina ragmen 2016 yilinda c¢ok
miktarda siparis alinmadigi gozlenmektedir.

TABLO (7 ): Dunya Tanker Filosu

Milyon Dwt 2013 2014 2015  2016(f) 2017(f)
VLCC 190.2 1942 200.3 2135 2239
Suezmax 762 759 774 809 866

Uncoated 70.1 68.0 67.9 69.7 71.5
Aframax

LR2 Uriin 26.8 28.0 28.0 34.1 36.6
Tankeri

Panamax(*) 29.9 29.8 294 30.5 31.5
Hand 77.6 81.2 86.1 90.6 92.7
Toplam 470.7 477.2 489.0 519.3 542.8
%1.7 %1.4 %2.5 %6.2 %4.5

Kaynak: Clarkson Research Autumun 2016

(*): Coated ve Uncoated
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2016 boyunca, tanker piyasa kosullari, cok olumlu seviyelerden yiksek filo arzinin
etkisi ile onemli dlgude zayiflamis, Ocak 2016'daki 28.483 $ / giin seviyesinden
Agustos ayinda 9.922 $ / guin seviyesine kadar kadar ortalama tanker getirisi % 68
oraninda azalmigtir. Talep tarafinda, denizagiri ham petrol ve Uran ticareti geligimi
2016 yilinda ihmli bir azaliga sahne olmus, ancak eski gelisimi gdéz dnune alindiginda
ulasilan seviyenin saglikl oldugu degerlendirilmis, bununla birlikte, Nijerya ham petrol
dretimindeki aksamalar ve kesintilerin hampetrol tasimaciliina olumsuz etkileri
surmus, bu durum bir 6lcide gemi talebini de sinirlamistir.

VLCC Piyasasi

VLCC piyasasi ortalama spot getirilerin Ocak ayinda 100.000 $ / gliniin Ustiinde iken
Agustos ayi sonunda 17.000 $ / gline gerilemesi ile 2016 yili sonunda oldukca
yavaslamis, buna paralel olarak VLCC teslimatlarinin hiz kazanmasi ve Nijerya'dan
ham petrol ihracatinin da azalmasi ile piyasa énemli dlgide zayiflamistir. Bununla
birlikte, talep buylumesi, Cin, Hindistan ve ABD ham petrol ithalatinin gt¢li bir artigi ile
desteklenerek devam etmistir. Ocak-Agustos aylarinda VLCC teslimati 8.2 milyon dwt,
tonaj ile 2015 yilinin tamaminin% 31 Uzerinde gergeklesmis, buna karsilik siparigler
sinirli sayida kalmigtir.

Suezmax Piyasasi

Suezmax piyasasinda Ocak-AJustos doneminde kazanc ortalama 27.668 $ / gln
olarak gergeklesmis, yillik bazda % 40 oraninda bir gerileme gozlenmistir. Buna
karsilik filo %2.4 oraninda buyimus, diger taraftan tonaj talebi kismen Nijerya'daki
ham petrol ihracatinin kesilmesi nedeniyle ilimh kalmistir.

Aframax Piyasasi

2016 yilinin ilk sekiz ayinda, ham Aframax spot kazanglari, yiksek orandaki arz
artisinin  etkisini kismen yansitan, bir dnceki yilin ayni déonemine gore% 39 dususle
23.756 $ / giin degerinde gerceklesmistir. 3 yillik Ust Uste dusisten sonra, Aframax
filo kapasitesi 2016 yilinin ilk sekiz ayinda% 2.0 artmis, teslimatlarda artis yagsanmis
buna karsilik sdkim c¢ok sinirli kalmigtir. Yine de, hampetrol tasiyici Aframax talebi
artisi, Rusya'dan Cin'e yonelik tagimalarin etkisiyle 2016 yilinda guclu bir diizeyde
kalmigtir.

Petrol Uriinleri Piyasasi

Filo arzi 2016 yilinda 0Ozellikle LR2 ve MR sektorlerinde hizli bir tempoda devam
etmis ve toplam kapasite 2016 yili sonunda % 4 oraninda artmistir. Bu, saglikli gelisen
petrol Grlnleri tagimaciligina ragmen piyasalarda baski olusturmustur. Ocak-Agustos
doéneminde ortalama temiz MR spot kazanci, bir dnceki yilin ayni dénemine goére % 40
disisle 13.701 $ / giin degerinde gergeklesmis, bununla birlikte LR2 pazar kosullari
da zayiflarken, Korfez-Japonya hattindaki ortalama spot kazang % 42 dususle 19.765
$ / guin degerine gerilemisgtir.
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Kaynaklar: IMF WEO UPDATE January 2017
Klarcsons Research Outumun 2016
ISL January/February 2017

Dokmeyuk Piyasasi Gelismeleri

2017 yih baslarinda dékmeyuk piyasalari Dinya ticaret filosunun en buylUk
segmenti olma durumunu yizde 43,58'lik bir payla korumaktadir.
Bu durum, 2010 ile 2013 yillari arasindaki yuksek oranda gergeklesen teslimatinin
sonucudur. Gecikmeler veya iptaller sonucu 2016 yilinda filoya sadece 47 milyon
Dwt, teslimat yapilmig, planlanan tonajdan % 30 daha az tonaja ulagiimigtir.

Buna karsilik, hurda hacmi, segmentdeki kotu piyasa kosullarini yansitan, 2015
yilinda 30 milyon Dwt'nin ardindan 2016 yilinda en az 28 milyon Dwt tonaja ulagsmistir.
Sokum aktivitesi yasi 2010 yihindaki 31,1 yasindan 2016 yilinda 23,5 yasina
gerilemistir. Kuru dékmeyuk filosu, gectigimiz yillara kiyasla en disuk oranda biyume
hizi ile 2016 yilinda yalnizca yuzde 2.4 oraninda artig kaydetmis, 2017 yili basinda
toplam toplu filo,771 milyon Dwt tonajinda 11.139 gemiye ulasmistir. Kuru dokme
sektorundeki yeniinga faaliyetleri zayif piyasa kosullarini yansitmaktadir: 2016 yilinda
siparis defteri hacmi, 2001 yilindan bu yana en duslk seviye ulasmis, % 44 oraninda
azalma ve 52 adet gemi ile sadece 13 milyon Dwt'e gerilemigtir. 2017 yili baginda
dokme ylUk gemisi Siparis defteri yluzde 10,9'luk yeni bir disusle, gegen yilin yuzde
16.4 oranindaki azalmadan daha dusuk bir degere ulagsmigtir.

Kuru dokmeytk piyasasindaki zorlu kosullarin devam etmesinin, tedarikgileri arz yonlu
Oonlemleri almaya tegvik etmesi beklenmektedir. Bu nedenle, sokim aktivitelerinin
gucli olacagi ve yeni insaat faizinin baski altinda olmasi, sonuc¢ olarak, filo
baylmesinin sirasiyla 2016 ve 2017 yillarinda % 2.0 ve% 0.8'e yavaglamasi
ongorulmektedir.

Bununla birlikte, denizyolu kuru dokmeyuk tagimalarinijn 2017 yilinda 1hml olarak
% 0,8 oraninda bir gelisme saglayacagi 6ngorilmektedir. ithal demir cevheri kaynakili
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Cin menseli cevher Uretimi, c¢elik Uretiminin dismesine ragmen bu yil Cin menseli
cevher ithalatinin buyumesini desteklemeye yardimci olmustur. Buna karsilik,
taskdmurl tasimalarinin ikinci yil da diusmeye devam etmesi beklenmektedir.

Genel olarak, 6nimuzdeki yillarda beklenen arzin sinirli olmasi filo ve talep artigi
arasinda daha iyi bir denge saglanmasinda olumlu katkisi olacagi, bununla birlikte,
talep blylmesinin yetersiz olan hizinin devam etmesi mevcut arz fazlasinin hizla
ortadan kaldinimasini zorlastiracag:r ve kisa ve orta vadede piyasa kosullarinda
gozlenen zorlugunun devam edecedi degerlendiriimektedir.

TABLO (8): Dinya Kuru D6kmeyuk Filosu

Milyon Dwt 2012

279.9 2938  308.1
169.4 184.4 1925 1953 1972 198.6
1476 1585 166.8 1795 1885  195.2
906  90.0 911 925 933  93.3

687.5 726.8 7585 7766 792.0  798.0
D 106% 5.7%  44%  24%  2.0%  0.8%

Kaynak: Clarkson Research Autumun 2016

Capesize Piyasasi

Capesize pazari, 2017 yili baginda ve 2016 yilinin dnemli bir béliminde, son yillarda
gerceklesen arz fazlasi ve  demir cevheri tagsimaciliyinda yasanan goreceli yavas
bir artisin etkisini yansitmis, sonug olarak 2016 yilinin ilk sekiz ayinda, spot kazanclar
bir dnceki yila gore % 35 dislsle 5.454 $ / gline gerilemistir.

Genel olarak, Capesize filo biyumesi, gicli gucli s6kiim faaliyetinin bir sonucu olarak
kayda deger olclide yavaglamigtir. 2016 yilinin tamaminda Capesize filosu Dwt
bazinda sadece% 1.2 oraninda artmistir.

Bunun paralelinde bu segmentte kontratlar 2016 yilinin baslarinda uzun dénem
charter seferleri icin 30 Valemax ile sinirlandiriimigtir. Capesize siparigleri azalmisg,
Eylul ayi basinda 2003 yilindan sonra en dusuk degerde olmak Uzere 47.1milyon Dwt
tonajinda filo kapasitesinin% 15,1'ine esdeger198 adet olarak gergeklesmistir.
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Genel dokme yuk tagima gemileri buyikitkleri

: Handysize 20,000 DWT
40,000 DWT

E: Supramax 50,000 DWT
60,000 DWT

:: Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

[: Post-Panamax (Baby capers™) <125,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

(Very Large Ore Carier)

Panamax Piyasasi

Panamax spot kazanglari, bu yil daha da duserek, 2016 yilinin ilk sekiz ayinda, gegen
seneye gore% 21 dlsisle sadece 5,833 $ / gline gerilemistir. Panamax filosundaki
baylmenin yavaglamasiyla birlikte mevcut arz fazlasi piyasalari olumsuz etkilemeye
devam etmig, bunlara ek olarak, kiuresel kdmur tasimaciligi Avrupa'ya yapilan
ithalatin yani sira Cin digindaki Asya Ulkelerinde gozlenen duguse bagh olarak azalma
egilimini strdurerek piyasa kosullarini daha da etkilemistir.

Handymax Piyasasi

Handymax piyasasindaki kosullar da 2017 yili baslarina kadar ¢ok zorlu bir durumda
olmug, Dunya komir tasimacihigr 2016 yilinda daha da gerilemis, kisa menzilli
tasimalar  Hint ithalatindaki dugsus nedeniyle Ozellikle baski altina girmigtir.
Gecen seneden suregelen kugik hacimli tagimalar filo arzinin piyasalari baski altinda
tutmasi sonucu  sinirl kalmigtir.  Supramax navlunlari gecen yila kiyasla % 26
oraninda duserek Ocak-Agustos 2016'da 5.096 Dolar / Gun'e kadar gerilemigtir.

Handysize Piyasasi

Handysize segmentinde denizyolu tasimalarda gerilemenin yanisira yuksek filo arzi
piyasalari olumsuz yonde etkilemisg, 2016 yilinin ilk sekiz ayinda, ortalama Handysize
navlunlari bir dncekiyila gore % 18 oraninda azalarak 4.548 dolar / Gun'e gerilemigtir.
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Konteyner Piyasasi Gelismeleri

Diinya Konteyner Piyasasi Goriiniimii

Konteyner tagimaciligi piyasasi kosullari 2016 yilinda charter kazanglarinin dongu
seviyelerinin altinda seyretmesiyle gok zor bir donemi geride birakmis, 2,750 TEU'luk
gemiler igin bir yillik charter orani, 2015 yili ortasinda 13.500 $ / giin seviyesindeyken
Agustos 2016 sonunda bu deger 5,500 $ / glin seviyesine kadar gerilemistir.

'Eski Panamax segmenti icin charter oranlari, Haziran 2016'da genisletiimis Panama
Kanal’nin devreye girmesi ile  4.400 TEU'luk ( narrow beam ) geminin Agustos
2016’ya kadar 4.700 $ / gline diisen navlun fiyatlari nedeni ile belirli strese maruz
kalmisg, Agustos ayl sonuna kadar Konteyner tasimaciligi pazarlarina devam eden
baskinin ana nedenini s6z konusu segmente olan talebin azalmasina baglh olmustur.

Devre digi kapasite ( idle) seviyesi 2016 yilinin son ¢eyreginde Mart ayi basindaki

filonun % 8'i seviyesinden Eylll ayina kadar kadar yaklasik % 5'e digmesi de charter
pazarindaki baskiyl azaltmak igin yeterli olmamistir. Bu arada, konteyner naviun
piyasasi onemli bir baski altinda kalmaya devam etmig, gelismelerin saglandigi
yerlerde de kazanglar genellikle sinirh kalmistir. Zayif navlun fiyatlarn paralelinde,
konteyner filo arzinin 2016 yilinda belirgin sekilde yavaglamasi, buna karsilik ¢ok
bayuk tonajli gemilerin tesliminin surmesi, kapasite yonetimi ile ilgili olarak liner
firmalarinin performansini 2017 yili baslarina kadar  olumsuz yénde etkilemeye
devam etmistir.

Konteyner Tagimaciliginda One Cikan Hususlar

+ Dilnya Konteyner tasimaciliginda charter kazanglari 2016 yillarinda giiniimiize
kadar devam eden agir bir baski altinda kalmigtir.
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+ 2016 yihnin ilk sekiz ayi icinde konteyner piyasasi, kapasite arzinin fazlaligi, ticaretin

+

yavaglamasi ve hizli filo biyimesinin kimaulatif etkileri ile uzun vadeli tarihsel trendin
ortalama % 53 oraninda altinda gergeklesmistir.
10 yillik techizatsiz ( gearless) 2,750 TEU'luk konteyner gemisi fiyati fiyati Aqustos
2016'da 6.5 milyon dolara ulagsarak ve uzun vadeli ortalamanin % 71 altinda
gerceklesmistir.

4+ GRAFIK (3): 2006-2016 Dis Ticaret Konteyner Degisimi (TEU)

70.20%

30.40%
14.60% 13.90% 8.30% 8.06% 9:50% 6.40% 6.41%
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Konteyner Talebi

Konteyner ticaretinin 2016 yilinda gelisme saglayacagi beklentisine ragmen konteyner
ticaret hacmi bir onceki yil gozlenen % 2.2 oraninda artistan sonra ortalama %3.8
oraninda artmistir. 2016 yilinda Konteyner tagsimaciliginda gozlenen yetersiz
gelismenin 2017 yilinda iyilesmesi ongorulmekte, ana rotalarda tagima hacminde
2015 yihindaki gerilemeden sonra pik rota olan Asya-Avrupa rotasinda ticaretin
hizlanmasi beklenmektedir. 2016 yilinda bodlge igi ticarette de (intra regional) gegen
yil gézlenen % 3 oraninda artistan sonra belirgin bir iyilesme beklenmektedir Bununla
birlikte, konteyner tasimaciliginda Kuzey-Glney yonlu ticaretin, gelismekte olan
ulkelerdeki zayif buyume nedeniyle hala zorlanarak Afrika ve Latin Amerika yonlu
ithalatin ¢ok sinirli olacadi éngorulmektedir.

Konteyner Arzi

Son yillarda gergeklesen guglu filo arzinin ardindan, konteyner filo kapasitesi, 2016
yilinin ortalarinda 20 milyon TEU birimini asarak, toplam 5.227 gemiye ulagmistir.
2015'te filo kapasitesinde gozlenen % 8.1 oranindaki hizli bir baylimenin ardindan,
teslimatlarda yasanan azalmalar yaninda onemli 6lgude sokumle birlikte filo arzi
2016 yilinin ilk sekiz ayinda sadece% 1.3 duzeyinde gergeklesmigtir. Teslimatlar 2016
yilhinda 2015 yilinda gergeklesen 1.7 milyon TEU'dan sonra 1.0 milyon TEU biriminde
gerceklesmis, buna karsilik sokimler dnemli dlgude artmigtir. 2015 yilindaki 0.20m
TEU'luk s6kimun ardindan 2016 yilinda sokum aktivitelerinin rekor seviyede 0.53m
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TEU'ya ulagsmasi beklenmektedir. 2016 yilinda soézlesmelerde belirgin bir azalma
gozlenmis, cogunlugu 3.500 TEU ve daha az birimde olmak Uzere sadece 0.17m
TEU'luk 58 gemi siparis edilmistir. Eylul basinda, konteyner gemisi siparis defteri, filo
kapasitesinin% 17'sine esit 3.4milyon TEU biriminde 432 gemi ile tamamlanmigtir.
Yavas seyir ( slow steaming) kapasiteyi absorbe etmeye devam etmekte bunker
fiyatlarinin disuk olmasina ragmen servis hizlarinda belirgin bir artis olduguna dair
herhangi bir gelisme yasanmamaktadir.

12.000 + TEU Piyasasi

Navlun piyasasi kosullari segmentin performansini etkileyen dnemli bir baski olmayi
surdirmektedir. Buyuk tonajli gemi ingaai yatirimlari, 2015 yilindan sonra azalmigtir.
Liner operatorleri arasindaki ittifak yapilarinin yeniden dizenlenmesi ve konsolidasyon
onemli bir tema olmaya devam etmektedir.

8-12,000 TEU Piyasasi

Kapasite fazlasinin charter pazarina olumsuz etkileri devam etmektedir. 9,000 TEU
gemi icin, yilhk charter orani 2015 yiinda 38,000 $ / glin seviyesinden Agustos
2016'nin sonunda, 25.000 $ / glin seviyesine gerilemis, olarak gerceklesmistir. Bu
deger . Genigletilmis Pana~ma Kanalinin devreye girmesi bu segmente yeni firsatlar
yaratmistir.

3-8,000 TEU Piyasasi

Orta tonajlarda * mid-size ‘ 6zellikle 'Old Panamax' segmenti i¢in charter navlunlarini
zayiflatan yonde bir baski devam etmis, . 2015 yilinin ortasinda 26.500 $ / giin'den
2016 yilh Agustos ayinda 6,800 TEU'luk geminin 13,000 dolar / gune dusmustur.

3.000 TEU Piyasasi

Kaguk konteyner gemileri igin piyasa kosullari zayif kalirken, charter oranlari tarihsel
olarak dusuk seviyelerde bulunmaktadir. 2.750 TEU segmenti igin bir yillik oran 5.900
$ / giin seviyesindedir.

Sonug

Konteyner tasimaciliginda gozlenen artig 2016 yilinda filo arzinin Gzerinde gibi
gorunmesine ragmen Dunya konteyner piyasasinda belirgin bir kapasite fazlasi
vardir. Arz yonlu temeller, yuksek orandaki sokum aktivitesi, kui¢cik tonajli gemiler igin
sinirli bir siparis defteri, ve asiri kapasitenin azalmasina da baglh olarak, 2017 yili
itibariyle charter piyasasinin iyilesmeye yonelik bir trend icinde olacagi
degerlendiriimektedir.
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Bununla birlikte, konteyner ticaretinin desteklenmesi icin  daha kalici ve belirgin
gelismeler iyilesen bir piyasa dengesini desteklemek icin gerekli gorulmektedir.
Konteyner operatorleri arasindaki konsolidasyon ve isgbirligi muhtemelen uzun vadede
arz yonlu yonetimi Uzerinde potansiyel bir etki yaratacak yonde  egilimler
gOsterebilecektir. Genel olarak, arz-talep dengesine iligkin olumlu gelismelerin
hedeflenmesinin  mevcut sartlarda piyasa kosullarinin iyilestiriimesi yonundeki
cabalardan daha gerekli olacagi degerlendiriimektedir.

Kaynak Clarkson Research Autumun 2016

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal ve yabanci bayraktaki
gemileri tablosunda DWT olarak ilk G¢ sirada % 23,03 ile Almanya , % 10,15 ile Cin
ve % 9,42 ile Yunanistan paylasmakta olup, Turkiye % 1,16 orani ile 18. Siradadir.

TABLO (9): Diinya Ulkelerinin Kontroliindeki Konteyner Filosu
(1000 Gt ve lzeri)

(i')rjo Diinya - GEMi | 1000 | 1000 | DUNYA

TEU) Siralamasi SAYISI DWT TEU TEU (%)
1 4 Almanya 1.351| 58.635 5.140| 23,03%
2 3 Gin 446| 23.177 2.265| 10,15%
3 1 Yunanistan 460 25.083 2.102 9,42%
4 12 Danimarka 272 20.836 1.726 7,73%
5 10 italya 204| 15.232 1.328 5,95%
6 2 Japonya 258 14.169 1.303 5,84%
7 21 Fransa 141 12.234 1.032 4,62%
8 9 Tayvan 246| 12.048 976 4,37%
9 13 Kanada 101 8.993 807 3,62%
10 5 Kore 211 8.361 692 3,10%
11 8 Singapur 213 7.757 642 2,88%
12 14 ingiltere 114 6.524 583 2,61%
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13 11 Hong Kong 94 5.637 499 2,24%
14 26 Kuveyt 42 5.032 459 2,06%
15 6 Norveg 48 2.200 348 1,56%
16 7 Amerika 93 3.517 311 1,39%
17 25 Hollanda 91 1.189 288 1,29%
18 15 | Turkiye 88| 1.946| 259| 1,16%
19 20 Endonezya 195 2.139 197 0,88%
20 17 Rusya 24 316 120 0,54%
21 19 iran 28 1.210 112 0,50%
22 23 Birlesik Arap Emirlikleri 56 1.277 108 0,48%
23 18 Belcika 25 1.089 91 0,41%
24 30 Vietnam 41 412 39 0,17%
25 16 Hindistan 13 313 37 0,17%
26 24 Malezya 24 263 23 0,10%
27 28 isvigre 5 69 20 0,09%
28 22 Suudi Arabistan 1 5 9 0,04%
29 27 Katar 6 68 7 0,03%
30 29 Bermuda 0 0 0 0,00%
Toplam 4.891| 239.731| 21.523| 96,44%

Diger Ulkeler 242 5.799 794 3,56%

Diinya Toplami 5.133 | 245.530| 22.317| 100,00%

Kaynak : ISL Ocak 2017
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LPG Piyasasi Gelismeleri

LPG tasiyici sektdrtiindeki piyasa kosullari, 2015 yilindaki tarihi en yiksek seviyelerden
itibaren, son aylarda, dongu seviyelerinin altina gerilemistir. Bu gerileme, 6zellikle
VLGC sektoriinde yasanan yeni insa teslimlerden kaynaklanmigtir. Kargilagtirmali
Kdrfez-Japonya rotasinda, spot VLGC kazanglari, Temmuz 2015'te 130.000 Dolar /
gln degerinden Agustos ayinda ortalama 11.178 $ / giin de@erine gerilemistir.

Denizyolu LPG ticareti gelisimi ABD ihracatindaki guc¢lu genisleme ve Ozellikle Cin ve
Hindistan'da yiikselen talebin etkisiyle gok saglam bir gorunim kazanmig, bununla
birlikte talep artisi bu yil teslim edilen fazla kapasiteyi absorbe etmeye yeterli
olmamistir. Filo artisi, VLGC sektorine kiyasla daha kuguk segmentlerde daha az
olmasina ragmen, bu gemilerin de piyasa kosullari belirgin bir sekilde zayiflamis olup,
20.500 cbm'lik yari sogutmali gemi icin t/c oranlari 2016 yilinin ilk sekiz ayinda,
ortalama 25.405 $/gun degerinde gergeklesmis, 2015 yilinin tamamina kiyasla %
20 oraninda azalmistir.

LNG Piyasasi Gelismeleri

LNG tasiyici sektorundeki kosullar 2016 yili sonuna kadar zor sartlar altinda kalmis,
yuksek orandaki filo arzi kargisinda, Asya ve Glney Amerika'daki énemli ithalatgi
Ulkelerde yasanan talep yetersizligi piyasa kosullarini baski altina tutmus, neticede
LNG fiyatlarinin tarihsel olarak zayif bir durumda kalmasi bazi proje geligsmelerini de
olumsuz yonde etkilemistir.

Kisa vadeli LNG tasimacilik pazari, Yemen ve Angola'da dahil olmak Uzere, bir dizi
sivilastirma terminalinde plan disi ortaya ¢ikan kesintiler sonucu spot kargo gemileri
arasindaki rekabetin artmasiyla, dnemli stres altinda olmusg, 160.000 cbm'lik (TFDE)
gemi spot fiyati, 2016'nin ilk sekiz ayinda 30.857 $ / gln seviyesinde 2015 yil
ortalamasindan ve tarihsel olarak dusik seviyelerde seyretmis, Agustos ayinda
marjinal olarak 40.000 $ / gune kadar artmistir. LNG ticaretinin 2017 yilinda marjinal
olarak hizlanmasi ve Avustralya ve ABD'deki son ihracat terminallerinin devreye
girmesi ile desteklenmesi beklenmekle beraber filo arzinin da hizli bir sekilde sirecegi
ongorulmektedir.



Offshore Sektoru

Offshore sektorl, 2014 yilinin sonundaki zorlu piyasa kosullarindan sonra 2015 yili
boyunca da devam ederek 2016 yilina kadar suren, 1980'lerden bu yana yasanan
en zorlu dénem olarak ifade edilebilecek 6nemli bir baski altinda kalmigtir.

Offshore sektorundeki birgok yatinmci igin pazar ortami 2016 yilinda daha da
zayiflamig ve bir cok petrol sirketleri eneriji fiyatlarinin zayif kalmasi sonucu kesif ve
Uretim butcelerini daha da dusururken bir takim projelerin kapsamini da azaltmasi ile
borclarin yeniden vyapilandiriimasi konusunda zor durumda kalmig, iflaslar
gerceklesmig, maliyet yonetimine ve duguk maliyetlere odaklanmanin bir sonucu
olarak, cok platform genis capli talep baskisi altinda kalmis, techizat ve destek
gemileri piyasalarinda da 6nemli miktarda arz fazlasi olugsmustur.

Acik deniz sondaj kulesi sektdriinde, sondaj aktiviteleri 2014 yilinda yaklasik % 90
kapasiteden Agustos 2016'da yaklasik % 70 kapasite oranina gerilemistir. Sonuc
olarak, derin su sondaj kulesi kiralari 2015 tim yil ortalamasinin %14 oraninda
altinda ortalama olarak yilin ilk sekiz ayinda OPEX seviyelerine yakin 227.857 $ /
gun seviyesinde olmustur. Acik deniz destek gemisi sektoru de aktivitelerin azalmasi
nedeniyle 6nemli derecede zorlanmaktadir. Bu durum OSV’lerin ( Off Shore Vessel)
lay up olmasina yol agmig, Eylul ayinin basinda kuresel filonun yaklagik % 20'si lay
up pozisyonunda olmustur. Sonug olarak, 240 ton BP AHTS (Anchor Handling Tug
Supply ) segmenti igin yilhk T/C orani, 2015 yili ortalamasindan % 30 daha dusuk
olmak lzere 2016 yilinda 24,719 $/ glin olarak gerceklesmistir. Benzer sekilde, bir
yillik T/C orani 4000 Dwt PSV segmenti icin 2015 yilina kiyasla % 30 daha dusik bir
seviyede, 14.069 $ / gliin olarak gergeklesmistir. Genel olarak, petrol fiyatlari baski
altinda olmasi nedeniyle 2017 yilinda Off Shore E & P (Exploration & Pruduction)
harcamalarinin daha da diigsmesi sonucu piyasa gorinumunidn dnemli 6lgtde
baski altinda olcagi 6ngériilmektedir.
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Gemi Insa Sektérii

Siparis Trendi

2016'nin ilk sekiz ayinda siparig faaliyetleri 30 yilin en duguk seviyesine dugsmus ve
Dinya genelinde 300'den az so6zlesme vyapilmigtir. 2015 yilinda NOx |ll.
Duzenlemeleri ve tanker ve konteyner gemisi segmentlerinde siki faiz oranlari kuru
yuk ve off shore siparisindeki disustu dengelemeye yardimci olmus, 2016 yilinda
s6zlesmeler uzmanlasmis 'niche’ gemi tiplerine odaklanmistir. Son derece zayif siparis
ve siki teslimatlar, kiresel siparis defterini Eylul baginda 4.155 gemiye, sayisal olarak
2004'ten bu yana en dusuk seviyesine geriletmigtir.

Gemi inga sanayicileri i¢in icin ¢cok zorlu sartlar altinda mevcut aktif tersane sayisi
2009 yilindan sonra yari yariya olmak Uzere 402 adete gerilemis, (1000+GT en az bir
gemi siparis alan tersaneler ) yeni insaa fiyatlari dismeye devam etmis, Clarksons
Newbuild Price Index, Agustos ayi sonunda 125 puana kadar gerileyerek 2016 yili
basindan sonra % 4 oraninda gerilemis, bunun paralelinde ikinci el degerlerdeki daha
baylk dususler, yeni siparislerin daha sinirli olmasina ve satis faaliyetinin artmasina
neden olmustur.

Ana kargo sektorlerinde yeni ingaat 2016 yilinda ¢ok zayif olmus, yalnizca 35
dokmeyuk kontrati gergeklesmis, so6zlesme bildirildi ve tanker siparisleri kimyasal ve
drtin tankeri segmentinde yogunlasirken, konteyner siparislerinin cogunlugunu feeder
segmenti olusturmustur. Buna karsilik kruvaziyer ve yolcu ferisi sezonu olumlu bir
trend icinde olmus, toplam tahmini s6zlesmelerin yarisi degerinde 23.3 milyar dolarlik
23 kruvaziyer stzlesmesi kaydedilmigtir.
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Gemi inga Faaliyetleri

Global Tersane yeni insa teslimleri 2016 yilinin ilk sekiz ayinda istikrarl bir seyir
izlemis, 67.6 milyon Dwt tonaj teslim edilmistir. Kore tersaneleri 2009 yilindan sonra
ilk defa Cin tersanelerinden daha yuksek oranda yogun tanker teslimleri
gerceklestirmis, Dwt bazinda % 37 fazla paya sahip oldugu goézlenmistir. Bunun
yaninda Japon tersaneleri toplam Uretimin % 23’0 oraninda paya sahip olmustur.
Siparig defterinde piyasa riski nedeniyle ge¢ teslimler 2015 yilinda % 34 oranindan
Dwt bazinda 2016 yilinda % 44 oranina yukselmigtir. Cin ve Japonya'da 2016 yilinda
verilen siparis sayisinin yarisindan fazlasini yerli siparisler olusturmus, Cin menseli
s6zlesmelerin payi % 44 oranina ulasmistir. Japonya'da bu oran % 13, Kore'de
sayisal olarak % 13 oraninda bir siparig defteri gergeklesmistir. . Avrupa'da, kruvaziyer
siparisi % 21'lik pay ile rekor seviyede olmus, Asya tersaneleri yolcu feribotu ve Ro-
Ro segmentinde 6nemli dlglide pazar payina sahip olmuslardir.

Kilresel Tersanesi Kapasitesi

Klresel gemi insa kapasitesi, 2010 yilinda gézlenen 63.7m CGT tonajinda en yuksek
seviyesinden, 2015 yil sonunda 49.9m CGT tonaja gerileyerek %22 oraninda dusmus,
402 aktif tersanenin yaklasik% 60", siparis defterlerindeki teslimatlari 2017 yili sonuna
kadar tamamlamak Uzere planlamistir. Sonrasinda tersane kapasitelerinin rekor
zayIf talepler kargisinda daha da dusmesi beklenmektedir.  Cin'de kapasitenin en
onemli Ol¢clide azalmasi Ongorulmektedir. Birgok Kore tersanesi, mali zorluklar
icermekte mevcut tesislerin ve iggucunun kargisinda taleplerin yetersizligi nedeniyle
kapasite kayiplari beklenmektedir. Buna karsilik Japonya'daki kapasite, kismen guglu
bir i¢ talebe bagli olarak istikrarli bir sekilde artmaktadir. Uretimin akici hale getirimesi
icin buyuk gaptaki tersanelerin isbirligi yapmalari konusunda baskilar gézlenmektedir.

Gelecege Bakis

Cari yeni gemi insa piyasasi son derece zor bir donemden ge¢cmektedir. Yeni insalarin

uzerindeki fiyat baskisinin devam edecegi ve global gemi inga sektorunde 2017
yilinda siparig birikiminin azalarak teslimlerin uzamasinin beklendigi 6ngdrtlmekte,
kisa vadede zayif siparis ve daha diisiik teslimat seviyeleri, mevcut artilari
yeniden olusturmak igin tersanede kapasitenin daha da azaltilmasi gerektigini
onerilmektedir. Uzun vadede, deniz ticaretinin devam eden genislemesi ve daha
yasl, daha verimsiz ve kirlilige neden olan gemilerin degistiriimesi nedeniyle
yeni taleplerin artmasi yoniindedir. Sonugta, gemi insa sektoérinunun kisa vadede
onemli 6lgclde zor bir periyottan gececegdi 6ngérulmektedir.
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So6kiim Piyasalar

Gemi geri dontsum aktiviteleri, 2016 yilinda énemli dlgide yuksek bir hacme ulasmis,
32.8 milyon Dwt tonajinda 644 geminin geri donusum igin satildigi rapor edilmistir. Bu
rakam, 2005 ve 2015 yillan arasinda yillik bazda geri dontsum igin satilan 28,6m
Dwt'lik bir ortalama ile karsilastirildiginda 4.2 milyon Dwt yuksek oldugu gortlmektedir.
Bu tonaj 2016 yili baslangicinda mevcut filonun % 1,8'ine esdegerdir.

Kuru dokmeyik segmentleri, Capesize segmenti ddékmeylk geri dondsimunin
yarisina karsilik gelecek sekilde, 2016 yilinda gercgeklestirilen yillik geri déonisum
hacimlerinin % 73'UnU olusturmaktadir. Buna karsilik, 2016 yilinin ilk sekiz ayinda
tanker geri donusimu ¢ok sinirli olmusg, konteyner segmenti geri donugumu ise yillik
bazda yaklasik dort kat artmistir.

Hurda fiyatlari tarihsel olarak disuk seviyelerde seyretmis, Handymax segmenti
hurda fiyati, Agustos 2016 sonunda, Eylil 2014'teki 490 $ / Idt'lik seviyeye kiyasla
yaklasik yari fiyatina 260 $ / Idt seviyesinde kalmistir. Bunun nedeni blyik olgude
geri donusumlu c¢elik karsisindaki Cin’in ucuz celik kutik ihracatindan
kaynaklanmaktadir. Zorlu piyasa kosullari, geri dénusime giren gemilerin ortalama
yasinda 2015 yilindaki 27.0 seviyesinden 2016 yilinda 25.3 yila kadar bir dusltse
neden olmustur.

Yil icinde sokim aktiviteleri kuru dokme segmentine odaklanmis ve 24.0m Dwt'lik
dokmeyuk tonajin hurdaya c¢ikarildigi rapor edilmis, yil basindaki filonun % 3.8'i
oraninda 69 Capesize segmenti 2016 yili Ocak ve Agustos arasinda geri donusim
icin satilmigtir. Petrol tankerleri segmentinde daha olumlu piyasa kosullari hakim
olmus, aktiviteler 2016 yili sonuna kadar 1.4 milyon Dwt tonajinda sadece 30 tankerle
sinirl olmugtur. Bu deger yaklasik 30 yil igcindeki en dusuk sokum aktivitesidir. Buna
paralel olarak 2016 yili sonuna kadar geri donusum icin satilan konteyner segmenti
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tonaji 2015 yil toplamindan fazla olarak 4.7milyon Dwt 106 gemi sokim icin
satiimigtir.  Panama Kanali'nin genigletilmesi, 'eski Panamax' segmentinde sékim
aktivitelerini artirmistir.

Banglades, 2016 yilinda global sokimlerin % 32'sini kapsayan aktivitesi ile
Hindistan'' geride birakarak tonaj bazinda en buyldk gemi geri donusumu
gergeklestiren Ulke konumuna gelmistir.  Hintli sokuimculer 2016 yilinin ilk sekiz
ayinda, toplam tonajin % 26'sin1 gergeklestirmiglerdir.

Hindistan yarimadasi ve Uzak Dogu arasindaki gemi sokum fiyatlarinda mevcut buyuk
fark Cinli geri donusumculerin gemiler igin yerli armatorlere bagimli olmaya devam
edecekleri anlamina gelmistir. Devlet Gemi sokim subvansiyonunun 2017 yili sonuna
kadar uzatilmasina ragmen Cin gemi sokum tersanelerindeki gemi sokum hacmi
yildan yila %43 dusus gostermis ve 2016’da simdiye kadar 3.4 milyon Dwt olmustur.

AB'nin Gemi Geri Donusum Yonetmeligi yakin tarihte yararlige girecek olup, AB
limanlarinda tim gemilere tehlikeli madde envanteri gikartiimasi, ve AB bayrakl
gemilerin onaylanmis sokim tersanelerinde geri donusturilmesi gerekecektir.
Panama, 2016 Eyllul ayinda guvenli ve gevre dostu gemi geri dontsimu (HKC) igin
Hong Kong So6zlesmesi'ni imzalamistir. Yaklasik 20 geri dontsum tersanesi HKC ile
Uyumluluk Bildirileri yayimlamis bir kisim tersaneler AB onayini beklemektedir.

sokum aktivitelerinin  kisa vadede gugclu kalacagr 6ngorulmekte ve bir kisim gemi
segmenti fazla kapasite ile micadele etmektedir. Dokme yuk gemisi segmentinde
yogun aktivite Ongorilmekte ve eski Panamax konteyner segmentinde de geri
dénUsum hacimlerini artirmasi dngorulmektedir. Uzun vadedeki goérinum, Dinya
filosunun yas profili ve artan gevresel dlizenlemelerle desteklenen yiiksek oranda
sokim aktivitelerine isaret etmaktedir. 2016 yilinda onaylanan Balast Suyu
Sozlesmesi ile teknolojik yenilenmenin artan maliyetleri sonucunda da yasl
segmentlerde sokim aktivitelerin artirmasini hizlandiracagi beklenmektedir.

RO_RO/ Yolcu Piyasalari
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Ro-Ro pazar kosullari 2015'te ve 2016'nin bagslarinda énemli dl¢ide iyilesmis, 2016
Ocak-Agustos doneminde 3,500-4,000 Im Ro-Ro i¢in t/c oranlari yil bazinda % 30
oraninda artarak ortalama 19,406 € / gtin seviyesine ulasmigtir. Piyasa kosullarindaki
bu iyilesme, kademeli olarak talep artigi ile birlikte, yillar i¢cinde filo arzinda yasanan bir
daralmadan kaynaklanmaktadir.

ikinci el Ro-Ro fiyatlar da artmis,bunun paralelinde yolcu / feribot piyasasi da son
yillarda kaydedilen kademeli talep geligimi ve yeni ingaatlarin sinirli olmasi nedeniyle
tatminkar bie seviyeye ulasmistir. Ro-Pax gemileri icin decharter oranlari 2015 yilinin
basindan ginimuize kadar énemli 6lude artmis, gerek Ro-Ro gerekse de feribot
segmentlerinde blyuk operatorlerin  ¢cevre ve gittikce artan dizenleyici
gereklilikler.yanisira yeni insa fiyatlarindaki distsin de destekledidi filo yenileme
programlarini gergeklestirmeleri beklenmektedir.

Kruvaziyer Piyasalari

Kruvaziyer sektoru, guclu genisleme ve rekor duzeydeki yatirimlarin devam etmesi
ile 2016 yilinda denizcilik sektoriinin parlak segmentlerinden biri olmayi sirdirmas,
yolu talep artigi da son yillarda saglikli seyretmistir. Ozellikle Cin'de olmak Uzere
Asya'da yasanan kurvaziyer talebindeki hizli artis ile yolcu talebinin artarak sirecegi
degerlendiriimektedir.

2016 yili sonuna kadar rekor seviyede yil icinde gergeklestirilen yeni insa
yatirrmlarinin kdresel degerinin yaklasik yarisini olusturan 23 yolcu gemisi siparis
edilmistir.  Eylll ay1 baglangicinda siparigler 60 adede ulasmis, ¢ok sayida ilave
siparigler devam etmektedir. Kisa mesafelerigin kicik gemilere olan ilgi de artarken,
blyuk mega gemiler siparislerin  ¢ogunlugunu olusturmaktadir Genel olarak,
kruvaziyer sektoriindeki gelismeler, Asya'daki taleplerin artmaya devam etmesi ile gok
olumlu bir durumdadir.
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Araba Tasiyici Piyasalari

Otomobil tasiyici sektorundeki pazar kosullari, 2014 yili basindan beri olumsuz bir
durumda olmus, 2016 yil sonuna kadar asagi dogru baski surmustur. Basta
piyasalarin az miktarda dizelmesi sonucu artan fiyatlar fazla kapasite olusmasina
neden olmus, Ocak 2015'te glinde 22.500 $ seviyesine ulasan 6,500 CEU gemi igin
bir yillik t/c orani, 2016 Agustos ayinda 19.500 $' a kademeli olarak disls
goOstermistir. Ayni dénemde, ikinci el fiyatlari da gerilemis, filo biylimesi 6nemli élctide
yavaglarken sokim aktiviteleri de kismen artis gostermigtir. 2017 yilinda piyasalarda
onemli bir gelisme yasanmayacagi 6ngoérulmektedir.

Bayrak Devletleri

MARSHALL ISLANDS

2016 yili Eylll itibariyle Kiaresel filonun % 74'0G ilk on bayrak devleti ( Flag
States) siciline kayithdir. Panama siciline kayitl filo 228 milyon GT tonajile ( 330
milyon Dwt) ilk on sicilin sahip oldugi filonun % 18'ini kapsamaktadir. Liberya
siciline kayitli filo 137m GT tonaj ile ( 204 milyon Dwt) ikinci sirada, Hizla blytyen
Marshall Adalari siciline kayith filo, 132m GT ( 196 milyon Dwt) ile Gglncu siradadir.

32


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiWjfj11b_TAhVJDMAKHbKnCtAQjRwIBw&url=http://news.panasonic.com/jp/press/data/jn120629-1/jn120629-1.html&psig=AFQjCNF8UmqgWZSK7Lx1T4p99mhucIC-pw&ust=1493211792141784
http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwib2oCQ_bLKAhULvhQKHUn_A6IQjRwIBw&url=http://anchordenizcilik.com/tr-tr/urunler/tum-urunler/1/1310/0/ulke-bayraklari&psig=AFQjCNHJM7f898zGC4AoVjdmj1-jHQ5XXA&ust=1453193235062565
http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjLmeDy_LLKAhXMthQKHVbyCwgQjRwIBw&url=http://www.kaptanhaber.com/HABER/21126/1/marshall-adalari-tonajda-bahamalar-39i-gecti.html&psig=AFQjCNHJM7f898zGC4AoVjdmj1-jHQ5XXA&ust=1453193235062565
https://www.google.com.tr/imgres?imgurl=http://galeri2.uludagsozluk.com/355/liberya-bayragi_469095_s.gif&imgrefurl=http://www.uludagsozluk.com/k/liberya-bayra%C4%9F%C4%B1/&h=67&w=100&tbnid=jONqiowcFx98aM:&docid=5OPbo4P7qbsUAM&ei=XaecVpPjIsu6swHh47T4Aw&tbm=isch&ved=0ahUKEwjTha7G_bLKAhVL3SwKHeExDT8QMwhRKBowGg

En Buyuk on gemi sicili

Panama 23m

Liberia
Marshall |slands
Hong Kong A
Singapore £
Malta ~

330 Baharmas

350m

475m Greece 75m
China
Cyprus {u‘ \
31 Bl

TOTAL FLAG

300m BY DWT

100m

27am 123m

275m 175m

200m

@ [.lO?d’S List | Inﬁ:gmphic Note: all vessels 10,000 dwt or greater

Klas Kuruluslari

2016 yih Eylal ayi itibariyle Uluslararasi Klas kuruluglari Birligi (IACS) Uyeleri
tarafindan klaslanan filo, 517.504 adet ve 1.17 milyar GT tonajinda olmak Uzere
kuresel filonun % 94'UnU olusturmaktadir. DNV GL, gerek gemi adedi gerekse tonaj
bakimindan en blyuk klas kurulusu olup, 264.7milyon GT tonajinda 9.355 adet gemiyi
kapsamaktadir. Tonaja gore en buyuk ikinci 243 milyon GT tonajla Nippon Kaiji
Kyokai, en buyuk Gglnci ise 211 milyon GT tonajla American Bureau of Shipping’dir.
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« E/FE
«TA

o TP

o TP/USEC
o Med/NA
o Med/FE

ANA DENIZ TICARET ROTALARI

o

: Dogu / Uzak Dogu (East/ Far East)

: Trans Atlantik {Trans Atlantic)

: Trans Pasifik (Trans Pacific)

: Trans Pasifik/ ABD Dogu Sahili (Trans Pasifik/ United States East Coast)
Akdeniz / Kuzey Amerika (Mediterranean/North America)

: Akdeniz / Uzak Dogu (Mediterranean /Far East]
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DUNYA DENIZ TiCARETI

2. ULUSLARARASI DENIZCILIK POLITIKALARI

2.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalari

#+ Bayrak Devleti Performans Tablosu

ICS tarafindan yillik olarak hazirlanan Bayrak Devletleri Performans Tablosu’ nun
amaclari igerisinde, gemi sahibi ve igleticisi firmalarin gemilerinde kayith
olacaklari bayrak ile ilgili olarak, bayrak devleti hakkinda yeterli fikre sahip
olmalari konusunda yardimci olmak ve kayith olduklari bayrak devletine denizde
can guvenligi, deniz ¢evresinin korunmasi, gemi adamlarinin adil galisma saatleri
ve yasam kosullarinin iyilestiriimesi gibi konularda gerekli baskiyr yapmasi
hususunda cesaretlendirmektir.

Bu bahisle dizenlenen tabloda; bayrak devletinin o yil igin pozitif ya da negatif
bir performans gdstergesi izledigi bilgileri gorulebilmektedir. Bayrak Devleti
Performansi Tablosu’ nda 6 ana konu altinda toplam 18 kolonda degerlendirme
yapilmis olup, Turkiye icin asagida belirtilen gostergeler sunulmustur.

Liman Devleti Kontrolleri kapsaminda

Bayrak Devletlerinin tabloda degerlendirmeye alinmasi i¢in Paris Memorandumu
(MoU) ve Tokyo Memorandumu (MoU) icerigindeki tlkelerde son 3 yil igerisinde
her yil icin en az 10 kez, bdylelikle son u¢ yil igerisinde en az 30 denetlemeye
tabii tutulmasi kriteri getirilmistir.

-Paris Memorandumu Beyaz Listesinde pozitif,

-Paris Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif,

-Tokyo Memorandumu Beyaz Listesinde negatif,

-Tokyo Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif gosterilmistir.
-Amerika Birlesik Devletleri (ABD)Sahil Glvenlik Komutanhgi (USCG)
derecelendirmesinde gegen 3 yil igerisinde Paris MoU ve Tokyo MoU denetleme
sayisi yerine ABD’ye varis yapan gemilerin sayisi dikkate alinmaktadir.

-ABD’ye giden Turk Bayrakli Gemi sayisi her yil i¢in 10, ve gegen 3 yil i¢erisinde
toplam 30 sayisina ulasmadigi ve bdylelikle minimum degerlendirme kosullarini
saglamadigi cihetiyle degerlendirmeye alinmamis,

-USCG'’In Hedef Listesinde negatif ile gosterilmistir.

Sozlesmelerin Onaylanmasi
Ulkelerin tabloda adi gegen sOzlesmelere taraf olmamak igin kendi makul
sebepleri olabilecegine vurgu yapilarak;



Marpol LILII ve IV’U igeren s6zlesmeler ile, LL66, STCW 78 ve

CLC/FUND 92 Soézlesmelerine taraf olundugunu,

SOLAS 74 (ve 88 Protokoll) ve ILO MLC Soézlesmelerin tamaminin Tarkiye
tarafindan onaylanmadigi igin kirmizi ile gosterilmistir.

Taninmig Organizasyonlar

IMO’nun A.739 Kararn uyarinca; Bayrak Devletleri’'nin kendileri adina Onayli
Organizasyonlar atayarak bunlar Gzerinden kontrollerin saglanabilmesine olanak
taninmistir. Bayrak Devleti Performanslari Rejiminin uygulanmasinda kontroller
gergeklestiren Onayli Organizasyonlar, ilgili Bayrak Devleti adina Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMOYne bilgi saglamaktadir. Atandiklar séz konusu gérevleri
gerektigi sekliyle yerine getirmeleri konusunda degerlendirmeye tabi tutularak
“‘Bayrak Devleti Performans Tablosunda yer almaktadirlar. Tablo’ da Turkiye'nin
bu kapsamda pozitif gelisme gosterdigi gorulmektedir.

Filo Yasi

Bayrak Devletleri gemilerinin yaslari tam olarak geminin performansina etki
etmedigi, duzenli bir sekilde bakim ve tutuma haiz gemilerin de basarli bir
performans goOsterebilecekleri degerlendiriimesinin yani sira olumlu yénde
gOsterilmistir. Bayrak Devletlerinin % 90 inin en geng gemi filosuna sahip olan
devletler oldugu gorulmektedir. Tabloda degerlendirmeye alinan gemiler 100
GRT uzeri ticari gemilerdir. Acik sicile kayith gemilerde ana devlet bayragina
eklenerek hesaba katiimigstir.

Raporlar

IMO ve Uluslararasi Caligma Orgltii (ILO) tarafindan istenen gesitli raporlarin
Bayrak Devletleri tarafindan uygun bir sekilde kargilanmasinin degerlendiriimesi
sonuglarini gostermektedir. Turkiye pozitif gelisme ile gosterilmistir.

IMO

Bayrak Devletinin, Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin diizenledigi toplantilarda
katilm saglamasi ve aktif olarak rol almasinin degerlendirildigi kolonda Turkiye
pozitif gelisme ile gosterilmistir.

+ Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimaciligi

Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi; Avrupa limanlari arasinda ve bu
limanlar ile Avrupa Ulkesi olmayip, Avrupa sinirlarindaki kapali denizlere kiyisi
olan ulkeler arasinda yapilan yolcu ve yuk tagimacihigidir.

Kisa Mesafeli Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) T.0.B.B. bunyesinde
kurulmus olup, sekretaryasi Odamiz tarafindan surdiUrilmektedir. KMDYT
Merkezi Avrupa Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi Aginin ayesidir. KMDYTM’
nin ana amaci, cevre dostu ve ekonomik bir tasima metodu olan Kisa Mesafeli
Denizyolu Tasimacihigi kanali ile Turk Denizciligine ve Ulke ekonomisine katki
saglamaktir. Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciigi web sitesi halen
http://www.shortsea.org.tr adresinden hizmet vermekte olup, Ulkemiz ayrica ESN
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(European Shortsea Network) sistemi Uyesidir. Briksel'de dizenlenen “Kisa
Mesafeli Denizyolu ve Deniz Otoyollari Odak Noktalari ve Kisa Mesafeli
Denizyolu Tanitim Merkezleri” toplantilarina KMDYTM personelince katilim
saglanarak, toplantida edinilen bilgiler, Sektorumuzle Odamiz ve KMDYT web
sitesi yoluyla paylasiimaktadir.

2.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO - International Maritime
Organisation)

Birlesmis Milletler Tegkilat'nin ihtisas organlarindan olan IMO, Hukumetler
Arasi Denizcilik istisari Teskilati (IMCO - Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization) adi ile 1948 yilinda kurulmustur. Kurulug
Sozlesmesi'nde 1975 yilinda yapilan bir degisikligin yurGrlige girmesiyle
Tegkilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde Uluslararasi Denizcilik Orgiti  olarak
degistiriimistir; merkezi Londra, ingiltere’dedir. Birlesmis Milletler Teskilatrna
Uye olan Tirkiye , IMO’ ya lyedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO) genel olarak deniz glvenligi, deniz
gevresinin  korunmasi, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin ingasi,
donatilmasi ve trafigi etkileyen tim teknik ve hukuki konularla ilgili diizenlemeler
ve pratik uygulamalar alaninda hikUmetler arasinda isbirligini saglamak ve
belirlenen standartlarin hikimetlerce benimsenmesini tesvik etmek amaciyla
faaliyet gostermektedir.

IMO’ nun temel felsefesi “Daha Emniyetli Seyir ve Daha Temiz Denizler” olup

baslica faaliyet alanlari asagidaki gibidir:

- Uluslararasi denizlerde seyir glvenligi bakimindan gerekli teknik 6nlemleri
almak ve bunlara iligkin uluslararasi kurallarin duzenlenmesini tegvik etmek,

- Deniz isletmeciliginin verimliligini yUkseltmek Uzere, en etkili mevzuatin
kabullinu tesvik etmek,

- Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin énlenmesine ydnelik olarak Ulkeler
arasinda igbirligini saglamak.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olugsmaktadir.
Komiteler agagida belitiimistir:
Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini
Koruma Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk
Komitesi (Legal Committee — LEG), Teknik isbirligi Komitesi (Technical
Cooperation Committee — TC) ve Kolaylastirma Komitesi (Facilitation Committee
— FAL). Bazi alt Komiteler de, ana teknik Komitelerin ¢alismalarini
desteklemektedir.

Meclis IMO’ nun en yiiksek idari kurulusudur ve tim Uye Devletlerden olusur.
iki yilda bir diizenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganiistii oturum da
yapabilir.  Meclis, galisma programi ile bitceyi oylamak ve Orgit'in mali
duzenlemelerini saptamakla yukumladur. Meclis ayni zamanda Konseyi de secer.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra baslayan iki yillik sureler igin

secilir. Konsey, IMO’ nun Yiritme Organidir ve Meclisin altinda, Orgit un
calismasini denetlemekle yukumladdr. Meclis oturumlari arasindaki surede
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Konsey Meclisin tium fonksiyonlarini yerine getirir fakat deniz emniyeti ve deniz
kirlenmesinin 6nlenmesi hususlarinda HukUmetlere tavsiyelerde bulunulmasi
fonksiyonu harictir ve bu fonksiyon, IMO Konvansiyonu’nun Madde 15(j)’'sine gére
Meclise ayriimis bulunmaktadir.

25 Kasim- 4 Aralik 2013 tarihlerinde Londra, Ingiltere’de yapilan IMO 28.
Genel Kurul Toplantisinda Tiirkiye, Uluslararasi Denizcilik Orgiiti’'niin (IMO)
daimi temsilcisi olarak, 2013 - 2015 dénemi icin IMO Genel Kurul Baskanligi'na
secilmigtir. Turkiye, IMO’ ya katildigi 25 Temmuz 1956 tarihinden beri ilk kez bu
onemli gbrevi lstlenmis olmaktadir. 2015 yilindaki 29. Genel Kurul’a kadar
IMO Genel Kurul Baskanhgr’'ni Disisleri Bakanhgi’ndan Sn. Unal CEVIKOZ
yiritmistir. 23 Kasim — 2 Aralik 2015 tarihlerinde diizenlenen son Genel
Kurul Toplantisinda Sn. Unal CEVIKOZ, gérevini ispanya Kralligi IMO Daimi
Temsilcisi Federico Trillo-Figueroa 'ye devretmis bulunmaktadir. 29. DOnem
IMO Genel Kurul Baskanligi gérevini, yeni baskanin segilecegi Kasim-2017
tarihine kadar yuriutmesi beklenmektedir.

IMO 29. Genel Kurul Toplantisi gergevesinde yapilan IMO Konseyi
secimlerinde Turkiye 154 gecerli oyun 137’sini alarak (Kategori —C) IMO
Konseyine tekrar secilmigtir.

+ VIMSAS (IMO Uye Devlet Denetim Programi)

11.11.2010 tarih ve 27756 sayili Resmi Gazete’ de yayinlanan Uluslararasi Denizcilik
Orgutu Stratejisine Dair Bagbakanlik Genelgesine gore;

IMO’ ya Uye Ulkelerin, deniz emniyetinin saglanmasi ve deniz ¢evresinin korunmasi
konusundaki stratejilerini IMO hedef, politikalari ve stratejisine uygun olarak
belirlemeleri gerekmektedir. Bu ¢cercevede;

- IMO tarafindan belirlenmis baglayici kurallar ile IMO’ nun tavsiye kararlarinin
ulkemiz ihtiyaglari dogrultusunda uygulanmasi,

- Uluslararasi deniz emniyetinin saglanmasi ve gemi kaynakh deniz Kkirliliginin
onlenmesi konusunda Ulkemizin yukimldklerinin devaml surette gdézden gegirilerek
bu yukumltluklerin yerine getirilmesi,

- idari performans ve uygulama kapasitesinin artiriimasi, ilgili kurumlar arasinda etkin
bir igbirligi ve koordinasyonun saglanmasi esas alinmaktadir.

IMO VIMSAS Denetimi 1 Ocak 2016’dan itibaren zorunlu denetim niteligi kazanmig
olup, 112. Konsey toplantisinda agiklanan takvime gore ulkemiz 169. siradan zorunlu
denetime girecektir. Zorunlu denetimin 2016 yilindan itibaren baglayacagi dikkate
alindiginda, ulkemiz yaklagik 7 yil sonra yani 2023 yilinda ilk zorunlu denetimine
girecektir. Detayl bilgiye Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (UDHB)'nin
internet sitesinden ulagilabilir.

UDHB internet sitesi:
http://www.ubak.gov.tr/BLSM WIYS/DISGM/tr/Belgelik/Guncel Haber/20131011 11
3806 66968 1 67502.html
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Bu denetimde, UDHB haricinde, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, Sahil Guvenlik
Komutanhgi, Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanligi (SHOD) ve Kiyi
Emniyeti Genel Mudurligu ziyaret edilmis olup, Ulkemiz VIMSAS denetiminden
basari ile gikmigtir.

Denizcilik Caligma So6zlesmesi (Maritime Labor Convention —MLC)

MLC 2006 Sozlesmesine Ulkemizin 26 Mart 2017 tarihinde taraf olmus ve bu
kapsamdaki Mevzuat uyumlastirma c¢alismalarinin surdurtlmektedir. Konvansiyon
toplam gemi tonajinin %33’Une sahip 30 Ulkenin onayindan 12 ay sonra bu sarti
saglayan Uye Devletler icin yirirlige girmistir. (Article VIII, 3) Gemi adamlarina
yonelik kapsaml ilke ve haklar igeren Sozlesme, Ug¢ ayr fakat birbiri ile ilgili
boliumlerden olusmaktadir. 16 madde ile Kurallar ve Kod bdlimlerini iceren
Sozlesme; gemi adamlarinin gemideki yagsam kosullarini ve yasam mabhallerine iligkin
hikimlerin yaninda gemi adamlarinin kisisel haklar ve yasal ¢6zum vyollar
hususunda daha iyi bilgilendiriimeleri ve her duzeyde gelismis bir sosyal diyalog tesis
edilmesini saglamaktadir.

Sozlesme, Uye Ulke hikumetleri bakimindan, 500 GT Uzerindeki gemilere
belgelendirme sistemini zorunlu hale getirmekte ve sozlesmeyi onaylamayan Ulke
bayrakli gemilerin lehine olabilecek haksiz rekabeti engellemektedir.

+ Deniz Emniyeti ile ilgili Son Gelismeler;
> Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastiriimasi S6zlesmesi

13.03.2016 tarih ve 29652 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan 2016/8498 sayili
Karar ile “Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastinlmasi Sozlesmesi” ne
Ulkemizin katilimi uygun bulunmustur. Sézlesme; Uluslararasi sefer yapan gemilerin
varig, kalis ve kalkislarina iligkin resmi iglemleri, istenilen evrak ve usulleri
basitlestirerek ve asgariye indirerek deniz  trafiginin  kolaylastirmasini
amaclamaktadir.

» Uzun Mesafe Tanima ve Takip Sistemi (LRIT)

Uzak Mesafe Gemi Tanima ve izleme (Long Range ldentification and Tracking —
LRIT), gemilerin uydular araciligiyla uzak mesafelerde izlenebilmesi i¢in dunya
¢apinda uygulamaya alinan bir projedir. LRIT sistemine tabi gemilerde bulunan
terminaller, belirli zaman araliklarinda (standart olarak her 6 saatte bir) gemi kimlik
bilgilerini, enlem ve boylam olarak pozisyon bilgilerini INMARSAT uydusuna
gOnderirler.

Koordinasyon ve Diizenleme Uluslararasi Denizcilik Orgtl (International Maritime
Organization - IMO) tarafindan yuruttlmektedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin (IMO) Deniz Emniyeti Komitesi'nde (MSC) alinan
karar geregi, Gemilerin Uzak Mesafelerden Tanimlanmasi ve lzlenmesi (Long
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Range Identification and Tracking-LRIT) Sistemi'ne uyumun Denizde Can
Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS) 'ne taraf olan devletler igin bir
zorunluluk haline getirildigi, SOLAS 74 Bolum V Kural-19/1 kapsamina giren Turk
bayrakli gemilerin LRIT uyum testlerinin tamamlanarak belgelendirildikleri, kurulan
Ulusal LRIT Veri Merkezinin IMO tarafindan koordine edilen ve veri merkezlerinin
kuresel LRIT sistemine entegrasyonu igin zorunlu tutulan test sureci basariyla
tamamlanmis ve sistem ilgili kurum/kuruluslar tarafindan kullaniimaya baslanmistir.

> Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi
(Electronic Chart Display and Information System - ECDIS)

ECDIS, denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaclarina cevap vermek
Uzere elektronik haritayl, seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle
gOsterebilen, kendisine baglanan seyir yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran
Uzerinde sergileyebilen bir seyir bilgi sistemidir.

Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi  Sistemleri (ECDIS) ile emniyetli seyir
tartismasiz yararlari, bircok yildir ECDIS'in gonullu olarak kullaniimasiyla kazanilan
tecrtibe ile kabul edilmektedir. ECDIS tasinmasi gereksinimleri 1 Temmuz 2008'den
itibaren Yuksek - Hizli Tekneler (High - Speed Craft - HSC) igin zorunlu hale
getirilmistir. Daha sonra, HSC' lerden baska gemiler igin ECDIS' in zorunlu olarak
tagsinmasi (SOLAS kural V/19.2.10 gore olan gemi tipi, buyuklugu ve insa tarihine
bagli olarak) streci Temmuz 2012 ve Temmuz 2018 arasinda tamamlanacaktir.

IMO Seyir, Haberlesme, Arama ve Kurtarma (NCSR) Altkomitesi'nin 3. oturumunda
alinan bir kararla ECDIS standartlarindan S-52 ve S-64'e ait onceki yayinlarin
gegerlilik stiresinin 31 Agustos 2017 tarihine kadar uzatilmistir.

Uluslararasi Hidrografik Orgiiti (IHO — International Hydrographic Organisation),
bilhassa ECDIS duzenlemelerindeki kuralsizliklari dikkate alarak S-52 ve S-64
standartlari igin yeni yayinlar hazirlamistir. Her ne kadar onceki yayinlarin 31
Agustos 2016 tarihinde uygulamadan kaldiriimasi tasarlanmig olsa da Ureticilerin,
gemi sahiplerinin ve operatorlerin bu sureyi gerekli hazirliklari yapmak igin yeterli
bulmamasi karsisinda, IHO tarafindan NCSR' nin 3. oturumunda s6z konusu
standartlara ait dnceki yayinlarin gegerlilik stresinin uzatiimasi teklif edilmigtir.

» E-Navigasyon

E-navigasyon haberlesme gurubu, bu mesele hakkindaki stratejileri gelistirmek
icin kullanillan belli bash bir IMO mekanizmasidir. IMO’ nun tanimina gére E-
navigasyon; denizde giivenlik ve emniyet ile deniz ¢gevresinin korunmasi igin
[imandan limana seyir ve ilgili hizmetleri guiclendirmek Uuzere elektronik
vasitalarla gemideki ve kiyidaki denizcilikle ilgili bilgilerin uyumlu sekilde
toplanmasi, biitiinlestirilmesi, teati edilmesi, sunulmasi ve incelenmesidir. E-
navigasyon, daha 6nce tecribe edilmemis olan gemi ve kiyl arasindaki batinlesme
ve uyum saglanmasi kavramini getirmektedir.

Diger taraftan, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), emniyetli seyir igin

zorunlu olan, kiyida bulunan veri ve sistemlerin geminin sistemleriyle uyumlu hale
getiriimesi ve butunlegtiriimesinin gemide bulunan cihazlar igin kontrol edilemeyen
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hatalar ve yanliglar getirilmesi riski tasiyabilecedinden endise etmektedir. E-
navigasyon dahilinde gonderilen/alinan bilgilerin glvenilirligini temin edecek etkin
onlemler olmadikg¢a, gemiler glvenilir ve glvenli olmayan bilgiler arasinda ayirim
yapma yetenegine sahip olmaksizin, guvenilmez, supheli ve potansiyel olarak riskli
bilgiler ortaya ¢ikmasi tehlikesinin mevcut olabilecegine dikkat ¢ekilmektedir.

> INMARSAT — B Hizmeti Aralik 2016’ya Kadar Sirdiiriilecek

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), Uluslararasi Mobil Uydu Orgiiti’nden (IMSO
— International Mobile Satellite Organization) alinan bir bilgiyi iletmis olup, buna gore,
daha 6nce Aralik 2014’de sona ermesi planlanan INMARSAT — B hizmetinin
simdiki halde Aralik 2016’ya kadar sunulmasina devam edilecektir.

Bu uzatma, 6nemli sayida geminin INMARSAT - B'yi kullanmayi surdirmesi
ve alternatif hizmetlere gegcmek icin zamanin yetersiz olusu dolayisiyla yapilmistir.
INMARSAT’ 1n 30 Aralik 2016’dan itibaren, terminalden GMDSS tehlike bildirim
fonksiyonu dahil, tim INMARSAT — B hizmetlerinden ¢ekileceginin dikkate
alinmasi gerektigi belirtiimektedir.

Deniz ve Gevresinin Korunmasi Faaliyetleri

Ulkemiz, deniz tagimaciliyi sektériinde deniz emniyetini ve gevresini tehdit
eden olasiliklari ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek igin; Uluslararasi Denizcilik
Orgiti(IMOYniin kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi ile AB Miktesebatina uyum
faaliyetleri sirdurtlmekte ve ayrica Ulusal mevzuatimiz takip edilmektedir.

MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve EK’ lerine taraf olunmus, diger dnemli S6zlesmelere
ise taraf olma sureci devam etmektedir. Bu ¢ergceveden bakildiginda;

“MARPOL EK-VI” (Gemilerdeki Hava Kirliliginin Onlenmesine iliskin
Kurallar) kapsaminda, Gemilerin enerji verimliligine yonelik yeni uygulamalari olan,
“Enerji Verimligi Dizayn indeksi-EEDI ve 400 GT ve lizeri mevcut tim gemiler igin
01.01.2013 tarihinden itibaren “Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani-SEEMP isletim
Planlarinin, uluslararasi sefer yapan gemilerde de, “Uluslararasi Enerji Verimliligi
Sertifikasi-IEEC” duzenlenmesi gerektigi konulari hakkinda, uygulamada sikinti
yasanmamasl ve yeni doéneme hazirlikl olunmasi agisindan, “Gemi Kaynakli
Emisyonlarin Azaltilmasi” ile ilgili olarak Uyelerimize, “Eko Gemi” bashg! altinda
bilgilendirme yapilmistir. Enerji verimliligi uygulamalari ile ilgili teknik igbirligi ve
teknoloji transferi igin hazirlanan galigmalar takip edilmektedir.

IMO Deniz Cevresini Koruma Komitesi'nin 18-22 Nisan 2016 tarihlerinde
gerceklestirien (Marine Environment Protection Committee - MEPC) 609.
Oturumunda, 5000 GT uzerindeki gemilerin karbondioksit (CO2) emisyonlarini
bayrak devletlerine raporlamasi hakkinda karar verilmistir. Uluslararasi gecerliligi
olacak bu sistemde gemi isimleri kamuoyuna acgiklanmayacak ve gemi sahipleri de
tasinan yukle ilgili bilgileri agiklamak zorunda birakilmayacaktir. Bu kapsamda,
izleme, Raporlama ve Dogrulama (Monitoring, Reporting and Verification-MRV
Uzerinde yapilan ¢alismalar izlenmektedir.

EU MRV (EU MRV, AB'nin genel anlamda sera gazi emisyonlarini azaltma
stratejisinin bir pargasidir)
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1.Deniz tasimaciligi kaynakli karbon dioksit (CO2) emisyonlarinin izlenmesi,
raporlanmasi ve dogrulanmasina iliskin Yonetmelik (EU) 2015/757 ile,

2. 31 Agustos 2017’den itibaren izleme Plani Dogrulayana sunulacaktir.

3. 01 Ocak 2018'den itibaren sefer sirasinda tuketilen yakitin ve diger ilgili
verilerin izleme baslangici(1.nci raporlama dénemi)

4. 01 Ocak 2019 izleme(2.nci raporlama donemi)

5. Komisyon her yilin 30 Haziran tarihine kadar, kendisine raporlanan CO2
emisyonlari hakkindaki bilgileri kamuya agiklayacaktir.

IMO MRV (IMO Veri Toplama Sistemi)
1. MARPOL EK VI' nin 4. Bélimunde yapilan degisiklikler MEPC 70'te kabul
edilmigtir ve 1 Mart 2018'de yururluge girecektir
2. Ocak 2019'dan itibaren tuketilen yakitin ve enerji verimliligiyle ilgili diger
verilerin izlenmesidir.

MEPC, G¢ asamali bir sure¢ sonunda kendisine ulasacak verileri nesnel, seffaf ve
kapsamli bir politika belirlemeye yodnelik tartismalarda degerlendirmeye alacaktir.
Ayrica, uluslararasi deniz ticaretinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltmak
ve enerji verimliligini arttirmak icin yeni tedbirlere ihtiya¢ olup olmadiginin analizi de
yine bu verilerin yardimiyla gerceklestirilecegi,

Ayrica, 24-28 Ekim 2016 tarihlerinde gergeklestirien MEPC 70. Oturumu,
gemilerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltiimasina yoénelik gérevlere ve
zaman cizelgesine iligkin alinan bir karar ile sona ermis olup kararlastirilan yol
haritasi, 2019 yilina kadar kiresel sera gazi emisyonu zorunlu veri toplama
sisteminin olusturulmasi hakkindaki karari tamamladigi hakkindaki hususlar
izlenmekte ve Uyelerimiz ile paylasiimaktadir.

TASIMA MODLARI ARASINDA CO2 EMiSYONLARININ MUKAYESESI
[Ton-km basina Gram)

e "

|
5.0 Petrol tankeri {0000 - 115 580 dwt| |h

7.9 Ditome yisk gemisi { 100000 - 34 353 dwt) H

800 Kamyon (=40 ton)

Kaynak: 2. IMO Sera Gozr incelemesi (AP Moller-Maersk, 2014}

“Gemilerden Kaynakh Kiikurt (SOx) Emisyonu”nun (Gemide kullanilan
yakit icindeki Kukurt-S orani), kiiresel uygulamalarda ve AB limanlarinda oldugu gibi
karasularimiz dahilinde dusuk Kuokartld yakit uygulamasina ait “Bazi Akaryakit
Tiirlerindeki Kiikiirt Oraninin Azaltiimasina lliskin Yénetmelik” hakkinda yasanan
sikintilara iligskin bilgilendirmeler Sektore yapilmaktadir.
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24-28 Ekim 2016 tarihlerinde gergeklestirilen MEPC 70. Oturumunda,
gemilerde kullanilan yakitlarin mevcut durumda %3,5 olan kukurt iceriginin 1 Ocak
2020 tarihinden itibaren % 0,5 kiresel kukurt limiti olarak uygulanmasi karari
alinmistir.  Yeni kuresel dst sinir, IMO tarafindan SOx Emisyon Kontrol
Alanlari(SECA) igin, 1 Ocak 2015ten itibaren % 0,1 olarak belirlenen siniri
degistirmeyecektir. AB Limanlari ve ilan edilen Emisyon Kontrol Alanlari igin, bu
bolgelere seyir yapan Turk Armator firmalarinin, dasuk kukartld yakit bulundurmalari
Onem tasimaktadir.

Cin’de Pearl Nehri Deltasi, Yangtze Nehri Deltasi ve Bohai Rim bdlgeleri Emisyon
Kontrol Alani (ECA) olarak kabul edilmis olup, Cin Deniz Guvenligi Yonetimi
(Maritime Safety Administration) tarafindan 4 Aralik 2015 tarihinde, s6z konusu
ECA’lara yonelik uygulama planlarinin duyuruldugu bilinmektedir. Uygulama planina
gore oncelikli olarak, Yangtze River Delta ECA alanlarinda bulunan ana limanlara
(Shanghai, Ningbo-Zhoushan, Suzhou ve Nantong limanlar) yanasmis gemiler,
1 Nisan 2016'dan itibaren %0.5 veya daha az sdilfur igerigine sahip yakit
kullanmahdir. 1 Ocak 2018’den itibaren, dusuk sulfur uygulamasi s6z konusu 3 ECA
bdlgesinin tim limanlarini kapsayacak sekilde genigletilecektir.

KURESEL SULFUR UST SINIRI

Emisyon Kenteol Alanlan disinda miisaade
edilen yalat siilfiir icerigi

2020/2025

Kaynak: ICS 2016 Yillik Bulteni

Gemilerden Kaynaklanan Hava
Kirliliginin Azalhlmasi) IMO Sézlesmesi
ECA Baélgelerinde yakit igerisinde misaade edilen stlfiir miktan

1.5
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Kaynak: ICS 2016 Yillik Bulteni

"Azot Oksitler(NOx)” Emisyon Kontrol Alanlarinda(ECA) yeni gemiler igin
130 kW Uzeri gemi makinalarinda, MARPOL EK-VI Tier Ill uygulamasi kapsaminda,
NOx emisyonlarinin %75-80 azaltiimasina yonelik ¢alismalar takip edilmekte olup
dyeler bilgilendirilmektedir. 24-28 Ekim 2016 tarihlerinde gergeklestirilen MEPC 70.
Oturumunda Kuzey Denizi ve Baltik Denizi’'nde Nitrojen Emisyonu Kontrol Bolgesi
(NECA) olusturulmasina ve bu bolgelerin, NOx Tier Ill kuralina uygun olarak 1 Ocak
2021’den itibaren yulrarlige girmesine karar verilmigtir. Tim bu hususlar takip
edilmekte ve Uyelerimiz ile paylagiimaktadir.

“Yesil Liman”, iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebilmesi igin, limanlarda
dusuk emisyonlu teknolojilerin kullanilimasinin, ¢evre agisindan kirlenmenin 6nine
gecilebilmesi ve surdarulebilir kalkinmaya yonelik “Yesil Liman” c¢alismalarinin
arttirlmasi ve daha yesil liman tesislerinin Ulkeye kazandirilmasi i¢in, Marpol Ek-VI
kapsaminda “Gemilere kiyidan elektrik verecek sistemlerin limanlarimizda tesisi”
konusunda Uyelerimize seminer verilmis olup konu yakindan takip edilmektedir.
Ayrica, Limanlarin Cevre Yonetim Sistemini saglamalari 6nem arz etmektedir.

“MARPOL EK-V” (Gemilerden Cikan Siipriintiiler/Kati Cépler ile Kirlenmenin
Onlenmesine lliskin Kurallar) uyarinca; Akdeniz’e kiyisi bulunan ve Tirkiye'nin de
dahil oldugu MARPOL 73/78 Ek-V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis
2009'dan itibaren 6zel alan ilan edilmis ve ¢Op bosaltimi yasaklanmistir. Ayrica,
MEPC 62 Oturumunda alinan MEPC.201(62) Karari ile MARPOL EK-V Degisimleri
kabul edilmis olup degisiklikler 01.01.2013 tarihinde yururlige girmistir. MARPOL Ek-
V kapsaminda; Turk Bayrakli gemilerde tutulmasi gereken kayitlar i¢in gerekli “Cop
Kayit Defteri” ne ait degisiklikler, diger MARPOL So6zlesmesi Ek’ lerine ait defterlerde
de oldugu gibi Odamizca hazirlanmakta ve Uyelerimize duyurulmakta olup, muhtemel
degisiklikler dizenli takip edilmektedir.

_ “MARPOL Ek-IV” (Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesine
lligkin Kurallar), ulkemizde 14.01.2015 tarihinde yururlige girmis olmasi sebebiyle
kurala uyum calismalari takip edilmektedir.

“BUNKER 2001” (2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi
Zararlarinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sozlesmesi)’e taraf Ulkelerin;
limanlarina gelen 1000 GT Uzeri tim gemilerden sertifika istendigi, S6zlesmeye taraf
olmayan ulkelerin sicillerine kayith gemilerin, sozlesmeye taraf Ulkelerin ilgili
otoritelerinden sertifika edindikten sonra taraf Ulke limanlarinda ticari faaliyette
bulunabileceklerdir. Bunker Soézlesmesi'ne, 15 Mart 2013 tarihinde taraf olunmus
olup 12 Aralik 2013 tarihinde Turkiye'de yururlige girmistir. Keza, Bunker 2001
Sertifikasinin  Diizenlenmesine ve Denetimine Yoénelik Usul ve Esaslarin
Belirlenmesine lliskin Yonerge, 19 Aralik 2013 tarihinde yirirlige girmis ve konu
hakkinda Uyelerimize bilgilendirmeler yapilmaktadir.

“Balast Suyu Yonetimi” (Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontroll ve
Yonetimi Uluslararasi Soézlesmesi 2004)” Soézlesmesi, Turkiye'nin de iginde
bulundugu birgok ulke tarafindan imzalanmig ve 8 Eylil 2016 tarihinde dinyada
kabul edilmis olup 8 Eylul 2017'de yururlige girmesi beklenmektedir. Cevre
denizlerimiz ve Tirk Bogazlar’ nda deniz trafiginin yogunlasmasi sonucu, Ulkemiz
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canl kaynaklarinin korunmasi ve zararl sucul organizmalar ile istilaci turlerin bertaraf
edilmesi i¢cin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi ile Cevre ve Sehircilik
Bakanhgrnca yapilan calismalar izlenmektedir. Sézlesme geregdi, gemilerin balast
aritim teknolojileri ile donatilacagi, gemilerin balast kapasitesi ve insa yillarinin
belirleyici olacagi, s6zlesmenin yururlige girecegdi tarihten sonra her geminin aritma
yapacagi bilinmekte ve Balast suyu aritma sistemleri ile ilgili Uluslararasi ve Ulusal
mevzuat c¢alismalar takip edilmektedir. Anilan Bakanliklarin koordinasyonunda
yapilan “Balast Suyu Sozlesmesi” ile ilgili tum toplanti ve ilgili faaliyetlere Odamizca
katilim ve katki saglanmis olup Ulkemiz agisindan énemi geredi “Gemi Balast Suyu
Yonetimi” hakkindaki guncel bilgiler ve c¢aligsmalar Uyelerimize seminer seklinde
verilmektedir.

“Mavi Kart Sistemi”, Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda, “2872 sayili Cevre

Kanunu” ve bu Kanun uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
Kontrolii Yonetmeligi hukumleri, Cevre ve Sehircilik Bakanligi'nca yerine getiriimekte
olup, kicuk deniz araglari da bu Yonetmelik kapsamindadir. Atiklarin deniz ortamina
verilmesinin onlenmesi amaciyla, 26.09.2013 tarihli “Gemi Atik Takip Sistemleri
Uygulama Genelgesi” yururlige girmistir. Genelgeye iliskin “Mavi Kart Sistemi” icin,
tum Kkiyi il sinirlarimizda galismalar strduriimektedir. Fethiye ve Gocek bdlgesinde,
Odamiz Projesi/igtiraki olan “Atikk Su Otomasyon Sistemi(ASOS)”nin galismalari
tamamlanmis ve 34 noktada atik su bosaltim noktalarinin, Cevre ve S$ehircilik
Bakanlig ile Mavi Kart Sistemine entegresi saglanarak 24 Eylul 2013 tarihinde tam
otomasyona gegilmistir.
Odamiz, ilgili kurum/kuruluglar ve TURMEPA’nIn katilimi ile Mavi Kart uygulamalari,
altyapi sorunlarinin tespiti ve gideriimesine yonelik Calistaylar, Ankara, Antalya,
izmir, Bodrum, Fethiye ve Didim'de gergeklestiriimis olup, calismalarin diger kiyi
illerimize de uygulamaya sokulmasi igin mevzuat galismalarina katilim saglanmis ve
konu takip edilmektedir.

“Gemilerin Guvenli ve Cevreye Duyarhh Geri Donusimu” (Gemi Geri
Déntisim Soézlesmesi-Hong Kong Uluslararasi Sézlesmesi)ne, 2010 tarihinde, ilk
imza atan ulke olarak katilm saglamis, ancak dunyada henuz yururlige girmemistir.
Dinyanin, 5 ana gemi geri donusim ulkesinden biri olan Turkiye, gemilerin isletim
sureleri sona erdikten sonra geri donisum esnasinda g¢evre, guvenlik ve insan
saghgini gereksiz yere riske atmamayi amaclamaktadir. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Cevre ve S$ehircilik Bakanhgi ile Gemi Geri DOnusum
Sanayicileri Dernegi aktif olarak gorev almakta olup gerek Sézlesmenin hazirlanmasi,
gerekse Sozlesmeye esas Kilavuzlarin yazim asamasinda kural koyucu ulke
konumuna gelmis olan Ulkemizin, Sézlesmeye taraf olma c¢alismalari
surdurtlmektedir. Odamiz konu hakkindaki mevzuat ¢alismalarini ve guncel bilgileri
Uyelerimiz ile paylagsmaktadir.

“Kutup Kodu”; Kutup Boélgeleri’nin deniz tagimaciligi i¢cin nasil bir potansiyel
tasidigl, tasimacilik pratigi Uzerinde ne yonde bir degigim yaratacagdl ve bunun
cevreye etkileri denizcilik dinyasini en fazla mesgul eden guncel konularin basinda
gelmektedir. Bu ¢ergcevede 1 Ocak 2017 tarihinde Kutup Sularinda Faaliyet Gosteren
Gemilere Yonelik Kod diger bir deyisle Kutup Kodu yururltge girecektir. IMO bu kodla
olasi sorunlari en aza indirmeyi ve en basarili uygulamalari yayginlagtirmayi
amaclamaktadir. Kutup Kodu; tasarim ve donanim, denizcilerin egitimi ve kiyafetleri,
yon tayin etme, arama ve kurtarma calismalari gibi konularin yani sira Kutup
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Bdlgesi'nin kendine 6zgu iklim ve cevre ozellikleri ve cevreyi olumsuz etkilerden
koruma adina yapilabileceklere yer vermektedir. Odamiz konu hakkindaki gelismeleri
Uyelerimizle paylasmaktadir.

+ IMO Kapsaminda Ulkemizde Yapilan Galismalar ve Siirduriilen Projeler:
> Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) kuruldugu deniz alaninda seyir emniyetini
arttirmak, kaza riskini azaltmak ve gevrenin korunmasina katki saglamak, deniz
trafik verimliligini arttirmak ve gerektiginde Arama Kurtarma ve cevre Kirliligi ile
ilgili calismalara katkida bulunmak amaciyla tesis edilmektedir.

Ulkemizin ilk GTH sistemi olan Tirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)
sistemi 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete alinmistir. TBGTH sistemi ile Karadeniz
ile Ege Denizi arasindaki 164 deniz mili olan suyolunu kullanan gemiler anlik
olarak izlenerek emniyetle gecisleri saglanmaktadir.

TBGTH sisteminden edinilen bilgi ve tecribeler 1siginda gemi trafiginin yogun ve
riskli oldugu, yolcu tagimaciliginin ve gemi sokim islemlerinin yapildigi, tehlikeli
yiklerin blylk bir kisminin elleclendigi, izmit, izmir, iskenderun, Mersin
Bolgeleri Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri ile tlke deniz resminin
olusturuimasi planlanan Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesinin
Sozlesmesi 2010 imzalanmigtir.

Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS)
-!zmit GTHS (i_zmit Korfezi)
-lzmir GTHS (Izmir Korfezi, Kuzey Ege),

-Mersin GTHS (Mersin ve iskenderun Kérfezleri)
-Gemi Trafik Yonetim Merkezi (Ankara)

izmit GTHS
izmit GTHS, 4 Trafik Gozetleme istasyonu (TGI) ve 1 Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezinden (GTHM) olusmaktadir. Sistemin kurulumu tamamlanmis ve hizmete
baglamigtir.

izmir GTHS
izmir GTHS 12 TGi ve 1 GTHM' den olugmaktadir.

Mersin GTHS

Mersin GTHS 8TGi ve 1 GTHM' den olugmaktadir.
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> AIS Sistemi

Bu proje ile Turkiye 8000 km’nin Ustindeki sahil seridinde toplam 25 AIS
istasyonu vasitasiyla karasulari ile munhasir ekonomik bdlgesinde ve c¢evre
denizlerinde AIS Klas A ve AIS Klas B cihazlarini havi her tirli gemi ve deniz
vasitasinin aktif sekilde izlenmesini saglamaktadir.

Turk Arama Kurtarma Sinir Haritasi
» Turk Arama ve Kurtarma Sistemi (Turkish Sar System)

Turk SAR boélgesinde ve ¢evre denizlerde meydana gelen deniz kazalarinin
kayit altina alinmasi ve raporlanmasi Denizcilik Mustesarligi / Ankara’da bulunan
Ana Arama Kurtarma Ve Koordinasyon Merkezi (AAKKM) tarafindan
yapilmaktadir. Kaza bilgileri web sayfasinda sorgulanabilir durumdadir.

» COSPAS-SARSAT Sistemi

Tirkiye tarafindan tesis edilen ve cevre denizlerimiz ile, Irak, iran ve
Afganistan’da hizmet veren COSPAS-SARSAT sistemi; 406 (mhz) ¢alisan tehlike
beacon sinyallerini tespit etmektedir.

121.5 MHz yada 243 MHz. frekansinda c¢alisan Acil telsiz beacon’lari olan
hava araclarindaki eski model ELT (emergency locator transmitter)’ler ile kisiler
tarafindan kullanilan PLB (personal locator beacons)lerin, sinyalleri COSPAS-
SARSAT sistemi tarafindan algilanamamaktadir. Bu tir cihazlarin sinyalleri sadece
yakin c¢evredeki deniz ve hava unsurlan tarafindan fark edilebilmektedir. Deniz
aracglarindaki 406 MHz Acil Durum Mevki Belirleme Radyo Vericisi (Emergecy
Position indicating Radio Beacon- EPIRB) aktive oldugunda alarm ve mevki bilgileri
COSPAS-SARSAT gorev kontrol merkezi tarafindan AAKKM (Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezi) yetkililerine gonderilir.
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> IMDG Kodu

Uluslararasi Denizyolu ile Tasinan Tehlikeli YUkler (IMDG) Kodu, Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti (IMO) tarafindan SOLAS ve MARPOL Sézlesmelerine dayanilarak
hazirlanmis bir tlzik niteligindedir. S6z konusu Kod, deniz yoluyla paketli olarak
tasinan tehlikeli maddelerin siniflandiriimasi, ambalajlanmasi, paketlemelerin tip
onay ve testlerinin yapilmasi, igsaretlenmesi, etiketlenmesi, plakalandirilmasi, tagima
Unitesine veya gemiye yuklenmesi, ellegclenmesi, istiflenmesi, depolanmasi ve ilgili
gorevlerde bulunan personelin egitimlerinin programlanmasi ve yapilmasi gibi bazi
hususlarda uygulama proseddrlerini icermektedir.

2.3. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve
deniz ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi gesitli uluslararasi kuruluslarin faaliyetlerini
yakindan izleyen, bu kuruluglara zaman zaman danigsmanlik yapan ve herhangi bir
Ulkede deniz ticaretinin uluslararasi uygulamasina aykiri disen mevzuat
olusturulmasina kargi dunya denizciligi adina kamuoyu olusturan etkin bir Oda’dir.
Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik Komitesi, Denizcilik Politikasi Komitesi, Deniz
Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, is¢i Sorunlari Komitesi, Personel ile Donatma ve
Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tim ICS tam ve ortak Gyelerine agik Yillik
Genel Kurul Toplantisi yapilir. 2017 yilik Genel Kurul Toplantis'na ulkemiz ev
sahipligi yapmis olup, toplantt 9-11 Mayis 2017 tarihlerinde Istanbul'da
duzenlenmigtir.

ICS Armatorler icin baslica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle
alakali diizenlemeler, isletme ve hukuk kapsamindaki sorunlarla ilgilidir.
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF - International Shipping Federation)
ise armatérlere ait uluslararasi igverenler orgiiti olup, is ve is¢i meseleleri,
egitim sorunlar ile ilgilidir. ICS ve ISF'nin Uyeleri 36 ulkeden tim sektorleri ve
tasima siniflarini temsil eden ulusal armatorler birliklerinden olusmaktadir. ICS ve
ISF'nin birlegsmesi 1 Haziran 2011 tarihinde yurirliige girmis olup, ICS’ye lye
olan Odamiz, 2010 yili icinde ISF’ye de katilmak i¢in bagvuruda bulunmus ve
Subat 2011°de ICS ve ISF'ye tam uye olmustur.

YASADISI MULTECIi FAALIYETLERI

+ Ege’de Yuritulen Arama Kurtarma Faaliyetleri
Sahil Gilivenlik Komutanhgr'nca yurutilen galismalarda 2016 yili igerisinde 833
operasyonda, toplam 37130 kadar go¢cmen kurtariimis ve 118 gbcmen kacgakgisi

yakalanarak ilgili birimlere teslim edilmigtir. Detayli bilgilere www.sgk.tsk.tr
adresinden ulasilabilmektedir.

FRONTEX Schengen sinirlari diginda kalan sinir guvenligini saglamak tzere 2005
yilinda kurulmus olup, faaliyet alanlarinin icerisinde AB Uyesi ulkelerin dis sinirlarinin
yonetimi icin ortak operasyonlar duzenleme ile ihtiyag durumunda devriye botlari,
hava ve insan desteg@i saglamaktadir. FRONTEX tarafindan Yunanistan aciklarinda
devam eden “Poseidon Operasyonu” kapsaminda 775 sinir muhafizi, 15 devriye
botu ve hava araclar gorevlendirilmistir. italya agiklarindaki Triton operasyonunda da
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280 sinir muhafizi, 8 devriye botu, 3 helikopter ile hava unsuru gérev yapmaktadir.
Ayrica NATO Birlikleri bolgede Sahil Guvenlik Komutanlhgi, FRONTEX ile igbirligi
icerisinde faaliyetler icra etmektedir.

+ Yasadisi Miiltecilik Faaliyetleri Onemli irtibat Noktalar

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI
ALO 158’i arayarak Sahil Guvenlik Komutanhgina Turkiye’nin her yerinden 24 saat
UCRETSIZ ulasilabilir.

Sahil Giivenlik ihbar ve Talep Hatti ALO 158

Acik denizden veya yurt disindan ulagsmak igin

Tel: +90 312 158 00 00

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI ANKARA

Devlet Mah. Dikmen Cad. Merasim Sok. No:10 06650 Bakanliklar/ANKARA

0312 417 50 50/52 (SANTRAL)
0312 416 48 90 (SANTRAL)
0312 417 28 45 (GENEL)
E-posta: sgk@sgk.tsk.tr

T.C icisleri Bakanligi Gog idaresi Genel Mudiirliigii:

Acil Yardim Hatti: ALO 157

Turkiye ve Uluslararasi Gog Orguitii (IOM) ile isbirligi cergevesinde, "Tlrkiye'deki
insan Ticareti Magdurlarina Yardim" baslikli proje kapsaminda potansiyel insan
ticareti magdurlarina yonelik olarak, operatorlerinin Rusga, Romence, ingilizce ve
Turkce hizmet vermekte oldugu 157 Acil Yardim Hatti 2007 Nisan ayindan itibaren
uluslararasi erisime agimistir.

157 Acil Yardim Hatti'nin 2007 yili Mayis ayindan itibaren yurt digindan erigsime
aciimasiyla birlikte (+90.312.157.11.22), bu konunun da Ulke i¢i ve kaynak Ulkelerde
duyurusunun genis Kitlelere yapilmasinin saglanmasi amaciyla afisler hazirlanmistir.

Hattin acildigi tarihten bugune kadar 157 Acil Yardim Hatti ile 174 magdur
kurtariimigtir.

Disigleri Bakanligi bunyesinde bulunan acil yardim hattinin 30/12/2014 tarihinde Gog
Idaresi Genel Mudurlagune devri saglanmistir.

Genel Mudurlak
Adres: Lalegul Camlica Mahallesi 122. Sokak No:4 Yenimahalle/ANKARA

Tel: 0312 422 05 00
1 0312 422 05 01
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: 0312 422 0502
Fax: 0312 422 09 00

E-Posta :gocidaresi@goc.qov.tr

Birlesmis Milletler Multeciler Yuksek Komiserligi (UNHCR)
www.unhcr.org

Tel: +41 22 739 8111

Ulkelere gdére UNCHR ofisleri iletisim bilgilerine www.unhcr.org/contact
adresinden ulasilabilir.

Birlesmis Milletler Miilteciler Yiksek Komiserligi Turkiye Temsilciligi:
Adres: Tiflis Caddesi, 212.Sokak, No:3, Sancak Mahallesi, 06550 Yildiz Ankara
Telefon: 409 70 75

Faks: 441 21 73

http://www.unhcr.org.tr

Bayan Carol BATCHELOR/ 01 Haziran 2010 /Temsilci

IMEAK Deniz Ticaret Odasi
llgili Personel: Serkan Inal
Tel: +90 212 252 01 30 (157)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO):
WWW.imo.org

Tel: +44 207 735 7611

E-posta: info@imo.org

Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezlerine (RCCs)
Kiresel Entegre Denizcilik Bilgi Sisteminden (GISIS)
https://gisis.imo.org adresinden ulasilabilir.
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Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi Denizcilik Burosu (International Maritime
Bureau - IMB) 2016 Yili Deniz Haydutlugu Raporu 6zetine gore;

1 Ocak — 31 Aralik 2016 aylan arasinda rapor edilen toplam 191 Deniz
Haydutlugu Vakasinin yaklasik %63’lik bolimii agagidaki grafikte belirtilen 5
bdlgede meydana gelmistir.
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1 Ocak — 31 Aralik 2016 aylarn arasinda bolgelere gore rapor edilen Deniz
Haydutlugu Vakalarn Grafigi.
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Map Satellite

gikma agma

1 Ocak —31 Aralik 2016 aylarn arasinda gerceklesen 191 deniz haydutiugu
vakasi.

GUNEYDOGU ASYA VE HiNDISTAN YARIMADASI

Banglades: Deniz Haydutlarinin demirlemeye hazirlanan gemileri hedef aldiklari,
saldirilarin gogunun Chittagong demirleme bdlgesinde ve bu bdlgeye yaklasirken
meydana geldigi, gegen birkag¢ yil icerisinde Bangledes HUkumeti’nin buyuk ¢abasi
sonucu yuksek oranda azalma goéruldigu bildirilmektedir.

Cin: Tientsin/ Caofeidan bdlgesinde 6zellikle demir mevkilerindeki gemilere yonelik
deniz haydutlugu faaliyetleri rapor edilmeye baglanmistir.

Hindistan: Sikka ve Kandla — Liman ve demir mevkiinde meydana gelen vakalar
rapor edilmigtir.

Endonezya: Tanjung Priok — Jakarta, Bintan Adasi, Dumai, Muara Berau,
Karumun Adasi, Nipah ve Belawan demirleme sahasi ve c¢evresinde Deniz
Haydutlugu vakalarinda, Deniz Haydutlarinin atesli silahlar ve Kkesici aletler
kullandiklari, gemilere ¢ikis icin genellikle gece saatlerini segtikleri, fark edildikleri ve
gemi tarafindan alarm verildigi takdirde ise gemi mdurettebati ile kargilagsmadan
kactiklari rapor edilmigtir. Birgok saldirinin rapor edilmeden gegcistirilmis olabilecegi
belirtiimektedir. Endonezya Deniz Polisi ve Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz
Haydutlugu Rapor Merkezi arasindaki gériusmeler olumlu sonug¢ vererek Endonezya
HukUmetini harekete gegirmis ve bir dizi onlem almasini saglamistir. Bunlardan biri
olarak bolgede demirleme niyetinde olan gemilere, Endonezya Deniz Polisinin
devriye gezdigi asagida belirtilen demir mevkilerinde demirlemeleri 6nerilmektedir.

ONERILEN DEMIR MEVKIILERI
1. Belawan: 03:55.00N-098:45.30E
2. Dumai: 01:42.00N-101:28.00E
3. Nipah: 01:07.30N-103:37.00E
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4. Tanjung Priok: 06:00.30S-106:54.00E
5. Gresik: 07:09.00S-112:40.00E

6. Taboneo: 04:41.30S-114:28.00E

7. Adang bay: 01:40.00S-116:40.00E

8. Muara Berau: 00:17.00S-117:36.00E
9. Muara Jawa: 01:09.005-117:13.00E
10. Balikpapan: 01:22.00S-116:53.00E
11. Bintan Island: 01:21.00N-104:29.00E

Gemilerin deniz haydutlugunu karsi etkin bir gozetleme yapmalari ve gerekli
Onlemleri almalari, tim saldin ve supheli durumlari yerel yetkililere ve Uluslararasi
Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (International Maritime Bureau —
IMB Piracy Reporting Centre)’ne bildirmeleri tavsiye edilmektedir.

Malaka Bogazi: Temmuz 2005 yilindan bu yana bdlgedeki kiyi devletleri tarafindan
icra edilen etkin kontrol devriye faaliyetleri neticesinde Deniz Haydutlugu vakalarinda
blyUk oranda azalma gorulmustir. Gemilerin Malaka Bogazindan gegislerinde etkin
bir gozetleme yapmalari tavsiye edilmektedir. Bolgedeki devriye hizmetinin ne kadar
daha devam edecegi ile ilgili herhangi bir bilginin su an itibariyle mevcut olmadigi
bildiriimektedir.

Malezya : Sabah agciklari —romorkdr/barg/ balikgl teknekerine yapilan saldirilar
sonugunda murettebat kagirilma vakalari yasanmaktadir.

Singapur Bogazi: Gemilerin Deniz Haydutlugu saldirilarina kargi gerekli énlemleri
almalari ve etkin bir gbézetleme yapmaya devam etmeleri tavsiye edilmektedir.
Bolgede Deniz Haydutlar’ nin demirdeki ve seyir halindeki gemilere c¢iktiklarini ve
Ozellikle de gece saatlerini tercih ettikleri rapor edilmistir.

Guney Cin Denizi:_Deniz Haydutlugu Vakalar’ nin bayuk dl¢lide azaldigi, Anambas/
Natuna / Mangkai Adalari/ Subi Besar ve Merundung bdlgelerinden gegis yapan
gemilerin olasi saldirilara kargi dikkatli olmalari tavsiye edilmektedir. Raporda; Guney
Cin Denizi'nde, Malezya, Endonezya ve Singapur'da kuguk tonajli tankerlere yonelik
saldirilarin 2014’Gn Nisan ayindan itibaren bir egilim haline geldidi ve halen devam
etmekte oldugu bildiriimektedir.

Vietnam: Vung Tau: Gemilere, Ozellikle demirdeyken yapilan saldirilarda artis
oldugu gorulmektedir.

AFRIKA VE KIZILDENiz

Benin:_Bdlgede saldirilarin blyidk oranda dastligu, ancak halen riskin devam ettigi,
gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlar’ nin silahli ve agresif
olduklari, rapor edilen bazi vakalarda soygun yapilmasi dusunllen gemilere ates
actiklari bildirilmektedir. Gemi Kaptaninin Deniz Haydutlari tarafindan belirli bir
bdlgeye yonlendirilerek gemiye ait malzeme veya yukun(yakit) bir kisminin ¢alindigi,
murettebatin ise yaralanmasi ile sonuglanan hadiselerin meydana geldigi
belirtiimektedir.
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Benin ve Nijerya Yeftkilileri ’'nin Deniz Haydutlugu’ na karsi devriye ve kontrol
faaliyetleri sonucunda saldir sayilarinda dusus yasandigi, gemilerin konu ile ilgili
Onleyici tedbirleri almaya devam etmeleri tavsiye edilmektedir.

Fildigi Sahilleri: Saldir sayisinda dusus yasandigi ancak halen tedbirli olunmasi
gerektigi tavsiye edilmektedir.

Nijerya: Lagos / Bolgedeki Deniz Haydutlarinin silahli ve agresif olduklari, kiyi
boyunca, nehirlerde, demirleme alanlarinda, limanlarda ve c¢evresinde gemilere
soygun duzenledikleri, murettebati rehin aldiklari rapor edilmektedir. Saldirlarin
kiyidan yaklasik 170 deniz mili mesafe icerisinde gercgeklestirildigi belirtiimektedir.
Meydana gelen vakalarin gcogunda Deniz Haydutlar’ nin gemiyi birka¢c gunlugune
kacgirdiklari ve gemiyi yagmaladiklari; yukdan, genellikle de yakitin bir bolimanu
caldiklari bildiriimektedir. Genel olarak tum Nijerya kiyilari ve agigi halen riskli olup,
gemi murettebatinin yaralanmasi ile neticelenen olaylarin yasandigi hadiseler
mevcuttur. Birgok saldiri rapor edilmeden gecistirilmis olabilir

( Bayelssa Aciklar/Brass/Bonny Adasi): Bu bdlgelerde murettebatin
kaciriimasi ve rehin alinmasiyla sonuglanan vakalarda buylk oranda artig
yasanmaktadir. Bu yuksek riski deniz bodlgelerinden gegis yapacak olan gemilerin
ekstra dnlemler almasi gerektigi bildiriimektedir.

Togo: Boélgede saldirilarin blyuk oranda dustigu, ancak halen riskin devam ettigi,
gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlar’ nin silahli ve agresif
olduklari, Saldinlarin demirde ya da acikta ve genellikle gece vakti
gerceklesebilecegi, Deniz Haydutlar’ nin gemiyi birka¢ gunlugune kagirdiklarini ve
gemiyi yagmaladiklarini; yikdn bir bolumanua galdiklari bildiriimektedir.

Aden Korfezi /| Kizil Deniz: Somalili deniz haydutlarinin saldirilarinin azaldigi
bildirilmektedir.Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Raporlama Merkezi,
durumla ilgili gelismeleri gozlemlemeye ve gemilerin gliincel BMP Rehberi’ndeki
tavsiyeleri dikkate alarak, gerekli 6nlemleri almaya devam etmeleri konusunda
uyarmaktadir. Tehlikenin halen devam etmekte oldugu, Somali deniz haydutlarinin
genellikle Aden Korfezi kiyilarinin Kuzeyi'ndeki Somali bolgesinde ve Kizildeniz'in
guneyindeki Babul Mendep Deniz Trafik Seperasyon bolgesinde gergeklesmektedir.

Somali: Herhangi bir saldiri rapor edilmemistir. Bu olumlu tablonun olugsmasinda;
supheli gorilen teknelere karsi duzenlenen aktif askeri opersayonlar deniz
haydutlugu ile miicadele askeri kara Ussii operasyonlari, En lyi Yoénetim
Uygulamalari Rehberi (BMP 4-Best Management Practices for Protection against
Somalia Based Piracy)’ ndeki onlemlere uyulmasi ile gemilerde silahli guvenlik
personeli bulundurma sayisindaki artisin etkili oldugu gorulmektedir. Genellikle
Somalili deniz haydutlari Somali’nin Kuzey, Guney ve Dogu kiyilar ile; Kenya,
Tanzanya, Seyseller, Madagaskar, Mozambik aciklari ve Hint Okyanusu, Bati
Maldivler agiklari,Umman Korfezi, Arap Denizi’'nde saldirilar gergeklestiriyorlardi.
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YUKSEK RiSKLi BOLGE SINIRLARININ YENIDEN DUZENLENMIi$S HALI

Somali Merkezli Deniz Haydutluguna Karsi En lyi Yénetim Uygulamalari
Rehberi'nde (BMP 4-Best Management Practices for Protection against Somalia
Based Piracy) Yuksek Riskli Bolge (HRA) taniminda degisiklige gidildigi, yeni
belirlenen sinirlarin;

Kizil Deniz'de : 15°  Kuzey Enlemi

Umman Korfezinde: 220 Kuzey Enlemi

Dogu Siniri: 065° Dogu Boylami

Guney Siniri: 05° Giney Enlemi igerisinde kalacak sekilde revize

edildigi bildiriimektedir.

BMP 4 rehberinin 2,6 ve 7.nci bolumlerini etkileyecek bir degisiklige gidilmis ve
revizyon 1 Aralik 2015 tarihinden itibaren uygulamaya konulmustur. Gonulli Rapor
Verme Bolgesi (VRA- Voluntary Reporting Area) ve HRA icerisinden gececek
gemilerin hangi tip risk degerlendirmesine tabi olacagi ile gemi guvenliginin yani sira
charter party anlagmalari ve sigorta sozlesmelerinin de s6z konusu degisiklikten
etkilenebileceginin dikkate alinmasi gerektigi bildiriimektedir. Revizyona iligkin

dokimanlara WWW.icS-shipping.org, NATO Shipping Centre
http://www.shipping.nato.int ve Afrika Boynuzu/Deniz Guvenligi Merkezi (MSCHOA-
Maritime Safety Centre — Horn of Africa) - www.mschoa.org adreslerinden

ulasilabilmektedir.

HRA »
o=
=
( MSCHOA
REGISTRATION

T e pSCHOA T

REGISTRATION

Sinirlan belirlenen yeni Yiiksek Riskli Bolge (HRA)Haritasi

GUNEY VE ORTA AMERIKA ve KARAYIPLER

Ekvador Cumhuriyeti: Saldinlarin durdugu fakat tedbirli olunmasi gerektigi
bildiriimektedir.
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Uluslararasi Denizcilik Burosu (IMB) Deniz Haydutlugu Raporlama
Merkezi(Piracy Reporting Center — PRC):

IMB, her turli deniz haydutlugu ve silahli soygun vakasinin IMB Deniz Haydutlugu
Raporlama Merkezi'ne bildiriimesini 6nemle talep etmektedir.

24 saat ulasabileceginiz Deniz Haydutluguyla Miicadele hattinin telefon
numarasi: + 60 3 2031 0014

Ayrica, Raporlama Merkezi'nin internet ana sayfasina htips://icc-ccs.org/icc/imb
baglanti adresinden erigilebilmektedir.

Raporlama Merkezi’ne rapor etmek icin ilgili baglanti adresinden erigim
saglanabilir:

https://licc-ccs.org/index.php/piracy-reporting-centre/report-an-incident

http://www.iccwbo.org/News/Articles/2016/Violent-attacks-worsen-in-seas-off-
West-Africa-despite-global-piracy-downturn.-IMB-reports/

Vakalarin Bildirilmesi:

Gemilerin daima dikkatli olmalar gerektigi, meydana gelen deniz haydutlugu saldiri
ve girisimlerini Uluslararasi Denizcilik Barosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (IMB
Piracy Reporting Centre)'ne rapor etmeleri istenmektedir.

Tel: +60 3 2078 5763 Fax: +60 3 2078 5769
E-posta: imbkl@icc-ccs.org
Merkezin 24 saatlik Deniz Haydutlugu Yardim Hatti: +60 3 2031 0014

Uluslararasi Denizcilik Burosu (IMB) Guivenlik Yardim Hatti

IMB’de denizciler, liman calisanlari, denizcilik acenteleri, tersane calisanlari,
brokerler ve yukleme/bosaltma iscileri ve tam ilgili birimlerin denizcilik suglari,
guvenlik, terorizm, deniz haydutlugu ve vyasa disi aktiviteler ile ilgili
gordukleri/duyduklari/  bildiklerini  rapor etmeleri i¢cin bir yardim/inhbar hatti
olusturulmustur.

Alnan butun bilgilerin kesinlikle gizli tutulacagi ve ilgili yetkililere aktarilacagi
bildiriimektedir. Deniz suglari ve glvenlik konulari tim denizcileri ilgilendirmektedir ve
yardimlarinizla olusabilecek riskleri en aza indirerek can ve mal guvenliginin
korunmasi saglanabilecektir.

Deniz Giivenligi Yardim/ihbar Hattinin 7/24 hizmet vermektedir.

Tel: +60 3 2031 0014 Faks: +60 3 2078 5769 E-posta: imbsecurity@icc-ccs.org
T.C. Ulagstirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi:
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Tel: +90312 23191 05/+90 312 23247 83/ + 903122313374
Faks: + 90 312 232 08 23/ +90 312 231 29 02 (MCC)
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2.2. TURKIYE’NIN DENIZ TICARETINDEKIi GELISMELER
2.2.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi

Tuark Deniz Ticaret filosunun mevcut durumun analizinde; gemi tipleri esas
alinmak suretiyle, her tip geminin, adet, tonaj (DWT,GT) ve yas ortalamalari yaninda,
Milli Sicil/Tugs ve ithal/ yurt icinde inga durumlari ayri ayri incelenmisgtir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli
uzerinde 1000 GT ve Uzeri degerlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas ortalamasi
yaninda tonaj araliklari dikkate alinarakta yas ortalamalari incelenmigtir.

Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2016 itibariyle toplu olarak analiz
edilmektedir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun ithal ve inga durumlari itibariyle sayisal ve tonaj
analizi tablosunda, toplam 567 adet geminin 293 adedi ithal, 274 adedi ise insa
yoluyla edinilmigtir. ithal gemilerin dwt'u 6.7 milyon dwt, insa gemilerin dwt'u ise 1.4
milyon dwt’dur.

1000 GT ve Uzeri Deniz Ticaret filosunu olusturan 567 adet geminin adet
bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla ; % 33.66’sin1 Kuruyuk gemileri, % 14.29’unu
Dokmeytk gemileri, % 10.05’ini Kimyasal Madde Tankeri, % 8.99'unu Konteyner
gemileri ve % 6.53'Unu Hizmet gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, filonun
sayisal olarak ancak % 26.48’idir.

1000 GT ve Uzerindeki Turk Deniz Ticaret filosu 8.1 milyon dwt ve 5.9 milyon
GT’dur. 8.1 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret Filosunun dwt bazindaki gogunlugunu
sirasiyla ; % 48.52’sini Dokmeyuk gemileri , % 14.07’sini petrol tankerleri, % 12.78'ini
Kuruyuk Gemileri, % 12.11’ini Konteyner gemileri ve % 5.76’sin1 Kimyasal Madde
Tankerleri olugturmaktadir. Diger tip gemilerin dwt yuzdesi ise, % 6.76°dIr.

TABLO (11)'teki veriler dikkate alindiginda, 567 adet gemiden % 14.81’inin
(84 gemi ) Milli sicile, % 85.19'unun (483 gemi) TUGS’a kayith oldugu gérulmektedir.

Filomuzun dwt olarak % 10.14’G Milli sicile, % 89.86’s1ise TUGS'a, GT olarak
iIse % 15.5' Milli sicile, % 84.5'i ise TUGS’a kayithdir.

Milli sicile kayith toplam 818.012 dwt’luk filomuzda en fazla tonaja sahip
gemi tiplerini sirasiyla, % 55.76’sini  Dokmeyik gemileri, % 32.22'sini Konteyner
gemileri, % 6.45’ini Kuruyuk gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, Milli sicilin
% 5.57’sidir.

TUGS’a kayith toplam 7.2 milyon dwt filomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla, % 47.7'sini Dokmeyuk gemileri, % 15,6’sin1 Petrol tankerleri, % 13.5’ini
Kuruyldk gemileri, % 9,83’Unl Konteyner gemileri ve % 6.4’Uni Kimyasal Madde
Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, TUGS'un % 6.97’sidir.
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TABLO (10) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - inga Tonaj Dagilimi (1000 GT ve uzeri)

Adet DWT GT

Gemi Tipleri ithal ‘ ingsa Toplam % ithal inga Toplam % ithal inga Toplam %
KURU YUK GEMISI 52| 139 191| 33,66 384.537 646.610| 1.031.147| 12,78 272.811 405.425 678.236| 11,49
DOKME YUK GEMISI 76 5 81| 14,29]| 3.762.205 150.971| 3.913.176| 48,52 | 2.143.250 94.380 | 2.237.630| 37,88
KONTEYNER 37 14 51 8,99 792.926 183.568 976.494 | 12,11 635.600 138.124 773.724 | 13,10
KURUYUK-KONTEYNER 6 11 17 3 23.486 99.837 123.323 1,53 16.170 69.499 85.669 1,45
KIMYEVI MADDE TANKERI 26 31 57| 10,05 266.643 198.284 464.927 5,76 170.662 131.749 302.411 5,12
LPG TANKERI 7 0 7 1,23 39.389 0 39.389 0,49 37.227 0 37.227 0,63
ASFALT TANKERI 1 2 3 0,53 2.770 39.896 42.666 0,53 1.900 31.348 33.248 0,56
RO-RO GEMISI 23 0 23 4,06 232.089 0 232.089 2,88 554.159 0 554.159 9,38
RO-RO FERRY-YOLCU 8 4 12 2,12 25.197 0 25.197 0,31 40.762 13.661 54.423 0,92
FERIBOT 10 24 34 6 4.328 22.413 26.741 0,33 48.267 30.890 79.157 1,34
TREN FERISI 0 6 6 1,06 0 1.660 1.660 0,02 0 9.835 9.835 0,17
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 1 7 8 1,41 1.540 3.447 4.987 0,06 4.701 23.353 28.054 0,48
BALIKCI GEMILERI 1 0 1 0,18 569 0 569 0,01 1.407 0 1.407 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 3 1 4 0,71 1.790 4.200 5.990 0,07 17.604 2.569 20.173 0,34
SEHIR HATLARI 1 0 1 0,18 0 0 0 0 1.043 0 1.043 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 7 7 1,23 0 3.536 3.536 0,04 0 8.624 8.624 0,15
ROMORKOR 2 0 2 0,35 979 0 979 0,01 2.786 0 2.786 0,05
HIZMET GEMILERI 26 11 37 6,53 32.021 0 32.021 0,4 267.557 31.019 298.576 5,06
DIGER 0 1 0,18 0 0 0 0 1.333 0 1.333 0,02
PETROL TANKERI 11 19 3,35] 1.099.354 35.964| 1.135.318| 14,07 575.819 22.132 597.951| 10,13
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1 0,18 6.266 0 6.266 0,08 15.195 0 15.195 0,26
DENIZ ARACLARI 3 1 4 0,71 0 0 0 0 83.418 1.076 84.494 1,43
Toplam : 293 | 274 567 | 100,00 | 6.676.089 | 1.390.386 | 8.066.475| 100,00 | 4.891.671| 1.013.684 | 5.905.355 | 100,00
Her Hakki Sakhdir. IMEAK DTO
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TABLO (11) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibariyle Dagilimi (1000 GT ve lizeri)

Adet DWT GT

Gemi Tipleri MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam %

KURU YUK GEMISI 11 180 191| 33,66| 52.735 978.412| 1.031.147|12,78| 34.106 644.130 678.236| 11,49
DOKME YUK GEMISI 11 70 81| 14,29 | 456.118| 3.457.058| 3.913.176| 48,52| 262.689| 1.974.941| 2.237.630| 37,88
KONTEYNER 10 41 51| 8,99| 263.540 712.954 976.494| 12,11 | 209.810 563.914 773.724| 13,1
KURUYUK-KONTEYNER 1 16 17 3 2.356 120.967 123.323| 1,53 1.720 83.949 85.669| 1,45
KIMYEVI MADDE TANKERI 1 56 57| 10,05 1.638 463.289 464.927| 5,76 1.082 301.329 302.411| 5,12
LPG TANKERI 0 7 7] 1,23 0 39.389 39.389| 0,49 0 37.227 37.227| 0,63
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,53 2.770 39.896 42.666| 0,53 1.900 31.348 33.248| 0,56
RO-RO GEMISI 0 23 23| 4,06 0 232.089 232.089| 2,88 0 554.159 554.159| 9,38
RO-RO FERRY-YOLCU 2 10 12| 2,12 0 25.197 25.197| 0,31 10.681 43.742 54.423| 0,92
FERIBOT 1 33 34 6 2.314 24.428 26.742| 0,33 1.596 77.561 79.157| 1,34
TREN FERISI 6 0 6| 1,06 1.660 0 1.660| 0,02 9.835 0 9.835| 0,17
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 3 5 8| 1,41 3.761 1.226 4.987| 0,06 17.189 10.865 28.054| 0,48
BALIKCI GEMILERI 0 1 1| 0,18 0 569 569| 0,01 0 1.407 1.407| 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 4 4| 0,71 0 5.990 5.990| 0,07 0 20.173 20.173| 0,34
SEHIR HATLARI 0 1 1| 0,18 0 0 0 0 0 1.043 1.043| 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 7 7] 1,23 0 3.536 3.536| 0,04 0 8.624 8.624| 0,15
ROMORKOR 1 1 2| 0,35 0 979 979| 0,01 1.565 1.221 2.786| 0,05
HIZMET GEMILERI 31 6 37| 6,53| 24.051 7.970 32.021 0,4| 279.328 19.248 298.576| 5,06
DIGER 1 0 1] 0,18 0 0 0 0 1.333 0 1.333| 0,02
PETROL TANKERI 2 17 19| 3,35 7.069| 1.128.250| 1.135.319| 14,07 3.797 594.154 597.951| 10,13
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,18 0 6.266 6.266| 0,08 0 15.195 15.195| 0,26
DENIZ ARACLARI 2 2 4| 0,71 0 0 0 0| 78.832 5.662 84.494| 1,43
Toplam : 84 483 567| 100| 818.012| 7.248.465| 8.066.477| 100| 915.463| 4.989.892| 5.905.355| 100

Her Hakki Saklidir. IMEAK DTO
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GRAFIK (4) : 2014-2015-2016 Milli Sicile ve TUGS’a Kayitli Gemilerin DWT Degisgimi
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TABLO (12) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillar itibariyle DWT Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

2014 DWT 2015 DWT 2016 DWT
Gemi Tipleri
MGS | TUGS Toplam |MGS |TUGS Toplam | MGS TUGS Toplam
KURU YUK GEMISI 44.892 | 1.153.667 | 1.198.559 | 76.368|1.099.945|1.176.313 | 52.735 978.412 | 1.031.147
DOKME YUK GEMISI 456.118 | 3.724.109 | 4.180.227 | 456.118 | 3.604.146 | 4.060.264 | 456.118 | 3.457.058 | 3.913.176
KONTEYNER 155.194 | 686.341| 841.535|224.283| 739.929|964.212 263.540 712.954 976.494
KURUYUK-KONTEYNER 2.356 | 113.756| 116.112 2.356| 120.955|123.311 2.356 120.967 123.323
KONTEYNER/RO-RO 0 0 0 0 0[0 0 0 0
PETROL TANKERI 7.069 | 1.009.010 | 1.016.079 7.069 | 1.158.532 | 1.165.601 7.069 |1.128.250 | 1.135.319
KIMYEVI MADDE TANKERI 1.638| 438.490| 440.128| 1.638| 425.645|427.283 1.638| 463.289| 464.927
URUN TANKERI 0 0 0 0 0|0 0 0 0
LPG TANKERI 0 30.789 30.789 0 39.389 | 39.389 0 39.389 39.389
ASFALT TANKERI 2.770 39.936 42.706 2.770 39.936 | 42.706 2.770 39.896 42.666
RO-RO GEMISI 0| 225.828| 225.828 0| 232.089|232.089 0 232.089 232.089
RO-RO FERRY-YOLCU 0 19.679 19.679 0 18.471|18.471 0 25.197 25.197
FERIBOT 0 7.971 7.971| 2314 19.442 | 21.756 2.314 24.428 26.742
TREN FERISI 1.660 0 1.660| 1.660 0|1.660 1.660 0 1.660
TREN FERRY/RO-RO 0 6.266 6.266 0 6.266 | 6.266 0 6.266 6.266
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI | 7.297 3.016 10.313| 3.761 9.742 | 13.503 3.761 1.226 4,987
BALIKCI GEMILERI 0 569 569 0 569 | 569 0 569 569
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 4.200 4.200 0 5.990 | 5.990 0 5.990 5.990
SEHIR HATLARI 0 0 0 0 0|0 0 0 0
SEHIR HATLARI ARABALI 2.755 19.206 21.961 441 6.291|6.732 0 3.536 3.536
ROMORKOR 0 2.028 2.028 0 2.028 | 2.028 0 979 979
HIZMET GEMILERI 4.277 19.774 24.051| 24.051 4.048 | 28.099 24.051 7.970 32.021
DIGER 0 0 0 0 0|0 0 0 0
DENIZ ARAGLARI 0 0 0 0 0|0 0 0 0
Toplam : 686.026 | 7.504.635 | 8.190.661 | 802.829 | 7.533.413 | 8.336.242 | 818.012 | 7.248.465 | 8.066.477

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
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TABLO (12) 'da Turk Deniz Ticaret filosunun gemi tipleri dikkate alinarak Milli Gemi Sicili
ile Turk Uluslararasi Gemi Sicili dwt gelisimleri incelenmistir. Filomuz dwt olarak, 2014-2015
arasinda % 1.8 artmis, 2015-2016 arasinda ise % 3.2 dusus yagsamistir.

DWT bazinda en fazla artis olan gemi tipleri % 8.8 ile Kimyevi Madde Tankerleri ve %
1.3 ile Kuruyuk gemileridir.

2.2.2. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yas Ortalamalari Analizi

TABLO (13)'de Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine goére yas ortalamasi analizi
yapilmistir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi, Kuruyik, Dokmeyuk, Petrol
Tankerleri, Kimyasal Madde Tankerleri, Konteyner , Ro-Ro gemiler bashgd altinda da tonaj
gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine ver verilmektedir.

1000 GT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda 567 adet gemi
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 31.12.2016 itibariyle 23,85'dir.

TABLO (13) Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gdre

Genel Yas Ortalamasi (1000 GT ve uzeri)

Gemi Tipleri Adet (-II-DC\)/?/?'J) -[g}"’)” Yas Ort.
KURU YUK GEMiSI 191|1.031.147 | 678.236 25
DOKME YUK GEMISI 81|3.913.176 | 2.237.630 14
KONTEYNER 51| 976.494| 773.724 14
KURU YUK KONTEYNER 17| 123.323| 85.669 19
KIMYEVi MADDE TANKERI 57| 464.927| 302.411 16
LPG TANKERI 7| 39.389| 37.227 22
ASFALT TANKERI 3| 42.666| 33.248 13
RO-RO GEMiSI 23| 232.089| 554.159 15
RO-RO FERRY-YOLCU 12| 25197 | 54.423 24
FERIBOT 34| 26.742| 79.157 20
TREN FERISI 6 1.660 9.835 43
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 8 4.987 28.054 25
BALIKGI GEMILERI 1 569 1.407 43
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISI 4 5.990| 20.173 21
SEHIR HATLARI 1 0 1.043 65
SEHIR HATLARI ARABALI 7 3.536 8.624 27
ROMORKOR 2 979 2.786 37
HIZMET GEMILERI 37| 32.021| 298.576 36
DIGER 1 0 1.333 36
PETROL TANKERI 19/1.135.319 | 597.951 17
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 | 15.195 38
DENIZ ARAGLARI 4 0| 84.494 15
Toplam : 567 | 8.066.477 | 5.905.355 23.85

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
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Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 12.8’ini olusturan kuruyuk gemilerinin genel yas
25 'tir. Dwt olarak filomuzun % 48.5’ini olusturan dékmeyuk gemilerimizin genel
yas ortalamasi ise 14'tur.

ortalamasi

Turk Deniz Ticaret Filosunun tonaj ve yas gruplari itibariyle dagihmi tablosu
TABLO(14)'de incelendiginde, toplam 567 adet ve 8.066.477 Dwt’luk filonun,

- 3.787.353 Dwtluk 143 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 2.644.024 Dwtluk 143 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 739.867 Dwt'luk 96 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 895.233 Dwt'luk 185 adet gemi 30 yas ve Uzeri yag grubunda yer amaktadir.
TABLO (14) Tiirk Deniz Ticaret Filosu Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi
0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ UZERI TOPLAM
Tonaj Gruplari
Adet DWT % Adet DWT % Adet| DWT % Adet| DWT % Adet DWT
150-1499 26 3.188 0,08% 13 5.047 0,19% 16 3.983 0,54% 41 7.294 0,81% 96 19.511
1500-5999 21 85.989 2,27% 38 206.179 7,80% 541169.421 | 22,90% 92 | 343.163 | 38,33% | 234 | 804.752
6000-9999 17 123.364 3,26% 21 158.146 5,98% 231135.286 | 18,29% 19| 152.066 | 16,99% 90| 568.863
10000-34999 42 768.802 | 20,30% 28 666.108 | 25,19% 14| 180.275 | 24,37% 16 | 392.710 | 43,87% | 114 | 2.007.895
35000-52999 3 122.135 3,22% 13 677.754 | 25,63% 31178.731 | 24,16% 0 0,00% 20| 978.620
53000-79999 2311.379.613 | 36,43% 5 285.809 | 10,81% 0 72171 9,75% 0 0 0,00% 30| 1.737.593
80000-119999 6| 515.059| 13,60% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 6| 515.059
120000+ 5 789.203 | 20,84% 644.981 | 24,39% 0 0,00% 0 0,00% 91.434.184
Genel Toplam: | 143 |3.787.353 | 100,00% | 143 |2.644.024 | 100,00% 96 | 739.867 | 100,00% | 185 | 895.233 | 100,00% | 567 | 8.066.477

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (5) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplar itibariyle Dagilimi
1000 GT ve Uzeri (DWT %)

30+ Uzeri
11%
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GRAFIK (5)'de gérildiugi tizere 1000 GT ve lizeri Turk Deniz Ticaret Filomuzun % 47’si

0-9 yas grubunda, % 33’0 10-19 yas grubunda, % 9'u 20-29 yas grubunda ve

ve Uzerinde yer almaktadir.

% 111 30 yas

Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 12.8’ini olusturan 191 adet ve 1.031.147 Dwt'luk
KuruylUk gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde ; TABLO (15)

- 185.405 Dwtluk 30 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 136.299 Dwtluk 28 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 311.059 Dwtluk 50 adetgemi20-29 yas grubunda,
- 398.384 Dwtluk 83 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.
TABLO (15) Kuruyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)
GISSI?'" 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ Uzeri Toplam
Adet| DWT % |Adet| DWT % |Adet| DWT % |Adet| DWT % |Adet| DWT
150-1499 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
1500-5999 21 97.871 52,79% 20 76.350 56,02% 37| 124.378 39,99% 65| 223.262 56,04% | 143 521.861
6000-9999 5 32.810 17,70% 8 59.949 43,98% 9 67.707 21,77% 13 95.975 24,09% 35 256.441
10000-34999 4 54.724 29,52% 0 0,00% 2 22.283 7,16% 5 79147 19,87% 11 156.154
35000-52999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 2 96.691 31,08% 0 0 0,00% 2 96.691
53000-79999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
80000-119999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
120000+ 0 0 0,00% 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
Genel Toplam | 30 | 185.405|100,00% | 28|136.299 |100,00% | 50 |311.059 [ 100,00% | 83 |398.384 | 100,00% | 191 |1.031.147

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (6) : Kuruyiik Gemileri Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri (DWT)

20-29 Yas
30%
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Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kuruyik gemilerinin, % 18 i 0-9 yas grubunda, % 13’0
10-19 yas grubunda, % 30’'u 20-29 yas grubunda ve % 39’'u 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.

TABLO (16) 'de 81 adet ve 3.913.176 Dwt’luk Dékmeyik gemilerinin tonaj ve yas
ortalamalari incelendiginde ;

2.486.527 Dwtluk 41 adet gemi 0-9 yas grubunda,

935.657 Dwtluk 22 adet gemi 10-19 yas grubunda,
233.819 Dwtlluk 7 adet gemi 20-29 yas grubunda,

257.173 Dwtluk 11 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi

gorulmektedir.

TABLO (16) Dékmeyiik Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)

GTrﬁl’;l"’g" 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve Gizeri Toplam
Adet| DWT % |Adet| pwT % |Adet| pwT % |Adet| DWT % |Adet| DwT
150-1499 0 ol o000%m| o ol o0o00m| o ol o0o00w| o ol ooom| o 0
1500-5999 0 ol o000%m| o ol o0o00%w| 1| 4468| 191%| o ol o0o00m| 1 4.468
6000-9999 1 6.635| 027%| 0 ol o0o00m| o ol o000w| o ol o000%| 1 6.635
1(‘:[‘;‘1’1‘:{;;3;’;’ 7| 176217| 7.00%| 7| 161.634| 1727%| 3| 75.140| 32.14%| 11| 257173 100,00% | 28| 670.164
3‘(;‘;‘1’1‘:]'5;23;’ 2| 70603| 284%| 10| 488214 5218%| 2| 82040 3500%| o o| o000%| 14| 640857
5:(‘1‘,’::;171:’;1‘;‘)’0 23| 1.379.613| 5548%| 5| 285809| 3055%| 1| 72171| 3087%| 0 ol 000%| 29| 1737593
80&‘;‘1’);151;’:)99 6| 515059| 2071%| o ol o000%| o ol o000%| o o| o000%| 6| 515059
(Lljr‘;‘;"s‘;z;) 2| 338400 1361%| 0 ol o0o00m| o ol o000%| o ol o000%w| 2| 338400
Genel Toplam | 41 |2.486.527 [ 100,00% | 22|935.657 | 100,009 |  7|233.819|100,00% | 11|257.173|100,00% | 81|3.913.176

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (7) : Dokmeyiik Gemileri Yas Ortalamasi
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Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Dokmeyuk gemilerinin , % 63’0 0-9 yas grubunda,
20-29 yas grubunda ve % 7’si

% 24’0 10-19 yas grubunda, % 6’si

almaktadir.

30 yas ve Uzerinde yer

TABLO (17) 'de 19 adet ve 1.135.319 Dwt'luk Petrol Tankerlerinin tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde ;

467.981
665,437

- 2.878

gorulmektedir.

12.605

Dwt’luk
Dwt’luk
Dwt’luk
Dwt’luk

5 adet gemi 0-9 yas grubunda,

9 adet gemi 10-19 yas grubunda,
1 adet gemi 20-29 yas grubunda,
4 adet gemi 30 yas ve Uzeri, yas grubunda yer aldigi

TABLO (17) Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)
Tonaj Gruplari 0-9Yas 10- 19 Yas 20 - 29 Yas 30 + Yas Toplam
Adet| DWT % Adet| DWT % Adet | DWT % | Adet| DWT % Adet| DWT
150 - 1499 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
1500 - 5999 2| 3597 0,77% 5| 20.456| 3,07% 1(2.878|100,00% | 4|12.605|100,00% | 12 39.535
6000 - 19999 0| 13581 2,90% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
(F?r%%ouoc;;‘:r?ﬁzr) 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
5(2222 ééiﬁ?g 0 o| 000%| o ol 000%| o o| o000%| o o| 000%| o0 0
80000 - 109999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
(Aframax)
110000 - 164999 3|450.803| 96,33% | 4|644.981| 96,93% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 7| 1.095.784
(Suezmax)
16508;)L.Czcg)9999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
300000 + (ULCC) 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
Toplam 5| 467.981 | 100,00% 9 | 665.437 | 100,00% 1|2.878100,00% | 4 |12.605|100,00% | 19|1.135.319

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (8) : Petrol Tankerleri Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

0%

30+ Uzeri
1%

10-19 Yas
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Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Petrol Tankerlerinin, %
% 58’1 10-19 yas grubunda ve % 1.'i 30 yas ve uzerinde yer almaktadir.

41'i 0-9 yas grubunda,

TABLO (18)'de 57 adet ve 464.927 DWT'luk Kimyasal Madde Tankerlerinin tonaj ve
yas ortalamalari incelendiginde ;

288.072 Dwt'luk

- 81.549 Dwt'luk

- 54.810 Dwt'luk

- 40.496 Dwt'luk
gorulmektedir.

29 adet gemi 0-9 yas grubunda,

11 adet gemi 10-19 yas grubunda,
9 adet gemi 20-29 yas grubunda,
8 adet geminin 30 yas ve Uzeri, yas grubunda, yer aldigi

TABLO (18) Kimyasal Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagihmi (1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplan 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30 + Yas Toplam
Adet | DWT % |Adet| DWT | % |Adet| pwt | % |Adet| owt | % |Adet| pwr
150 - 1499 0 ol o000%| o ol o000%| o o| o000%| o o| o000%| o 0
1500 - 5999 8| 30.807| 10,69% | 10|41550| 50,95% | 4|18.215| 3323%| 5|16.898| 41,73%| 27|107.470
6000 - 19999 20[205.733 | 71.42%| o© o| o000%| 5|36595| 6677%| 3|23598| 58.27%| 28|265.926
(Pzrg%?j%t' #ggizr) 0 o| 000%| 1/39.999| 4905%| o o| o000%| o o| o000%| 1| 39.999
5(2222 ééiﬁ?g 1| 51.532| 17.89%| o0 o| o000%| o o| o000%| o o| o000%| 1| 51532
80((’22;1#;?399 0 o| o000%| o o| o000%| o o| o00%| o o| o000%| o 0
11((’232%2‘?99 0 o| o00%| o o| o000%| o o| o000%| o o| o000%| o 0
1650?\?L-(:2(:9)9999 0 o| o00%| o o| o000%| o o| o000%| o o| o000%| o 0
300000 + (ULCC) 0 ol o000%| o ol o000%| o o| o000%| o o| o000%| o 0
Toplam 29 | 288.072 | 100,00% | 11 |81.549 | 100,00% | 9 |54.810|100,00%| 8|40.496 | 100,000 | 57 |464.927

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (9) : Kimyasal Madde Tankerleri Yag Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

® 20-29 Yas
12%

30+ Uzeri

9%
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Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki kimyasal madde tankerlerin, % 62’si 0-9 yas grubunda,
% 17'si 10-19 yas grubunda, % 12'si 20-29 yas grubunda ve % 9’'u 30 yas ve Uzerinde yer
almaktadir.

TABLO (19)'da 51 adet ve 976.494 Dwtluk Konteyner gemilerinin tonaj ve yas gruplari
incelendiginde ;

- 389.210 Dwtluk 16 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 499.323 Dwt'luk 26 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 87.971 Dwtluk 9 adet gemi 20-29 yas grubunda, yer aldigi gértlmektedir.

TABLO (19) Konteyner Gemileri Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagihimi ( 1000 GT ve Uzeri)

GIL’;E{ . 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve lizeri Toplam
Adet [ DWT % Adet| DWT % Adet | DWT % Adet [DWT| % |Adet| DWT
150-1499 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
1500-5999 1 3.301 0,85% 0,00% 2| 9.343| 10,62% 0 0| 0,00% 3| 12.644
6000-9999 0 0| 0,00% 4| 26.929| 5,39% 3|28.405| 32,29% 0 0| 0,00% 7| 55.334
10000-34999 14| 347.362 | 89,25% 19| 361.390 | 72,38% 4(50.223| 57,09% 0 0| 0,00% 37| 758.975
35000-52999 1| 38547 9,90% 3|110.994 | 22,23% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 4| 149.541
53000-79999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
80000-119999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
120000+ 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
Genel Toplam : 16 | 389.210 | 100,00% | 26 | 499.313 | 100,00% 9| 87.971 | 100,00% 0 0]0,009% | 51|976.494

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (10) : Konteyner Gemileri Yas Ortalamasi 1000 GT ve Uzeri

10-19 Yas
51%

30+ Uzeri
0%

20-29 Yas
9%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Konteyner gemilerinin , % 521’i 0-9 yas grubunda, %
41’ 10-19 yas grubunda, % 9'u 20-29 yas grubunda yer almaktadir.
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TABLO (20)'de 23 adet ve 232.089 Dwt’luk; Ro-Ro gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari
incelendiginde ;

- 115.985 Dwt'luk 10 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 75.502 Dwt'luk 7 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 28.489 Dwtluk 3 adet gemi 20-29 yas grubunda,
- 12113 Dwtluk 3 adet gemi 30 yas ve Uzeri,

yas grubunda yer aldigi gérulmektedir.

TABLO (20) Ro-Ro Gemilerini Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)
GTrS:fz . 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ ve lizeri Toplam
Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet| DWT % Adet| DWT

150-1499 0 0| 0,00% 0 0 0,00% 1 457 1,60% 0 0| 0,00% 1 457
1500-5999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 3112.113 | 100,00% 3| 12113
6000-9999 2| 18.570| 16,01% 3129.630 | 39,24% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 5| 48.200
10000-34999 8| 97.415| 83,99% 4145.872| 60,76% 228.032| 98,40% 0 0 0,00% 14(171.319
35000-52999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
53000-79999 0 0| 0,00% 0 0 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
80000-119999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
120000+ 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
Genel Toplam : 10{ 115.985 | 100,00% 7|75.502 | 100,00% 328.489 | 100,00% 3/12.113 | 100,00% 23| 232.089

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

GRAFIK (11) : Ro-Ro Gemileri Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagihmi
1000 GT ve Uzeri

30+ Uzeri
5%

10-19 Yas
33%

Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Ro-Ro gemilerinin, % 50'si 0-9 yas grubunda, % 33’0
10-19 yas grubunda, % 12'si 20-29 yas grubunda ve % 5’i 30 yas ve Uzerinde yer almaktadir.
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2.2.3. Turk Deniz Ticaret Filosunun 1000 DWT Uzeri Adet ve Tonaj Dagilimi

TABLO (21-22)'te filonun, 1000 DWT kapasitesinin Gzerindeki gemilerin uluslararasi tagimalara
uygun olabilecegi varsayimindan hareketle, sadece bu tonaj Uzerinde kapasitedeki gemilerin dikkate
alindigi sayisal ve tonaj analizi yapilmistir.

Turk Deniz Ticaret filosunda 1000 DWT ‘un Uzerinde 585 adet gemi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 70 adedi Milli Sicile, 508 adedi ise TUGS'a kayithdir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin toplam GT'u 5.516.608, toplam DWT'u ise 8.243.549
DWT’dur. Bu tonajin DWT bazindaki ¢cogunlugunu sirasiyla; % 47.5'ini  DOokmeytk gemileri, %
13.7’sini Kuruytk gemileri, % 14.2’sini Petrol tankerleri, % 5.6’sini Kimyasal Madde Tankerleri ve %
11.8’ini Konteyner gemileri olugturmaktadir.

1000 DWT ve uzerindeki gemilerin sicil dagihminda, buayuk tonajli gemilerin Uluslararasi sicili
tercih ettigi g6zlenmektedir.

- 1.129.425 dwt Kuruyuk gemileri tonajinin % 6.3’ Milli sicilde , % 93.7'si TUGS'a,
- 3.913.176 dwt Dokmeyuk gemileri tonajinin % 11.7’si Milli sicile, % 88.3'0 TUGS'a,
- 1.168.616 dwt Petrol tankerleri tonajinin % 1.5’i Milli sicile, % 98.5’i TUGS'a,
- 976.494 dwt Konteyner gemilerinin tonajinin % 27’si Milli sicile, % 73’0 TUGS’a
- 464.927 dwt Kimyasal Madde Tankerinin % 0.3'0 Milli sicile, % 99.7’si TUGS’a,
- 231.632 dwt Ro-Ro gemilerinin tonajinin, % 100’40 TUGS’a

tescillidir.

GRAFIK (12) : 1.000 DWT Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Siciller Arasi Dagilimi

3,500,000
3,000,000
2,500,000
2,000,000
1,500,000
1,000,000
0
KURU YUK DOKME YUK KONTEYNER KIMYASALT. RO-RO PETROLT. DIGER
B MGS 71,232 456,118 263,540 1,638 0 17,825 53,168
OTUGS 1,058,193 3,457,058 712,954 463,289 231,632 1,150,791 1,169,632
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TABLO (21)Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - inga Tonaj Dagilimi (1000 bWT ve tizeri)

o . DWT GT
Gemi Tipleri : : : : : :
Ithal \ In§a\ Toplam % Ithal Insa Toplam % Ithal Insa Toplam %

KURU YUK GEMISI 60| 194 254 43,42 397.695 731.730| 1.129.425| 13,7 277.428 | 452.110 729.538 | 13,22
DOKME YUK GEMISI 76 5 81(13,85| 3.762.205 150.971| 3.913.176 | 47,44 | 2.143.250| 94.380| 2.237.630 | 40,56
KONTEYNER 371 14 51| 8,72 792.926 183.568 976.494 | 11,85 635.600 | 138.124 773.724| 14,03
KURUYUK-KONTEYNER 6| 11 17| 2,91 23.486 99.837 123.323 15 16.170| 69.499 85.669( 1,55
KIMYEVI MADDE TANKERI 26| 31 57| 9,74 266.643 198.284 464.927 | 5,64 170.662 | 131.749 302.411| 5,48
LPG TANKERI 7 0 7 1,2 39.389 0 39.389( 0,48 37.227 0 37.227( 0,67
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,51 2.770 39.896 42.666| 0,52 1.900| 31.348 33.248 0,6
SU GEMISI 0 1 1| 0,17 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488( 0,01
RO-RO GEMISI 22 0 22| 3,76 231.632 0 231.632| 2,81 550.379 0 550.379| 9,98
RO-RO FERRY-YOLCU 6 2 8| 1,37 25.197 2.727 27.924( 0,34 36.177 1.974 38.151( 0,69
FERIBOT 1 9 101 1,71 1.790 17.168 18.958( 0,23 10.870| 13.281 24.151( 0,44
TREN FERISI 0 1 1| 0,17 0 1.300 1.300( 0,02 0 1.233 1.233| 0,02
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 1 1 2| 0,34 1.540 1.700 3.240| 0,04 4,701 10.583 15.284| 0,28
BILIMSEL ARASTIRMA G 1 1 2| 0,34 1.790 4.200 5.990| 0,07 10.870 2.569 13.439| 0,24
DENIZ OTOBUSLERI 1 0 1| 0,17 29.642 0 29.642 | 0,36 431 0 431( 0,01
SEHIR HATLARI ARABALI 0 1 1| 0,17 0 1.562 1.562| 0,02 0 1.077 1.077| 0,02
HIZMET GEMILERI 12| 11 23( 3,93 41.660 14.268 55.928 | 0,68 33.102 5.253 38.355 0,7
PETROL TANKERI 14| 28 42| 7,18 1.108.347 60.269| 1.168.616| 14,18 581.389| 36.615 618.004| 11,2
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1| 0,17 6.266 0 6.266 | 0,08 15.195 0 15.195| 0,28
DENIZ ARACLARI 0 1 1| 0,17 0 2.064 2.064| 0,03 0 974 974| 0,02
Toplam 272 | 313 585|100% | 6.732.978| 1.510.571| 8.243.549|100% | 4.525.351| 991.257 | 5.516.608 | 100%

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
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TABLO (22) Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibariyle Dagilimi (1000 DWT ve iizeri)

... Adet DWT GT
Gemi Tipleri
MGS TUGS Toplam % MGS  TUGS  Toplam % MGS  TUGS  Toplam %
KURU YUK GEMISI 25( 229 254 (43,42 | 71.232|1.058.193 | 1.129.425| 13,70 44.598| 684.940| 729.538 13,22
DOKME YUK GEMISI 11 70 81| 13,85 456.118 | 3.457.058 | 3.913.176 | 47,44 | 262.689 | 1.974.941 | 2.237.630 | 40,56
KONTEYNER 10| 41 51| 8,72|263.540| 712.954| 976.494(11,85(209.810| 563.914| 773.724|14,03
KURUYUK-KONTEYNER 1 16 17| 2,91 2.356| 120.967| 123.323| 1,50| 1.720| 83.949| 85.669| 1,55
KIMYEVI MADDE TANKERI 1 56 57| 9,74 1.638| 463.280| 464.927| 564 1.082| 301.329| 302.411| 5,48
LPG TANKERI 0 7 7| 1,20 0| 39.389| 39.389| 0,48 o| 37227 37.227| 067
ASFALT TANKERI 1 2 3| o51| 2770 39.896| 42.666| 0552 1.000| 31.348| 33.248| 0,60
SU GEMISI 0 1 1| 0,17 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488| 0,01
RO-RO GEMISI o] 22 22| 3,76 0| 231.632| 231.632| 2,81 0| 550.379| 550.379| 9,98
RO-RO FERRY-YOLCU 0 8 8| 1,37 0| 27.924| 27.924| 034 0| 38151 38.151| 0,69
FERIBOT 1 9 10| 1,71| 2314| 16.644| 18.958| 0,23| 1.596| 22.555| 24.151| 0,44
TREN FERISI 1 0 1| 0,17| 1.300 0 1.300| 0,02| 1.233 0 1.233| 0,02
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 2 0 2| 0,34| 3.240 0 3.240| 0,04| 15.284 o| 15.284| 0,28
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 2 2| 0,34 0 5.990 5.990| 0,07 0| 13.439| 13.439| 0,24
DENIZ OTOBUSLERI 0 1 1| 0,17 o| 29642 29.642| 0,36 0 431 431| 0,01
SEHIR HATLARI ARABALI 0 1 1| 0,17 0 1.562 1.562| 0,02 0 1.077 1.077| 0,02
HIZMET GEMILERI 14 9 23| 3,93| 39.124| 16.804| 55.928| 068 27.333| 11.022| 38.355| 0,70
PETROL TANKERI 9 33 42| 7,18| 17.825|1.150.791| 1.168.616 | 14,18| 10.356| 607.648| 618.004 11,20
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,17 0 6.266 6.266| 0,08 o| 15.195( 15.195| 0,28
DENIZ ARACLARI 1 0 1| 0,17| 2.064 0 2.064| 0,03 974 0 974| 0,02
Toplam 77| 508 585| 100/ 863.521 7.380.028 | 8.243.549| 100 578.575 | 4.938.033 | 5.516.608 | 100

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
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TABLO (23) Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel Yag Ortalamasi
(1000 GT ve Uzeri)

Gemi Tipi

KURU YUK GEMISi

DOKME YUK GEMISI
KiMYEVi MADDE TANKERI
KONTEYNER
PETROL TANKERI

HIZMET GEMILERI
RO-RO GEMISi
KURU YUK KONTEYNER
FERIBOT
RO-RO FERRY-YOLCU
LPG TANKERI
ASFALT TANKERI
YOLCU/YOLCU YUK GEMISi
BIiLIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISi
DENIiZ OTOBUSLERI

SEHIR HATLARI ARABALI

TREN FERISI
SU GEMISI
TREN FERRY/RO-RO
DENIZ ARACLARI

Toplam:

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri

Adet

254
81
57
51
42
23
22
17

=
o

R R R R R[RLR NN W N 0

585

(DWT)
1.129.426
3.913.176
464.927
976.494
1.168.616
55.928
231.632
123.323
18.958
27.924
39.389
42.666

3.240
5.990

29.642

1.562
1.300
1.027
6.266
2.064

8.243.549 | 5.516.607

GT Yas
729.538 30
2.237.630 14
302.411 16
773.724 14
618.004 18
38.355 33
550.379 15
85.669 19
24.151 27
38.151 33
37.227 22
33.248 13
15.284 56
13.439 18
431 28
1.077 46
1.233 51
488 48
15.195 38
974 1
27

TABLO (24) Tiirk Deniz Ticaret Filosu Tonaj ve Yas Gruplan itibariyle Dagilimi
(1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplari 0-9 Yas 10-19 Yas 20-19 Yas 30+ Uzeri Toplam
Adet DWT % Adet DWT % Adet | DWT % Adet DWT % Adet DWT
150-1499 2 2.251 0,06% 6 8.184 0,31% 13| 16.741 2,12% 44 55.599 5,56% 65 82.775
1500-5999 31 103.379 2,72% 52 207.680 7,84% 51|177.887 | 22,50% | 136 399.972 | 39,98% | 270 888.919
6000-9999 17 123.364 3,24% 20 158.146 5,97% 17 1135.286 | 17,11% 21 152.066 | 15,20% 75 568.863
10000-34999 42 768.802 | 20,21% 35| 666.108 | 25,15% 13 ]209.917 | 26,55% 19| 392.710| 39,26% | 109 | 2.037.537
35000-52999 3| 122.135 3,21% 15| 677.754 | 25,59% 41178.731 | 22,60% 0 0 0,00% 22| 978.620
53000-79999 2311.379.613 | 36,27% 5 285.809 | 10,79% 1| 72171 9,13% 0 0 0,00% 29| 1.737.593
80000-119999 6 515.059 | 13,54% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 6 515.059
120000+ 5| 789.203| 20,75% 4| 644.981 | 24,35% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 9]1.434.184
Genel Toplam : | 129 | 3.803.807 | 100,00% | 137 | 2.648.663 | 100,00% 99 | 790.733 | 100,00% | 220 | 1.000.347 | 100,00% | 585 | 8.243.549

Kaynak : IMEAK DTO Istatistikleri
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2.2.4. Turk Deniz Ticaret Filosunun Dinya Filosundaki Yeri

Bu boliumde kullanilan tablolardaki veriler SSMR vyayinlarindan yararlanilarak
hazirlanmis olup, gemi sayl ve tonaj bilgilerindeki farkhliklarin, SSMR yabanci kaynakl
yayinda bazi gemi tiplerinin degerlendiriimeye alinmamasindan kaynaklanmaktadir.

TABLO (25)'de, 1000 GT ve uzerindeki Turk Bayrakh gemiler ile Turk armatdrlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1999 — 2017 yillari arasindaki gelisimi yer almaktadir. 1999
yilinda Tark armatorlerinin kontrolindeki filo 9.6 milyon dwt olup, bunun % 90,48’ Turk
Bayrakli, % 9,52’si ise yabanci bayraktaki gemilerden olusmakta iken, 2017 Yili basgi
itibariyle, Turk armatorlerinin 1000 GT ve uUzerindeki gemileri dikkate alindiginda,% 26,60’
Turk bayraginda, % 73,40'u ise yabanci bayrakta yer almistir.

1999 Yilinda 9.6 Milyon dwt olan Turk ve Yabanci bayraktaki gemilerimizin tonaji 2016
yili bagi itibariyle 29.3 milyon dwt’'a yukselmistir.

1 Ocak 2017 itibariyle 1000 GT ve uzerindeki gemilerde Turk Armatorlerinin yabanci
bayrakli gemileri ile TUrk bayrakli gemilerinin 2016 yilina gore artisi % 1,5'tir.

TABLO (25) Turk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (1000 GT ve Uzeri)

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo
1000 1000 1000
Yillar Adet DWT % Adet DWT % Adet DWT
1999 448 | 8.697 | 90,48 69 915| 9,52 517 9.612
2000 456 | 8.269| 90,63 96 855| 9,37 552 9.124
2001 445 7.321 82 107| 1.607 18 552 8.928
2002 451 | 7.815| 83,77 117| 1.514| 16,23 568 9.329
2003 432| 7.045| 79,9 147 1.772| 201 579 8.817
2004 408 | 6.556| 75,23 163 | 2.159 | 24,77 571, 8.715
2005 420| 6.427| 70,23 237 2.725| 29,77 657 9.152
2006 432 | 6.844| 65,47 353 3.609| 34,53 785 10.453
2007 446 | 6.464| 58,16 424 | 4.650 41,84 870 | 11.114
2008 490 | 6.592 50 513| 6.591 50 1.003 | 13.183
2009 520 6.736| 43,9 636 8.592| 56,2 1.156| 15.328
2010 560 7.246| 42,1 665, 9.954| 57,9 1.225| 17.201
2011 547 7.797 | 39,7 672 11.863| 60,3 1.219| 19.660
2012 523 8.479| 37,6 642 14.093| 62,4 1.165| 22.572
2013 627 | 9.488| 31,3 842 | 20.838| 68,7 1.469 | 30.326
2014 599 | 8.580| 28,2 890 21.846| 71,8 1.489| 30.427
2015 564 8.297| 30,2 834 19.209| 69,8 1.398 | 27.507
2016 551 8.272| 28,40 984 | 20.879| 71.60 1535| 29.151
2017 525 7.800| 26,60 1.022 | 21.465 73,40 1547 | 29.265

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2017

1 Ocak 2017 itibariyle Shipping Statistics and Market Review kaynagina gore 1000 GT
ve Uzerindeki gemilerde Turk Bayrakh gemiler 7,8 milyon dwt, Turk armatdrlerinin yabanci
bayrakli gemi tonaji ise 21.5 milyon dwt’dur.
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GRAFIK (13) :Tiirk Armatorlerinin Tiirk ve Yabanci Bayrakh Filo Geligimi
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Dunyanin en buyuk filosuna sahip Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci
bayrak altinda calisan gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve Uzerindeki gemileri
kapsayacak sekilde yapilan siralamada Yunanistan 342 milyon dwt ile 1. sirada, Japonya
241 milyon dwt ile 2. sirada, Cin 215 milyon dwt ile 3. sirada ve Almanya 114 milyon dwt 4.

sirada yer almaktadir.

350,000

300,000

250,000

200,000

150,000

100,000

50,000

o

Q)
o“é\
Q

342,293

241,819

215,112

114,066

85,859

> & B @
o‘c\ < 'b‘\* ¢ o(“‘z &
v\@

GRAFIK (14) :20 Ulkenin Kontroliindeki Filo
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Dunyanin acik sicil bayraklari en fazla filoya sahip 30 Ulkenin dagilimi tablosunda
1 Ocak 2017 itibariyle (1000 GT ve uzeri) ulusal ve yabanci bayraktaki gemilerinde
Yunanistan’in 1’inci, Japonya’'nin 2’inci, Cin’in 3. ‘Uncu oldugu siralamada Turkiye 15. sirada
yer almistir. 2016 yilina nazaran Turkiye’'nin yabanci bayraktaki gemi orani % 71,60’dan
2017 yili bas: itibariyle % 73,40’a yukselmistir.
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TABLO (26) 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (01 Ocak 2017)
1000 GT ve Uzeri

Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo
2017Sira | Ulkeler No 1000 No 1000 No 1000 |
DWT DWT DWT
1 Yunanistan 733 70.329| 3.791|  271.964| 4524  342.293
2 | Japonya 792 31.085| 3.380| 210.734| 4172  241.819
3 | Cin 2.621 73.470| 2.352|  141642| 4973  215.112
4 | Almanya 207 10.277| 2.966|  103.789| 3.173|  114.066
5 Kore 720 13.483 952 72.376|  1.672 85.859
6 Norveg 515 16.755|  1.099 49.084|  1.614 65.839
7 | Amerika 203 4.936 931 52960  1.134 57.896
8 | Singapur 700 26.906 676 27.826|  1.376 54.732
9 | Tayvan 107 4.312 801 43.679 908 47.991
10 | italya 473 13.900 597 31.257|  1.070 45.157
11 | Hong Kong 481 26.864 425 12.419 906 39.283
12 | Danimarka 321 15.604 518 21.302 839 36.906
13 | Kanada 113 925 387 29.197 500 30.122
14 | ingiltere 209 7.055 498 22.797 707 29.852
15 | Turkiye 525 7.800| 1.022 21.465|  1.547 29.265
16 | Hindistan 605 15.467 139 7.746 744 23.213
17 |Rusya 1.069 6.280 383 15398 |  1.452 21.678
18 | Belcika 61 7.103 147 14.108 208 21.211
19 |Iran 151 5.811 58 12.912 209 18.723
21 | Endonezya 1.585 14.965 105 2.033|  1.690 16.998
20 | Fransa 110 3.120 207 12.468 317 15.588
22 i‘;:giistan 84 3.417 67 12.050 151 15.467
23 |BAE 48 319 489 14.869 537 15.188
24 | Malezya 211 6.482 105 6.802 316 13.284
25 | Hollanda 608 5.210 320 6.557 928 11.767
26 | Kuveyt 34 5.117 67 6.221 101 11.338
27 | Katar 18 701 84 9.367 102 10.068
28 | lsvicre 50 1.758 148 7.412 198 9.170
27 | Bermuda 0 0 47 9.045 47 9.045
30 | Vietnam 775 6.549 94 1.264 869 7.813
30 Ulke Toplanu 14129 406.000 | 22.855 | 1.250.743|36.984 | 1.656.743
Diinya Toplam 42.486| 1.763.694

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2017

77



Dunyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz Ulkenin dagiimi tablosu
incelendiginde, 30 Ulkenin dwt olarak % 25'’i Milli bayraklarinda, % 75’i ise yabanci bayrak
altinda calismaktadir.

TABLO (27) En Fazla Tonaja Sahip Dunya Deniz Ticaret Filosu
(llk 25 Ulke- 300 GT ve Uzeri) (Milli Bayrak)

Sira Bayrak GemiSayisi | 1000 GT | 1000 DWT | 1000 TEU
1 Panama 6.480| 216.522| 333.363 3.214
2 Liberya 3.126| 136.331| 213.934 3.896
3 Marshall Island 2.892| 127.950| 208.563 1.179
4 Hong Kong 2.420| 106.744| 172.420 2.702
5 Singapur 2.328 80.698 | 121.177 2.166
6 Malta 2.016 65.654 98.669 1.419
7 Gin 3008 47.904 74.918 686
8 Yunanistan 963 42.262 74.493 52
9 Bahama 1.160 53.644 68.057 199
10 ingiltere 757 29.002 38.896 843
11 Japonya 419 13914 14.485 703
12 G.Kibris 338 15.087 24.412 141
13 Norveg 2620 23.262 33.782 63
14 Endonezya 797 20.864 33.000 438
15 Danimarka 788 15.088 19.069 57
16 Hindistan 420 1.562 1.422 6
17 italya 368 13.526 17.647 52
18 Kore 2.915 12.189 17.131 184
19 Portekiz 460 15.002 16.940 984
20 Almanya 132 608 627 7
21 Antiqua & Barbuda 328 14.393 16.313 978
22 Bermuda 850 9.596 16.451 44

23 | Turkiye 710| 15.498| 15.347 128

24 Amerika 1045 9.859 14.654 101
25 Belgika 352 10.417 13.712 644

Diinya ..
Toplami 157 Ulke 52.183/1.182.691 | 1.772.435| 22.327

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2016

Dunya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gére 300 GT ve Uzeri ilk yirmi bes
ulke bazinda siralamasi TABLO (27)'dedir. Buna gore dunya filosunun % 18.8’ini
binyesinde bulunduran Panama 1. sirada, % 12,1'ini bunyesinde bulunduran Liberya 2.
Sirada, Marshall Adalari ise % 11.8 ile 3. sirada yer almaktadir.

01.01.2017 itibariyle bayraklara gére diinya filosu (300 GT ve (izeri) 157 lilke bazinda

52.183 adet gemi ile 1.772.435.000 dwt /1.182.691.000 GT'dur. Diinya Deniz Ticaret Filosu
siralamasinda, % 0,5 ile Turkiye 23. sirada yer almistir.
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GRAFIK (15) : Tiirk Bayrakh Deniz Ticaret Filosunun Diinya Siralamasi

O Dunya Sirasi

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2.2.5 Tirk Deniz Ticaret Filosunun Komsu ve Yakin Bolge Ulkeleri Filolar1 Arasindaki
Yeri

Tarkiye ile komsu ve yakin bolgedeki Ulkelerin Deniz Ticaret filolarinin kapasiteleri, Dwt
olarak 300 GT ve uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde TABLO (28) 'de gorulmektedir.
Tarkiye’'nin komsulari arasinda birinci sirasinda Milli ve yabanci filo siralamasinda diinya
birincisi olan Yunanistan, ikinci sirada Guney Kibris Rum YoOnetimi ve Ugunclu sirada ise
Turkiye yer almaktadir.

TABLO (28) Tiirkiye’nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolari (300 GT ve Uzeri)

S"Z?:;ZSI Ulke Gemi Sayisi | 1000 DWT | Diinya% | Degisim %
8 Yunanistan 963 74.493 4,20% 1,90%
12 G.Kibris 797 33.000 1,90% 1,40%
23 Tirkiye 834 8.102 0,50% -0,50%
26 Rusya 1.441 7.580 0,40% 3,40%
31 iran 378 6.463 0,40% 39,50%
53 Misir 90 1.399 0,10% 3,30%
87 Ukrayna 106 287 0 -17,70%
103 Bulgaristan 28 111 0 -3,90%
116 Glrcistan 17 60 0 78,00%
118 Suriye 8 58 0 -5,20%
128 Romanya 15 37 0 0,00%

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2015

Tarkiye’ye komsu Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak altinda ¢alisan
gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan
siralamada Yunanistan 308 milyon dwt, Rusya 22 milyon dwt ve Iran 18 milyon dwt’dur.
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2.2.6. Liman Devleti Kontrolii Uygulamalari

Halen dinyanin sekiz farkli cografi deniz alaninda yapilmakta olan ve
gemilerimizin de tabi oldugu Liman Devleti Denetimleri (PSC) Ulkemizde de
gerceklestirimekte ve konuyla ilgili ¢alismalara titizlikle devam edilmektedir. Bu
cercevede Turkiye, Akdeniz ve Karadeniz Memorandumlarina (MoU) Uye olmus ve
deniz ticaretindeki kaliteyi artirmak ve haksiz rekabeti énlemek igin her turlu tedbiri
almaktadir. Bu nedenle standart digi olan gemilerin, karasularimiza giriglerinin kontrol
altina alinmasi ve gerekli denetimlere tabi tutulmalari sirdartlmektedir. Bunun igin
SOLAS, MARPOL, SCTW, COLREG, ISPS, MLC ve ISM gibi uluslararasi
mevzuatlarin gereklerini etkin bir gsekilde uygulanmaktadir.

Tark gemilerinin Paris Memorandumu (Paris MoU) kapsaminda yabanci
limanlarda alikonma oranlari her gegen yil azalmakta olup, 2008 yilinda Ulkemizin
Beyaz Liste’ye gecisi saglanmistir ve halen Beyaz Liste’deki yerini korumaktadir.
Tutulma sayilarina baktigimizda, 2010 yilinda 34, 2011 yihinda 27, 2012 yilinda 26,
2013 yilinda 15, 2014 yihinda 19, 2015 yilinda 24 olan gemi tutulma sayilari 2016
yili itibariyle 21 dir.

GRAFIK (16 ):Yillara Gére Gemi Tutulmalan (Paris MoU)
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Kaynak : Paris MoU

Yapilan istatistiki calismalar ile belirlendigi Uzere tutulmalarin baglica sebepleri;

e |ISM,

e Yangin sondurme arag-gerecleri,

e Acil durum sistemleri,

e Can kurtarma arag-geregleri,

e Seyir guvenligi,

e Gemi ve Personel ile ilgili sertifika ve dokimanlara yonelik eksiklikler olarak
kaydedilmistir.
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GRAFIK (17 ): Tirk Bayrakli Gemilerin Tutulma Oranlari

1 OCAK 2016 - 31 ARALIK 2016 TURK BAYRAKLI
GEMILERIN ULKELERE GORE TUTULMA ORANLARI
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2016 Yilh igerisinde Turk Bayrakh gemilere yonelik Paris MoU kapsamindaki
denetimlerde 21 tutulma gergeklesmis olup, Ulkelere goére dagilimi grafikte
gorulmektedir.



2.3. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKIi GELISMELER

Denizyolunun sinir agsimi olmaksizin ulasim kolayhgi, en guvenli tasima sekli
olmasi, bir defada en buylk miktari en gabuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin avantajlarinin
olusturdugu ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir.

Dunya tasimacihginin 2008-2017 yillarindaki ytzdelik dagilimi tablosunda 2016
yilinda denizyolunun payr % 84 olarak gergeklesmis olup, 2017 yil igin de O6ngo6rilen
deger % 84’tlr.(Clarksons Research Jan.2017)

TABLO (29): Dunya Tagimaciligi ve Denizyolunun Payi

Dinya Tasimaciligl Dunya . Dunya DenleOIu Diinya Tasimaciliginda

el (Tim Yollar)Milyar Ton VEENEAIlE BRI Denizyolunun Payi ( %)

y Degisim (%) (Milyar Ton) ¥ yits
2008 10,86 - 8,61 79,00%
2009 9,56 -12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 85,00%
2011 11,54 7% 9,47 83,00%
2012 11,83 3% 9,88 84,00%
2013 12,19 3% 10,21 84,00%
2014 12,58 3% 10,54 84,00%
2015 12,88 3% 10,77 84,00%
2016 13,18 4% 11,10 84,00%
2017(%) 13.55 3% 11.34 84.00%

(*) Ongoriilen)

Kaynak : Clarksons Research Jan.2017

GRAFIK (18) : 2016 Diinya Deniz Tasimaciligi (mton %)
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Tarkiye konum itibariyle Akdeniz ¢anaginda, Dogu-Bati, Kuzey-Gliney eksenlerinde
kavsak noktasinda hinterlandiyla Atlantik'e, Arap Yarimadasina, Ortadogu’ya,
Uzakdogu'ya Avrupa’dan ulasimin odagindadir.

Bu cografi avantaj ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz ulagiminin
ulke iginde her bolgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir.

2016 Yiiinda dinya deniz ticaretinin % 84'U, Turkiye'nin dis ticaretinin % 88’
denizyoluyla taginmigtir.

TABLO (30) Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalari
Miktar Yizdesi (%)

Yillar Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Bort:):-léaet:l ve
2006 87,4 1,1 10,4 0,1 1
2007 87,4 1,1 10 0,6 0,9
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1
2009 85 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
2012 87 0,6 10,7 0,4 1,4
2013 86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
2014 86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
2015 87,7 0,5 10,7 0,4 0,7
2016 88,06 0,46 10,76 0,32 0,4

Kaynak : TUIK

Turkiye istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2016 yilinda Tulrkiye'nin dig ticaret
hacminin (miktar olarak) % 88,06’si Denizyolu ile, % 10.76’s1 Karayolu ile, % 0.46’sI
Demiryolu ile % 0.4’G, diger yollar ile ( postayla gonderme, sabit ulasim tesisati,
kendinden hareketli araclar) ve % 0,32’si ise Havayoluyla taginmistir.

2016 yilinda Turkiye’nin dis ticaret hacminin deger olarak % 55,01’i Denizyolu ile, %
31’40’ Karayolu ile, % 0,45'i Demiryolu ile % 12,45’ Havayoluyla ile ve % 0,69'u diger
yollar ile (postayla gonderme, sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli araclar)
tagsinmistir.
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TABLO (31) 2016 Yih Yollar itibariyle Tiirkiye’nin Miktar ve Deger Yiizdeleri

YOLLARA GORE DIS TiCARET
Yil YOL ADI Miktar Ton % |Deger % ABD S

IHRACAT
2016|Demiryolu 0,52% 0,45%
2016 |Denizyolu 73,99% 55,01%
2016|Diger 0,23% 0,69%
2016 |Havayolu 0,81% 12,45%
2016/|Karayolu 24,45% 31,40%
100,00% 100,00%

ITHALAT
2016|Demiryolu 0,43% 0,78%
2016|Denizyolu 95,32% 65,66%
2016|Diger 0,49% 2,32%
2016|Gizli veri 0,00% 0,00%
2016|Havayolu 0,06% 12,53%
2016/|Karayolu 3,71% 18,71%
100,00% 100,00%

TOPLAM
2016|Demiryolu 0,46% 0,64%
2016 |Denizyolu 88,06% 61,00%
2016|Diger 0,40% 1,61%
2016|Havayolu 0,32% 12,49%
2016 |Karayolu 10,76% 24,26%
100,00% 100,00%

Kaynak : TUIK

TUiIK’ten alinan bilgilerde, 2016 yili yollar itibariyle Tlrkiye’nin dis ticaret hacmi
miktar ve deger tablosunda ithalat rakamina ilaveten 15,2 milyar $ belirlenemeyen bir
deger yer almakta olup bu deger miktar ve hangi yolla tagindigi belirtimediginden toplama
ilave edilememigtir.
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Ulastirma alt sektorlerindeki tasinan Grlnin birim degeri tablosunda, tasima
turlerine gore birim fiyati en ylksek Urunler havayolu ile ardindan diger yollar (kendinden
hareketli araglar, boru hatti, postayla génderme v.s.) ve karayolu ile dusuk fiyat Grtnleri

ise demiryolu ve denizyolu ile taginmaktadir.

TABLO (32) Ulastirma Alt Sektérlerindeki Tasinan Uriiniin Birim Degeri

Uriin Birim
Degeri Yillar Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
USD/kg
2009 0,763 0,915 1,951 6,094 9,268
2010 0,831 1,137 2,011 11,039 13,056
2011 1,06 1,36 2,208 9,429 4,935
. 2012 1,024 1,641 2,267 22,181 7,171
IHRACAT
2013 1,116 2,74 2,215 12,58 6,925
2014 1,171 2,221 2,32 12,668 4,194
2015 1,069 1,676 1,909 15,162 5,879
2016 1,019 1,196 1,761 21,100 4,119
2009 0,593 2,033 5,636 100,395 12,174
2010 0,719 2,282 5,705 112,776 12,520
2011 0,908 2,937 6,414 176,344 13,576
. 2012 0,799 2,364 5,852 232,465 11,868
ITHALAT
2013 0,861 1,884 5,713 286,323 11,210
2014 0,871 1,547 5,381 211,827 0,627
2015 0,665 1,342 4,709 153,459 2,125
2016 0,626 1,656 4,592 184,625 4,333
GRAFIK (19) 2009-2016 Yillarinda Denizyoluyla Taginan Uriin Degeri $/kg
0,908 0,861 8,374
0,799 3,665
0,626
0,719
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) 171
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Denizyoluyla Tasinan ithal Uriin Birim Degeri $/kg

~ Denizyoluyla Taginan ihrag Uriin Birim Degeri $/kg
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2.3.1. Turkiye’nin Deniz Tagimaciligi Hacmindeki Geligmeler

Tuarkiye’nin deniz tasimaciligi hacmindeki gelismeler; Limanlarimizda iglem goren
gemi sayilari, Turk ve yabanci Bayrakli gemi sayilar ve GT toplamlari dikkate alinarak
incelenmigtir.

Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Limanlara gelen gemi sayilari tlkelerin deniz ticaretinin artis ve azaligina bagl
olarak degisiklik gostermektedir. 2006-2016 yillarinda Limanlarimiza gelen gemi sayilari
aris ve azalislart TABLO: 33'de gorilmektedir.

TABLO (33) Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

B;ur;kkh Yabanci Toplam Yilhk
Yillar yrax Bayrakli Gemi Degisim TB % YB %
Gemi !
S Gemi Sayisi Sayisi %
ayisi
2006 42.058 33.461 75.519 - 55,69% | 44,31%
2007 43.662 35.262 78.924| 451% 55,32% | 44,68%
2008 45.362 36.042 81.404| 3,14% 55,72% | 44,28%
2009 45.813 34.631 80.444 | -1,18% 56,95% | 43,05%
2010 37.060 37.055 74.115| -7,87% 50,00% | 50,00%
2011 37.234 37.900 75.134| 1,37% 49,56% | 50,44%
2012 38.333 37.542 75.875| 0,99% 50,52% | 49,48%
2013 39.835 36.295 76.130| 0,34% 52,32% | 47,68%
2014 38.685 36.081 74.766 | -1,79% 51,74% | 48,26%
2015 38.397 35.288 73.685| -1,45% 52,11% | 47,89%
2016 37.644 33.576 | 71.220 -3,35% |52,86% | 47,14%

Kaynak : T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (20) 2006-2016 Limanlarimiza Gelen Tiirk/Yabanci Gemi Sayilari Degisimleri
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TABLO (34) 2016 Limanlarimiza Gelen Tirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GT’lari

TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI TOPLAM
Bl Gemi Gemi Gemi
Gros Ton Gros Ton Gros Ton
Sayisi Sayisi Sayisi
iZMIT 4519 20.882.699 5.672 | 113.661.997 10.191 | 134.544.696
AMBARLI 2.197| 18.701.957 2.326| 69.086.135 4.523| 87.788.092
ALIAGA 1.730| 11.092.874 3.229| 60.399.635 4.959 | 71.492.509
MERSIN 967 | 11.560.145 3.194| 53.882.314 4.161| 65.442.460
GEMLIK 1.805| 10.692.675 2.187| 50.151.128 3.992| 60.843.803
BOTAS 200 2.314.175 1.217| 52.711.814 1.417| 55.025.990
ISKENDERUN 1.559 5.998.443 2.387 | 48.640.815 3.946 | 54.639.258
TEKIRDAG 1.007 4.388.182 1.246| 31.601.405 2.253| 35.989.587
iZMIR 634 5.800.810 1.548| 26.910.901 2.182| 32.711.711
TUZLA 2.295| 15.561.230 1.040| 10.938.243 3.335| 26.499.473
iISTANBUL 2.182 9.179.448 803| 11.257.823 2.985| 20.437.271
KUSADASI 422 64.002 527 | 13.693.619 949 | 13.757.621
SAMSUN 853 3.022.999 1.496 8.824.244 2.349| 11.847.243
KDZ. EREGLI 545 2.183.082 331 6.063.063 876 8.246.145
KARABIGA 868 1.687.902 401 6.475.040 1.269 8.162.942
ANTALYA 465 1.875.865 398 6.234.663 863 8.110.528
CESME 1.378 4.737.075 534 1.508.987 1.912 6.246.061
ZONGULDAK 269 1.070.037 266 4.856.953 535 5.926.990
YALOVA 989 978.378 394| 4.792.762 1.383 5.771.140
BANDIRMA 882 1.464.401 688 4.138.543 1.570 5.602.944
TASUCU 112 222.613 860 5.086.212 972 5.308.825
GULLUK 439 1.918.719 337 2.439.595 776| 4.358.314
TRABZON 374 1.272.230 438 2.856.016 812| 4.128.246
CANAKKALE 1.400 1.573.887 149 2.213.615 1.549 3.787.502
BODRUM 1.206 236.430 411 2.555.439 1.617 2.791.869
MARMARA A. 791 705.868 83 393.017 874 1.098.885
UNYE 405 583.516 118 484.777 523 1.068.293
MARMARIS 416 165.602 185 895.025 601 1.060.627
BARTIN 159 348.795 162 625.008 321 973.803
HOPA 481 293.075 125 566.064 606 859.139
RiZE 219 440.852 49 269.698 268 710.550
DIKILI 96 49.877 106 510.446 202 560.323
BOZCAADA 147 57.151 20 399.379 167 456.530
TIREBOLU 90 341.093 7 29.438 97 370.531
iINEBOLU 183 190.307 49 145.705 232 336.012
ALANYA 26 754 13 329.515 39 330.269
FETHIYE 264 24.028 350 289.370 614 313.398
AYVALIK 800 252.278 0 0 800 252.278
FATSA 61 29.961 63 160.354 124 190.315
GIRESUN 72 34.320 33 114.215 105 148.535
KAS 522 75.727 5 72.601 527 148.328
ERDEK 185 82.851 0 0 185 82.851
MUDANYA 131 65.830 1 1.592 132 67.422
GOCEK 108 59.926 9 5.575 117 65.501
SINOP 92 15.808 7 27.420 99 43.228
GOKCEADA 157 41.728 0 0 157 41.728
AMASRA 105 38.843 0 0 105 38.843
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TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI TOPLAM
LIMANLAR iz Gros Ton iz Gros Ton iz Gros Ton
Sayisi Sayisi Sayisi

TURGUT REIS LIMAN

BASKANLIGI 232 23.999 98 2.822 330 26.820
SURMENE 126 25.439 3 615 129 26.054
GERZE 218 22.922 0 0 218 22.922
SILiIVRI 96 22.663 0 0 96 22.663
KARATAS 677 17.567 0 0 677 17.567
EDREMIT 321 15.397 0 0 321 15.397
ENEZ 218 15.383 0 0 218 15.383
VAKFIKEBIR 52 13.658 0 0 52 13.658
SILE 114 9.419 1 2.506 115 11.925
FOCA 128 10.139 0 0 128 10.139
KARASU 70 5.484 1 2.597 71 8.081
PAZAR 43 7.849 0 0 43 7.849
KEFKEN 124 6.964 0 0 124 6.964
ORDU 40 5.846 0 0 40 5.846
iIGNEADA 45 4.206 0 0 45 4.206
CIDE 34 3.678 0 0 34 3.678
GORELE 14 3.671 0 0 14 3.671
AYANCIK 56 3.570 0 0 56 3.570
DATCA 21 2.245 9 1.255 30 3.500
MANAVGAT 31 1.949 0 0 31 1.949
KEMER 115 1.243 0 0 115 1.243
ANAMUR 27 902 0 0 27 902
FINIKE 35 425 0 0 35 425
TOPLAM 37.644 | 142.603.067 33.576 | 606.309.954 71.220 | 748.913.021

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2016 Yiinda Liman Bagkanliklari itibariyle

incelendiginde, toplam 71.220 adet gemiden,

limanlarimiza gelen

gemi sayilar

- 9% 14,31’inin  (10.191) izmit limanina, (2015 yilinda gemi sayisi 9.991)
- % 6,96’sinin (4.959) Aliaga limanina, (2015 yilinda gemi sayisi1 4.861)

- % 6,35 Inin  (4.523) Ambarli limanina,(2015 yilinda gemi sayisi1 4703)
% 5,84’Unun (4.161) ise Mersin limanina,(2015 yilinda gemi sayisi 4242)
rulmektedir.

geldigi go

2016 Yilinda Ulkemiz limanlarina gelen gemilerin toplam GT’a orani ise, yabanci

bayrakli gemilerin 606.309.954 GT ile % 81'i, Turk Bayrakh gemilerin 142.603.067 GT ile
% 19'dur.
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Kabotaj Yiik Tagimalari

Turk liman ve iskelelerinde 2006-2016 yillarini kapsayan kabotaj tasima miktarlari
feribot icinde arag ile tasinan kabotaj esyasi ve gemiyle tasinan kabotaj tasimasi ton
bazinda Tablo 'de belirtildigi gibidir.

01.01.2004 itibariyle uygulanmaya baslanan OTV’si indirilmis yakit dagitimi
Denizyolu kabotaj yuk, yolcu ve arag tagimaciligi payinin yukselmesini ve tesvik edilmesini
saglamistir. Ancak, uluslararasi dizeyde 2000’li yillarin sonlarinda kiresel krizinde
etkisiyle kabotaj tasimalarindaki artig 2008 yilinda yavaglamig, 2009, 2010 ve 2014
yillarinda eksiye digsmustur. Tablodaki donemde en fazla artis % 21,86 ile 2013 yilinda
gerceklesmistir.

TABLO (35): 2006-2016 Yillari Kabotaj Yuk Tagimaciligi (mton)

Kabotaj .. .
Yillar Degisim %
Tasimasi (Ton)

2006 15.133.337 -
2007 18.004.619 18,97%
2008 20.136.037 11,84%
2009 19.485.900 -3,23%
2010 19.434.485 -0,26%
2011 22.389.570 15,21%
2012 22.869.458 2,14%
2013 27.868.157 21,86%
2014 25.753.831 -7,59%
2015 26.578.284 3,20%
2016 27.050.225 1,78%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2016 yilinda kabotajda bir dnceki yila oranla % 1,78 artis ile 27.050.225 ton yuk
tasinmigtir.  2006-2016 yillari arasinda kabotaj tasimacihgr % 78,75 artmistir.

GRAFIK (21) 2007-2016 Kabotaj Tagimacihgi Degisim Yiizdeleri (%)
25,00%
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20,00%
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-10,00% -7,59%
N 2007 =2008 =2009 2010 m2011 ®=2012 m2013 ®E2014 m2015 ®m2016
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Kabotaj da en fazla elleclenen kargo siralamasinda , % 35 ile Sivi Dékme YUk, %
28 ile Kati Dékme Yuk, % 24 ile genel kargo, % 13 ile Konteyner olarak gerceklesmigtir.

TABLO (36) 2016 Yih Kargo Tipleri itibariyle Kabotaj Tagimaciligi (mton)

KARGO TiPi 583&1\‘:; B':)‘;BA?TT:AJ i II:: (I;:le KARGO TiPi %
KATI DOKME YUK 6.789.932 7.938.892 14.728.824 27,63%
GENEL KARGO 6.416.335 6.539.938 12.956.273 24,31%
SIVI DOKME YUK 9.470.710 9.052.284 18.522.994 34,75%
KONTEYNER 3.542.863 3.490.132 7.032.995 13,20%
ARAC 30.151 28.979 59.130 0,11%
TOPLAM 26.249.991 27.050.225 53.300.216 100,00%

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhgi

GRAFIK (22) 2016 Kabotajda Kargo Tipleri itibariyle Yiilk Dagiimi (mton %)
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TABLO (37) 2016 Yilinda Kabotaj Elleglemesi Yapilan Limanlar (mton %)

. KABOTAJ KABOTAJ TOPLAM Toplam
HMANLAR YUKLEME BOSALTMA KABOTAJ %

KOCAELI 4.837.543 6.582.869 11.420.412  21,43%
ALIAGA 4.612.705 1.056.137 5.668.842  10,64%
iSKENDERUN 3.330.433 834.898 4.165.331 7,81%
AMBARLI 1.138.735 2.646.733 3.785.468 7,10%
CANAKKALE 2.380.483 114.362 2.494.845 4,68%
ISTANBUL 76.558 2.365.106 2.441.664 4,58%
TEKIRDAG 625.673 1.738.718 2.364.391 4,44%
GEMLIK 1.050.925 1.284.628 2.335.553 4,38%
KARADENIZ EREGLI 617.660 1.708.381 2.326.041 4,36%
KARABIGA 1.211.063 794.560 2.005.623 3,76%
SAMSUN 996.499 799.977 1.796.476 3,37%
MERSIN 454.234 1.163.157 1.617.391 3,03%
ANTALYA 507.565 954.707 1.462.272 2,74%
TUZLA 233.220 1.045.326 1.278.546 2,40%
MARMARA A. 1.062.602 3.126 1.065.728 2,00%
BOTAS(CEYHAN) 869.420 175.340 1.044.760 1,96%
UNYE 677.060 258.903 935.963 1,76%
BANDIRMA 377.452 290.836 668.288 1,25%
TRABZON 145.754 499.754 645.508 1,21%
RIZE 0 589.033 589.033 1,11%
iZMIR 70.754 499.430 570.184 1,07%
YALOVA 0 540.350 540.350 1,01%
TIREBOLU 0 383.200 383.200 0,72%
ZONGULDAK 105.290 253.372 358.662 0,67%
HOPA 144.253 97.920 242.173 0,45%
INEBOLU 225.782 6.600 232.382 0,44%
BARTIN 92.064 118.901 210.965 0,40%
TASUCU 190.100 0 190.100 0,36%
GULLUK 165.442 4.850 170.292 0,32%
GOCEK 0 73.625 73.625 0,14%
MUDANYA 23.370 26.475 49.845 0,09%
CESME 1 32.070 32.071 0,06%
AMASRA 25.600 0 25.600 0,05%
MARMARIS 0 25.060 25.060 0,05%
ERDEK 1.751 22.463 24.214 0,05%
SiLIVRI 0 20.000 20.000 0,04%
FATSA 0 13.430 13.430 0,03%
GIRESUN 0 11.600 11.600 0,02%
DIKiLI 0 10.278 10.278 0,02%
VAKFIKEBIR 0 2.650 2.650 0,00%
BOZCAADA 0 700 700 0,00%
KUSADASI 0 700 700 0,00%
TOPLAM 26.249.991 27.050.225 53.300.216 100,00%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

2016 Yili limanlar itibariyle kabotaj ellegclemesinde % 21 ile Kocaeli, % 10 ile
Aliaga limani ve % 7,8 ile iskenderun limani ilk ti¢ sirada yer almistir.
Kabotaj yuklemesinde Kocaeli limani % 18,43 ile 1. sirada, Aliaga limanlari %
17,57 ile 2. sirada ve iskenderun limani % 12,69 ile 3. sirada yer almaktadir.
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Kabotaj bosaltmasinda, Kocaeli limani % 24,34 ile 1. sirada, Ambarli limanlari %
9,78 ile 2. sirada ve Istanbul limani % 8,74 ile 3. sirada yer almaktadir.

TABLO (38) 2006-2016 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi/ Arac-Mil /Arag ile Taginan Yiik

(Ton-Mil)

Yillar Tasinan Arag Sayisi Yillik Io)/féisim Arag (Adet x Mil)  Yillik Degisim %
2006 7.773.689 11,70% 51.978.669 22,90%
2007 8.161.999 5,00% 59.942.527 13,29%
2008 8.866.797 8,64% 82.950.808 27,74%
2009 9.315.772 5,06% 82.580.396 -0,45%
2010 9.400.735 0,91% 83.607.444 1,23%
2011 10.402.917 10,66% 83.283.519 -0,39%
2012 10.710.645 2,96% 77.785.568 -7,07%
2013 11.318.561 5,68% 85.096.902 8,59%
2014 12.166.505 7,49% 89.322.962 4,73%
2015 13.042.399 7,20% 95.505.115 6,47%
2016 13.050.241 0,06% 92.267.227 -3,39%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajdaki ara¢ tasimaciligi tablosu incelendiginde 2006 yilindan 2016 yilina
kadar ara¢ sayilarindaki gelisim ve degisimlerde yer almaktadir. 2006-2016 yillarinda
kabotajda tasinan ara¢ sayilarindaki en buyuk artis % 11.7 olarak gergeklesmistir. 2016

yilinda arag sayisinda

GRAFIK (23) 2006-2016 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi

2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010
2009
2008
2007
2006

2.000.000 4.000.000 6.000.000 8.000.000

10.000.000 12.000.000 14.000.000

% 0,06 artig, adetxmil'de ise % -3,39 azalig gergeklesmistir. 2006-
2016 yillarinda taginan arag sayisinda % 67,9’luk bir artis olmustur.
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TABLO (39) 2006-2016 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

Yillar Tasinan Yolcu Yillik Yolcu Yillik Degisim
Sayisi Degisim % ( Adet x Mil) %
2006 135.348.554 10,30% 752.889.731 12,20%
2007 149.824.929 10,70% 842.975.355 10,69%
2008 151.645.639 1,22% 847.917.253 0,58%
2009 159.194.370 4,98% 886.609.389 4,36%
2010 154.198.088 -3,14% 847.715.977 -4,59%
2011 156.842.003 1,71% 854.909.150 0,84%
2012 159.076.921 1,42% 787.572.051 -8,55%
2013 164.426.997 3,36% 900.226.869 12,51%
2014 161.048.004 -2,06% 974.923.011 7,66%
2015 163.723.544 1,66% 992.592.392 1,78%
2016 148.101.589 -9.54% 1.112.255.126 10,76%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda tasinan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis % 10.7 ile 2007 , % 10,3
ile 2006 yillarinda gergeklesmistir. 2006-2016 yillarinda kabotajda tasinan yolcu sayisinda
% 9,4’lUK, Yolcu AdetxMil ‘de ise % 47,73’luk bir artis olmustur.

Kabotajda yolcu tasimaciligi artisi 2006 ve 2007 yilindan itibaren azalmis, yillik
degisim 2008 yilinda % 1,2'ye ve 2011 yilinda % 1,71’e gerilemis, 2014 yilinda ise % % -
2,06 olarak ortaya ¢ikmistir. 2016 yilinda ise yolcu sayisinda % -9,54’luk gerileme, yolcu
adetxmil’de ise % 10,76’lik bir artis olmustur.

GRAFIK (24): 2006-2016 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi

YOLCU SAYISI
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TABLO (40) 2014-2016 OTV’siz Yakit Tegvik Miktarlari

2014
o ) i 2013-
GEMi CINSLERi | TESVIK TOPLAM 04
MiKTARI IGINDEKI o
(L) %'Si P
Balikgi
Gemileri 142.700.286 24,10 -3,78
Romorkorler
ve Hizmet
Gemileri 63.827.790 10,78 -6,20
Ticari Yatlar 23.598.002 3,99 -2,73
Yolcu
Gemileri ve
Feribotlar 265.942.471 44,92 -0,44
Tankerler 40.370.079 6,82 -12,97
Dokme ve
Kuru Yuk
Gemileri 55.617.990 9,39 -4,81
TOPLAM 592.056.617 100,00 -3,34

TESVIK
MIKTARI
(TL)

150.181.696

69.095.973

24.512.911

275.105.537

48.619.760

54.966.750

622.482.626

2015 2016
- 2015-
TOPLAM TESVIK  TOPLAM
IGINDEK] 2204 20%% MIKTARI  IGINDEKI 220
%'SI gIsim % 1) %'SI % g1%
24,13 524 182649492 2673 2162
11,10 8,25 75294500 11,02 8,97
3,94 388 10608342 287  -2001
44,19 345 292115517 42,75 6,18
781 2044 49572014 7,25 1,9
8,83 1,17 64079956 938 1658
100,00 5,14 683.319.821 100,00 9,77

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda yiik, yolcu ve arac tagimacihiginin tesvikini amaclayan OTV’siz akaryakit

tesvik miktarlari
incelendiginde; 2016 yilinda

2010-2015 yillarinda gemi

- Yolcu Gemileri ve Feribotlar % 42,75

- Balikgi Gemileri % 26,73

- Rémorkorler ve Hizmet Gemileri % 11,02
- D6kme ve Kuruyik Gemileri % 9,38

- Tankerler % 7,25
- Ticari Yatlar % 2,87
oraninda tesvikten yararlaniimistir.

cinslerine gore dagiiminda tablosu

GRAFIK (25): 2004-2016 OTV’siz Yakit Kamu ve Ozel Sektér Dagilimi
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TABLO (41) A: OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektdre Gore Dagilimi (mton)

KAMU SEKTORUNE ) )

UL VER('I'\'A?éJ)AK'T VER?LZEEI\II_ ?EKKI-I'I—'?I\R/I'IE'ON)
2004 125.216 115.584
2005 95.183 166.940
2006 92.988 190.457
2007 97.448 204.174
2008 99.576 206.706
2009 96.184 214.464
2010 93.518 227.233
2011 65.533 279.868
2012 35.423 329.311
2013 35.732 317.874
2014 36.689 302.172
2015 54.046 308.792
2016 40.975 338.928

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

2004-2016 vyillarinda 13 yillik dénemde OTV’si indiriimis Yakit Uygulamalari
kapsaminda kamu sektorine 1.220.142.419 TL, Ozel sektore ise 4.387.285.077 TL tesvik

verilmigtir.

TABLO (41) B: OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gére Dagilimi (TL)

SEKTOR KAMU OZEL
SSI?I'I\(ADURU OZEL SEKTOR TOPLAM
YILLAR . TESVIK % M";r_FEF\\’/I”((TL) %
MIKTARI (TL)
2004 98.800.000 52% 91.200.000 48% | 190.000.000
2005 93.692.039 38%| 152.961.877 62% | 246.653.916
2006 91.318.520 35%| 171.510.235 65% | 262.828.755
2007 97.789.012 35% | 183.220.975 65% | 281.009.987
2008 109.589.903 36%| 199.050.771 64% | 308.640.674
2009 114.812.091 34% | 227.661.882 66% | 342.473.973
2010 136.704.770 32%| 289.624.908 68% | 426.329.678
2011 100.640.937 21%| 383.668.242 79% | 484.309.179
2012 57.935.038 10%| 496.849.562 90% | 554.784.600
2013 67.391.960 11%| 545.145.710 89%| 612.537.670
2014 69.224.262 12%| 522.832.355 88% | 592.056.617
2015 101.983.628 16% | 520.498.998 84% | 622.482.626
2016 80.260.259 12%| 603.059.562 88% | 683.319.821
22%(:.45 1.220.142.419 22% | 4.387.285.077 78% | 5.607.427.496
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+ Uluslararasi Tagimalardaki Geligmeler

Uluslararasi tagimalar, Ulkemiz limanlarindan yuklenen ve bogaltilan ihracat ve
ithalat yUklerinin yaninda, yine limanlarimizda yuUklenen ve bosaltilan baska Ulkelere ait

transit yukleri kapsamaktadir.

Dis ticaret yUklerinin tasinmasinda, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

ve Turkiye istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir.

2016 Yilinda Turkiye'nin denizyoluyla yapilan ithalati 215.132.519 ton, ihracati ise
94.805.120 ton olarak gergeklesmistir.

TABLO (42) 2006-2016 Tiirk Bayrakli Gemilerin Denizyolu Dig Ticaret Tagimalarindaki

Paylar (mton)

Yillar Top.lam Dis ihracat ithalat L TB % YB %
Ticaret Payi
2006 |202.718.284 | 63.311.978 | 139.406.306 | 42.615.725 21 79
2007 |222.059.619 | 68.660.270 | 153.399.349 | 36.992.141 17 83
2008 |224.776.283 | 73.244.972 | 151.531.311 | 31.791.383 14 86
2009 |213.632.353| 73.770.263 | 139.862.090 | 29.965.566 14 86
2010 |246.570.931| 83.945.162 | 162.625.769 | 40.494.118 16 84
2011 |255.334.712| 81.779.528 | 173.555.184 | 42.396.010 17 83
2012 |283.782.414 | 91.307.486 | 192.474.928 | 38.712.247 14 86
2013 |277.335.605 | 89.553.990 | 187.781.615 | 34.610.534 12 88
2014 |283.316.220 | 88.544.792 | 194.771.428 | 33.624.322 12 88
2015 |300.478.930 | 92.152.622 | 208.326.308 | 36.479.586 12 88
2016 |309.937.639 | 94.805.120 | 215.132.519 | 38.623.279 12 88

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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yabanci bayrakli gemilerin ise % 2,77 artig gostermistir.

Tablo () verileri incelendiginde gorulecedi Uzere, Turkiye'nin 2015 yilina nazaran
2016 yilinda ihracat tagimalari 92 milyon tondan 94 milyon tona, ithalat tagimalari ise 208
milyon tondan 215 milyon tona yukselmistir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin bu tagimalardan
aldigi pay % 12'dir.

2015 Yilina nazaran 2016 yilinda Turk Bayrakh gemilerimizin bayrak payi % 5,88,

TABLO (43) Denizyolu Dis Tagimalarinda Tiirk ve Yabanci Gemilerin Paylari

Tirk Bayrakh (mton)

Yabanci Bayrakli (mton)

Toplam (mton)

TB Dig YB Dig

Yil TB Ithalat % | TBlhracat | % YB Ithalat % | YBlhracat | % Ticaret Ticaret
2006 32.794.143 24 | 9.821.582 16 | 106.612.163 | 76 | 53.490.396 | 84 | 42.615.725 | 160.102.559
2007 27.187.904 18 | 9.804.237 14 | 126.211.445 | 82 | 58.856.033 | 86 | 36.992.141 | 185.067.478
2008 21.136.641 14 | 10.654.742 | 15 | 130.394.670 | 86 | 62.590.230 | 85 | 31.791.383 | 192.984.900
2009 20.387.046 15 | 9.578.520 | 13 | 119.475.045 | 85 | 64.191.743 | 87 | 29.965.566 | 183.666.788
2010 28.878.432 18 | 11.615.686 | 14 | 133.747.337 | 82 | 72.329.476 | 86 | 40.494.118 | 206.076.813
2011 30.122.065 17 | 12.273.945 | 15 | 143.433.119 | 83 | 69.505.583 | 85 | 42.396.010 | 212.938.702
2012 26.476.350 14 | 12.235.897 | 13 | 165.998.578 | 86 | 79.071.589 | 87 | 38.712.247 | 245.070.167
2013 22.949.887 12 | 11.660.647 | 13 | 164.831.728 | 88 | 77.893.343 | 87 | 34.610.534 | 242.725.071
2014 20.880.367 11 | 12.743.955 | 14 | 173.891.061 | 89 | 75.800.837 | 86 | 33.624.322 | 249.691.898
2015 22.724.776 11 | 13.754.810 | 15 | 185.601.532 | 89 | 78.397.812 | 85 | 36.479.586 | 263.999.344
2016 23.350.424 11 | 15.272.855 | 16 | 191.782.095 | 89 | 79.532.265 | 84 | 38.623.279 | 271.314.360

15-16 Yillik Degisim 5,88 % 2,77%

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (27) Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalarinda Tiirk / Yabanci Bayrakli Gemi
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2016 yih dig ticaret yukleri tasimalarinin ihracat ve ithalat ayirimh olarak
incelenmesi halinde, toplam ihracatin 94,8 milyon tonun 15,3 milyon tonu, % 16’si Turk
Bayrakli gemilerle; 79,5 milyon tonu, % 84’G yabanci bayrakli gemilerle taginmistir.

Toplam ithalatin 215,1 milyon tonun, 23,4 milyon tonu % 11'i Turk Bayrakli
gemilerle, 191,7 milyon tonu % 89’u yabanci bayrakli gemilerle taginmistir.

Denizyolu dig ticaret tagimaciigimizin 2006 yilinda 202,7 milyon tonluk tasima
hacminin 2016’'da 309,9 milyon tona, ithalat yuklerinin ayni dobnemde 139,4 milyon tondan
215,1 milyon tona ve ihracat yuklerinin ise 63,3 milyon tondan 94,8 milyon tona yukseldigi
gorulmektedir.

Turk Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 9,8 milyon tondan
2016 yilinda 15,3 milyon tona ¢iktigi, ithalatta ise 2006 yilinda 32,7 milyon tondan 2016
yilinda 23,3 milyon tona geriledigi Tablo ’de gorilmektedir.

Yabanci Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 53.4 milyon
tondan 2016 yilinda 79,5 milyon tona, ithalatta ise 2006 yilinda 106,6 milyon tondan 2016
yilinda 191,7 milyon tona yukselmigtir.

2016 verilerine gore ithalat yuklerinin Turk Bayrakli gemilerle taginmasinda 2015
yilina nazaran degisiklik olmamig, ihracat yukleri tagimasinda ise % 1’lik bir yikselme
gerceklesmistir.

GRAFIK (28) Tiirk ve Yabanci Bayrakh Gemilerin Tagimalarinin Yillik Gelisimleri
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2.3.2. Dig Ticaret Tagimalarinin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye'nin 2015 yili ihracat ve ithalat tagimalari miktar olarak en fazla ithalat ve
ihracat yapilan kargo cinsleri dikkate alinarak asagidaki tablolar dizenlenmigtir.

Dis ticaret

tasimacihgi

ihracat-transit ytuklemesinde en fazla tasinan kargo

siralamasinda, % 43 ile sivi dokme yukler, % 30 ile konteyner, % 12 ile genel kargo, %
12 ile kati dokme yuk ve % 3 ile arag olarak gergeklesmistir.

TABLO (44) 2016 Kargo Tipleri Bazinda ihracat + Transit Yikleme (mton)
YUKLEME (mton)

KARGO TiPi _ JARACH TRANSIT | TOPLAM | Toplamdaki
KATI DOKME YUK 3.695.011 | 14.487.609 | 18.182.620 80.642 | 18.263.262 11,69%
GENEL KARGO 1.770.396 | 17.565.671 | 19.336.067 27.182| 19.363.249 12,39%
SIVI DOKME YUK 460.321 | 11.094.837 | 11.555.158 | 55.724.446 |  67.279.604 43,06%
KONTEYNER 5.959.124 | 35.485.130 | 41.444.254 | 5.603.842| 47.048.096 30,11%
ARAC 3.388.003| 899.018 | 4.287.021 67 4.287.088 2,74%
TOPLAM 15.272.855 | 79.532.265 | 94.805.120 | 61.436.179 | 156.241.299 100,00%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Dis ticaret tasimaciligi ithalat-transit bosaltmasinda en fazla tasinan kargo

siralamasinda,

% 38 ile kati dokme yukler, % 27 ile sivi dokme yukler, % 18

konteyner, % 15 genel kargo ve % 2 ile arag olarak gerceklesmistir.

ile

TABLO (45) 2016 Kargo Tipleri Bazinda ithalat + Transit Bosaltma (mton)

BOSALTMA (mton)
KARGO TiPi —y :{T:E;LS; TRANSIT | TOPLAM Toplalmdaki
BAYRAKLI BAYRAKLI | OFHAM BOSALTMA | BOSALTMA %
KATI DOKME YUK 5.679.565 77.744.216 | 83.423.781 | 100.471 | 83.524.252 37,85%
GENEL KARGO 3.611.788 29.453.553 | 33.065.341 | 179.756 | 33.245.097 15,07%
SIVI DOKME YUK 6.512.034 52.701.743 | 59.213.777 7.992 59.221.769 26,84%
KONTEYNER 4.269.620 31.338.977 | 35.608.597 | 5.238.909 | 40.847.506 18,51%
ARAC 3.277.417 543.606 3.821.023 0 3.821.023 1,73%
TOPLAM 23.350.424 | 191.782.095 | 215.132.519 | 5.527.128 | 220.659.647 | 100,00%

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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GRAFIK (29) 2016 Yili Denizyolu ihracat ve ithalatinin Yiik Cinslerine Yiizdelik Dagihmi
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TABLO (46) 2016 Y1l Tiirkiye’nin En Fazla ihracat +Transit Yiikleme Yapilan ilk 20 Limani

YUKLEME (mton)
; = (HRACAT TRANSIT TOPLAM
HIMAN BASKANLIGL | TGRK YABANCI TOPLAM YOKLEME | YUKLEME
BAYRAKLI BAYRAK
KOCAELI 1.636.718 11.841.433 | 13.478.151 8.373| 13.486.524
ALIAGA 1.060.542 11.207.256 | 12.267.798 545| 12.268.343
MERSIN 1.768.521 10.328.074 | 12.096.595 1.552 | 12.098.147
AMBARLI 1.598.822 8.893.378 | 10.492.200 | 2.599.084 | 13.091.284
iISKENDERUN 372.957 6.992.277 | 7.365.234 6.991 7.372.225
BOTAS(CEYHAN) 200.916 7.063.539 7.264.455 | 55.691.848 | 62.956.303
GULLUK 2.746.778 2.940.601 5.687.379 0 5.687.379
iZMiR 1.037.140 3.807.061 | 4.844.201 27.214 4.871.415
GEMLIK 801.478 3.731.605| 4.533.083 12.785 4.545.868
ANTALYA 43.733 2.194.801| 2.238.534 26 2.238.560
TASUCU 49.250 1.994.191| 2.043.441 0 2.043.441
TUZLA 1.997.227 34.309| 2.031.536 0 2.031.536
KARABIGA 398.928 1.160.174 1.559.102 0 1.559.102
CANAKKALE 46.810 1.442.488 1.489.298 0 1.489.298
TEKIRDAG 40.560 1.369.100 1.409.660 | 2.996.954 4.406.614
BANDIRMA 85.856 764.431 850.287 1.105 851.392
SAMSUN 9.398 739.370 748.768 0 748.768
CESME 664.948 1.957 666.905 0 666.905
KARADENIZ EREGLI 107.637 457.422 565.059 2.420 567.479
MARMARA A. 32.419 511.429 543.848 0 543.848
DIGER 572.217 2.057.369 | 2.629.586 87.282 2.716.868
TOPLAM 15.272.855 79.532.265 | 94.805.120 | 61.436.179 | 156.241.299

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi
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TABLO (47) 2016Y1l Tiirkiye’nin En Fazla ithalat +Transit Bogaltma Yapilan ilk 20 Limani

BOSALTMA (mton)
ITHALAT .

. . TRANSIT TOPLAM
AN BAYEAREE! TURK BAYRAKLI l::fRAA’\lKCLII TOPLAM BOSALTMA BOSALTMA
KOCAELI 4.889.409 | 36.599.415| 41.488.824 10.889 41.499.713
ALIAGA 4.254.881 | 28.348.330| 32.603.211 53 32.603.264
ISKENDERUN 1.398.592 | 27.179.629| 28.578.221 72.349 28.650.570
MERSIN 1.773.638 | 16.191.944 | 17.965.582 2.688 17.968.270
BOTAS(CEYHAN) 985.336| 13.462.513 | 14.447.849 4.992 14.452.841
AMBARLI 1.483.586| 12.205.379| 13.688.965 2.438.480 16.127.445
TEKIRDAG 507.590| 10.632.627| 11.140.217 2.876.965 14.017.182
KARABIGA 296.025 7.216.196 7.512.221 0 7.512.221
SAMSUN 918.339 6.540.249 7.458.588 0 7.458.588
KARADENIZ EREGLI 397.656 6.876.670 7.274.326 0 7.274.326
ZONGULDAK 331.568 6.909.341 7.240.909 0 7.240.909
GEMLIK 1.122.579 5.250.955 6.373.534 17.853 6.391.387
iZMIR 480.485 3.731.764 4.212.249 38.538 4.250.787
BANDIRMA 485.467 3.042.349 3.527.816 0 3.527.816
TRABZON 240.839 2.201.365 2.442.204 0 2.442.204
TUZLA 2.135.299 223.568 2.358.867 3.000 2.361.867
ANTALYA 256.981 1.551.486 1.808.467 26 1.808.493
ISTANBUL 320.787 535.382 856.169 3.079 859.248
YALOVA 33.874 605.334 639.208 0 639.208
CANAKKALE 91.176 504.183 595.359 0 595.359
DIGER 946.317 1.973.416 2.919.733 58.216 2.977.949
TOPLAM 23.350.424 | 191.782.095 | 215.132.519 5.527.128 | 220.659.647

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi




2.3.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi verileri dikkate alindiginda, 2016
yilinda denizyolu ile en fazla ihracat yapilan ulkeler siralamasinda 1. sirada 11,7 milyon
ton ile italya, 2. sirada 8 milyon ton ile Misir ve 3. sirada ise 5,5 milyon ton ile ispanya yer
almaktadir.

En fazla transit yiikkleme yapilan (ilke siralamasinda ise % 66,36 ile italya 1 sirada,
% 3,97 ile Fransa 2. sirada ve % 2,46 ile Portekiz 3.sirada yer almaktadir.

TABLO (48) 2016 Yil Turkiye'nin En Fazla ihracat +Transit Yiilkleme Yapilan ilk 20 Ulkesi

(mton)
YUKLEME
) iHRACAT
DL TURK YABANCI | TOPLAM | TRANSIT
BAYRAKLI | BAYRAKLI | IHRACAT | YUKLEME | TOPHAM
iITALYA 5.655.442 | 6.108.973 | 11.764.415 | 40.772.113 | 52.536.528
MISIR 952.002 | 8.085.039 | 9.037.041 688.018 | 9.725.059
ISPANYA 1.195.679 | 5.553.611| 6.749.290| 1.351.065| 8.100.355
A.B.D. 271.169| 5.860.530| 6.131.699 28.915| 6.160.614
YUNANISTAN 1.487.126 | 4.112.718| 5.599.844 545.447 | 6.145.291
ISRAIL 1.581.498 | 3.347.015| 4.928.513 205.947 | 5.134.460
BELCIKA 11.275| 3.123.303| 3.134.578 45951 | 3.180.529
B.ARAP EMRLIKLERI 0| 3.011.422| 3.011.422 432,537 | 3.443.959
INGILTERE 49.766 | 2.924.643 | 2.974.409 518.960 | 3.493.369
CIN 112 | 2.662.817 | 2.662.929 | 1.349.953 | 4.012.882
MALTA 9.500| 2.528.345| 2.537.845 109.350 | 2.647.195
ROMANYA 527.178 | 1.586.591| 2.113.769 442.215| 2.555.984
FRANSA 727.312 | 1.353.941| 2.081.253| 2.437.270| 4.518.523
RUSYA FED. 181.657 | 1.751.932| 1.933.589 313.536| 2.247.125
SUUDI ARABISTAN 64.726 | 1.592.177| 1.656.903 20.297 1.677.200
LUBNAN 199.431| 1.306.490| 1.505.921 95.056 | 1.600.977
LIBYA 231.405| 1.235.102| 1.466.507 112.513| 1.579.020
HOLLANDA 19.875| 1.431.878| 1.451.753 209.798 | 1.661.551
SINGAPUR 0| 1.423.433| 1.423.433 51.738 | 1.475.171
(KKTC) 214.300| 1.121.956| 1.336.256 1.161| 1.337.417
DIGER ULKELER 1.893.402 | 19.410.349 | 21.303.751 | 11.704.339 | 33.008.090
TOPLAM 15.272.855 | 79.532.265 | 94.805.120 | 61.436.179 | 156.241.299

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2016 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat yapilan ulkeler siralamasinda ise, 1.
sirada 39 milyon ton ile Rusya Federasyonu, 2. sirada 17.0 milyon ton ile Misir ve 3.
sirada ise 15,8 milyon ton ile Kolombiya. yer almaktadir.

Miktar olarak ithalatimizda Rusya Federasyonunun ilk siralarda yer almasinin
sebebi ithal edilen ham petrol ve dogalgaz alimlaridir.

Tarkiye'nin denizyolu ithalat ve ihracatinda ilk yirmi Ulke siralamasinda yabanci
bayrakli gemilerin oranlari Turk Bayrakli gemilerimizin tagsima oranlarina gore yuksektir.

En fazla transit bogsaltma yapilan Ulke siralamasinda ise % 19,2 ile Romanya 1.
sirada, % 12,2 ile Ukrayna 2. sirada ve % 10,87 ile Cin 3. Sirada yer almaktadir.

TABLO (49) 2016 Yil Tirkiye’'nin En Fazla ithalat Yapilan ilk 20 Ulkesi (mton)

BOSALTMA
. ITHALAT

ULKE TORK ABANC TRANSIT TOPLAM
BAYRAKLI | BAYRAKLI TOPLAM | BOSALTMA | BOSALTMA

RUSYA FED. 3.228.808 | 36.554.596 | 39.783.404 463.992 | 40.247.396
MISIR 4.789.854 | 12.277.335| 17.067.189 289.220| 17.356.409
KOLOMBIYA 27.500| 15.870.057 | 15.897.557 0| 15.897.557
A.B.D. 806.258 | 11.743.506| 12.549.764 23.699 | 12.573.463
UKRAYNA 2.706.969 8.540.251| 11.247.220 675.457 | 11.922.677
YUNANISTAN 2.258.256 5.906.433 8.164.689 575.579 8.740.268
iRAN 10.039 7.684.089 7.694.128 32 7.694.160
iTALYA 3.405.959 3.874.304 7.280.263 223.830 7.504.093
BREZILYA 75.354 6.610.332 6.685.686 495 6.686.181
IRAK 0 6.277.257 6.277.257 0 6.277.257
BELCIKA 179.427 5.535.162 5.714.589 82.621 5.797.210
ISRAIL 358.083 4.942.481 5.300.564 29.328 5.329.892
CiN 32.133 4.950.174 4.982.307 600.621 5.582.928
CEZAYIR 84.166 4.324.922 4.409.088 20.992 4.430.080
HOLLANDA 231.273 3.452.085 3.683.358 32.015 3.715.373
iNGILTERE 239.539 3.439.790 3.679.329 15.893 3.695.222
ROMANYA 1.076.180 2.321.779 3.397.959 | 1.056.511 4.454.470
KANADA 52.500 3.020.202 3.072.702 2.465 3.075.167
BULGARISTAN 778.956 2.128.454 2.907.410 428.417 3.335.827
HINDISTAN 19.702 2.832.399 2.852.101 7.365 2.859.466
DIGER ULKELER 2.989.468 | 39.496.487 | 42.485.955 998.596 | 43.484.551
TOPLAM 23.350.424 | 191.782.095 | 215.132.519 | 5.527.128 | 220.659.647

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi




2.3.4. Ulke Gruplarn itibariyle Denizyolu Tagimalarindaki Geligsmeler

2016 Yilinda denizyoluyla OECD Ulkelerine yapilan ithalat ve ihracatin miktar
olarak bilgileri Tablo ’te gorulmektedir.

2016 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 42,4 milyon ton ihracat,
47,8 milyon ton transit yik olmak tzere toplam 90,3 milyon tonluk yuk taginmistir. En fazla
yukleme (ihracat ve transit) tlke siralamasinda % 27,73 ile italya, % 15,91 ile ispanya ve
% 13,20 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (50) 2016 Yih Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat ve Transit Yikleme

iHRACAT (mton)
. i TRANSIT TOPLAM
ULKE gisg KL ((I)<I::a(r:1?ii Ulke BIL?(EER ﬁiL;\E"T" DIS | YOKLEME | YOKLEME
Bayrakli) BAYRAKLI

iTALYA 5.655.442 286.639 5.822.334 | 11.764.415| 40.772.113 52.536.528
ISPANYA 1.195.679 7.810 5.545.801 6.749.290 1.351.065 8.100.355
YUNANISTAN 1.487.126 185.131 3.927.587 5.599.844 545.447 6.145.291
ISRAIL 1.581.498 0 3.347.015 4.,928.513 205.947 5.134.460
BELCIKA 11.275 1.850 3.121.453 3.134.578 45,951 3.180.529
B.A.E. 0 0 3.011.422 3.011.422 432.537 3.443.959
FRANSA 727.312 0 1.353.941 2.081.253 2.437.270 4.518.523
HOLLANDA 19.875 317.846 1.114.032 1.451.753 209.798 1.661.551
PORTEKIZ 66.605 9.609 805.754 881.968 1.509.937 2.391.905
ALMANYA 0 657 585.539 586.196 5.879 592.075
GUNEY KORE 0 0 529.193 529.193 1.868 531.061
ISVEC 0 0 368.128 368.128 0 368.128
KANADA 0 0 335.237 335.237 288.024 623.261
POLONYA 0 0 233.563 233.563 0 233.563
SLOVENYA 52.654 0 113.212 165.866 1.566 167.432
JAPONYA 0 0 111.745 111.745 0 111.745
SiLi 0 0 107.590 107.590 0 107.590
MEKSIKA 0 0 94.569 94.569 0 94.569
DANIMARKA 0 0 80.671 80.671 0 80.671
iRLANDA 5.149 0 52.148 57.297 84.062 141.359
FINLANDIYA 0 0 45,993 45,993 0 45,993
iZLANDA 0 0 42.852 42.852 0 42.852
AVUSTRALYA 0 0 33.680 33.680 0 33.680
LETONYA 0 0 10.712 10.712 0 10.712
NORVEC 0 0 8.034 8.034 0 8.034
ESTONYA 0 0 6.980 6.980 0 6.980
YENi ZELANDA 0 0 375 375 0 375
TOPLAM 10.802.615 809.542 | 30.809.560 | 42.421.717 | 47.891.464 | 90.313.181

Kaynak;: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2016 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerinden denizyoluyla 52,9 milyon ton
ithalat, 1.4 milyon ton transit yuk olmak tzere toplam 54,4 milyon tonluk yuk taginmigtir.
En fazla bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 16,1 ile Yunanistan 1. Sirada ,
% 13,8 ile italya 2. Sirada ve % 10,6 ile Belgika 3. Sirada yer almaktadir.

OECD Ulkeleriyle vyapilan denizyolu ithalat tasimaciliginda Tuark Bayrakh
gemilerimizin payr % 12,6 ve yabanci bayrakli gemilerin payl ise % 87,4 olarak
gergeklesmistir

2015 Yilinda Tirkiye ile OECD Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi 144,7
milyon mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 95,4 milyon mtonu ithalat-ihracat ve 49,3
milyon mtonu ise transit yuklerdir.

GRAFIK (30) OECD Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret Tagimalari (mton)
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TABLO (51) 2016 Yili Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ithalat ve Transit Bogaltma

iTHALAT
ULKE TURK (Ke(zzicglke DIGER ULKE SR Bgﬁ'mlx BL(;:II-.I':I\“:IIA
BAYRAKLI Bayrakl) BAYRAKLI

YUNANISTAN 2.258.256 190.387 | 5.716.046| 8.164.689 575.579 | 8.740.268
BELCIKA 179.427 0| 5.535.162| 5.714.589 82.621| 5.797.210
iSRAIL 358.083 0| 4.942.481| 5.300.564 29.328| 5.329.892
ITALYA 3.405.959 410.216 | 3.464.088 | 7.280.263 223.830 | 7.504.093
HOLLANDA 231.273 77317 | 3.374.768 | 3.683.358 32.015| 3.715.373
KANADA 52.500 0| 3.020.202| 3.072.702 2.465| 3.075.167
iSPANYA 185.394 19.906 | 2.455.789| 2.661.089 91.521| 2.752.610
AVUSTRALYA 137.500 0| 2.251.729| 2.389.229 1.308| 2.390.537
NORVEC 0 194,509 | 2.110.879| 2.305.388 0| 2.305.388
GUNEY KORE 37.943 0| 2.051.823| 2.089.766 123.493 | 2.213.259
LETONYA 78.663 0| 1.910.754| 1.989.417 0| 1.989.417
FRANSA 918.552 0| 1.647.246| 2.565.798 43,535| 2.609.333
FINLANDIYA 0 0| 1.375.867| 1.375.867 15| 1.375.882
ALMANYA 40.287 3.896 | 1.244.267 | 1.288.450 7.436| 1.295.886
DANIMARKA 1.052 0 634.437 635.489 0 635.489
POLONYA 5.499 0 411.481 416.980 0 416.980
ESTONYA 8.030 0 399.075 407.105 1.665 408.770
MEKSIKA 0 0 395.853 395.853 0 395.853
ISVEC 0 0 326.330 326.330 691 327.021
PORTEKIiZ 60.304 348 280.119 340.771 29.095 369.866
JAPONYA 90.097 0 248.075 338.172 185.637 523.809
B.ARAP EMRLIKL. 0 0 157.479 157.479 9.104 166.583
SLOVENYA 11.602 0 57.252 68.854 583 69.437
SiLi 0 0 8.286 8.286 60 8.346
iRLANDA 0 0 7.681 7.681 50 7.731
YENi ZELANDA 0 0 44 44 0 44
iZLANDA 0 0 0 0 0 0
Toplam 8.060.421 896.579 | 44.027.213 | 52.984.213 | 1.440.031| 54.424.244

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve haberlesme Bakanligi




2016 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 41,8 milyon ton ihracat, 48,6
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 90,4 milyon tonluk yidk tasinmistir. En fazla
yiikleme yapilan (ihracat ve transit) ilke siralamasinda ilk ti¢ sirada, % 58,08 ile italya, %
8,96 ile ispanya ve % 6,79 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (52) 2016 Yili AB Ulkeleriyle Denizyolu ihracat ve Transit Yiikleme (mton)

IHRACAT
) . TRANSIT | TOPLAM
ULKE TURK S?kg(e"d' DIGER ULKE | YOKLEME | YOUKLEME
BAYRAKLI | g ) | BAYRAKL
ITALYA 5.655.442 | 286.639| 5.822.334| 11.764.415| 40.772.113| 52.536.528
iSPANYA 1.195.679 7.810| 5545.801| 6.749.290| 1.351.065| 8.100.355
YUNANISTAN 1.487.126| 185.131| 3.927.587| 5.599.844 545.447 |  6.145.291
BELGIKA 11.275 1.850| 3.121.453| 3.134.578 45.951| 3.180.529
iNGILTERE 49.766 79.650 | 2.844.993| 2.974.409 518.960 |  3.493.369
MALTA 9.500| 664.525| 1.863.820| 2.537.845 109.350 |  2.647.195
ROMANYA 527.178 0| 1.586.591| 2.113.769 442215| 2.555.984
FRANSA 727.312 0| 1.353.941| 2.081.253| 2437.270| 4.518.523
HOLLANDA 19.875| 317.846| 1.114.032| 1.451.753 209.798 |  1.661.551
BULGARISTAN 313.177 10.717 568.179 892.073 421.186| 1.313.259
PORTEKIZ 66.605 9.609 805.754 881.968 | 1.509.937| 2.391.905
ALMANYA 0 657 585.539 586.196 5.879 592.075
ISVEC 0 0 368.128 368.128 0 368.128
POLONYA 0 0 233.563 233.563 0 233.563
SLOVENYA 52.654 0 113.212 165.866 1.566 167.432
DANIMARKA 0 0 80.671 80.671 0 80.671
HIRVATISTAN 8.800 0 70.026 78.826 182.000 260.826
iRLANDA 5.149 0 52.148 57.297 84.062 141.359
FINLANDIYA 0 0 45.993 45.993 0 45.993
LETONYA 0 0 10.712 10.712 0 10.712
ESTONYA 0 0 6.980 6.980 0 6.980
LITVANYA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 10.129.538 | 1.564.434| 30.121.457 | 41.815.429| 48.636.799 | 90.452.228

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

AB Ulkelerine vyapilan denizyolu ihracat tasimacihginda Turk Bayrakh
gemilerimizin payr % 24,22, AB Bayrakli gemilerin payr % 3,75 ve yabanci bayrakl
gemilerin payi ise % 72,03 olarak gerceklesmigtir.

2016 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerinden denizyoluyla 50,8 milyon ton ithalat, 2,6
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 53,4 milyon tonluk yidk tasinmistir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 16,3 ile Yunanistan 1. sirada, % 14,03
ile italya 2. Sirada ve % 10,86 ile Belgika 3. Sirada yer almaktadir.
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2016 Yihinda Turkiye ile AB Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi
143.835.050 mton olarak gergeklesmigstir. Bu miktarin 92.586.004 mtonu ithalat-ihracat ve
51.249.026 mtonu ise transit yuklerdir.

AB Ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tasimaciliginda Turk Bayrakl gemilerimizin
payl % 21,4, yabanci bayrakli gemilerin payi ise % 78,6 olarak gerceklesmigtir.

TABLO (53) AB Ulkeleriyle Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma (mton)

ITHALAT
ULKE TURK KENDI ULKE | DIGER ULKE TOPLAM TRANSIT TOPLAM
BAYRAKLI | BAYRAKLI BAYRAKLI iITHALAT e
YUNANISTAN 2.258.256 190.387 5.716.046 8.164.689 575.579 8.740.268
iTALYA 3.405.959 410.216 3.464.088 7.280.263 223.830 7.504.093
BELGIKA 179.427 0 5.535.162 5.714.589 82.621 5.797.210
HOLLANDA 231.273 77.317 3.374.768 3.683.358 32.015 3.715.373
iINGILTERE 239.539 39.150 3.400.640 3.679.329 15.893 3.695.222
ROMANYA 1.076.180 0 2.321.779 3.397.959 | 1.056.511 4.454.470
BULGARISTAN 778.956 76.638 2.051.816 2.907.410 428.417 3.335.827
ISPANYA 185.394 19.906 2.455.789 2.661.089 91.521 2.752.610
FRANSA 918.552 0 1.647.246 2.565.798 43535 2.609.333
MALTA 3.835 137.028 2.132.245 2.273.108 21.624 2.294.732
LETONYA 78.663 0 1.910.754 1.989.417 0 1.989.417
FINLANDIYA 0 0 1.375.867 1.375.867 15 1.375.882
ALMANYA 40.287 3.896 1.244.267 1.288.450 7.436 1.295.886
LITVANYA 64.029 0 932.186 996.215 0 996.215
DANIMARKA 1.052 0 634.437 635.489 0 635.489
HIRVATISTAN 150.444 0 439.380 589.824 1.166 590.990
POLONYA 5.499 0 411.481 416.980 0 416.980
ESTONYA 8.030 0 399.075 407.105 1.665 408.770
PORTEKiZ 60.304 348 280.119 340.771 29.095 369.866
ISVEG 0 0 326.330 326.330 691 327.021
SLOVENYA 11.602 0 57.252 68.854 583 69.437
iRLANDA 0 0 7.681 7.681 50 7.731
TOPLAM 9.697.281| 954.886 | 40.118.408 | 50.770.575| 2.612.247 | 53.382.822

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi
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2016 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 12,8 milyon ton ihracat, 3
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 15,8 milyon tonluk yik taginmistir. En fazla
yukleme (ihracat ve transit) Glke siralamasinda % 38,82 ile Yunanistan, % 16,15 ile
Romanya ve % 14,20 ile Rusya Federasyonu yer almaktadir

TABLO (54): KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat +Transit Yiikleme (mton)

iHRACAT

OLKE . |§Ei (Kendi T_BANsiT TOPLAM
gxsgAKu g;l;iakh) ;ﬁsﬂﬁl TOPLAM YUKLEME | YUKLEME

YUNANISTAN 1.487.126 185.131 | 3.927.587 5.599.844 | 545447 6.145.291
ROMANYA 527.178 0 1.586.591 2.113.769 | 442.215 2.555.984
RUSYA FED. 181.657 222.708 | 1.529.224 1.933.589 | 313.536 2.247.125
UKRAYNA 144.361 62.619 . 1.072.108 1.279.088 | 364.040 1.643.128
BULGARISTAN 313.177 10.717 568.179 892,073 421.186 1.313.259
GURCISTAN 536.124 0 192.537 728.661: 920.434 1.649.095
ARNAVUTLUK 15.891 5.202 244,182 265.275 0 265.275
MOLDOVA 1.500 3.000 3.250 7.750 15 7.765
AZERBAYCAN 0 0 1.630 1.630 295 1.925
TOPLAM 3.207.014 489.377 | 9.125.288 12.821.679 | 3.007.168 | 15.828.847

Kaynak :Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

2016 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerinden denizyoluyla 66,3 milyon ton ithalat,
3,4 milyon ton transit yuk olmak Uzere toplam 69,7 milyon tonluk yuk taginmigtir. En fazla
bosaltma (ithalat ve transit) Ulke siralamasinda % 57,71 ile Rusya Federasyonu, % 17,09
ile Ukrayna ve % 12,53 ile Yunanistan yer almaktadir.

TABLO (55) KEi Ulkeleri Denizyolu ithalat +Transit Bosaltma (mton)

iITHALAT
e om0 PO g | ST o
Bayrakl) | BAYRAKLI

RUSYA FED. 3.228.808 i 3.870.262 { 32.684.334 { 39.783.404 463.992 i 40.247.396
UKRAYNA 2.706.969 577.875; 7.962.376 ; 11.247.220 675.457 { 11.922.677
YUNANISTAN 2.258.256 190.387; 5.716.046; 8.164.689 575.579; 8.740.268
ROMANYA 1.076.180 0 2.321.779; 3.397.959: 1.056.511; 4.454.470
BULGARISTAN 778.956 76.638; 2.051.816: 2.907.410 428.417; 3.335.827
GURCISTAN 443.105 0 244,148 687.253 232.316 919.569
MOLDOVA 4.503 6.667 57.381 68.551 4 68.555
ARNAVUTLUK 9.383 0 28.542 37.925 0 37.925
AZERBAYCAN 0 0 17.199 17.199 0 17.199
TOPLAM 10.506.160 ; 4.721.829 ;: 51.083.621 ; 66.311.610 ;| 3.432.276 ;| 69.743.886

Kaynak :Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2016 Yihinda KEi Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 88,6 milyon ton olarak
gerceklesmistir. 88,6 Milyon ton hacmin 83,2 milyon tonu ihracat-ithalat, 5,4 milyon tonu
ise transit ellegcleme olarak gergceklesmistir.

KEI ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin
pay! % 15,84, KEI ulke bayrakli gemilerin pay1 % 7,12 ve yabanci bayrakli gemilerin payi
ise % 77,04 olarak gerceklesmistir.

KEI ulkelerine yapilan denizyolu ihracat tasimaciliginda Turk Bayrakl gemilerimizin
payl % 25,01, KEI Ulke bayrakli gemilerin payl % 3,82 yabanci bayrakli gemilerin pay! ise
% 71,17 olarak gerceklesmigtir.

GRAFIK (31) KEi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret

\._ ROMANYA
N\ 7%
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53%




2.3.5. Konteyner Tagsimacihigi

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal ve yabanci bayraktaki
gemileri tablosunda DWT olarak ilk U¢ sirada % 23,03 ile Almanya , % 10,15 ile Cin ve %
9,42 ile Yunanistan paylagsmakta olup, Turkiye % 1,16 orani ile 18. Siradadir.

TABLO (56): Dinya Konteyner Filosu 2017

Diinya Ulkelerinin Kontrolindeki Konteyner Filosu
(1000 Gt ve Uzeri)

s flomeotT | e | G | om | o0 | oo
TEU) Siralamasi SAYISI DWT TEU TEU (%)
1 4 Almanya 1.351| 58.635 5.140 23,03%
2 3 Cin 446 | 23.177 2.265 10,15%
3 1 Yunanistan 460| 25.083 2.102 9,42%
4 12 Danimarka 272| 20.836 1.726 7,73%
5 10 italya 204| 15.232 1.328 5,95%
6 2 Japonya 258 | 14.169 1.303 5,84%
7 21 Fransa 141 12.234 1.032 4,62%
8 5 Tayvan 246| 12.048 976 4,37%
9 13 Kanada 101 8.993 807 3,62%
10 5 Kore 211 8.361 692 3,10%
11 8 Singapur 213 7.757 642 2,88%
12 14 ingiltere 114 6.524 583 2,61%
13 11 Hong Kong 94 5.637 499 2,24%
14 26 Kuveyt 42 5.032 459 2,06%
15 6 Norveg 48 2.200 348 1,56%
16 7 Amerika 93 3.517 311 1,39%
17 25 Hollanda 91 1.189 288 1,29%
18 15 Turkiye 88| 1.946| 259| 1,16%
19 20 Endonezya 195 2.139 197 0,88%
20 17 Rusya 24 316 120 0,54%
21 19 iran 28 1.210 112 0,50%
22 23 Birlesik Arap Emirlikleri 56 1.277 108 0,48%
23 18 Belcika 25 1.089 91 0,41%
24 30 Vietham 41 412 39 0,17%
25 16 Hindistan 13 313 37 0,17%
26 24 Malezya 24 263 23 0,10%
27 28 isvicre 5 69 20 0,09%
28 22 Suudi Arabistan 1 5 9 0,04%
29 27 Katar 6 68 7 0,03%
30 29 Bermuda 0 0 0 0,00%
Toplam 4,891 | 239.731 21.523 96,44%
Diger Ulkeler 242 5.799 794 3,56%
Diinya Toplami 5.133 | 245.530 22.317| 100,00%

Kaynak : ISL Ocak 2017
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GRAFIK (32) Diinya Konteyner Filosunun ilk 20 Ulkesi

v

11 § 288 | 259

2016 Yilinda konteyner tasimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayirimi
olarak incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat 3.5 milyon TEU, ithalat 3.6 milyon TEU,
kabotaj yukleme-bosaltma 738.312 TEU ve transit 872.772 TEU olarak gergeklesmistir.

2015 Yihna oranla 2016 yilinda TEU bazinda dis ticaret % 6,4 oraninda azalmistir.

2016 yili Konteyner (TEU bazinda) kabotaj tagimaciidi % 21,8, ihracat ve ithalat
tasimaciligi ise % 4,4 oraninda artmigtir.

TABLO (57) 2006-2016 Konteyner Elleclemeleri (TEU)
E YUKLEME (TEU) | BOSALTMA (TEU) | DIS TICARET (TEU)
ihracat+ | Transit Dis Degisim

Yl | Kabotaj | ihracat | Toplam | Kabotaj | ithalat ;| Toplam | ithalat |Yiik.-Bos.; Ticaret %
2006  14.008 1.809.433 1.823.441  6.913 1.840.649 1.847.562 3.671.003 184.921 3.855.924  14,60%
2007  34.005 2.152.014 2.186.019  27.128 2.224.653 2.251.781 4.437.800 120.427 4.558.227  70,20%
2008  86.867 2.429.820 2.516.687  82.934 2.474.773 2.557.707 5.074.394 117.353 5.191.747  13,90%
2009  70.329 2.131.948 2.202.277  71.696 2.117.764 2.189.460 4.391.737  12.542 4.404.279 -15,20%
2010  104.278 2.306.587 2.410.865 104.047 2.354.304 2.458.351 4.869.216 874.239 5.743.455  30,40%
2011  154.338 2.690.889 2.845.227 305.256 2.770.190 3.075.446 5.461.079 757.171 6.218.250  8,30%
2012 236.905 2.879.122 3.116.027 235.440 2.942.562 3.178.001 5.821.683 898.368 6.720.051  8,06%
2013 274.589 3.165.653 3.440.242 269.908 3.199.969 3.469.877 6.365.622 989.815 7.355.437  9,50%
2014  266.997 3.488.008 3.755.005 260.067 3.581.811 3.841.878 7.069.819 754.238 7.824.057  6,40%
2015  305.882 3.394.508 3.700.390 300.182 3.454.345 3.754.527 6.848.854 691.481 7.540.335  -3,63%
2016  365.517 3.543.804 3.909.321 372.795 3.607.086 3.979.881 7.150.890 872.772 8.023.662  6,41%

2016 Konteyner Elleclemesi 8.761.974 TEU
Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlh§i




GRAFIK (33) 2006-2016 Dis Ticaret Yillik Degisim (TEU)
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Degisim

En fazla konteyner elleglemesi yapilan Ulke siralamasinda % 15,6 ile Misir, % 12,89
ile Yunanistan ve % 7,76 ile Italya yer almaktadir.

Tablo (58) En Fazla Konteyner Tagimasi Yapilan ilk 20 Ulke (TEU)

; ; TOPLAM TOPLAM
UkeLen | IMRACAT | THALAT | | Bis | Torian | erlecicue
TEU

MISIR 465.831| 741.438] 1.207.269 51.134 1.258.403
YUNANISTAN 416.534| 529.035| 945.568 88.776 1.034.345
ITALYA 340.796| 240.705| 581.501 41.584 623.085
CIN 227.049| 212.115| 439.163 76.531 515.694
BELCIKA 192.284| 201.520| 393.804 10.332 404.136
ISRAIL 172.633| 204.083| 376.716 10.604 387.320
ISPANYA 289.231 64.088 | 353.319 11.244 364.563
MALTA 116.395| 202.123| 318.518 3.253 321771
LUBNAN 58.885| 231.727| 290.612 13.918 304.529
INGILTERE 195.894 52.752| 248.646 5.993 254.639
SINGAPUR 68.836| 160.947| 229.782 11.618 241.400
ROMANYA 122.373 89.022| 211.395| 131.912 343.307
RUSYA FED. 87.259| 109.061| 196.320 44.414 240.734
GUNEY KORE 52.489 73.177| 125.666 10.474 136.140
GURCISTAN 48.658 71.779| 120.437 95.470 215.907
SUUDI ARABISTAN 58.120 54.093| 112.213 1.413 113.626
B.ARAP EMRLIKLERI 99.291 938| 100.229 34.626 134.855
LIBYA 41.173 57.226 98.399 8.680 107.079
FRANSA 63.874 19.878 83.751 3.540 87.291
CEZAYIR 28.226 50.231 78.458 6.692 85.149
DIGER 397.974| 241.150| 639.124| 210.567 849.690
TOPLAM 3.543.804 | 3.607.086 | 7.150.890 | 872.772 8.023.662

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.3.6. Uluslararasi Ara¢ (Ro-Ro) Tagimalarindaki Gelismeler

veya gekilebilen butliin araglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket edebilen

TABLO (59) 2010-2016 Yili Ro-Ro Hatlari itibariyle Arag Tagimalari (Adet)

Bdlge | Ro-Ro Hatlan 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Pendik/Haydarpasa-Trieste 116,815 139.270 121.742 167.201 175.117 188.378 182.958
Haydarpasa-ilyicheysky 0 0 0 18.343 34.945 24.003 19.376
Derince-Poti 0 0 0 646 1.571 1.482 98

§ Ambarli-Trieste 37,627 18.017 15.618 7.595 0 0 6298
<§( Ambarli-Toulen 0 37.505 14.893 0 0 0
E(: Pendik/Haydarpasa-Marseille 7480 2.130 0 0 0 0 0
= Tekirdag-Toulon 9269 0 0 0 0 0 0
Tekirdag-Trieste 0 0 0 1.466 1.067 0 0
Tuzla-Toulen 0 0 0 0 43.305 56.061 61.740
BOLGE TOPLAMI 171,191 159.417 174.865 210.144 256.005 269.924 270.470
Tasucu-Girne 36,071 36.316 34.168 34.153 34.497 29.640 29.944
Tasucu-Tripoli 0 0 0 8.292 8.613 14.758 18.361
Tasucu-Tartous 0 0 0 5.437 3.026 1.180 127

N Mersin-Magosa 19,107 18.275 14.669 18.901 22.138 20.760 22.811
E Mersin-Trieste 28,571 37.093 39.748 34.848 35.849 37.538 36.234
Q iskenderun-Port Said 0 0 5.673 6.146 5.463 2.822 0
& iskenderun - Haifa 0 0 0 3.194 2.287 109 0
Mersin-Damietta 0 0 0 7.071 0 0 0
Mersin-iskenderiye 0 253 790 638 1.607 113 6
BOLGE TOPLAMI 84,638 91.937 95.048 118.680 | 113.480 106.920 | 107.483
Cesme-Trieste 27,179 43.058 44.106 45.764 47.797 50.825 54.954

§ izmir-Dedeagac 0 0 0 0 0 0 0
BOLGE TOPLAMI 27,179 43.058 44.106 45.764 47.797 50.825 54.954
Zonguldak-Yevpatoria 19,573 23.540 25.126 27.007 5.378 159 0
Zonguldak Sevastopol 0 0 0 4.477 2.246 250 5
Zonguldak-Skodovsk 0 0 0 8.001 438 0 174

g Zonguldak-Ilyichevsky 0 0 0 2 11.110 12.237 8.965
|-|°J Samsun-Novorossisky 15,145 10.742 7.670 14.682 16.491 10.297 3.447
é Samsun-Kavkaz 0 1.383 1.236 895 662 441 150
§ Samsun - Tuapse 0 0 0 2.964 4.687 4.382 116
Samsun-Gelincik 0 0 0 3.634 6.821 13.853 5.908
Trabzon-Sochi 5,078 637 518 228 440 2 0
BOLGE TOPLAMI 39,796 36.302 34.550 61.890 48.273 41.621 18.765
GENEL TOPLAM 322.804 330.714 | 348.569 436.478 | 465.555 469.290 | 451.672

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Tablo’de 2010-2016 vyillarinda Ro-Ro hatlarinda tasinan ara¢ sayilari

almaktadir.

yer
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Ro-Ro hatlari 2016 yilinda bolgeler itibariyle dikkate alindiginda ;

Marmara Bolgesinde; Pendik/Haydarpasa—Trieste hattinda 182.958 arac,
Haydarpasa- ilyichevsky hattinda 19.376 ara¢, Tuzla-Toulon hattinda 61.740 arag,
Ambarli-Trieste hattinda 6.298 ara¢ ve Derince-Poti hattinda 98 ara¢ olmak Uzere,
bolgesel toplam 270.470 aragtir.

Akdeniz Bolgesinde; Mersin-Trieste hattinda 36.234 arag, Tasucu-Girne hattinda
29.944 ara¢, Mersin-Magosa hattinda 22.811 arag, Tasucu-Tripoli hattinda 18.361 arac,
Tasucu-Tartous hattinda 127 ara¢ ve Mersin-iskenderiye hattinda 6 arac olmak uzere,
bolgesel toplam 107.483 aragtir.

Ege Bodlgesinde; Cesme —Trieste hattinda 54.954 ara¢ tasinmis olup, bdlgesel
toplam 50.954 aragtir.

Karadeniz Bolgesinde; Samsun-Novorossisky hattinda 3.447 arag, Zonguldak—
Sevastopol hattinda 5 ara¢g, Samsun-Gelincik hattinda 5.908 ara¢, Samsun-Tuapse
hattinda 116 ara¢, Samsun-Kavkaz hattinda 150 arag, Zonguldak-Skodovsk hattinda 174
ara¢ ve Zonguldak-ilyichevsky hattinda ise 8.965 ara¢ olmak lizere, bolgesel toplam
18.765 aragtir.

GRAFIK (34) 2016 Yil Bolgeler itibariyle Ro-Ro ile Tasinan Arag Yiizdeleri

Ege Bolgesi
12%

Akdeniz Bolgesi
24%




TABLO (60): 2016 Yili Yurt Digi1 Diizenli Hatlarda Ro-Ro Gemileri ile Tasinan Arag
Sayilar (Adet)

RORO

HATLAR GEHEN  lCU AR ARG ARAG

PENDIK/HAYDARPASA - TRIESTE 501 5.232 94.579 88.379 182.958
AMBARLI-TRIESTE 117 1.078 881 5.417 6.298
CESME - TRIESTE 157 0 24.894 30.060 54.954
SAMSUN - NOVOROSSIYSK 48 95 1.574 1.873 3.447
ZONGULDAK - SKODOVSK 9 0 57 117 174
TASUCU - GIRNE 336 87.414 14.721 15.223 29.944
MERSIN - MAGUSA 406 23.186 11.419 11.392 22.811
MERSIN - TRIESTE 104 876 17.591 18.643 36.234
SAMSUN-KAVKAZ 4 0 60 90 150
SAMSUN-GELINCIK 75 0 3.045 2.863 5.908
SAMSUN-TUAPSE 14 1 78 38 116
TASUCU-TRIPOLI 256 20.080 8.904 9.457 18.361
HAYDARPASA-ILYICHEVSKY 132 0 9.684 9.692 19.376
ZONGULDAK-SEVASTOPOL 3 5 2 3 5
TASUCU-TARTOUS 9 62 49 78 127
ZONGULDAK-ILYICHEVSKY 76 9.016 4.958 4.007 8.965
DERINCE-POTI 5 0 0 98 98
TUZLA-TOULEN 156 3.043 31.044 30.696 61.740
TOPLAM 2.412 150.112 223.546 228.126 451.672

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (35) 2010-2016 Yili Ro-Ro Hatlari itibariyle Arag Tagimalari (Adet)

Arag Sayisi
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2.4 GEMIi INSA SANAYi

2.4.1. Tiirk Gemi inga Sanayinin Genel Durumu

2002 yihinda 37 adet olan faal tersane sayisi, 2016 yili sonu itibariyle 80’e
ulasmigtir. Tersanelerimiz Marmara ve Bati Karadeniz’de yogunlasmis olup, 23 adet
tersane yatirm agsamasinda olmakla birlikte 15 alan da tersane alani olarak
belirlenmistir. 2008 yili son ¢eyreginde baslayan ve 2009 yili son ¢eyregine kadar
kuvvetli sekilde hissedilen Global Ekonomik Kriz pek ¢ok sektérde oldugu gibi Gemi
insa Sektériinii de olumsuz etkilemis, siparis defterlerindeki diisiis hem istihdam hem
de yeni yatinrm ve modernizasyon c¢aligmalarinin iptal ya da otelenmesine sebep
olmustur.

GRAFIK (36): 2002 / 2016 Faal Tersane Sayisi
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanligi 04/2017
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Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi biitiin Glkelerde

= Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizli bir gelisim olusturan,

» DOoviz girdisi saglayan,

Bolgesinde nitelikli is gliclinl arttiran,

Bolgesel ticaretin gelismesine, bliylimesine ve guglenmesine yardimci olan,
» Bdlgede yasayan insanlarin refah ve kultlrel dlzeyini yikselten,
= Yan Sanayi ile birlikte dnemli bir istihdam potansiyeli yaratan,

bir agir sanayi koludur.

1995-2001 yillar arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166 adet geminin teslimini
gerceklestiren Turkiye tersaneleri, 2002-2007 arasinda 3.051.000 DWT buyuklikte
443 gemi teslim etmistir. Global ekonomik krize kadar olan sure¢ igerisinde basta
kimyasal tanker siparisleri olmak Uzere siparislerde dinya 4. Itigune kadar yukselen
tersanelerimizin, krizden sonra yasanan siparis dususu ile 2016 yilinda teslim ettikleri
tonaj 73.384 DWT gemi sayisi ise 19'dur.

GRAFIK (37): 2003 — 2016 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Adetleri

Teslim Edilen Gemiler (ADET)
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Kaynak: Clarkson Research Serv.01/2017

Tarkiye'de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve
modernizasyon ¢aligsmalarini sirdurmektedir. Ancak kiresel ekonomik kriz nedeniyle
bankalarin tersaneler Gzerindeki yaptirimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon
projelerini askiya alma surecini baslatmis, bir kisim yatirimlarin ise ertelenmesine ya
da 6telenmesine neden olmustur.

Yeni gemi insa siparigleri almakta oldukca zorluk ¢ceken sektdr, bakim-onarim
faaliyetlerine yonelmistir. 2013 yilinda 15.755.206 DWT olarak gerceklesen bakim
onarim, 2014 yili sonu itibariyle yaklasik 20.000.000 DWT’e, 2015 yilinda da yaklasik
21.500.000 DWT’e yukselmigtir. 2016 yili sonu itibariyle sektér 21.000.000 DWT bakim
onarim degerine ulagmis olup, yillik kapasite 22.000.000 DWT’e yukselmistir.
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GRAFIK (38) : 2003-2016 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)

Teslim Edilen Gemiler (TONAJ -DWT)
1,200,000

962,072

1,000,000

800,000

600,000

400,000 -

200,000 -

0 -

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2017

GRAFIK (39): Tiirk Tersaneleri Bakim-Onarim Degerleri (DWT)

Yillara Gore Bakim-Onarim Rakamlari
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Kaynak: GISBIR

Kriz cogu sektdrde oldugu gibi Turkiye gemi insa sanayiini de son derece olumsuz
yonde etkilenmistir. Bu slrecin Ulke menfaatleri dogrultusunda yonetilebilmesi Tirkiye
gemi inga sanayiine yonelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla mimkun olabilecektir.
istihdama buiyiik katki saglayan tersanelerimizde dogrudan istihdam edilen personel
2007 yihinda 33.480 kisi iken ekonomik krizden dolayi yasanan siparis iptalleri ile 2013

119



yihinda bu rakam 17.000’e gerilemigtir. 2016 yili itibariyle sektor calisan sayisi ise
29.610 kisi olarak tespit edilmistir.

GRAFIK (40): Tersanelerdeki istihdam Durumu
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Not:2016 Yili verisine imal ve ¢ekek yeri istihdami dahil edilmistir.

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi 01/2017

Turkiye tersanelerinde 2008 yilindan bu yana alinan siparisler yok denecek
kadar azdir. Turk Tersanelerinin siparis defterleri incelendiginde, Nisan 2017 itibariyle
179.804 DWT'lik 48 adet gemiden ibaret oldugu gorulmektedir.

2003 yilindan 6nce tersanelerimiz tek parcada en fazla 16.000 DWT’lik gemi insa
edebime durumunda iken, 2007 sonunda 180.000 DWT’lik gemi siparigi alabilecek
noktaya ulasmistir. Ancak, yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu gemilerin Uretimi
asamasina gecilememigtir.

Turkiye tersaneleri 2002-2008 yillari arasinda urettigi gemilerin ¢ogunu ihrag
amaglh insa etmistir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi Ulkelerine ihrag
edilmigtir. Ozellikle kuguk tonajli kimyasal tanker uretiminde Turkiye bir marka haline
gelmigtir.

2008 yilinda gemi ve yat inga ihracatinin bayukligu 2,6 milyar USD’dir. 2009
yilinda krizin etkisi Ozellikle ihracatta hissedilmis ve ihracat 1.83 milyar USD
seviyesinde gergeklesmistir. 2008 yilinda 10,6 milyon USD olan gemi yan sanayi
ihracati da 2009 yilinda %71 azalarak 3,1 milyon USD’ye gerilemistir. 2013 yilinda 1.16
milyar USD buyukligunde ihracat gergeklestiren sektor, 2014 yilinda az bir artigla 1,28
milyar USD’lik gemi ve yat ihracatina ulagsmis, 2015 yili verilerine gore ise 1,02 milyar
USD’lik ihracat ile %19 gerileme gostermistir. 2016 yilinda ihracat degeri 972.177 USD
‘dir.
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GRAFIiK(41): Gemi inga Sanayinin 2009-2016 ihracat Degerleri
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Kaynak: Gemi ve Yat Ihracatgilan Birligi (e-birlik.net)

GRAFIK (42): 2002-2016 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi 04/2017

2002 yihinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi toplam 550.000 DWT
iken 2012 itibariyle 3,60 milyon DWT’e ¢ikarak 6 kat buylime saglanmigtir. 2006
yilindaki toplam siparis 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda bu rakam 4,34 milyon
DWT’e ulasmis; ancak krizle birlikte yasanan siparis iptalleri ve 6zellikle Uzakdogu
tersaneleriyle rekabet edebilirligi konusunda buyuk sikinti yagsayan ulkemiz
tersanelerinin siparis miktari, 2015 yili Mart ayi verilerine gére 0,26 milyon DWT’e
inmigtir.

Tarkiye tersaneleri 2016 yili itibariyle;

+ 700.000 Ton/Yil Celik isleme,

4+ Proje bazinda 2 milyon DWT/YIL Yeni Gemi inga,

4+ Bir defada 80.000 DWT’a kadar Yeni Gemi insasi,
121



= 60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri insa,
= 22 milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine sahiptir.

Aralik 2008’de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat
2009 itibariyle 244’e gerilemis; Aralik 2008’de 4,34 milyon DWT olan siparig tonaji da
yine Subat 2009 itibariyle 4,17 milyon DWT’e inmigtir. Global ekonomik krizin etkilerini
gosterdigi Ekim 2008’den 2010 yili sonuna kadar 1.520.000 DWT’lik 110 adet geminin
siparisi iptal edilmis ve bu siparislerden Tlrk Bayrakli olanlarin baylk kisminin inga
baglama tarihleri ileri tarihlere otelenmistir. 2017 yih Ocak ayi itibariyle Tark
tersanelerinin siparis defteri 40 adet gemiden olusmaktadir.

GRAFIK (43) : Gemi Siparislerinin Ulkelere Gore Adet Dagilimi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 01/2017

GRAFIK (44) : Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Dagihmi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 04/2017
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Tersanelerimiz 6zellikle kuguk ve orta tonajli kimyasal tanker insasinda dunya
¢apinda bir markadir. Uzun yillar tanker siparisi alan ulkeler siralamasinda yer alan
Turkiye, 3. siraya kadar yukselmis olup azalan siparisler nedeniyle tonaj bazinda 8.
ancak adet bazinda 6. sirada yer almaktadir.

GRAFIK(45) :Tanker Siparisi Alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2017

Tersanelerimizin Ocak 2017 itibariyle aldiklari gemi siparislerinde gemi tiplerine
gore adet bazinda “tankerler” birinci, “rémorkdrler” ikinci ve “yolcu/araba feribotlari”
dcuncu sirada yer almaktadirlar.

GRAFIK (46) : Alinan Gemi Sipariglerinin Belli Gemi Tiplerine Gore Yiizde
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 01/2017
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Tark Armatorlerinin Nisan 2017 itibariyle diinya genelinde 1,6 Milyon DWT’lik
37 adet gemi siparigleri mevcuttur.

GRAFIK (47) : Armatorlerin Verdigi Sipariglere Gére Diinya Siralamasindaki
Yerl
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2017

2002 yilinda 11 adet olan Yuzer Havuz sayisi 2008 yilinda 17’'ye, 2012 yilinda
21’e ylUkselmigtir. Halen Ulkemiz tersanelerinde 25 adet ylzer ve 9 adet kuru havuz
bulunmaktadir.

TABLO (61): Tersanelerin Kuru ve Yuzer Havuz Sayilar

YUZER HAVUZ

— . _ — _ KURUIYUZER
iLi TESIS ADI/iSLETMECISI TESISDURUMU| | ayuz  [BOYUTLARI | TONAJ
: : TERSANE )
1 ISTANBUL| DENTAS INSAAT VE ONARIM SAN. AS. (552 YUZER HAVUZ|  128x30 m 5.000
> ISTANBUL|  SISAN GEMIINSA SAN. VE TIC. LTD. [TERSANE YUZER HAVUZ|  167x34 m 9.000
STI. (FAAL)
3 isTANBUL| CEKSAN GEMI INSA CELIKIKONS. SAN. [TERSANE YUZER HAVUZ|  130x29 m 7.000
VETIC.AS. (FAAL)
4 iSTANBUL YARDIMCI GEMi INSA A.S. (TFEARASL’)\NE YUZER HAVUZ| 155x36 m 8.500
) KUZEYSTAR SHIPYARD -
5 ISTANBUL (TFEAFZSL';*NE YUZER HAVUZ| 230x37 m 22000
) KUZEYSTAR SHIPYARD -
6 ISTANBUL (TFEAFfASL’)*NE YUZER HAVUZ|  190x38 m 40.000
- o - TERSANE )
7 ISTANBUL|  DEARSAN GEMI INSAAT SANAYI A'S.  [{EES) YOZER HAVUZ|  82x27 m 3.000
N |STANBUL|'STANBUL DENIZCILIK GEMIINSA SAN. velTERSANE VOZER HAVUZI 9308 m 4200
TIiC.A.S. ( )
9 ISTANBUL SNR GEMi INSA SANAYi A.S. (TFEAF;SL’)*NE YUZER HAVUZ|  129x40 m 6500
- o - TERSANE )
10 | ISTANBUL| DESAN DENIZINSAAT SANAYIAS. | £ YUZER HAVUZ| 172x36 m 19000
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11 | ISTANBUL DESAN 5442 NOLU PARSEL (TFEAFfA?jNE YUZER HAVUZ| 232x52 m 49500

12 | ISTANBUL %%'VLAg GEMIINSAAT SANAYI VE (TFiF*ASI_?NE YUZER HAVUZ|  233x45 m 28000

13 | ISTANBUL %%MAAg GEMI INSAAT SANAYI VE (TFEAFfA?jNE YUZER HAVUZ| 170x33 m 9000

14 | ISTANBUL| HIDRODINAMIK GEMi SAN. VE TiC. A.S. (TFEARASL‘)\NE YUZER HAVUZ| 115x22 m 2.750

15 | ISTANBUL GEMSANS(;"E\IM\'/\’;ET%E'I\_"#ELSETEMEC'L'G' (TFiF‘A?_'S*NE YUZER HAVUZ|  220x45 m 20000

16 | ISTANBUL Q'NDEM'sE'\é‘;’Z\'SECGiE:\("L\OSNAR'M VE (TFEAF;SL?NE YUZER HAVUZ| 123x28 m 5000

17 | isTANBUL| ERKAL U'-UST'-SRRQ;AA/?SNAK'—'YAT VE (TFiF‘A?_'S*NE YUZER HAVUZ|  350x80 m 100000

18 | YALOVA BESIKTAS GEMi (A-10) (TFEARASL‘)\NE YUZER HAVUZ| 230x37 m 22000

19 | YALOVA BESIKTAS GEMi (A-10) (TFiF*A?_'S*NE YUZER HAVUZ| 382x66 m 70000

20 | YALOVA | TERSAN TERSANECILIK SAN VE TiC AS (TFEARASL‘)\NE YUZER HAVUZ| 109x22,5m 9000

21 | YALOVA | TERSAN TERSANECILIK SAN VE TiC AS (TFiF*A?_'S*NE YUZER HAVUZ| 81,5x17 m 5000

22 | YALOVA HATSAN TERSANESI (TFEAF;SL?NE YUZER HAVUZ|  180x30 m 10000

23 | YALOVA SANMAR TERSANESI (TF%\?_?NE YUZER HAVUZ|  84x34 m 3500

24 [KASTAMONU| INEBOLU DENIZCILIK SAN. VE TIC. A.S. | TERSANE —\iy7ep pavuz|  118x29 4500

) "7 | (YATIRIMDA) xesm
25 | ISTANBUL TURQUOISE YAT SANAYi A.S. TEKNE IMAL [YUZER HAVUZ|  53x20 m 1300
%6 | ISTANBUL iﬁgﬁ\ﬂAA“CTEESANEC'L'K ve TEKNE IMAL [YUZER HAVUZ|  130x30 m 7100
TOPLAM 26 ADET YUZER 0,850
HAVUZ 470.85
KURU HAVUZ

1| ISTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI(HALIG)  [TERSANE (FAAL)| fiavsz 109x22,5

> | iSTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI(HALIG)  [TERSANE (FAAL)| fiavsz 81,5x17

3| ISTANBUL ISTANBUL SEHIR HATLARI(HALIG)  [TERSANE (FAAL)| fiariy 151x16

4 | YALOVA BESIKTAS GEMI (A-10) TERSANE (FAAL)| fanly 235x40x6,5 m

5| ISTANBUL TUZLA GEMi ENDUSTRISI A.S. TERSANE (FAAL)| fanly 300%53 m

6 | ISTANBUL SEDEF GEMi INSAATIAS. TERSANE (FAAL)| vz 315%50 m

7 | ISTANBUL DENIZ ENDUSTRISI A.S. TERSANE (FAAL)| fanly 210x37 m

8 | YALOVA SEFINE DENIZCILIK TERSANECILIK (e ps p NE (FAAL) KUz 240%40 m

TURIZM SAN. Ve TiC. A.S.
o | ISTANBUL URSA GEMICILIK BAKIM ONARIM  ITERSANE (FAAL) KR, 56x14 m
TERSANECILIK SAN. TiC. A.S.

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi 04/2017
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Gemi ingaati ve onarimi Sektdrt'nde ihtiya¢ duyulan egitilmis teknik eleman ve isgi
acigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli eleman kazandirmak amaciyla, 2004
yilindan itibaren istanbul Tuzla’da, Tirkiye Gemi inga Sanayi A.S. (TGISAS) ve Tiirk
Loydu Vakfi ortak galismasi sonucunda kaynakgilik kursu (elektrik ark kaynagi ve gaz
alti kaynag) egitimleri verilmistir. Milli EQitim Bakanligi, 2004 yilinda 6 adet meslek
lisesinde gemi yapim egitimi verirken, 2016 yili itibariyle bu sayi 31 adete yukselmistir.

Grafik (48) : Gemi Yapimi Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanligi
2.4.2. Yat insa

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok buUyuk oranda katma degere sahip, istihdam
saglayabilen, ihracat orani ylksek bir sektordur. Bu sanayi makina, demir-gelik, ahsap,
boya-kimya, elektrik-elektronik, tekstil, dekorasyon, lastik-plastik v.b. bircok sanayi
dalinin Urdnlerinin tersanelerde birlestiriimesi sonucunda Uretim yapan ve muhtelif
servis sektdorinden de hizmet alan bir sanayi dahdir.

Yat ve tekne endustrisi, gerek igerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigi teknoloji
agisindan gemi insa sanayinden farkl olup gemiinga sanayi igin buylk yatirimlar, uzun
sure ve deniz kenarinda buyuk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve tekne imalat sanayi
daha kuguk vyatinm ile daha kisa slUrede ve daha kiglk yerlerde faaliyet
gOsterebilmektedir. Buyuk yatirimlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri ¢ok
daha yuksektir.

Tarkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kiltir ve tarih zenginligi ile,
Ozellikle mega yatlar i¢in dnemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir. DiUnyanin
en cazip turistik ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakéy ve Zeytinburnu’ndaki
yapimi planlanan yeni tesisler ve limanlar iginde mega yat baglama imkanlarinin da
yer almasi, ileriye donuk olarak ulkemizin mega-yat turizm gelirlerinin de artmasini
saglayacak, bu yatinmlar tlkemiz icin bir kazang ve prestij kaynagi olacaktir.
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Ulkemiz yat ve tekne endustrisinin genel olarak sahip oldugu Ustinlikleri
basliklar halinde 6zetlersek:
- Uzun bir tarihi ge¢gmise sahip gemi ve tekne inga sanayi
- Ustalik ve kalifiye isgilik, egitimli isgticli, esnek ¢alisma saatleri
- Kaliteli ve uluslararasi standartlara sahip Uretim
- Uygun maliyet ve iscilik Gcretleri
- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kogullari
- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve bilisim alt yapisi
- Uzakdogu ulkelerine gére Ulkemizin uluslararasi pazara yakinligi
- Ulkemizin sahip oldudu deniz ve yat turizm kapasitesi
- Uygun iklim ve cevre sartlari ve ikili beseri iligkiler

Turkiye Ozellikle Superyat (24 m. ve Ustu ) insasinda 2007 yilindan itibaren
istikrarli bir yUkselis gostermis ve 2010 verileriyle teslim edilen superyat adet ve
uzunlugu itibariyle dunya ugunculigu konumuna kadar yukselmistir. 2014 global
siparis defteri verileri incelendiginde Ulkemiz siparis siralamasinda 3.005 m. ve 68
proje ile yine dunya ugunculugunde yer almig, 2016 yili siparis veya insa halindeki
super yatlarin toplam uzunluga gore Ulkeler siralamasinda Ugunculukteki yerini
korumustur. 2017 Ocak ayi verilerine gore de 3.508 metre toplam uzunluk ile 3. sirada
yer almistir

GRAFIK(49) : Diinya 24 metre ve Uzeri Yat Siparisleri Siralamasi 2017
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Kaynak: Boat International (www.boatinternational.com)

2.4.3. Gemi inga Sektoriiniin Sorunlar:

- Global Ekonomik Kriz : 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek ¢ok
sektorde oldugu gibi gemi insa sektorinli de son derece olumsuz etkilemistir. Krizin
etkilerinin kisa surede atlatiimasi maksadiyla firmalarin 6zellikle bankalarla yagadigi
finans problemlerin éncelikli olarak ¢ozilmesi gerekmektedir. insa edilmekte olan/
yarim kalmis gemilerin ekonomimize kazandirilmasi ve istihdam saglamasi amaciyla
kredilerinin yeniden yapilandiriimasi; tersanelere yonelik orta vadeli yatirim ve isletme

127


http://www.boatinternational.com/

kredisi i¢in ilave fon yaratiimasi ve devlet destekleri icin gerekli dizenlemelerin
yapilmasi, sorunlarin ¢6zUmu igin buyuk énem tagimaktadir.

- Ozel Endustri Boélgesi: Tersanelerin bulundugu bolgelerin gevre, can, mal
guvenliginin saglanmasi, tersane bolgelerinde mevcut tersanelerin uluslararasi alanda
surdurulebilir rekabet edebilmelerinin temini amaciyla desteklenmesi, yabanci
sermayenin ekonomiye kazandirilmasi amaciyla Tersane Bolgesi ve/veya alani olarak
ilan edilen sahalarin “Tersaneler Endustri Bolgesi” olarak ilan edilmesine imkan
saglayan yasal diizenlemelerin yapilmasi sektor igin nemlidir.

- Egitim :

1. Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, calisan isgilerin mesleki egitim
almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluglari ile isbirligi yapilarak
gerekli egitim planlamasi yapiimahdir.

2. Yeni ise alinacak personele temel is saghgi ve guvenligi egitimi verilmelidir.

- Saglk Hizmetleri :

1. Ortak Saglk Birimi faaliyetleri gercevesinde isyeri Hekimligi hizmetlerinin
verilmesine devam edilmelidir.

2. ise giris muayeneleri yapiimalidir.

3. Tum c¢ahsanlarin saglik bilgilerinin arsivienmesine devam edilmelidir.

- Denetim :

1. is Saghg ve Givenligi kapsaminda Tersanelerde is Saglhigi ve Givenligi
denetimlerinin yapilmasi konusunda igyerleri yonlendirilmelidir.

2. Halen 1SO 18001 (OHSAS) Belgesi almamis olan tersanelere yardimci
olunmalidir.

- Cevre

1. Tersanelerin gevre sorunlarini ile ilgili tedbirlerin alinmali, ISO 14.001 Kalite
Belgesi almamig olan tersanelere yardimci olunmalidir.

2. Bolgeler agaclandiriimalidir.

3. Deniz gevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yonelik
tedbirler alinmahdir.

- Gemi insasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek
kullanilan yerli katkinin artiriimasi suretiyle yan sanayi desteklenmeli ve bu yolla
maliyetlerde de dusus saglanmalidir.

- Pazar daralmasinda, kuguk tersaneler ile tekne imal yerlerinin buyuk tersanelerin
ihtiyaci olan bloklari Uretmelerini sadlayacak tedbirler alinmali, bu amagla yabanci
tersanelerle igbirligi yapiimasi imkanlari arastirilmahdir.

- Gemi inga faaliyetlerinde iscilikte verimlilik artisi icin gereken énlemler alinmalidir.

- Yan sanayi uretici firmalar, KOSGEB desteklerinden yararlanarak kaliteyi arttirici
onlemler almahdir.

- Ulkemizin dinya pazar payinin arttirilmasi amaciyla tersanelerin belirleyecegi ve
uzman personelden olusan bir komisyon kurularak gesitli Glkelerde pazar arastirmalari
yapilmalidir.
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- 2002 yilindan itibaren kimyasal tanker ingalarinda dunyada bir marka olan
tersanelerimizin uzmanlik alanlar pazar arastirmalari sonucu ortaya cikabilecek
taleplere gére (LNG, LPG, Yolcu, Deniz OtobUsu, Ro-Ro v.b.) genigletiimelidir.

2.4.4. Gemi Yan Sanayi

Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son yillardaki gelisimine
paralel olarak gelisme gostermekte fakat bazi gemi yan sanayi Urlnlerinin Glkemizde
uretiminin yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi Urtnlerinin bir kismini yurt
digindan ithal etmektedirler. Yan sanayinin gemi degerinin 6nemli bir yuzdesi (yaklasik
%201) oldugu g6z oniinde bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin gemi insa
sektorindeki roli ya da bagka bir ifade ile iki sektorun birbiriyle etkilesimi daha da iyi
anlasilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma 6zelligi en yuksek alt sektdrlerden biri olma
niteligi tagsimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde istihdam edilen igsgucu yaklagik
33.000, Guney Kore'de ise 65.000 kisi seviyesindedir. Avrupa’da ise gemi yan
sanayinde dogrudan istihdam yaklasik 262.000 kisidir. Gemi yan sanayi Uretiminin
ulkemiz genelinde kuguk isletmeler tarafindan gergeklestiriimesinin taleplerin
karsilanmasinda sorunlar yaratmasina ek olarak, Uretimde standardizasyonun
olmayisi tersane taleplerinin onayl ithal Grinlere kaymasina yol agmaktadir.

Guverte techizati, zincir, ¢apa gibi Gretimlerin yerli Ureticilerimiz tarafindan ¢ok
iyi dizeyde gergeklestiriimesine karsin, seyir cihazlari gibi elektronik agirlikli Grinlerin
uretimleri, dinyada birka¢ buyuk treticinin tekel konumu nedeniyle hemen hemen hi¢
s6z konusu olmamaktadir. Ayrica gemi insa sektoriinin temel ham maddesi olan celik
sac¢ ve profiller konusunda da yerli Uretim, teslim sureleri, ebatlar ve mukavemet
standartlari gibi dezavantajlari nedeniyle ihtiyacin ¢ok az bir kismini ancak
karsilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baglica yan sanayi tretimleri sdyle siralanabilir.
- Celik dokim malzeme

- Kaynak ve kesme geregleri

- Dizel jenerat6r

- Guverte makinalar (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresorler

- Valfler ve boru devreleri

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizati ve kablolar

- Ambar kapaklari

- Kapi, lumbuz ve marangozluk trinleri

Baslica yan sanayi ithalatlarimiz ise; celik sag ve profiller, elektronik seyir yardimcilart,
haberlesme sistemleri, pervaneler, bas ve kig iterlerdir.

Ulkemiz gemi insa sektorii bliylimesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama ve dolayisiyla da ulkemizin en bayUk sorunu olan igsizligin ¢ézimune katki
saglamistir. 2002 yilinda 30.000’lerde olan yan sanayi ¢alisani sayisi, 2008 yilinda
103.500’lere ulasmistir. Yan sanayi sektorimuzdeki istihdam 2011 yili sonunda 62.256
kisidir. 2014 yili itibariyle bu sayi yaklagik 50.000 civarindadir.

! EMEC-European Marine Equipment Council bu orani “gemideki tirtinlerin, hizmetlerin ve sistemlerin
degeri, gemi degerinin %70’inin (yolcu gemileri igcin %85) lizerinde” seklinde vermektedir.
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Gemi yan sanayi alaninda faaliyet gosteren firmalardan tespit edilebilenler 12
alt baslikta asagidaki sekilde listelenmektedir.
“Balikg! Irgat ve Diimen Sistemleri, Elektronik Cihaz ithalatgilari ve imalatgilar, Gemi
Makina Yedek Parga Saticilari, Jeneratér imalatcilari ve ithalatcilar, Lumbuz Kaporta
imalatcilari, Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalari, Pervane Dékimcileri ve
ithalatgilar, Sentetik ve Celik Halat imalatcilari, Sanziman ithalatcilari ve imalatgilari,
Sisme Bot Imalatgilari ve ithalatgilar, Vana imalatgilari, Yangin Séndiiriici
imalatcilarr”.

Yan Sanayinin geligsmesi;

Gemi ve yat ingasinda malzeme ve ekipman olarak, kullanilan yerli katki orani
ortalama % 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15
oraninda gergeklesmis, ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde
ortalama %30-35’ler seviyelerine yukselmigtir. Yukselen bu trend ile yan sanayi
ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet kurallari ve bunlarin getirdigi
zorunluluklar nedeniyle urin kalitesini artirmiglar ve urettikleri Urunlerin insa edilen
gemi ve yatlarda yaygin kullaniimasini saglamislardir. Pendik'te Deniz Kuvvetleri
Komutanhgdi blinyesindeki istanbul Tersanesi'nde ve daha sonra diger 6zel sektdr
tersanelerimizde MILGEM Projesi kapsaminda insa edilen gemilerde yerli katki orani,
iscilik haricinde % 70’lere yaklagmigtir. Butun bu gelismeler, Uretilen gemi yan sanayi
malzemelerinin Turkiye tersanelerinde inga edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan
ihracatina imkan yarattigi gibi istihdamin artiginda da etkin rol oynamaktadir.
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TABLO (62): Turk Tersanelerinin Siparis Defteri Durumu (Nisan 2017)

Sozlesme

KiitiikNo Gemi Tipi Dwt GT Boyut Birim CGT Teslim Tersane Tarihi Donatan
1 IN/A Accom. Unit 5.000 |90 Accommodation [9.038 |2018-10 | Cemre Shipyard 07.02.2017 Louis-Dreyfus Armat
2 IN/A Chem & Oil 6.850 |[5.100 |6.850 |DWT 9.192 |2018-05 | RMK Marine Shipyard |08.12.2016 Pritchard-Gordon Co.
3 [N/A Crew/Fast Supply | 366 427 366 DWT 1.966 |[2017-09 |Damen Antalya 01.11.2016 Al Khaleej
4 IN/A Pass/Car F. 13.000 |1.500 |Passengers 16.669 |2018- Sefine Shipyard 01.10.2016 Caronte & Tourist
5 [N/A Pass/Car F. 2.700 |349 Passengers 5.461 |2018-01 | Tersan Shipyard 13.06.2016 Fjordl AS
6 |N/A Pass/Car F. 2.700 |349 Passengers 5.461 |2018-03 | Tersan Shipyard 13.06.2016 Fjordl AS
7 |NB53 MSV 5.000 |81 LOA 9.038 |2018-05 | Cemre Shipyard 06.06.2016 ESVAGT
8 |N/A Pass/Car F. 5.500 |1.000 |Passengers 9.050 |2018- Cemre Shipyard 06.05.2016 Wightlink Ltd.
9 |IN/A Chem & Oil 7.500 7.500 |DWT 8.628 |2017-09 |lIcdas Shipyard 01.01.2016 Icdas Celik Enerji
1020 Products 725 499 725 DWT 1.656 |2017-01 | Akdeniz Gemi 01.01.2016 Unknown
11| NB48 Maintenance 2.400 |58 LOA 5.734 |2018-06 |Cemre Shipyard 08.12.2015 ESVAGT
12|77 Chem & Oil 5.659 |4.028 |5.659 |DWT 8.073 |2017-04 |Selah Shipyard 01.12.2015 Armona Denizcilik
13|76 Chem & Oil 13.500 13.500 |DWT 11.921 |2018- Selah Shipyard 01.12.2015 Atlantik Denizcilik
14 | 149 Chem & Oil 5.659 |[4.028 |5.659 |DWT 8.073 |2017-04 |Selah Shipyard 01.12.2015 Armona Denizcilik
15|107 Chem & Oil 6.850 |5.100 |6.850 |DWT 9.192 |2017-06 | RMK Marine Shipyard |30.10.2015 Pritchard-Gordon Co.
16| 105 Asp.& Bit. 7.760 |7.398 |7.760 |DWT 11.279 | 2017-05 | RMK Marine Shipyard | 05.08.2015 Tarbit Shpg. AB
17106 Asp.& Bit. 7.760 |7.398 |7.760 |DWT 11.279 |2017-11 | RMK Marine Shipyard | 05.08.2015 Tarbit Shpg. AB
18147 Chem & Oil 3.100 (1.830 |3.100 |DWT 5.231 |2017- Selay Shipyard 01.06.2015 Ozpulathane Deniz
19| N/A Tug 312 HP 1.618 |2017-08 |Sanmar Ltd 03.03.2015 Fujairah Port Auth.
20 N/A Tug 312 HP 1.618 |2017-04 |Sanmar Ltd 03.03.2015 Fujairah Port Auth.
21|59 Tug 270 HP 1.479 |2017-09 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
22|60 Tug 270 HP 1.479 |2017-09 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
23|55 Tug 270 HP 1.479 |2017-07 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
24 |56 Tug 270 HP 1.479 |2017-07 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
25|57 Tug 270 HP 1.479 |2017-08 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
26 58 Tug 270 HP 1.479 |2017-08 |Eregli Shipyard 01.01.2015 Med Marine
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27121 Products 998 DWT 2.458 |2017-01 | Nur Istanbul 01.01.2015 Unknown

28122 Products 998 DWT 2.458 |2017-01 | Nur Istanbul 01.01.2015 Unknown

2962 Asp.& Bit. 15.100 |11.750 |15.100 |DWT 14.547 |2017-03 |Besiktas Shipyard 01.01.2015 Groupe Desgagnes
30|63 Asp.& Bit. 15.100 |11.750 |15.100 |DWT 14.547 |2017-06 |Besiktas Shipyard 01.01.2015 Groupe Desgagnes
31|60 Asp.& Bit. 15.100 |11.750 |15.100 |DWT 14.547 |2017-01 |Besiktas Shipyard 06.11.2014 Groupe Desgagnes
32|61 Asp.& Bit. 15.100 |11.750 |15.100 |DWT 14.547 |2017-01 |Besiktas Shipyard 06.11.2014 Groupe Desgagnes
33 (1068 PSvV 4.500 4,500 |DWT 7.226 |2017-06 | Tersan Shipyard 07.08.2014 Sevnor Management
34|75 MSV 4.000 |98 LOA 7.871 |2017-04 |Besiktas Shipyard 01.06.2014 Myklebusthaug Manag.
35| H70 PSV 4.000 4.000 |DWT 6.716 |2017-06 |Selah Shipyard 01.01.2014 Marnavi

36 [ER53 Tug 484 HP 2.125 |2017-02 |Eregli Shipyard 01.01.2014 Med Marine

37 | ER54 Tug 484 HP 2.125 |2017-03 | Eregli Shipyard 01.01.2014 Med Marine

3845 Tug 248 HP 1.403 |2017-01 |Sanmar Ltd 01.01.2014 Unknown

39|46 Tug 248 HP 1.403 |2017-01 |Sanmar Ltd 01.01.2014 Unknown

40 | N/A Tug 460 HP 2.059 |2017-01 | Geta Shipyard 01.01.2014 Unknown

41 | N/A Chem & Oil 7.114 |4.684 |7.114 |DWT 8.772 |2017- |Armada Shipyard 23.12.2013 Palmali Shipping

42 Chem & Oil 7.114 [4.684 |7.114 |DWT 8.772 |2017- Armada Shipyard 18.09.2013 Palmali Shipping

43 | N/A Chem & Oil 7.114 |4.684 |7.114 |DWT 8.772 |2017- |Armada Shipyard 18.09.2013 Palmali Shipping
44151152 AHTS 3.400 |5.000 |21.760 |HP 9.038 |2017-04 | Tersan Shipyard 01.08.2013 Sevnor Management
4516 Work/Repair Vsl. |276 180 1.150 |[2017-01 |Almar Ship Building 01.01.2013 Unknown

46 |31 Seis. Survey 5.000 |86 LOA 9.038 |2017-04 |Istanbul S.Y. 24.04.2012 Govt of Turkey

47 |N/A Ore/0il 8.050 |5.795 |8.050 |DWT 7.105 |2017- Gelibolu Shipyd 01.09.2011 Albros Shipping

48 | 48 MPP 12.107 [9.000 |12.107 |DWT 9.163 |2017- Gelibolu Shipyd 01.01.2011 Albros Shipping

Kaynak : Clarkson Research Ser.(04/2017)
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2.5. LIMANLAR

2.5.1 Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlari

8333 kilometre kiyi seridine sahip L'_'Jlkemizde 180 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 7 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 2 tanesi de Turkiye Devlet
Demir Yollari tarafindan isletiimektedir.

Limanlar isletilen Kurumlar agisindan 3 kisma ayrilmaktadir:

KAMU LIMANLARI 21 LIMAN
BELEDIYE LIMANLARI 23 LIMAN
OZEL LIMANLAR 136 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Butun dinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin buyuk bir bolimu
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gergeklestiriimektedir. Tagsima zincirinin deniz
ayagini olusturan limanlarin da Ulke ekonomisinin gelismesindeki 6nemli rolii g6z 6niine
alinarak, hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’'ne entegrasyon surecinde kisa ve uzun
vadeli tum onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

2015 Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilari Master Plan Calismasi
Sonu¢ Raporuna gore Turkiye Limanlari’nin Mevcut Teorik Kapasitesi asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Teorik Kapasite

Konteyner 25.543.028 TEU
General Kargo + Kuru Dokme Yk 318.246.892 Ton
Sivi Dékme Yiik 254.896.000 Ton
Arag 31.471.560 Ton
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Doing Business 2015 Raporunda Turkiye

“Doing Business” 2015 raporunda 189 Ulke 10 kriter gbz 6nune alinarak “is yapma
kolayligi” acisindan siralanmaktadir. Siralamada kullanilan kriterler; ise baglama, ingaat
ruhsati alabilme, elektrik baglatabilme, mulkiyet kaydinin yapilabilmesi, kredi alma
kolayligi, yatinmcilarin korunmasi, vergi 6deme, sinir 6tesi ticaret imkanlari, yapilan ig
sOzlesmelerinin uygulanabilirligi ve iflastan kaynaklanacak sorunlarin ¢dézimu gibi is
yapmay! kolaylastirici unsurlardan olusmaktadir. 2015 yili listesinde birinci sirada 2014
yihinda oldugu gibi Singapur yer almakta olup, Turkiye bir énceki rapora gére 14 sira
yukselerek genel siralamada 55. sirada yer almistir.

Kriter Tirkiye En lyi Ulkeler
Siralamasi

2015 Yih Genel Siralama 55 Singapur
ise Baglama 79 Yeni Zelanda
insaat Ruhsati Aima 136 Hong Kong
Elektrik Baglatma 34 Guney Kore
Mulkiyet Kaydi 54 Gdrcistan
Kredi Alma 89 Yeni Zelanda
Yatirimcinin Korunmasi 13 Yeni Zelanda
Vergi Odeme 56 Birlesik Arap Emirlikleri
Dis Ticaret Yapabilme 90 Singapur
Sozlesmelerin Uygulanabilirligi 38 Singapur
iflastan Kaynakli Sorun Cézimii 109 Finlandiya

Lojistik Performans indeksi 2014 Raporunda Tiirkiye

Dunya Bankasi tarafindan 2007 yilindan bu yana iki yilda bir yayinlanan “Lojistik
Performans indeksi” 2014 yili raporunda degerlendirmeye alinan (ilke sayisi 5 artarak 160
ulkeye ¢ikmis olup, Almanya en yuksek degeri alirken Somali en dlsuk sirada kalmistir,
Tarkiye ise 30. sirada yer almigtir.

Ulkelerin lojistik performanslari dlglliirken alti degisken kullaniimakta ve 6000 kisi ile 1000
civarinda lojistik igletmenin bu kriterleri 1 ile 5 arasinda puanlamasi ile Ulke siralamasi
olusmaktadir. Puanlamalar cevap veren kisi ve isletmelerin en ¢ok is yaptigi 8 Ulkeye
yonelik yapilmaktadir. Bu kriterler;

1. Gumrukleme ve diger sinir igslemlerinin etkinligi,

Limanlar, demiryollari gibi ulagtirma ile ilgili altyapilarin lojistik agidan kalitesi,
Rekabetci fiyatlarla sevkiyat dizenleme kolayhg,

Lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinlik,

o bk 0D

Sevkiyatlarin izlenebilirligi,
6. Sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulagmasidir.

Tarkiye, 2007, 2010, 2012 ve 2014 yillarinda yayinlanan raporlarda sirasiyla 34, 39, 27 ve
30. siralarda yer almistir.
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Lojistik Performans indeksinde Tiirkiye’nin Durumu

Kriterler Tirkiye 2014 | Turkiye 2012 | En lyi Ulkeler | En lyi Ulkeler
Sira Puan | Sira Puan 2014 2012
Genel Siralama 30 3.50 27 3.51 Almanya Singapur
Gumruk 34 3.23 32 3.16 Norvecg Almanya
Altyapi 27 3.53 25 3.62 Almanya Hong Kong
Sevkiyat Duzenleme 48 3.18 30 3.38 Liksemburg Finlandiya
Kalite ve Yetkinlik 22 3.64 26 3.52 Norveg Finlandiya
izleme ve Takip 19 3.77 29 3.54 Almanya Singapur
Zamanlama 41 3.68 27 3.87 Liksemburg Singapur

Limanlarin Gelisme ve Biyiime Planlari

Tum dunyada oldugu gibi Turkiye'de de limancilik sektorii ¢cok dinamik bir sektordir.
Dunya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan etkilemekte ve
Ozellikle mal ticaretindeki beklentiler en onemli ulagtirma altyapilari olan limanlarin yatirim
planlarini etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iliskin beklentilerin orta ve uzun vadede
artmasi liman yatinmlarinin hizlanmasina yol agtigi gibi, bu beklentilerin azalmasi
yatinnmlarin ertelenmesine neden olabilmektedir.

Limanlarin kapasitelerinin artmasi icin iki secenek bulunmaktadir, bunlar; mevcut
limanlarin verimliliklerini arttirmalari ve fiziki yatirnmlar yapmalaridir. Fiziki yatirimlar ise;

e Liman yeni rihtimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin gelistiriimesi,
e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman elle¢gleme kapasitesinin arttirilmasidir.

. . . o Mevcut .
Liman/Tesis Yuk Cinsi : Proje Sonu
Kapasite
Limak Iskenderun Konteyner 1.000.000 TEU 3,000,000 TEU
Toros Tarim (Samsun) D TIE [ 3,300,000 Ton 8,500,000 Ton
Genel Kargo

Aksa Genel Kargo 600.000 Ton 4,000,000 Ton
Petkim Kontevner 1,500,000 TEU (bélgedeki yik talebine
: ey Konteyner 800.000 TEU bagli olarak ileride 4.000.000 TEU’ya

Limani (Petlim) . ’
¢ikarilabilecektir.)
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IC Igtas Sakarya Karasu Limani

Marmara Bélgesi ve istanbul’'un Karadeniz'den diinyaya agilan kapisi olan IC ictas
Sakarya Karasu Limani 76 Milyon USD yatirm ile 16 Ocak 2017 tarihinde hizmete
acimigtir.

250.000 m? alan Gzerine kurulu limanin yillik ; 5 milyon ton Genel ve Dékme YUk,
150.000 TEU Konteyner ve 110.000 araglik Ro-Ro kapasitesi bulunmaktadir.

Devlet Yatirbmlani

Devlet yatirnmi olarak planlanan buyik 6lgekli (mega) U¢ adet proje mevcuttur. S6z
konusu projelerden Candarli Kuzey Ege Limani insa halinde, digerleri etit, proje
asamasindadir.

izmir il Bergama llgesinde yer alan Candarli Kuzey Ege Limanrnin 1500 metre
uzunlugundaki dalgakiran ingaatinin tamamlanmis olup, geri kalan altyapi ve ust yapilarin
kademeli olarak gergeklestirilerek, ilk etabin 2018'de tamamlanmasi 6ngériilmektedir. ki
etap halinde planlanan projede ilk etap (1 milyon TEU + 1 milyon TEU+ 2 milyon TEU)
seklinde 3 bolume ayrilmis olup, 2.etap henuz planlanmamistir.

Mevcut MIP Mersin Limanr'nin dogusunda yer alan Yeni Mersin konteyner limani 5
asamali olarak planlanmistir. Birinci asamasi 1.7 — 1.9 milyon TEU kapasiteli olacagi, liman
tamamlandigi zaman 10 - 11.4 milyon TEU kapasiteye ulasacagi belirtimektedir.

Bati Karadeniz bolgesinde Zonguldak ili sinirlari igerisinde planlanan Filyos Limani
oncelikle ard alaninda kurulmasi planlanan endustriyel zona hizmet edecektir. Liman
tamamlandigi zaman 700 bin TEU konteyner ve 16 milyon Ton genel/dokme kargo
ellecleyebilecektir.

Bunlarin disinda;

ilave yatirimlar ile dzellestirildikten sonra izmir Limanrnin kapasitesinin 2,500,000
TEU’ya ulasmasi planlanmaktadir.

Mevcut Derince Limanrnin dogusunda dolgu alan Uzerine kurulacak olan Derince
Konteyner Terminali 1,000,000 TEU kapasite artisi saglayacaktir. (Derince Konteyner
Limani 6zellestirilen Safi Derince Limani’nin bir pargasidir)

136



TABLO (63): Limanlarimizda Yapilan Yukleme-Bosaltma Faaliyetleri

TASIMA CiNSi 2012 2013 2014 2015 2016
T.C. GEMiISI 12.235.897| 11.660.647 | 12.739.297| 13.754.810| 15.272.855
YAB. GEMI 79.071.589| 77.893.343| 75.797.517| 78.397.812| 79.532.265
iHRACAT TOPLAM 91.307.486| 89.553.990| 88.536.814| 92.152.622| 94.805.120
T.C. GEMiISI 26.476.350 | 22.949.887| 20.876.309| 22.724.776| 23.350.424
YAB. GEMi | 165.998.578  164.831.728 | 173.837.477 | 185.601.532 | 191.782.095
iTHALAT TOPLAM 192.474.928 | 187.781.615| 194.713.786 | 208.326.308 | 215.132.519
YUKLEME 22.869.458 | 26.076.342| 24.982.892| 25.894.384| 26.249.991
BOSALTMA | 24.049.929| 27.861.596| 25.746.316( 26.578.284| 27.050.225
KABOTAJ | TOPLAM 46.919.387 | 53.937.938| 50.729.208| 52.472.668| 53.300.216
YUKLEME 50.767.011| 46.930.435| 44.278.082| 58.597.204| 61.436.179
BOSALTMA 5.957.420 6.726.780 4.833.478 4.487.893 5.527.128
TRANSiT TOPLAM 56.724.431 | 53.657.215| 49.111.560| 63.085.097| 66.963.307
YUKLEME 164.943.955| 162.560.767 | 157.797.788 | 176.644.210 | 182.491.290
BOSALTMA | 222.482.277 | 222.369.991 | 225.293.580 | 239.392.485 | 247.709.872
TOPLAM |TOPLAM 387.426.232 | 384.930.758 | 383.091.368 | 416.036.695 | 430.201.162
Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
GRAFIK (50): Yillara Gére Yiik Elleglemeleri
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TABLO (64): Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleclemeleri

TASIMA CINSI 2012 2013 2014 2015 2016
ADET 1.910.075| 2.088.031| 2.269.118| 2.198.508| 2.309.172
TEU 2.879.122| 3.165.653| 3.487.949| 3.394.508| 3.543.804
IHRACAT [ TON 33.199.345( 35.456.728 | 39.106.361 | 38.419.925( 41.444.254
ADET 1.953.229| 2.121.533| 2.335.795| 2.248.636| 2.352.515
TEU 2.942.562| 3.199.969| 3.581.809| 3.454.345| 3.607.086
ITHALAT |TON 29.871.028( 30.715.331 | 34.790.524 | 34.007.962 | 35.608.597
ADET 342.604 397.602 390.510 454.012 543.526
TEU 472.345 544,496 526.798 606.064 738.312
KABOTAJ | TON 4,758.088| 5.732.348| 4.934.786| 5.869.320( 7.032.995
ADET 589.019 651027 513.195 481.454 601.662
TEU 898.368 989.815 754.216 691.481 872.772
TRANSIT |[TON 11.482.912| 12.751.785| 9.305.368| 8.728.650| 10.842.751
ADET 4,794,927 5.258.193| 5.508.618| 5.382.610( 5.806.875
TEU 7.192.396| 7.899.933| 8.350.772| 8.146.398| 8.761.974
TOPLAM | TON 79.311.373| 84.656.192 | 88.137.039| 87.025.857 | 94.928.597
Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanhgi
G4RAFIK (52) Yillara Goére Konteyner Elleclemeleri
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TABLO (65): Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilari

A 2013 2014 2015 2016

v B:;r:(kll ;:3::5: Toplam B:;rrakkll ;:3::5: Toplam B:;rrakkll ;:;)::Ig: Toplam B:;rrakkll ;:;)::Ig: Toplam
Ocak 3.077 2.645 5.722 3.199 2.645 5.844 3.046 2.552 5.598 2.891 2.450 5.341
Subat 2.646 2.527 5.173 2.528 2.327 4.855 2.307 2.391 4.698 2.678 2.563 5.241
Mart 3.400 2.941 6.341 3.087 2.697 5.784 3.168 2.753 5.921 3.136 2.842 5.978
Nisan 3.126 3.044 6.170 2.962 3.026 5.988 2.948 2.845 5.793 3.113 2.842 5.955
Mayis 3.432 3.253 6.685 3.210 3.351 6.561 3.318 3.082 6.400 3.030 3.098 6.128
Haziran 3.378 3.199 6.577 3.249 3.256 6.505 3.262 3.244 6.506 3.105 3.137 6.242
Temmuz 3.718 3.242 6.960 3.569 3.429 6.998 3.601 3.228 6.829 3.048 2.811 5.859
Agustos 3.778 3.274 7.052 3.918 3.411 7.329 3.842 3.055 6.897 3.904 2.928 6.832
Eylil 3.816 3.241 7.057 3.736 3.172 6.908 3.642 3.067 6.709 3.309 2.781 6.090
Ekim 3.305 3.184 6.489 3.311 3.145 6.456 3.163 3.189 6.352 3.519 2.799 6.318
Kasim 3.243 2.908 6.151 3.080 2.806 5.886 3.184 2.804 5.988 3.017 2.624 5.641
Aralik 2.916 2.837 5.753 2.836 2.816 5.652 2.916 3.078 5.994 2.894 2.701 5.595
TOPLAM | 39.835 | 36.295 | 76.130 | 38.685 | 36.081 | 74.766 | 38.397 | 35.288 | 73.685 | 37.644 | 33.576 | 71.220

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

GRAFIK (54) Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari
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Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanhgi

GRAFIK (55) Aylara Gore Gemi Sayilari (2016)

Kaynak: Ulagtirma, Ijenizcilik ve Haberlesme Békanllél
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2016'da Dis Ticaretimizin (ithalat-ihracat) % 87’si denizyoluyla yapiimis olup, Ulkemiz
liman ve iskelelerinde, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhdi verilerine gére 2016
yilinda 430.201.162 ton yuk elleglenmistir.

2016 yilinda elleclenen toplam yukun;

» % 22 siolan 94.805.120 tonu ihracat,
» % 50 si olan 215.132.519 tonu ithalat,
> % 12,4 G olan 53.300.216 tonu kabotaj,
» % 15,6 siolan 66.963.307 tonu transit,
olarak gerceklesmigtir.

2016 yilinda elleclenen 430.201.162 ton yukun, yuk cinslerine gore dagilimlar ise
asagidaki gibidir;

YUK Tipi Toplam Ellecleme (Ton)
Kati Dékme Yuk 116.516.338
Genel Kargo 65.564.619
Sivi Dokme Yuk 145.024.367
Konteyner 94.928.597
Arac 8.167.241

Tlrkiye’'de devlete bagh kuruluglara veya 6zel sanayi sirketlerine ait sanayi iskeleleri;
Ege Bolgesinde Aliaga cevresinde, Akdeniz Bélgesinde Iskenderun gevresinde ve
Marmara Bolgesi'nde Ambarli gevresi ve izmit Kérfezi'nde yer almaktadir.

Tarkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yik tirinde uzmanlagsmis limanlardan ¢ok
birgok farkli yuk ttrtine hizmet verebilecek farkli ekipmanlarla donatilan konvansiyel tirde
liman 6zelligi gostermektedir. Bu da dinya limanlarinda gortlen uzmanlasma egilimi ile ters
dusmektedir.

Tarkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri icin
yapilanmalarinda degisikliklere gidilmesi ve belli yuk turlerinde uzmanlagsmasi velya
konteyner tagsimaciligina yénelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri Gizerinde durulmasi
gerekmektedir. Marmara Bolgesi'nde yer alan 6zel limanlar iginde konteyner operasyonu
konusunda uzmanlagmis konteyner terminalleri de gogalmakta ve ellegleme miktarlarini da
hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik agidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye'nin
uluslararasi pazarlara ulagmasinda ve ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar oldukca etkilidir. Klresellesme ile
birlikte limanlar sadece bolgesel yuke hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmig ve bir
bdlgenin limani olmaktan c¢ok bodlgedeki yik trafiginin limani olma ydninde gelisme
gostermigtir. Limanlar yapilanmalarini bolgelerindeki aktarma yuklerinden daha fazla pay
almak icin diizenlemektedir.

Tarkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik konumda
yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonliu uluslararasi ulastirma koridorlarinin
kesisim noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile aktarmal/transit yukleri
cekebilecek ozelliktedirler. Turkiye’nin her bir bdlgesinde bulunan limanlari farkli ulastirma
aglarina hizmet verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve Ege Bolgesi'ndeki
limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den geg¢en Asya-Avrupa ana denizcilik hattinin
yiiklerini cekebilecek konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz Bélgesi'nde bulunan
limanlarimiz Orta Dodu ve Merkezi Asya ulkelerine ana denizcilik hattindan gelen yuklerin
iletimesinde aktarmal/transit limani islevi gorebilecek konuma sahiptir. Avrupa Birligi
tarafindan olusturulan Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma koridorlarinin Turkiye
baglantisi ve bu koridorlarin Dogu’ya uzatilmasi agisindan ise Marmara Bolgesi'ndeki
limanlarin énemi buyudktlr. Turkiye’'ye ulasan Pan-Avrupa 4. koridoru ile Avrupa
ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yuklerin karayolu, demiryolu veya denizyoluyla
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Dogu ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi olmayan Merkezi Asya ulkelerinin
Avrupa ile ticaretinde en énemli ulasim alani olan Karadeniz'deki ticaret ve tasimacilik
hacminin baytmesi sonucu bélgedeki limanlarimizin dnemi daha da artmigtir. Limanlarimiz
yoluyla Avrupa merkezli yiikler Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru dogrultusunda iran ve
Hindistan’a ulastirilabilmektedir.

Ancak, limanlarin denizcilik hatlar tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyapi ve
ustyapi fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek igin uygun altyapiya, kaliteli isglctine ve yluksek
teknolojiye sahip olabilir; ancak hizmet sundugu art alana ulagiminda karayolu ve demiryolu
baglantilari yetersiz ise bunlarin higbir 5nemi kalmayacaktir.

Bu agidan bakildiginda 0Ozel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayigi en 6nemli altyapi eksikligi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiginde % 90 paya sahip olan 0Ozel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciligin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
acgmaktadir. Halbuki demiryolu ulagimi konteynerin deniz disindaki ulagimi icin en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Turkiye'de elleclenen yukun yaklasik % 35’i, konteynerin % 62’'si Marmara
Bolgesinde gergeklesmektedir. Bolgede demiryolu bagdlantisi olan liman sayisina
baktigimizda Haydarpasa, Derince, Bandirma, TDi Tekirdag limanlari disinda demiryolu
baglantisi olan liman yoktur. iskenderun Koérfezi ve Aliaga gibi limanlarin yogun oldugu
bolgelerde de durum aynidir.

2.5.2. TDi Limanlan:

Tirkiye Denizcilik isletmelerinin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan “Fevaid-i
Osmaniye” teskil etmektedir. isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tasimaciligi ile
faaliyetlerine baslamistir. Degisik isimler ve statuler altinda faaliyetini surduren sirket,
10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili Bakanlar Kurulu Karar’i ile 6zellestirme kapsamina
alinarak, Ozellestirme idaresi Baskanligina baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda bunyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek tzere Turkiye Gemi Sanayi A.S. adi altinda ayri bir
Genel Mudurluk olusturulmustur.

Sirketin organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyi Emniyeti MudurlGga,
1997 yilinda Ozellestirme Yiksek Kurulunun 97/12 sayili karariyla, ayri bir Genel Mudiirliik
olarak Basbakanlik Denizcilik Mustesarligina baglanmistir.

Ozellestirme idaresi Bagkanliginin 08.02.2002 tarih ve 1206 sayili yazilari
dogrultusunda, Turkiye Gemi Sanayi AS'nin tuzel kisiligi sona ermis ve Turkiye Denizcilik
isletmeleri AS bilinyesine dahil edilmistir.

Sirketin Faaliyet Konulari:

Sirketin baglica faaliyet konularini; liman igletmeciligi faaliyetlerinden olan kilavuzluk,
romorkdrculik, palamar hizmetleri, yolcu hizmetleri, gemilere su ve elektrik verme, dalgiglik
hizmetleri igleri tegkil eder.

TDI AS isletme Faaliyetlerini; Liman Hizmetleri, olarak siirdiirmektedir.

Liman Hizmetleri:

Liman hizmetleri; Tekirdag Liman isletmesi Mudurligi, Sarayburnu Liman
Mudiirligi, Ordu Liman isletmesi Mudiirligi (29.12.2014 tarihli OYK Karari ile Ordu BB’ye
devredildi), istanbul Liman Madarligi (24.02.2014 tarihine kadar) ve buna bagli Kabatepe
Limani, Gokgeada Ugurlu ve Kuzu Limanlari, Canakkale Limani ile Gullik Limaninda,
yerine getirilmektedir.
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Tablo (66): TDi LIMANLARI 2016 LIMAN HiZMETLERI URETiM TABLOSU

. . . GEMIi ADEDI TEKIRDAG 387
PILOTAJ HIZMETI GT TEKIRDAG 745,749
. . . | GEMI ADEDI TEKIRDAG 377
ROMORKAJ HIZMETI GT TEKIRDAG 726.479
RO-RO 91
GEMI ADEDI TEKIRDAG 400
. . KABATEPE 47
PALAMAR HIZMETI
RO-RO 1.176.571
GT TEKIRDAG 766.946
KABATEPE 15.387
GEMI ADEDI TEKIRDAG 387
YUKLEME - BOSALTMA TON TEKIRDAG 1.568.198
KONTEYNER TEKIRDAG 1.375
KURUGESME 37
GULLUK KABATEPE 173
GEMIi ADEDI TEKIRDAG 387
SARAYBURNU 25
. . TOPLAM
BARINMA HIZMETI 622
KURUGESME 90
GULLUK KABATEPE 197.587
GT TEKIRDAG 746.755
SARAYBURNU 275.087
TOPLAM 1.219.519
KIiRACILAR 4533
. . TEKIRDAG _
TATLI SU HIZMETI TON 1.487
SARAYBURNU 1.793
TOPLAM 7.813
ARDIYE —- TERMINAL | KONTEYNER TEKIRDAG 825
HiZMETI ARAC GIRISI SARAYBURNU 1.571
. . GEMi ADEDI SARAYBURNU 19
YOLCU HIZMETI -
YOLCU ADEDI SARAYBURNU 6.419
TABLO (67): TDIi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite Ve imkanlar
GEMI YOLCU
LIMANLAR RIHTIM YILLIK KABUL DEPOLAMA | KONTEYNER KABUL
UZUNLUGU | DERINLIK | ELLECLEME | KAPASITESi | KAPASITESi | KAPASITESI | KAPASITESI
(Metre) (Metre) (Bin Ton/Yil) (Adet/Y1l) (Bin Ton/Y1l) (Teu/Y1l) (Kisi/Y1l)
SARAYBURNU
1 ve 2 no.lu rihtim A2 (-8,-12) ) i i ) i
CANAKKALE 90,00 (-6,-7) 300 365 - 110.000
KABATEPE 295,00 (-4,-5) - 365 - 90.000
GOKC,EADA 900,00 (-6,-7) 400 700 200 200.000
(Kuzu Limani)
GOKCEADA
(Ugurlu iskelesi) e (-6.-8) ) <fee) i i
TEKIRDAG 2.100,00 (-8,-12) 3.000 2.000 - 300.000 -
TASUCU 610,00| (-6, -9.6) 1.000 20 - -
(Ro-Ro Haric)
TOPLAM 4.313,00 4,700 3.995 200 300.000 400.000
Kaynak: TDI A.S.
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2.5.3. T.C.D.D. Tarafindan isletilen Limanlar _
TABLO (68): TCDD Limanlarinin Yillik Kapasite ve Imkanlari

LIMANLAR IZMIR HAYDARPASA
KAPASITE Teorik Kap. | Gincel Kap. | Gelistirile Teorik Guncel Geligtirile
bilir Kap. Kap. bilir
Toplam Rihtim Uzunlugu(m) 3.386 - -- 3.413 - -
Rihtim Derinlikleri (m) 6-10 = = 5-12 - -
Liman Sahasi (m?) 525.000 = -- 343.420 - -
Gemi Kabul Kapasitesi (gemi/yil) 1.305 3.588 2.503 1.169 1.944 5.435
RIHTIM ELLECLEME KAPASITESI
Konteyner (Teu/Y1l) 810.208 1.025.624 | 1.984.018 | 654.637 481.008 1.217.047
G.Kargo ve K.Dé6kme Yuk (Ton/Yil) 1.317.104 4597.883 | 5.814.420 | 1.913.111 | 231.912 | 16.374.641
Ro-Ro (Arac-Tir / Yil) 350.000 A | 884.500 A = 149.100 T | 143.988 T =
Sivi D6kme Yik (Ton/Yil) = = = -- - -
DEPOLAMA KAPASITESI
Konteyner (Teu/Y1l) 611.000 -- - 426.181 -- --
G.Kargo ve K.D6kme Yuk (Kapal = -- - 225.115 -- --
Alan)(Ton/Y1l)
G.Kargo ve K.D6kme Yk (Acik Alan) 1.299.375 - -- 1.620.000 - -
(Ton/Y1l)
Ro-Ro (Arac-Tir / Yil) 104.354 A -- - 45.600 T -- --
Sivi Dékme Yik (m3/Yil) -- -- - - -- --

TABLO (69): TCDD LIMANLARINDA YAPILAN YUKLEME VE BOSALTMALAR
YUKLEME BOSALTMA
YILLAR iHRACAT KABOTAJ TRANSIT iTHALAT KABOTAJ TRANSIT TOPLAM
HAYDARPASA
2012 602.875 1.639 0 1.032.993 01.637.507
2013 1.178.979 733.450 0 1.682.429 0 3.594.858
2014 1.559.846 568.900 0 1.961.242 0| 4.089.988
2015 1.415.146 0 0 1.875.954 456 0| 3.291.556
2016 1.507.124 0 0 1.724.016 0 0]3.231.140
ZMIR
2012 5.238.767 48.667 0 3.841.169 172.953 0| 9.301.556
2013 5.616.969 12.802 0 4.181.129 279.243 010.090.143
2014 5.713.213 23.731 0 4.686.457 281.452 010.704.853
2015 4.967.082 0 0 4.397.228 272.640 0 9.636.950
2016 5.555.580 0 0 4.677.439 257.866 0]10.490.885
DERINCE
2012 1.275.142 15.287 0 668.618 36.845 0] 1.995.892
2013 1.422.032 12.618 1.265 844.844 109.218 10 | 2.389.987
2014 1.559.066 2.863 6.636 1.233.367 160.091 1.913 | 2.963.936
2015 243.045 130 0 123.329 6.545 0| 373.049
2016 0 0 0 0 0 0]o
TOPLAM

2012 7.116.784 65.593 0 5.542.780 209.798 0 12.934.955
2013 8.217.980 758.870 1.265 6.708.402 388.461 10 16.074.988
2014 8.832.125 595.494 6.636 7.881.066 441.543 1.913 17.758.777
2015 6.625.273 130 0 6.396.511 279.641 0 13.301.555
2016 |7.062.704 0 0 6.401.455 257.866 0 13.722.025

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

*** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.
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GRAFIK (56): TCDD Limanlari Tasima Modlarina Gére Dagilim (2016)
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

GRAFIK (57): TCDD Limanlari Yillara Gére Toplam Ellegleme (Ton)
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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TABLO (70): TCDD LIMANLARINDA 2012-2016 YILLARINDA ELLECLENEN
ESYANIN GRUPLARA GORE DAGILIMI (TON)

LIMAN YIL | KARISIK KONTEYNER D.KATI D.SIVI TOPLAM
2012 | 417.729 1.219.778 0 0 1.637.507

2013 | 1.909.774 951.634 733450 0 3.594.858

HAYDARPASA | 2014 | 2.759.000 762.088 568900 0 4.089.988
2015 | 2.630.004 661.552 0 0 3.291.556

2016 | 2.678.024 553.116 0 0 3.231.140

2012 | 1.127.186 9.817 756.782 | 102.107 | 1.995.892

2013 | 1.372.533 10.655 936.987 69.812 2.389.987

DERINCE 2014 | 1.473.008 19.525 1.347.509 | 123.894 | 2.963.936
2015 | 219.011 1.788 149.273 2.977 373.049

2016 0 0 0 0 0

2012 | 558.627 6.674.362 1.764.131 | 304.436 | 9.301.556
2013 | 484.394 7.058.202 2.263.054 | 284.493 | 10.090.143
iZMmIiR 2014 | 560.179 6.782.740 3.047.204 | 314.730 | 10.704.853
2015 | 763.370 6.656.669 1.969.201 | 247.710 | 9.636.950
2016 | 912.554 7.602.048 1.714.695 | 261.588 | 10.490.885
2012 | 2.103.542 7.903.957 2.520.913 | 406.543 | 12.934.955
2013 | 3.766.701 8.020.491 3.933.491 | 354.305 | 16.074.988
TOPLAM 2014 | 4.792.187 7.564.353 4.963.613 | 438.624 | 17.758.777
2015 | 3.612.385 7.320.009 2.118.474 | 250.687 | 13.301.555
2016 | 3.590.578 8.155.164 1.714.695 | 261.588 | 13.722.025

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

*** skenderun Limani 2011 yili Aralik ayi sonu itibariyledir.
*** Derince Limani 2015 yili Subat ayi sonu itibariyledir.

GRAFIK (58): TCDD Limanlari 2012 — 2016 Ellegleme istatistikleri
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Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii
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GRAFIK (59): TCDD Liman Elleglemeleri Yiik Gruplarina Gére Dagilim (2016)

HAYDARPASA

Kaynak: TCDD Genel Miidiirliigii

Haydarpasa Liman isletmesi

Liman isleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidirligi (TCDD)
Adres: TCDD Liman isletmesi Mudiirliigi Haydarpasa / istanbul

Tel: 0216 348 80 20

Faks: 0216 345 17 05

E-Posta: haydarpasaliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 40° 59' 00" N

Boylam: 28° 57' 00" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve gikan gemiler kilavuz almak zorundadir. Bu hizmet 24 saat
boyunca TDI tarafindan verilmektedir.

Romorkaj: 2000 GT'den kuguk gemiler icin romorkér alma mecburiyeti yoktur.

2000 GT'den buyuk gemiler icin bu hizmet 24 saat boyunca Liman tarafindan
verilmektedir.

146



Deniz Vasitalari: 6 adet romorkdr, 2 adet demiryolu feribotu, 2 adet palamar botu ve 3
adet kilavuz botu mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlari: Konteyner elleclemeleri; 40 Tonluk 4 adet gantry Crane, 35
Tonluk 9 adet lastik tekerlekli transtainer, 42 tonluk 7 adet dolu ve 8-12 tonluk 7 adet bos
konteyner forklifti ile gerceklestiriimektedir. Bunun yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving,
25 adet kisa mastli (Dizel+Elektrik) ve 5 adet standart mastli forklift, 3 adet loder, 25-50
tonluk 30 adet cekici seti bulunmaktadir. Ayrica terminalde reefer konteynerler igin uygun
reefer panolari da mevcuttur.

Limanda ayrica kiralik bir adet 65 tonluk MHC vinci mevcuttur.

Limanin Tarihgesi
Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasina insa
ettiriimeye baslanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya tarafindan isletilmistir.

24.05.1924 tarih ve 506 sayili yasayla liman, Hikumet tarafindan satin alinmis ve
31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmigtir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligr)
bagli bulunan Demiryollari Idaresine devredilmigtir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanliginca 05.02.1953
tarininde baglayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD
Isletmesine devredilmistir. Liman gerg¢ek anlamda 1967 yilinda hizmete girmisgtir.
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Liman isleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidirligi (TCDD)
Adres: TCDD Liman isletmesi Mudurliigi - izmir

Tel: 0232 463 16 00

Faks: 0232 463 22 48 - 463 20 17

E-Posta: izmirliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 38° 25' 00" N

Boylam: 27° 04' 30" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve ¢ikan gemiler kilavuz almak zorundadir.

Romorkaj: 2000 GT'den kucuk gemiler icin romorkér alma mecburiyeti yoktur.
Bu hizmetler, 24 saat boyunca TDI tarafindan verilmektedir.

Deniz Vasitalari: 90 ton kapasiteli bir adet ylzer ving mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlari: Konteyner elleclemeleri; 40 Tonluk 5 adet gantry Crane, 100
tonluk 3 adet MHC Vinci, 35-40 Tonluk 14 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 15
adet dolu ve 8-10 tonluk 14 adet bos konteyner mobil vinci ile gergeklestiriimektedir. Bunun
yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving, 12 adet kisa mastlh forklift (Dizel+Elektrik), 1 adet
mini loder, 49 adet ¢ekici seti bulunmaktadir. Terminalde reefer konteynerler i¢in uygun
reefer iskeleleri mevcuttur.
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Limanda ayrica kiralk 2 adet 100 tonluk MHC vinci  mevcuttur.
Dokme Yuk Tesisi: TMQO'ya ait toplam 70.000 ton kapasiteli iki beton silo mevcuttur.

Yolcu Hizmetleri: izmirin Ege’deki tarihi ve turistik yerlere ¢cok yakin olmasindan dolayi,
liman yolcu terminali dnemli dlgtde trafige sahiptir.

Limanin Tarihgesi

Alsancak beton iskelesinin 13.03.1957 tarih ve 4/8783 sayili bakanlar Kurulu karar
ile TCDD’ye devri saglanmis ve iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren isletmeye agilmistir.
22.01.1960 tarih ve 4/12662 sayili vekiller heyeti karari ile Denizcilik Bankasi TAO’na devri
kararlastiriimis ve iskele 27.04.1960 tarihinde Denizcilik Bankasi TAO’na devredilmistir.
1964 yilindan itibaren 440 sayili kanun gergevesine alinan Denizcilik Bankasi TAO iktisadi
devlet tesekkull olarak faaliyetine devam etmistir. Ylksek Planlama Kurulu’nun 16.12.1988
tarih ve 88/121 sayili karari ile izmir Liman isletmesi; 1 Ocak 1989 tarihi itibariyle TCDD’ye
devredilmistir.
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TABLO (71): Ozel Limanlarin Listesi

1) ALIDAS ALANYA LiMANI

2) ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI

3) GEKISAN SAMANDIRASI

4) MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

5) ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENIZ)
6) POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

7) AKCANSA GANAKKALE LIMANI
8) BAGFAS iISKELESI

9) GELEBIi BANDIRMA LiMANI
10)BORUSAN LIiMANI

11)BP GEMLIK TERMINALI
12)GEMLIK GUBRE LIMANI
13)GEMPORT

14)RODA LIMANI

15)iICDAS ISKELESI

16)DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI
17)0ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

18)ASYAPORT

19)AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.
20)AKCANSA AMBARLI LiMANI

21)AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

22)ANADOLU GIMENTO TESISLERI

23)LIMAK AMBARLI TERMINALI

24)AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
25)CEKISAN CEKMECE DEPOLAMA

26)KUMPORT LIMANI

27)MARDAS

28)MARPORT

29)PETROL OFiSi HARAMIDERE TESIiSLERI
30)TOTAL HARAMIDERE iSKELESI

31)ANADOLU YAKASI KUMCULARI iISKELELERI
32)MOBIL OIL SERVIBURNU iSKELESI

33)PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI
34)ZEYPORT

35)AKCANSA YALOVA CIMENTO TERMINALI iISKELESI
36)AKSA AKRILIK KIMYA SANAYi A.S.

37)AKTAS TERMINALI

38)ALEMDAR DILISKELESI

39)ALTINTEL iSKELESI

40)AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISi

41)ARGAZ LPG AKARYAKIT DOLUM VE DEPOLAMA TESISi
42)COLAKOGLU METALURJI TESISLERI

43)DILER LIMAN TESISLERI

44)EVYAP DENIZ iISLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
45)FORD OTOSAN YENIKQY iSKELESI
46)GUBRETAS TESISLERI

47)HABAS TERMINALI

48)IGSAS ISTANBUL GUBRE SANAYi A.S.
49)EFESAN PORT

50)KIZILKAYA LIMANI

51)KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.
52)KROMAN GELIK LIMAN TESISLERI
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53)LAFARGE ASLAN CIMENTO ISKELESI
54)LIMAS iZMIT TERMINALI

55)MARMARA TRANSPORT ISKELESI
56)MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI
57)NUH GIMENTO SAN. A.S. (NUHPORT)
58)OPAY PLATFORM iSKELESI
59)PETLINE PLATFORMU

60)PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI
61)POLIPORT

62)SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
63)SHELL DERINCE TESISLERI
64)SOLVENTAS

65)TOTAL GEBZE TERMINALI
66)TURKUAZ iSKELESI

67)TUPRAS iZMIT RAFINERI TESISLERI
68) TUPRAS KORFEZ SIVI YUK iSKELESI
69)YALOVA ELYAF iSKELESI

70)YARIMCA ROTA LiMANI

71)SAFi DERINCE LIMANI

72)DP WORLD YARIMCA LiMANI
73)ERDEM EREGLI CIMENTO OZEL LiIMANI
74)ERDEMIR LiMANI

75)EREN HOLDING LiMANI

76)BUTANGAZ TERMINALI

77)OPET MARMARA TERMINALI iISKELE VE PLATFORMU
78)SALIPAZARI KRUVAZIYER LIMANI
79)MARTAS MARMARA EREGLISi LIMAN TESISLERI
80)GAYIROVA CAM SANAYI ISKELESI
81)GISAS TUZLA iSKELESI

82)U.N. RO-RO PENDIK LIMANI
83)YILPORT

84)AKDENIZ KIMYA NEMPORT LIMANI
85)EGE GELIK LIMANI

86)EGE GUBRE LIMANI

87)EGE GAZ LNG TERMINALI
88)HABAS ISKELESI

89)BATIGIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
90)iDG LIMANI

91)PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI
92)TOTAL OIL ISKELESI

93)TUPRAS LIMANI

94)PETKIM LIMANI

95)PETLIM KONTEYNER LIMANI
96)BODRUM CRUISE PORT
97)GULLUK LIMANI

98)CESME LIMANI

99)DIKILI ISKELESI

100) MOPAK iSKELESI

101) KUSADASI YOLCU LIiMANI

102) MARMARIS LIMANI

103) LIMAKPORT ISKENDERUN
104) TOROS CEYHAN TERMINALI
105) SAVKA MERSIN TERMINALI
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106) ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
107) GEKISAN SAMANDIRASI

108) GUBRETAS SARISEKI ISKELESI

109) iISDEMIR LiMANI

110) DELTA PETROL LIMANI

111) ORHAN EKINCIi iSKELESI

112) YAZICI ISKELESI

113) ATAS TERMINALI

114) MERSIN LIMANI

115) MMK ATAKAS DORTYOL LIMAN iSLETMESI
116) MESBAS RIHTIMI

117) SAVKA PLATFORMU

118) SANKO LIMAN TESISi

119) ENERJi MERSIN TERMINALI

120) IC KARASU LIMANI

121) SAMSUNPORT

122) TOROS TARIM SANAYii SAMSUN LiMAN iSLETMESI
123) SURSAN SAMANDIRASI

124) ORDU LIMANI

125) AYGAZ SAMANDIRALARI

126) PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

127) TOTAL OIL SAMANDIRASI

128) YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI
129) SINOP LiMANI

130) YESILYURT LIMANI

131) GIRESUN LIMANI

132) PARK DENIZCILIK HOPA LIiMAN iSLETMELERI A.S.
133) RIiPORT

134) UNYE GIMENTO TESISi LIMANI

135) POAS SAMANDIRA TESISLERI

136) TRABZON LIMANI

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi & TURKLIM

GRAFIK (60): Tiirkiye’deki Onemli Limanlarin Cografi Dagilimlari
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2.5.4 Liman Ozellestirmeleri

Tirkiye’de Liman isletmeciligi akla gelince bugiine kadar biiylik yiik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar ¢ogunlugu TCDD ve TDi Limanlari olmak lizere Kamu
Kurumlarinca isletiimekte idi. 1997 tarihinden itibaren TDIi Limanlarinda baslatilan
Ozellegtirme kapsaminda, Ozellikle Tuarkiye'nin konteyner tagimaciliginda onemli rolu
oynayan ve limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin limanlarin modernizasyonu
ve geligtiriimesi igin kullaniimamasi sonucu artan tasimacilik hizina ve ihtiyaglarina cevap
veremez hale gelen TCDD Limanlari, basta Mersin Limani olmak tUzere 6zellikle 2004
yilindan itibaren 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Kamudan 6zel sektore gegis sureci her sektor gibi biraz sikintili da olsa, 6zellestirme
sonucu, hem 6zellestirme gelirlerinden Glkemizin faydalanacak olmasi, hem de ¢ogunlukla
belirli zaman igin isletme hakki yontemiyle ozellestirilen limanlarda yuk hacmini arttirmak
isteyen 06zel firmalar dogal olarak limanlara gerekli yatirnm, altyapi ve techizat
modernizasyonunu gergeklestirecegdi icin, limanlarimizin geligimi icin ¢ok dnemli bir adim
olarak gorulmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
+ ihale ilani
+ Ihaleye Teklifler
» Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
« Ozellestirme Yuksek Kurulu onay! ve;
e Devir s6zlesme imzasi
asamalarindan sonra gergeklesmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri
Tekirdag Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili kararyla 30
yiligina AKPORT TEKIRDAG LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 14-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Daha sonra Ozellestirme YUlksek Kurulu'nun 02.03.2012 tarih ve 2012/34 sayili
kararina istinaden, mevcut isletme Hakki Devir Sézlesmesinin fesh edilerek 13.03.2012
tarihi itibariyle Tirkiye Denizcilik isletmeleri A.S.’ne devredilmis olup, bu tarih itibariyle
limancilik faaliyetlerinin mevcut T.D.i. Liman Hizmetleri Tarifesi kapsaminda T.D.I.
tarafindan yarutulmektedir.

Hopa Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN ISLETMELERI AS. 'ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi

Ordu Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Sinop Limanu:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN iSLETMELERI AS.ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi
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Rize Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili kararyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN iSLETMESI YATIRIM AS.ne 06-08-1997 tarihli isletme
Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla 30 yilligina
ORTADOGU ANTALYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme Hakki
Devir Sozlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limant:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limaniu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ege Liman isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Trabzon Liman isletmeciligi AS.ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm igletmeleri AS.’ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

Salipazari Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157 sayili karari ve
Ozellestirme idaresi Baskanligrnin 17.02.2014 tarih ve 1417 sayili yazilari kapsaminda,
“Tirkiye Denizcilik isletmelerine ait Salipazari Liman Sahasinin 30 Yil Sireyle isletme
Hakkinin Verilmesine iliskin Sézlesme” kapsaminda tanzim edilen “istanbul Salipazari
Limani Fiili Devir ve Teslim Protokoli” ile Salipazari Liman isletmeciligi ve Yatirm A.S.’ye
24.02.2014 tarihinde fiilen devredildi.

TCDD Liman Ozellestirmeleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile TCDD
tarafindan isletilen limanlardan Mersin, izmir, iskenderun, Samsun, Bandirma ve Derince
Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmigtir. Bu kapsamda,;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri yontemiyle &zellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sureyle 11.05.2007
tarihinde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir. Liman Mersin Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. (MIP) ad1 altinda hizmet vermektedir.

Bugiine kadar isletici tarafindan yaklasik olarak 257.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir. Ayrica limanin konteyner kapasitesinin arttirilmasi i¢cin 160.000.000 ABD Dolari
ilave yatirim baglatiimigtir.

2. iskenderun Limani: isletme Hakkinin Devri yontemiyle ézellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 30.12.2011
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tarihinde “Limak A.S.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Bugune kadar isletici tarafindan yaklagik olarak 270.000.000 ABD Dolari yatirim
yapimigtir.

3. Bandirma Limani: isletme Hakkinin Devri yontemiyle ézellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 18.05.2010
Celebi Ortak Girisim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Buglne kadar igletici tarafindan yaklasik olarak 25.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir.

4. Samsun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle dzellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S.’ne devredilmigtir. Liman Samsun Uluslararasi
Liman Isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Buglne kadar igletici tarafindan yaklasik olarak 55.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir.

5. Derince Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 543.000.000 ABD Dolari bedelle ve 39 yil sure ile 02.03.2015
tarihinde “Safi Holding A.S.”ye devredilmistir. Liman Safi Derince Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

6. Izmir Limani: 49 vyl sireyle “isletme Hakkinin Verilmesi® ydntemiyle
Ozellestiriimesi icin yapilan ihale, 28 Nisan 2010 tarihinde iptal edilmigtir. Limanin “yolcu
liman1” ve “yUk limani” olarak faaliyet goOsterecek sekilde yapilandirilmasina iligkin
25.10.2010 tarih ve 2010/89 sayili OYK Karari ile Limanin Kruvaziyer Limani ve Yk Limani
olarak faaliyet gosterecek sekilde yeniden yapilandiriimasina karar verilmistir.

Limanin Ozellestiriimesi amaciyla yeniden ihaleye c¢ikilmasi igin c¢alismalar
Ozellestirme idaresi Baskanligi tarafindan siirdiiriiimektedir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar

LIMAN ADI |OYK ONAY TARIHi SAT'SP‘E%L'E Sl AN SATIS BEDELI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD
DERINCE 12.08.2014 02.03.2015 543 MILYON USD

Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman
LIMAN ADI |iHALE TARIHi|IHALE iPTAL TARIHi

iZMIR 03.05.2007 28.04.2010
Kaynak: TCDD / TDI A.S. / OIB
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2.5.5. TCDD’den Ozellesen Limanlar

lararasi Limani iMI_P) _

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin yani
sira yurtici ve yurtdigina olan ¢gok modlu baglanti kolayliginin sagladigi avantajlarla, yalniz
Tarkiye’nin degil ayni zamanda Ortadodu ve Dogu Akdeniz'in de lider limanlarindan
birisidir.

ic Anadolu, Akdeniz, Dogu ve Giineydogu Anadolu bélgelerinin ithalat ve ihracat
kapisidir. Orta Dogu ulkelerinin transit merkezi de olan MIP, yurt icine ve Orta Dogu
ulkelerine kara, hava ve demiryollari ile baglanmistir.

Limanda her turlt yUk ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro, kuru dékme
yuk ve sivi dokme yuk hizmeti verilmektedir. 21 tane rihtimi bulunan limanda,
blayUkligune gore ayni anda 30’a yakin gemiye yukleme bosaltma hizmeti
verebilmektedir.

Toplam Liman Sahasi 112 Hektar
Toplam Rihtim 21

Max. Derinlik 15m

Dizayn Kapasitesi 2.600.000 TEU / Il
Genel Kargo Elle¢cleme Kapasitesi 1.000.000 Ton / Yil
Dokme Kati Yuk Ellecleme Kapasitesi 8.000.000 Ton / Vil
Dokme Sivi Yiik Ellecleme Kapasitesi 750.000 Ton / Yl
Ro-Ro Kapasitesi 150.000 Adet-Arag / Yil
Toplam Rihtim Uzunlugu 3370 m

Gantry Ving 11

Mobil Ving (MHC) 7
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TABLO (72): Mersin Limani
2016 Yili Egya Cinsine Gore Ellecleme Miktarlari (Ton)
YUK cinst VILEE BOSALTMA TOPLAM
IHRACAT | KABOT. | TRANSIT | ITHALAT | KABOT. | TRANSIT
GIMENTO 1.167.491 | 57.497 58.948 3.219 36 401 1.287.592
HUBUBAT 203.068 60.010 3.060 644.034 8.956 919.128
KIMYASALLAR 736.030 7.530 30.309 |  1.990.371 3.070 61.441 LRSI
NARENCIYE 141.417 1.577 50.139 2.714 195.847
KONTEYNER 225.675 356.736 582.411
iINSAAT MAKINELERI 15.442 646 14.858 2.732 33.678
PAMUK 100.721 619 220.641 3.482 S
GUBRE 56.753 26.386 2.486 350.170 41.930 12.055 489.780
GIDA MADDELERI 1.562.795 1.829 36.297 760.676 428 79.850 2.441.875
DONDURULMUS ET 2.798 298 14.020 50.415 67.531
MEYVE 148.593 2.841 205.930 540.222 897.586
GENEL YUK 2.635.182 3.951 259.387 3.098.875 25.101 384.222 6.406.718
CAM 163.044 21 440 33.100 2.774 199.379
BAKLIYAT 380.708 100 2.157 972.707 100 7.277 1.363.049
CANLI HAYVAN 48 234 83.391 6.576 90.249
MAKINE 106.488 13 2.899 115.163 91 7.079 231.733
MINERALLER 1.530.383 [ 42.146 480.582 412.631 6.157 501.764 2.973.663
PETROL URUNLERI 68.750 7.997 1.519 4.867.232 417.292 31.689 5.394.479
PiRING 131.895 450 463.499 16.569 612.413
SODYUM KARB. 478.614 12.899 491.513 491.513
SEKER 22.113 7.186 28.650 670 58.619
TEKSTIL URUNLERI 412.479 252 12.905 613.826 89 62.128 1.101.679
KERESTE 7.382 3.757 50.516 5.746 67.401
BITKISEL YAG 60.085 4.230 942.471 13.546 1.020.332
ARAC 27.392 7.523 150.284 21.608 206.807
TOPLAM 10.159.671 | 207.732 1.146.025 | 16.099.302 | 494.294 2.180.652 | 30.287.676
GRAFIK (61): Mersin Limani 2016 Yilkleme & Bosaltma
TRANSIT TRANSIT
KABOTAJ_ 10% 1%
29 'l - KABOTAJ
- 3% \C]
iHRACAT
88%
iTHALAT

86%
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GRAFIK (62): Mersin Limani Yillara Gére Ellegleme Miktarlari

35.000.000
30.000.000
25.000.000
20.000.000
15.000.000
10.000.000

5.000.000

0
2011 2012 2013 2014 2015 2016
aYUKLEME 9.408.775 |10.106.104 | 11.845.829 | 12.025.453 | 11.859.046 | 11.513.428

mBOSALTMA 14.213.504 | 15.746.020 | 17.515.010 | 19.303.224 | 19.006.861 | 18.774.248
OTOPLAM ELLECLEME | 23.622.279 | 25.852.124 | 29.360.839 | 31.328.677 | 30.865.907 | 30.287.676

Kaynak: Mersin DTO & MIP

Samsunport (Samsun)

Samsun Limani deniz hinterlandi Gurcistan’in Batumi, Poti ve Suchumi limanlari;
Rusya’nin Soci, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta,
Berdyansk, Genigesk; Kirnm'da Mis.Kiz-Ogul, Feodosiya, Yalta, Todor, Sevastopol,
Yevpatorskiy; Ukrayna’da Nikolayev, Odesa, Ilichevski; Romanya’da Konstanta;
Bulgaristan'da Varna limanlar ile deniz tasimacihgi yapmaktadir.

Samsun limani Karadeniz bdlgesinde Turkiye’nin en buylk limanidir. Karadenizde
demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinderlanda sahiptir. Anadolu’dan gelen
ve Anadolu’ya gidecek yUklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve karayolu baglantisi
ile, Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu, Ankara,
Kirgehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinderlandi igine almaktadir.

445.000 m2 liman alaninin 350.000 m2'sinde depolama ve liman hizmetleri
verilmektedir. Depolama alaninda c¢elik tahil silolari, antrepo ve genel yuk depolama
sahalari mevcuttur.

Ana Liman,

1-2-3-4-5 no.lu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup — 10,5 m derinlige sahiptir.
6 nolu rihtim 180 m olup — 6,5/ 7 m derinlige sahiptir.

7-8-9 no.lu rihtimlar 400 m uzunlugunda olup, - 6,5/ 7 m derinlige sahiptir.

Sanayi Rihtimi,

10-11-12 no.lu rihtimlar 400 m uzunluga sahip olup — 12 m derinlige sahiptir.
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Liman Alani 445.000 m?
Kapali Alan 35.000 m?

Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m
Rihtim Ekipman Kapasitesi 11.500.000 ton/yil

2016 yilinda 986 adet geminin ugrak yaptigi Samsun Limaninda, ylk gruplarina gére
ellecleme degerleri agagidaki gibidir;

TABLO (73): Samsun Limani Yillara ve Yik Tiplerine Gore Ellegleme Miktarlari

Gemi Dokme | Dokme | Karigik i Vagon
Dénem | Sayisi Kati Sivi Esya Ko(rjlfg?]/;ler I?_Ic_)oli)o Feri TE).R)I ﬁ;n
(Ton) (Ton) (Ton) (Ton)
2016 986 | 1.459.473 | 38.936 | 569.239 627.007 | 266.376 6.206 | 2.967.235

2015 1484 | 1.543.466 | 56.470 | 802.569 658.451 | 629.874 | 16.287 | 3.707.116
2014 1423 | 1.665.403 | 48.559 | 794.776 589.552 | 617.128 | 38.190 | 3.753.608
2013 1250 | 1.657.680 | 61.558 | 761.662 486.623 | 491.547 | 41.921 | 3.500.991
2012 1391 | 1.543.651 | 55.742 | 716.700 393.184 | 528.682 | 62.018 | 3.299.977

2011 1183 | 1.064.298 | 14.848 | 805.635 82.212 | 527.013| 22.324 | 2.516.330
2010 1013 | 844.993 | 32.008 | 637.415 4.015 | 402.376 0| 1.920.807

GRAFIK (63): Samsun Limani Yillara Goére Ellecleme Miktarlari
Toplam Yiuk (Ton)

3.500.991 ’
3.299.977

1.920.807

BoRON N OWW

2010

Kaynak: Samsunport

Celebi Bandirma Limani



Turkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan biiyiik énem tagiyan Giiney
Marmara ve Ege Bodlgesi'ne olan baglantilari ile Bandirma Limani, Marmara Denizi'nin
guney kiyisinda etkin bir konumdadir.

Marmara Denizi’'nin glney kiyisinda konuslanan Bandirma limani, Marmara Bdlgesi’nin
dokme yuk ithalati ve ihracati kapilarindan biridir. Modern bir altyapiya sahip olan liman,
demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman ici stoklama sahalari sayesinde Turkiye
dis ticaretinin dinamosu olan Giiney Marmara, i¢ Anadolu ve Ege bdlgelerine en yiiksek
faydayi saglayabilecek liman olarak gorulmektedir.

Bandirma Limani, ddkme yuk, genel yuk, konteyner, sivi yik ve Ro-Ro gemilerine liman
hizmetleri sunmakta olup, tum rihtimlari gegici depolama rejimine tabi gumruklt alandir. Bu
hizmetlere ek olarak ayni zamanda otomotiv ihracat limani olarak da hizmet vermesi
planlanan Bandirma limani, Turkiye'nin gelisme potansiyeli yiksek limanlari arasinda yer
almaktadir. Tium Ulkeye uzanan demiryolu baglantisi ile kombine tasimacilikla her tarld
yukun elleglenebilecegi bir limandir.

Toplam uzunlugu 2973 metre ve derinlikleri 6 — 11.50 metre arasinda degisen 20 adet
rihtimi, 1000 metre ve 500 metre uzunlugunda iki mendiregi bulunmaktadir.

Liman Ozellikleri

Koordinatlar 40°21'45" N - 027°57' 50" E

Elleclenen YUk Dokme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner

Saha Kapasitesi

Toplam Liman Sahasi 268.348 m2
Toplam Depolama Sahasi 215.569 m?
Gumriklu Alan 268.348 m?
Ekipman Park Alani 1.500 m2
CFS 8.000 m?
Toplam Rihtim Uzunlugu 2.973m
Yuk Kapasitesi
Konteyner (Teu/Y1l) 350.000
Dékme Yk (Ton/Y1l) 10.000.000
Genel YUk (Ton/Y1l) 1.000.000
Dékme Sivi Yuk (Ton/Y1l) 1.000.000
Depolama Kapasitesi
Konteyner (TEU) 4.195
Dékme Yuk / Agik Saha (Ton) 165.000
Dékme Yk / Kapali Depo (Ton) 35.000
Genel Yk (Ton) 110.000
Gemi Kabul Kapasitesi
Konteyner (Adet/Y1l) 330
Dékme Yuk (Adet/Yil) 3.240
Sivi Dékme Yuk (Adet/Y1l) 216
Genel Yik (Adet/Yil) 216
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Ro-Ro (Adet/Y1l) 13.140

Ekipmanlar Adet | Kapasite (Ton)
Reggiane Mobil Liman Vinci 200 2 100
Gottwald Mobil Liman Vinci 1 63
Sennobogen 880 EQ 1 18
Sennobogen 835 R Special 2 7
Sennobogen 835 M Special 3 7
Sennebogen 870 1 18
Sennobogen 305 Teleskobik Ving 1 5
Dolu Konteyner istif Makinesi 2 45
Bos Konteyner istif Makinesi 1 8
Loader 5 7
Forklift 5 4
Elektronik Kantar 4 100 (1 Adet 80 t)
Ekskavator 2 2

TABLO (74): Celebi Bandirma Limani Yillara ve Yk Tiplerine Gore Ellecleme Miktarlar

Dénem Genel YUk Dokme Sivi YUk Konteyner Ro-Ro Yolcu
(Ton) (Ton) (Ton) (TEV) (Adet) (Adet)
2016 407.894 3.210.578 394.026 11.471 215.090 951.788
2015 449.275 3.035.469 324.024 18.613 205.890 1.052.971
2014 406.026 3.906.540 257.143 25.163 220.534 1.028.496
2013 330.778 3.521.039 217.981 23.628 213.201 966.739
2012 367.221 3.485.486 225.189 9.748 205.462 821.008
2011 345.082 3.214.328 190.912 2.072 198.366 967.115

GRAFIK (64): Gelebi Bandirma Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore Ellecleme Miktarlari
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Kaynak: Celebi Bandirma Limani
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Limakport iskenderun Limani

36°36'N, 36° 11' E
1.000.000 (m2)

Koordinatlar
Liman Sahasi Alani

Rihtim Sayisi 8 Adet
Yanasma Yeri Uzunluklar 1.652 (m)
Konteyner Rihtim Uzunlugu 920 (m)

Genel Kargo Rihtim Uzunlugu 732 (m)

Yanasma Yeri Derinlikleri Maks. 10-15.5 (m)
Reefer Plug 600 Adet
Konteyner Kapasitesi 1.000.000 TEU/YII
Dokme Yik Kapasitesi 2.500.000 Ton / Y1l
Genel Kargo Kapasitesi 600.000 Ton / Yil
Ro-Ro Kapasitesi 120.000 Arag / Y1l
Ro-Pax Kapasitesi 30.000 Tir / Yl

Liman Hizmetleri

» Modern liman ekipmanlariyla konteyner ellegcleme

» VETCOM sertifikall soguk hava aktarim tesisi ile sogutuculu konteyner ellegleme
» Her tur proje kargo ellegleme

» Limandan dizenli Ro-Pax gemileri

» Dokme yuk / genel kargo (parcali yukler) ellegleme

» CFS ve modern ambarlar ile depolama

> Yillik 120.000 binek arag¢ kapasitesi ile Ro-Ro gemileri

» Demiryolu vagon yukleme / bosaltma

» 7124 kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri

Tablo (75): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gére
Ellecleme Miktarlan

Dokme YUk / Genel Kargo / Konteyner

oonen | Vieme | Sesaina | Tope
2012 594,158 984.486 1.542.642
2013 898.509 | 1.284.899 | 2.183.408
2014 764.444 2.035.390 | 2.799.834
2015 1.338.443 | 2.378.422 | 3.716.865
2016 2.380.977 | 3.214.362 | 5.595.339
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Ro-Ro / Ro-Pax

Dénem Ro-Ro Ro-Pax Toplam
2012 30.208 6.982 37.190
2013 46.602 17.087 63.689
2014 18.066 14.736 32.802
2015 8.888 14.355 23.243
2016 3.648 9.635 13.283

GRAFIK (65): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellecleme Miktarlar
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Kaynak: Limakport
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Safiport Derince Uluslararasi Limani

=

Marmara Bolgesinde izmit Kérfezi'nin kuzeyinde bulunan Safiport Derince Limani; Ro-Ro,
proje kargo, dokme yuk, genel yuk, sivi dokme yuk, konteyner ve vagon gibi her tarlG yuk
cesitlerine hizmet vermektedir.

Liman Sahasi Alani 1.200.000 m?
Tank Kapasitesi 1.500.000 m3
Konteyner Kapasitesi 2.500.000 TEU

Dokme Yuk Kapasitesi | 10.000.000 Ton

Arag Kapasitesi 1.500.000 Adet
Rihtim Boy(m) Draft(m)
1-2 90 14
3-4 440 15
5-6 550 12
7 160 10
8 120 55

Acik ve Kapali Depolama Alanlari

Mevcut 450.000 m? alan agik depolama sahasi olarak kullaniimaktadir. 1800 m? ve
2500 m? kapasiteli 2 adet kapali depo alani bulunmakta olup, 5000 m? lik 3. depo alani da
insa halindedir.

Ekipmanlar

- Mobil Ving (35ton/200ton)

- Forklift (3ton/35ton)

- Kepcge

- Dolu ve Bos Konteyner Tasima Forklifti

- Ekskavator

- GUmrukli saha (agik ve kapali alanlar/35 ton tavan vinci)

- Gottwald (2x125 ton)

- Sennebogen 870 model ekskavator

- Terminal Traktort

- Konteyner ve ¢ok amagl ¢ekici dorse

- Cekici (90ton/150ton)

- STS/IRTG/RMG

TABLO (76): Safiport Derince Uluslararasi Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellecleme Miktarlari

Dokme Dokme
Doénem | Kuru Yuk Sivi Yik Gen(t_?_lolsl?rgo Kogtéﬁr)]er ?:&58
(Ton) (Ton)
2015 1.675.290 18.533 510.241 1.983 450.860
2016 1.876.300 16.865 626.400 6.750 422.350
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2.5.6. Tiirklim Uyesi Limanlarla ilgili Genel Bilgiler
Akcansa Ambarl Limani

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58 'N & 028° 41" E
Elleclenen Yuk Dokme Yk, Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arac/Yolcu (Adet) 200.000
Toplam Liman Sahasi 50.205 m?
Kapali Ambar 2.623 m?
Gumriikli Agik Alan 28.998 m?
Otomobil-Kamyon Park Alanm1 | 11.928 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 930m
Maksimum Derinlik 135m

LIMAN OZELLIKLERi
39°52'48"N &
Koordinatlar 26° 09' 15"E
Elleclenen Yik Kuru Dékme Yk,
Genel Kargo, Tekerlekli
Yuk
Ellecleme Kapasitesi 4.000.000
(Ton/y1l)
Depolama Sahasi 13.000 m?
Gumruklu Alan 3.000 m?
Acik Saha 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 895 m

Maksimum Derinlik 135m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sennebogen 2 10+ 10
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Aksa Akrilik Kimya

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°41'10“ N & 29°24' 30" E
Elleclenen Yuk Sivi Kimyasal, D6kme Kuru Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Sivi Dokme Yk (Ton/yil) 300.000
Genel Yiik (Ton/yil) 600.000
Toplam Liman Sahasi 21.500 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 1.000 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 10m
Maksimum Derinlik 8,5m

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 029-51 N &°40-42E
Elleclenen Yik Sivi Kimyasal Madde
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Yiik (Ton/y1l) 100.000
Toplam Liman Sahasi 6.900m?2
Kapali Ambar 38.000m3
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 90m

Maksimum Derinlik | 8m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Forklift 1 3ton
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Limak

Total Oil

Marport

Marport ;
1y .-p: ’ Kumport

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58° N & 29°41° E
Isletmeci Kumport
Akcansa
Mardas
Marport
Total Oil Tiirkiye A.S.
Faaliyet Konusu Konteyner, Genel Kargo, Ro-Ro, Dékme
Toplam Liman Sahas1 2.000.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 6011 m
Minimum Derinlik 8m
Maksimum Derinlik 16,5m

Altintel iskelesi

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

40° 46" 06' N &
29° 32" 438'E

Elleclenen Yik

Dokme Sivi, Dokme Kat1 & Genel Yiik

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Kati1 ve Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Toplam Liman Sahasi 8.231m?
Kapali Ambar 160m?
Guimriikli Agik Alan 3.594m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 4.477m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 500 m

Maksimum Derinlik | 13,5m.

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 90-120-140
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Argaz LPG Dolum Tevzii ins. ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 1 No.lu Samandira | 2 No.lu Samandira | 3 No.lu Samandira
41°00’ 811" N 41°00° 909" N 41° 00’ 902" N
27°59° 972" E 27°59° 943" E 27°00° 170" E
Elleglenen Yuk Akaryakit ve LPG (Petrol Uriinleri)
Ellecleme Kapasitesi 72.000 Ton/Y1l
Max Draft 165m
Tam Boy 145m
En 20m
Riizgar Alam 745 m?
Gemi Kabul Kapasitesi 1 Gemi (Max 15.000 DWT)
Depolama Kapasitesi 14.166 m? (LPG)
Diger Bilgiler 110.000 m® (Akaryakit tanklar1 imalattadir)

Assan Liman isletmeleri A.S.

e . —

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46" 06' N & 29° 32" 438' E
Elleclenen Yik Konteyner — Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/yil) 250.000

Genel Kargo (Ton/yil) 500.000

Toplam Liman Sahasi 128.280 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.240 m?

Ekipman Park Alani

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2x340m
Maksimum Derinlik 16m-19m

Ekipmanlar 2 x HMK 7608

2 x HMK 6407

5 x Full Container Handler (Stacker)
2 x Empty Container Handler (Stacker)
8 + 8 x Terminal Truck
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Asya Port

if

Koordinatlar
Elleclenen Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l)
Toplam Liman Sahasi
Kara Terminali

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk
Maksimum Derinlik

Ekipmanlar

STS
MHC
RTC
Reachstacker
ECH
Mafi Trac

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
40 54 N; 27 28" E
Konteyner

2.500.000
320.000m?
100.000 m?

2.010m

19m
Adet Kapasite

11
2
33
2
8
49

Autoport

LIMAN OZELLIKLERI
40° 43' 22" N & 029°52' 39 E

Elleclenen Yik

Ro-Ro, Genel Yiik, Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Arag (Adet/Y1l) 350.000
Toplam Liman Sahasi 159.545 m?
Gegici Depolama Sahasi 127.947 m?
A Tipi Genel Antrepo Acik Ambar 15.850 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapali Ambar 5.400 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Iskele Uzunluk 2x328m
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1 No.lu Rihtim Derinlik 75-15m
2 No.lu Rihtim Derinlik 12-19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Rihtim Vinci (MHC) 2 80
Teleskopik Ving 4 140/130/100/65
Paletli Ving (Sennebogen) 1 7
RMG 1 10
Forklift/Reach Truck 5 28/717/5/
Cekici/Traktor 1 100

Aves - Savka Platform

Koordinatlar 36°46' 07" N & 034°43' 49 E

Elleclenen Yik Akaryakit / Bitkisel Yag

Ellecleme Kapasitesi

Dékme Sivi (Ton/Y1l) 500.000

Rihtim — iskele Ozellikleri Dogu Rihtimi Bat: Rihtim1
Uzunluk 282 m 282 m
Maksimum Derinlik 13m 13m

Baticim Liman Tesisleri

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 38°45°00” N - 26° 53’50" E
Elleclenen Yik Genel Kargo, Kuru Dékme Yk, Proje Kargo, Sivi
Dokme Yk, Tehlikeli Madde
Ellecleme Kapasitesi 6.000.000 Ton/Y1l (Toplam)
Toplam Liman Sahasi 193.000 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapali Depo 26.630 m?
A Tipi Genel Antrepo Agik Saha 31.300 m?
Gegici Depolama Alani Agik Saha 20.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
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1 No.lu Iskele 2 No.lu iskele 3 No.lu Iskele
Uzunluk | 205 m 186 m 193 m
Derinlik (max.) | 17 m 32m 32m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Liebherr LHM 250 Mobil Ving 1 64

Liebherr LHM 150 Mobil Ving 1 44
Sennebogen 850 Mobil Ving 1 15

Rihtim Vinci 2 10

Bodrum Cruise Port

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar

37°01"30'N &27°26"13'E

| Berth No 2: 350 m

Elleclenen Yik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 22.000m?
Kapali Ambar
Gumriikli Agik Alan 2.081 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 3.470 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | Berth No 1: 300 m
Minimum Derinlik 8m
Maksimum Derinlik 23m

Borusan Limani

Konteyner-Arag (Ro-Ro) - Genel Kargo — Proje Kargo

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25"12"'N & 29°05"18 ' E
Elleclenen Yik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 450.000
Genel Yik (Ton/yil) 5.000.000
Arag (Ro-Ro) (Arag/Y1l) 450.000
Toplam Liman Sahasi 360.000 m?
Kapali Ambar 13.550m?
Gumrikli Agik Alan 170.900m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 17.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1340 m

Maksimum Derinlik 145m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 3 100-140
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Ving (Liebherr)
RTG
STACKER

SSG
FORKLIFT
CEKICI
REEFER PLUG

———

Canakkale Liman isletme

2 40

8 41

7 45

2 10

3 60 (Under Spreader)
16

19

224

Si
s

=

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar

40°06" 21'N & 26° 22" 41'E

Elleclenen Yik

Dokme Yk, Genel Kargo, Ro-Ro, Konteyner, Akaryakit
Uriinleri, Kimyasal Uriinler, Yolcu

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Konteyner (TEU/y1l) 100.000
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.000 m?
Gumriikli Agik Alan 35.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 214 m
Maksimum Derinlik 30m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Kreyn 2 12 Ton
Konveyor Bant 1 250 ton /saat
Forklift 1 4,5 ton
Bobcat 1

Celebi Bandirma

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40° 25’45” N - 27° 57°50” E
Elleclenen Yik Dokme, Genel, Stvi, Ro-Ro, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 350.000
Dokme Kati1 ve Genel Yiik (Ton/y1l) 11.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Arag (Arag/yil) 700.000
Toplam Liman Sahasi 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Gumriikli Agik Alan 99.908 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 14.600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 2973 m
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Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving

Reggiane MHC 200 2 100

Gottwald HMK 170 1 63

Sennebogen 880 EQ 1 18
Sennebogen 870 R 1 18
Sennebogen 835 R 2 7
Sennebogen 835 M 3 7

Koordinatlar

Delta Rubis Petrol

LIMAN OZELLIKLERI
N 36° 50" 46" - E 36° 08' 06" (Port side)
N 36° 50' 55" - E 36° 08' 20" (Aft)

N 36° 50' 58" - E 36° 08' 18" (Aft Center)
N 36° 51' 02" - E 36° 08' IS" (Aft)

Elleclenen Yik

Ham Petrol ve Akaryakit Uriinleri

Ellecleme Kapasitesi

Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 7,000,000
Toplam Liman Sahasi 52,000 m?
Guimriikli Agik Alan 52,000 m?
Rihtim-iskele CBM 3 Adet CBM Unitesi (Siyah, beyaz ve bunker Grunleri igin)
Ozellikleri

Draft | 12.25,12.20ve 7.5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Ving - -

Diler Demir Celik

LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 40°46" 42' N & 29° 36" 00' E
Elleclenen Yik Dokme-Genel Yk
Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 6.000.000

Toplam Liman Sahasi 57.077 m?
Kapali Antrepo 4.080 m?
Kapali Gegici Depo 3.108 m?
Acik Gegici Depo 10.465 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.500 m?
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Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 965m
Maksimum Derinlik 13 m
Ekipmanlar Adet Kapasite

LHM Mobil Ving | 1x180 lastikli - 1x150 paletli
Ellecleme Makinesi | 2 lastikli ving, 7 paletli ving
1 adet 5 ton, 1 adet 3 ton, 4 adet 7 ton, 3 adet 10 ton,
2 adet 16 ton

Forklift

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar
Elleclenen Yk Konteyner
Ellegcleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.300.000
Toplam Liman Sahasi 460.000 m?
Rihtim 1 430 m
Rihtim 2 465 m
Minimum Derinlik 16 m
Ekipmanlar Adet
STS 8
RTG 34
TT 54

Efesan Port

LiMA

Koordinatlar 40°46 "N /29°-32°E
Elleclenen Yiuk Do6kme Kuru Yik /Genel Yik / Asfalt/ Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000

Dokme Yiik (Ton/yil) 750.000

Asfalt (Ton/y1l) 200.000

Ro-Ro Araba (Adet/y1l) 230.000

Ro-Ro Tir (Adet/y1l) 50.000

Toplam Liman Sahasi 23.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 100.000 m?

Dokme kuru yiik depo GDA 20.000 m?

174


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://www.dpworld.com.tr/&ei=cktXVdvmAuia7AaC7IFQ&bvm=bv.93564037,d.d24&psig=AFQjCNGayheXJa04CWUFx_0UcVEkzA3bng&ust=1431870703986447

Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk 225m
Rihtim Uzunluk 327 m
Maksimum Derinlik 24 m
Ekipmanlar Adet Marka Kapasite (mton)
Ving 3 TerexFuchs 880 22
1 Liebherr 180 64
2 Sennebogen 3300 40
1 Sennebogen 870 22
1 Demag 45
1 Gottwald HMK 300E 100

Ege Gubre Terminali

LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 38°45'42"N & 026° 55' 46"E

Elleclenen Yik Dokme Kati, Sivi, General Kargo, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.500.000

Dékme Yiik (Ton/y1l) 5.000.000

Toplam Liman Sahasi 474.000m?

Kapali Ambar 60.000m?

Gumriikli Agik Alan 284.000m?

Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 417m x 30m ve 367m x 40m

Maksimum Derinlik 28m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS (Double Boom) 2 100
MHC 1 100
MHC 2 40
RMC 1 10
Konteyner Istif Mk. 10

Erdemir Limani

175


http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://www.dtoeregli.com/contents/index/5&ei=XVVXVf6MFYey7QbN5YPADw&bvm=bv.93564037,d.d24&psig=AFQjCNE_FhSDoKiVz8OFpekOqaO67bIy1g&ust=1431873244543411

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERIi
41°16'N & 31°15'E

Elleclenen Yik

Dokme Yiik — Genel Kargo — Petrol/Uriin Tankeri — Feribot —
Kimyasal Tanker - Konteyner — Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yik (Ton/yil) 13.750.000
Genel Kargo ve Akigkan Yiik (Ton/y1l) 6.250.000
Toplam Liman Sahasi 750.000 m?
Kapali Sundurma 3.000 m?

Antrepo Sahasi (A Tipi) 139.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | 1.670 m (Ro-Ro ve Tren Ferisi Rihtimlar1 Harig)
Maksimum Derinlik | 20m
Arag Cinsi Adet Marka Kapasite
Dokme Yk Vinci 4 Caillard - Kawaden 30-31Ton
Genel Kargo Vinci 5 Caillard — Siemag — MSM 40-25-15Ton
Lastik Tekerlekli Mobil Ving 1 Liebherr 40 Ton
Forkliftler 9 Konecrane-Doosan 3-10-16-20-32-42 Ton
Loader 5 Doosan-Liu Gong 04-3-4md
Endustriyel Ekskavator 1 Liebherr 1.8m3
Tele Handler 1 Caterpilar 14 m
Paletli Ekskavator 5 Doosan - Caterpilar 08-13-15m?
Slpirge Aract 2 Johnston — Ausa -
Tanker 1 Ford 7m?
Pilot Botu 1 Erdemir Pilot 400 bg
Palamar 2 Palamarci 2 / Palamarci 3 160 bg
Rémorkor 3 Erdemir 1, 2 ve 3 30-40ton
Evyap Port

=== _——

=

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46 ‘15" 'N & 029°42 ‘24’ ' E
Elleclenen Yik Konteyner, Sivi Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 700.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 265.000m?
Giimriiklii Agik Alan 210.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk(iskele) | 358 m
Uzunluk(No:1 Rihtim) | 35 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:4 Rihtim) | 80 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:5-6 Rihtim) | 455 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (SSG) 2 65
Ving (MHC) 1 140
Ving (MHC) 3 100
RTG 18 40
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Ford Otosan Yenikdy iskelesi

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°43°' N 29°51'E
Elleclenen Yik Arag
Ellecleme Kapasitesi
Arag/Yolcu (adet/y1l) 360.000
Toplam Liman Sahasi 410.434 m?
Guimriikli Agik Alan 31.634 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 378.800 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 320
Maksimum Derinlik 20

Gemport

e T G T AT 5

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°25'N & 29° 07'E
Elleclenen Yk Konteyner - Ara¢ (Ro-Ro) — Genel Kargo — Kuru Yuk
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 600.000
Kuru Yiik (Ton/yil) 800.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Arac (Ro-Ro) (Arag/yil) 450.000
Toplam Liman Sahasi 700.000 m?
Depolama Sahasi 212.264 m2
Kapali Ambar 11.500 m?2
Gumrikli Agik Alan 300.000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 81.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.051m
Maksimum Derinlik 36m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 4 70
MHC 7 80 - 104
Reach Stacker 12 8-45
Empty Handler 3 8
RTG 14 40
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igdas Limani

LIMAN OZELLIKLERi

Koordinatlar 40°27'N & 27° 08'E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 17.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 8.000.000
Toplam Liman Sahasi 200.000 m?
Kapalt Ambar 250.000 mt Gruin depolanabilir kapasite |
Gumrikli Alan 75.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 2 3 4 5
Uzunluk 270 m 270 m 320 m 320 m 500 m
Maksimum Derinlik 22 m 22 m 28m 28m 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sahil Vinci 2 30
Sahil Vinci 2 45
Sahil Vinci 2 50
Sahil Vinci 2 100
Sahil Vinci 3 120
Yiik Tastyicilar 21 150
Forklift 35 28/14

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°46'N & 26° 56' E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 5.000.000
Toplam Liman Sahasi 196.717 m?
Kapali Giimriiklii Antrepo 7.050 m?
Acik Guimriiklii Antrepo 36.005 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2 Rihtim 3 Rihtim 4
Uzunluk 160 m 250 m 250 m 160 m
Maksimum Derinlik 12m 26 m 26m 11m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
6180-R Sennebogen 1 160
880 Sennebogen 2 30
870 Sennebogen 1 20
850 Sennebogen 1 10
630 M Sennebogen 1 15
Iskele Vinci 2 12.5
Ekskavator 5 28/14
Loder 9
Forklift 12 3-7-9-16
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IDO Istanbul Deniz Otobiisleri

Hizl Feribot iskeleleri*

Avcllar Kinaliada Yenikapl
Besiktas Burgazada Pendik
Beykoz Heybeliada Guzelyal
Bostanci Blyukada Bandirma
Bakirkoy Yalova Yalova
Kabatag Avsa
Bluyukcekmece Marmara Adasi Sirkeci
istinye Cinarcik Harem
Kadikdy Armutlu Eskihisar
Kartal Armutlu Ihlas Tatil Kby Topcular
Maltepe Esenkdy
Sariyer Gemlik
Tuzla Kicuk Kumla

* S6z konusu iskelelerde Deniz Otobiisii Iskeleleri de bulunmaktadir.

IGSAS istanbul Giibre

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°45'N & 29°45'E
Elleclenen Yik Genel, Dokme Yukler, Amonyak
Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Toplam Liman Sahas1 20.953 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | 375 m + 243 m
Maksimum Derinlik | 21 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 30
Atlas 9 3
Sennebogen 2 5
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iskenderun Demir Celik A.S.

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 36°43.30'N , 36°11.06'E / 36°43.35'N , 33°11.15'E
Elleclenen Yk Genel Kargo, Dékme Kati, Dokme Sivi, Proje Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Genel Kargo (Ton/yil) 7.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Kuru Yiik (Ton/yil) 13.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000 (mevcut kap.)
Toplam Liman Sahasi 1.072.248 m?
Kapali Ambar 4.186 m?
Glimriikli Agik Alan (A Tipi Genel Antrepo) 69.640 m?
Glimriikli Acik Alan (Gegici Depolama) 270.190 m2
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 1.501 m
Maksimum Derinlik | 19 m
Arag Cinsi '2\? Marka Kapasite / Ton
Unloader Rihtim Vinci 2 Kawaden 50
Mobil Ving 15 Mantsinen-Liebherr-Demak 10-300
Elektrikli Rithtim Vinci 13 Caillard-Ardelt 3-5-6-7-8-10-30-45
Baoli — Hyundai - Cukurova
Forkliftler 21 Manituo - Kalmar 10-15-55
Cat-Cukurova-Daewoo
Loader 7 | Hyundai-Hitachi-Daewoo-Cat 3md
Ekskavator 8 Komatsu 15-3md
Mini Loader 2 Daewoo - Gehl 1ms
Koruma Klor Alkali

LIMAN OZELLIiKLERI
40° 45,90’ N
Koordinatlar 29°51.75 E
Elleglenen Yuk Kuru-Siv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 720.000
Siv1 Yiik (Ton/yil) 2.200.000
Toplam Liman Sahasi 3.060 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 170 m
Maksimum Derinlik 11m
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Kroman Liman Tesisleri

LIMAN OZELLIKLERI

40°46'35"N
Koordinatlar 29°35'45"E
Elleclenen Yiik Kuru - Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l)
Toplam Liman Sahas1 29.000 m?
Depolama Sahasi 16.000 m?
Gumrukli Alan 16.000 m?
Otomobil-Kamyon Park 1.000 m2
Alam
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 420 m
Maksimum Derinlik 13 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 40-60
Ekskavator 7 8-15
Forklift 4 4-16

"
‘A

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58'N & 028°41'E
Elleclenen Yik Konteyner, Genel Yk
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.100.000
Arac/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 468.909 m?
Kapali Ambar 11.161 m?
Gumriikli Acik Alan 370.484 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2174 m

Maksimum Derinlik 16,5 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
SSG Iskele Vinci 7 55
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Mobil iskele Vinci 7 104

RTG-Lastik Tekerli Istif Vinci 20 40-45
Stacker-Konteyner Istif Araci 17 45
Empty Stacker — Bos Konteyner Istif Aract 4 8-9

Kusadasi Yolcu Limani

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 37°51’48" N& 27°15° 18" E

Elleclenen Yik Yolcu

Toplam Liman Sahasi 20.764 m?

Giimriiklii Kapali Alan 2164 m?

iskele Alam 4950 m?

Otomobil-Kamyon Park Alam 3.380 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri Iskele No 1-2 300 m uzunluk 9.5 - 17 m arasi derinlik
Iskele No 3-4 253 m uzunluk 10 — 17 m aras1 derinlik
Iskele No 5 -6 331 m uzunluk 10 — 18 m arasi derinlik
Iskele No 7-8 387 m uzunluk 10 — 18 m aras1 derinlik

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 36°38°N & 36°10°E
Elleclenen Yk Dokme, Konteyner, Genel Kargo,

Proje Kargo, Ro-Ro, Yolcu

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TUE/y1l) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.500.000
Genel Kargo (Ton/y1l) 600.000
Ro-Ro (Arag/yil) 120.000
Ro-Pax (Tir/y1l) 30.000
Toplam Liman Sahasi 1.000.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.652m
Maksimum Derinlik 155 m
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_Limas Liman isletmeciligi AS.
— e = ?_A '

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°43’04”N & 29°53’07"E
Elleglenen Yuk Kuru-Sivi-Genel Yuk-Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Sivi Yik (Ton/yil) 1.500.000
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 120.000 m?
Gegici Depolama Sahasi 44.100 m?
Ekipman Park Alani 1000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2
Uzunluk 165m 240 m
Genislik 20.4m 22'm
Maksimum Derinlik 10m 135m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Rihtim Vinci 2 160 (18 sira)
Konteyner Reach Stacker 2 45 (6 Kat)
Bos Konteyner Istifleyici 1 9 Kat
Terminal Kamyonu 3 50
Sennebogen 835-R 1 8.5

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°57° 08”'N & 28°40° 07"E
Elleclenen Yiik Konteyner-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.300.000

Genel YUk (Ton/yil) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 330.000 m?
Gumriksiiz Depolama Sahasi 130.000 m?
Gumrikla Ambar (1) 720 m?
Gumrikla Ambar (2) 3.441 m?
Gumriklia Alan 200.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 6.892 m?
CFS Sahasi 12.000 m2
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 915 m

Maksimum Derinlik 16,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
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Mobil Ving 11 80-100-140

RTG 8 50
Stacker 14 10-45
Ekskavator 5 9,5-20-25
Marport

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58" N & 28°40'E
Elleclenen Yk Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 2.400.000
Toplam Liman Sahasi 530.000 m?
Kapali Ambar 6.103 m?
Gumrikli Agik Alan 428.806 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.605 m
Maksimum Derinlik 12-16,5m
Ekipmanlar
Rayli Ving 10
Mobil Ving 5
Lastik Tekerlekli Ving 41
Konteyner Istif Mak. 8
Bos Konteyner Istif Mak. 10
Cekici 92
Dorse 109
Martas

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58'N & 27°56' E
Elleclenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yik-Ro/Ro-Yolcu
Konteyner-Canli Hayvan
Dokme / Karisik Yik (Ton/yil) 6.000.000
Konteyner (TEU/y1l) 200.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahasi 25.000 m?
Kapali Ambar 5.000 m?
Genel Antrepo 25.000 m?
Gumruklu Alan 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m?
Ekipman Park Alani 5.000 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.500 m
Maksimum Derinlik 20m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 15-40-120-180
Forklift 5 5-7-14
Ekskavator 9
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LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 36° 47,15' N, 034° 38,50' E /36° 47,30" N, 034° 38,6’ E
Elleclenen Yiik Konteyner, Genel Kargo, Proje Kargo, Dékme Kati, Dékme Sivi, Ro-Ro
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.600.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Dokme Kati Yiik (Ton/yil) 8.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 750.000
Ro-Ro Kapasitesi 150.000 Adet — Arag / Y1l
Toplam Liman Sahasi 112 hektar
Kapali Ambar 15.170 m?
Giimriikli Acik Alan 1.028.427 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 3370 m
Maksimum Derinlik 15m
Ekipmanlar
Arag¢ Cinsi Adet Kapasite/Ton
SSG - Iskele Vinci 11 40-65
Mobil Iskele Vinci 5 70-150
RTG - Lastik Tekerli Istif Vinci 45 35-41
Stacker — Konteyner Istif Araci 18 42-45
Empty Stacker — Bos Konteyner Istif Araci

Koordinatlar

MMK Metaluriji

LIMAN OZELLIKLERIi

36°46" 51.7'N & 36° 11"12'E

Elleclenen Yik

Genel Kargo, Ro-Ro, Hurda Metaller, Demir-Celik Ara Mallar1 ve Uriinleri, Dokme
Uriinler, Yas Sebze ve Meyve, Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Genel Yiik (Ton/y1l) 4.000.000

Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000

Toplam Liman Sahas1 | 400.000 m?

Kapali Ambar 100.000 m?

Gumriikli Agik Alan 24.274 m?

Rihtim-iskele Boy En Max. Su Derinligi

Ozellikleri (Metre) | (Metre) (Metre)
1 No.lu Iskele 265 42 (-14,00)
2 No.lu iskele 265 42 (-13,50)
3 No.lu iskele 155 30 (-6,20)
4 No.lu Iskele 200 17 (-9,00)
5 No.lu Iskele 200 17 (-11,50)
6 No.lu Iskele 160 17 (-12,00)
7 No.lu Iskele 265 42 (-13,50)
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8 No.lu iskele | 265 | 42 | (-14,00)
Ekipmanlar Adet Kapasite Aciklama
Vingler 4 5.000, 6.000 ton/giin Sennebogen 6180, 880EQ, Liebherr LHM 280
6 3.000, 2.000 ton/giin Sennebogen 870R, 835R, 835 M Special

Nemport Liman isletmeleri

LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 38°46' 07"N & 26° 55' 51"E
Elleclenen Yuk Konteyner, Genel YUk, Proje Yukleri
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 450.000 TEU
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000 TON
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.300 m?
Gumriklia Agik Alan 85.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 820 m
Genislik 40m
Maksimum Derinlik 21.5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 5 4 x100T -1 x 140T
E-RTG 5 50
Dolu Stacker 5 4 x45T -1x 10T
Bos Side Lifter 2 10 Ton
Aktarma Araci 22 60 Ton
Nuh Port

Nuh imento

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°46,5'N - 29°36,5' E
Elleglenen Yuk Kuru-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000
Toplam Liman Sahasi 57.000 m?
Kapali Ambar 600 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 595 m
Maksimum Derinlik 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Ameco Ving Ve Konveyor Hatti. 1 800 Ton/Sa
Liebherr Ving 1 Swi 104 Mt
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Park Denizcilik Hopa Liman i§letmeleri A.$. (Hopa Port)

LIMAN OZELLIKLERI
41024'45"N & 41°21'45"E

Koordinatlar

Elleclenen Yiik

Dokme, Genel, Siv1 Yk, Konteyner, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 320.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 2.500.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 600.000
Siv1 Yiik (Ton/yil) 900.000
Toplam Liman Sahas1 216.000 m?
Depolama Sahast 102.462 m?
Kapali Ambar 18.220 m?

Genel Antrepo

5000 m? + 9 000 m3

GUumrukli Alan

90.808 m? + 10.000 m3

Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m

Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Reggiani Ving, MHC 60 1 40
Rihtim Vinci 3(2+1) 10-25
Coles Ving 5(4+1) 10-25

Petkim Limani

LIMAN OZELLIKLERI
382 46' 36"N & 026°55' 33"E pozisyonundaki liman feneri ve denizdeki 38° 46' 30"N &
026°55' 30"E noktasini karadaki 38° 46' 30"N & 026°55' 49"E noktasina baglayan alan
icerisinde kurulmustur.

Koordinatlar

Elleclenen Yuk Dokme Kuru Yiik, Genel Kargo, Ro-Ro, Proje Yikleri, Konteyner, Sivi Kimyasal, LPG

Ellecleme Kapasitesi 7.000.000 Ton/y1l (Toplam)

Giimriiklii A¢ik Alan 9.206 m?
Kuru Kuru Kuru | Tanker- | Tanker- | Tanker- Tanker- | Tanker-V
Rihtim-iskele Ozellikleri ) Yiuk-11 Yik- | 1l /a1 /2 v
Ykl i (tuz)
Uzunluk (m) 175 163 163 175 120 70 90 215
Maksimum Derinlik(m) | Insaat Insaat Insaat
Halinde Halinde ! 10 ! 5 Halinde 12
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LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°46’ 36" N - 26°55” 33" E
Elleclenen Yuk Genel Yiik, Konteyner (Ingaat halinde)
Ellecleme Kapasitesi 1.500.000 TEU/y1l (ingaat halinde)
Giimriiklii Agik Alan 420.000 m? (insaat halinde)
Kapali Ambar 600 m?

Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk | 700 metre Konteyner Rihtimi
150 metre Genel Kargo Rihtim1

Maksimum Derinlik 16 m

Poliport

e

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46'N & 29°31'E
Elleclenen Yik Kuru/Sivi-Dokme; Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Kuru Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Depolama Kapasitesi 170.000 m?
Toplam Liman Sahas1 150.000 m?
Gumrikliu Kapali Ambar 5.300 m?
Gumriikli Agik Alan 18.700 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m

Maksimum Derinlik 27 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 7 10-124
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Port Akdeniz Ortadogu Antalya Limani

o e
LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 36°50'N - 30°36' 5”E
Elleclenen Yk Konteyner-Kuru- Genel Yk - Kruvaziyer
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 500.000
Kuru Yik (Ton/yil) 5.000.000
Yolcu 600.000
Toplam Liman Sahasi 203.000 m?
Depolama Sahasi 80.000 m?
Gumriklu Alan Tumi
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
CFS Sahasi 50.000 m?
Liman Dis1 Terminal 60.000 m?2
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.769m
Maksimum Derinlik 10m
Ekipmanlar Adet Kapasiteler (ton)
Mobil Ving 7 40 - 150
Ekskavator 6 5-15
Stacker 6 45
Side Lifter 2 8
Mini Yukleyici 4 1,4 md
Last. Yukleyici 2 2,5-5,5 m?
Forklift 24 3-5-10-25-33

LIMAN OZELLIKLERI{
Koordinatlar 40°24" N & 29°05" E
Elleclenen Yuk Konteyner-Genel Yk
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 150.000
Genel Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Toplam Liman Sahasi 211.000 m?
Kapali Ambar 10.000 m?
Gilimriiklii Agik Alan 110.000 m?
Gumriiksiiz Acik Alan 101.000 m?2
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m
Maksimum Derinlik 125m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving (MHC) 4 100
Mobil Ving (Ekskav.) 3 10-12
RTG 2 40
Reachstacker(Dolu) 4 45
Reachstacker(Bos) 1 10
Portal Ving 2 30
Agir Yiik Forklifti 3 22-32
Hafif Yuk Forklifti 8 2-7
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Rota Linjam - Yarimca

LIMAN OZELLIKLERI
40° 46" 16" N & 29° 43’ 23" E

Koordinatlar

Elleclenen Yuk

Genel Kargo, Do6kme Yiik, S1vi Yiik

Ellecleme Kapasitesi (Ton / Yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 66.000 m?
Kapali Ambar 32.000 m?
Gumriikli Agik Alan 34.000 m?
Tank Kapasite (Adet/m3) 11/11.241
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 880 m
Maksimum Derinlik 23 m
Ekipmanlar Adet
Caterpillar 914 Loader 2
Caterpillar 307 Ekskavator 3
Caterpillar D4 Dozer 1
600 T / Hour Siwertell Unldr 2
350 T / Hour Siwertell Unldr 1
Liebherr CBG3019 1
Linde Forklift (2,3,5,6 ton) 19
Clark (13,5 ton) 1
Kalmar (20 ton) 1
Bobcat 6
Caterpillar 908 1
Volvo L110 1
Volvo L120 1
Telehander 1
Samsunport

LIMAN OZELLIKLERI
41°18" N & 36°22 " E

Koordinatlar

Elleclenen Yk

Depo ve Antrepo, Konteyner, Diger Kargo, Gemi, Dékme
Sivi, Ro-Ro, Yolcu, Demiryolu Tagima, Demiryolu Feribot,
Atik Hizmetleri, Pilotaj, Romorkaj

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Genel ve Dokme Yiik (Ton/yil) 11.500.000
Siv1 Yik (Ton/yil) 50.000
Arag Yolcu 50.000 / 10.000
Toplam Liman Sahasi 445.000 m?
Kapali Ambar 50.000 m?
Dikey Silo (Ton) 60.000
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.756 m

Maksimum Derinlik 12m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 25 5-104
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Salipazar Limani

LIMAN OZELLIiKLERI
Koordinatlar 41°01’ 33" N -28°59° 02" E
Elleclenen Yik Yolcu
Giimriiklii Acik Alan 13.250 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.115 metre
Maksimum Derinlik 9 metre
Solventas

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
40° 46" 20' N & 29° 33" 10' E

Elleclenen Yik

Dokme Sivi & Kuru Kimyasal

Ellecleme Kapasitesi

Sivi Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 24.000 m?
Kapali Ambar 1.579 m?
Gumriikli Agik Alan 24.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 505 m

Maksimum Derinlik 11m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Toros Tarim Ceyhan
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Koordinatlar

LiMAN OZELLIiKLERIi
Bati Iskele (Kara/iskele Ucu)
36 5500 N-3558 54 E 365512 N-3559 18 E
36 54 24 N-3559 06 E 36 54 30 N-3559 34 E

Dogu iskele (Kara/iskele Ucu)

Elleclenen Yik

Genel Kargo - Kuru Dékme - Sivi Dékme - Proje Yikleri

Ellecleme Kapasitesi

K.Ddkme ve G.Kargo (Ton/y1l) 20.000.000
Dokme Sivi (Ton/yil) 13.500.000
Toplam Liman Sahasi 700.000 m?

Depolama Sahasi

750.000 m?- agik sahalar

Kapali Ambar

15.158 m?- kimyasal iiriin depolama tanklar1
9.744 m? - kat1 dokme depolar1

Genel Antrepo

256.366 m®- tanklar
10.500 m? - kapali tahil ve yem hammadde depolari
51.007 m? - kapali kat1 dékme Urlin depolart

Gumrikli Alan 26.300 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 30.000 m?
Ekipman Park Alani 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.465m
Maksimum Derinlik 15m

Koordinatlar

Toros Tarim Samsun Terminali

LIMAN OZELLIKLERIi
41°15" 02" N & 36° 27’ 24" E

Elleclenen Yik

Genel Kargo-Kuru D6kme-Sivi Dékme Yiikler

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Kati ve G.Kargo (Ton/yil) 4.200.000
Dokme Stvi (Ton/yil) 4.500.000
Toplam Liman Sahasi 1.312.000 m?

Depolama Sahasi

150.000 m?- acik depolama sahalar:

Kapali Ambar

58.181 m? - kimyasal depolama tanklar
41.920 m? - kat1 dokme Uruin depolar1

Genel Antrepo

38.644 m- kimyasal depolama tanklar:

Otomobil-Kamyon Park Alani 3.215 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 408 m
Maksimum Derinlik 19m
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U.N. Ro-Ro

Pendik Terminali

e —

LIMAN OZELLIiKLERI
Koordinatlar 40°51°30" N & 29°16°°19” E
Elleclenen Yik RO-RO
Ellecleme Kapasitesi
Ro-Ro (Arag/yil) 200.000
Toplam Liman Sahasi 110.000 m?
Depolama Sahasi 103.000 m?
Gumrikli Alan 103.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 210 m
Maksimum Derinlik 7m

Koordinatlar

— e 0
LIMAN OZELLIiKLERIi
3819°30”" N & 2617° 44" E

Elleclenen Yiik

Arag, Yolcu

Toplam Liman Sahasi

26.931 m?

iskeleler

1-Ana iskele

322 x 15 m (1 adet dolfen) Ust kotu + 2.20 m, derinlik: 8 — 16 m

2-Ro-Ro Iskelesi

231 m x 8.60 m (5 adet dolfen) st kotu + 2.30 m, derinlik: 9 — 16 m

3-Kiiciik Iskele

Rihtimi
Otopark Alan

50 m x 5 m ust kotu + 1.50 m, derinlik: 4 —7 m

120 m Ust kotu: + 2.20 m, derinlik: 8 m
3.750 m?
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- 2 [ o N

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERIi
40° 46’ 3.76 N - 29° 31’ 57.02E

Elleglenen Yuk

Konteyner — Sivi — Genel — Kuru Dékme

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 5.000.000
Siv1 Yiik (m*/y1l) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 338.000 m?
Kapali Ambar 1.000 m? tam kapali / 2.000 m? sundurmali alan
Genel Antrepo 3.500 m? A Tipi Genel Antrepo
Gumrikli Agik Alan 199.311 m?
Rihtim-iskele
Ozellikleri
Uzunluk 1455 m
Maksimum Derinlik 30m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
QC 8 61-70
MHC 5 50-250
RTG 21 41
REACH STACKER 5 45
EMPTY HANDLER 2 8

Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERIi
40°58.8° N - 28°53.9’E

Elleclenen Yiik

Feribot / Yolcu, Ro-Ro, Genel Kargo

Toplam Liman Sahasi

46.000 m?

Depolama Sahasi

10.000 m?

Kapali Ambar

220 m?

Genel Antrepo

Gegici Depolama Yeri

GUmrikli Alan

27.000 m?

Rihtim-iskele

Herbiri 110 m uzunlugunda 5 adet parmak iskele (kapasite:10 gemi)

Ozellikleri 4 adet Ro-Ro rampasi
Uzunluk
Maksimum Derinlik Maks. 7,5 m. Safe Berth: 7,00 m.
Ekipmanlar Mobil Ving cap. 18 M/T

Forklift cap. 5 M/T
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2.5.7. Limanlarimizdaki Sorunlar ve C6zum Onerileri
Tiirk Limancihginin Mevcut Durumuna iligkin Goriigler

e Limancilik Sektortu ticaret hacmi ve ekonomik parametrelerden direk olarak
etkilenmekle birlikte, mevcut durumda tim dinyada etkisi stiren global krizin sonuglarindan
da pay almaktadir. Turkiye Olgeginde degerlendirmeye aldigimizda; Turkiye ekonomisinin
pozitif yonde gelisme potansiyeli, artan liman yatinmlari, ve konteynerize yuklerin
hacmindeki artis trendi sektorin ivmelenerek buylyecegine olan inanci desteklemektedir.
Bu olumlu gostergelerle birlikte, daha 6nceden master plan dahilinde degerlendirmeye
alinmamig liman yatinnmlarinin atil kapasite ve verimsizlige neden olmasi, sektériin kamu
kurumlari ile dénem dénem mali ve idari sikintilar yagsamasi, lojistik sektériintn bir bitln
olarak ele alinmasi gerekliligi, liman yatirrmlariyla birlikte destek verecek arka plan lojistik
aginin eksikligi, mevcut durumda Turkiye limancihdina dair gelistiriimesi ve desteklenmesi
gereken unsurlardir.

e Limanlar dunyadaki ekonomik gelismelerden etkilenen yapiya sahip oldugundan
finansal yapisi guglu olan limanlarda kriz durumlarinda yatinm yapmak avantajli olmakta,
ancak mevcut burokrasinin gikardigi engeller, bunlarin neden oldugu yatirrm sureglerinde
yasanan zaman ve maddi kayiplar rekabet kosullarini zorlastirmaktadir. Bu kapsamda
yatirnm sureclerindeki maliyetlerin dusirdlmesi ve burokratik engellerin neden oldugu
zaman kayiplarinin 6nudne gegilerek ayni maliyetle daha fazla isg Uretimi (verimlilik)
caligsmalari da on plana gikmaktadir.

e GUmrlk, belediye ve diger bagh kamu kuruluslarinin mevcut limanciliga bakigi ve
kisittamalari liman kapasitesini disurmektedir. Transit yuk konusunda cografi ve stratejik
konumu dustnuldaginde Tark limanlari bolge rekabetinde daha etkili olabilir.

e Turk limancihgl su anda deniz tagsimaciligindaki artisa bagh olarak bir toparlama
donemi yasamaktadir. Ancak liman sektoriunin de bu toparlanma donemini iyi
degerlendirmesi, 6rnegdin; personel egitimi, modernizasyon, ARGE faaliyetleri, kalifiye
eleman yetistirmek konularinda etkin olmasi 6énemlidir. Birgok liman sadece gelir gider
odakli planlari disunmektedir ve bu durum normaldir. Liman sahalarinin ¢evresi genellikle
ev ve igyerleri ile sarimis olup gelisme ydninde (6zellikle arka plan) sikintilar
yasanmaktadir. Kamu ve yerel idarelerin bu konuda limanlari daha destekleyici politika
olusturmalidir.

e Mevcut durumda Turkiye Limancihdl kayda deger yatirimlarin yapilmakta olmasina
ragmen gelismeye ve yatirima agik konumdadir. Devlet limanlarinin ézellestiriimesi ve 6zel
liman igletmelerinin sayisindaki artis, Turk limanciliginin hizmet kalitesini ve performansini
yikseltmistir. Ozellikle llkemizin énde gelen konteyner limanlari, yapilan yatirimlarla
birlikte Avrupa standartlarina erismis modern limanlar haline gelmislerdir.

e Yeni yatinmlar ve mevcut yatirimlarin ilerlemeleri burokrasi nedeniyle uzun
surmekte, farkli devlet kanallari kendi iclerinde de celisebilmekte, sikintisini da liman
yatinnmcilari gekmektedir.

e 2001 krizinden sonra gosterilen ekonomik biylumeye paralel olarak limancilik
sektoru de gelisme gostermigtir.
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Turkiye’de Limancilik Sektoruniin Gelismesini Saglayacak Temel Uygulamalar

Tark Limancilik Sektorinun geligimini engelleyen sorunlar degerlendirildiginde, sektorin
oninu acmak icin gbzden geciriimesi ve uygulanmasinin gerektigi tespit edilen
uygulamalar;

1. Ulusal Liman Politikamiz

e Tek merkezden idare (UDHB): Turkiye'de, denizcilik sektdriine gereken 6nem
verilmeli ve liman yatirimlar hakkinda tek bir birim (UDHB) yetkilendirilmeli ve bu birim
tarafindan gerekli olan mevzuat degisiklikleri yapiimahdir.

e Limanlarin Onemi: Liman imkanlari kuvvetli olan (ilkelerin ekonomik tesisleri cok daha
hizli gelismektedir. Bunu bilen AB ulkeleri, limanlarini agik tesvikler ve gorev zararinin
kapatiilmasi suretiyle desteklemektedir. Gelecek 20 yilda sanayi ve dig ticaretin
lokomotif gucl olan Turkiye limancihidinin hem verdigi hizmet ile tlke ekonomisine
katki vermesi hem de uluslararasi rekabette glclu olmasini saglayacak uzun dénemili
stratejiler ve politikalar belirlenmelidir.

e Tlirk Limancilik Politikasi: AB Uye ulkelerin farkli liman politikasi yaklagimi gostermesi
nedeniyle AB Liman politikasi olusmamis olup, bu kapsamda ulkemizin de kendine
munhasir bir politikayi olusturmasi daha 6nemli olmaktadir.

2. Liman Mevzuati

e Liman Yatirim ve Isletme Mevzuati: Bir bitiin olarak ulusal liman yatirim ve isletme
mevzuatlarimizin geligtiriimesi ve basitlestirimesi gerekmektedir. Limanlar ile ilgili
mevzuat karigiktir. Limanlarin  altyapisi ve isletiimesi ile ilgili mevzuat
guncellenmelidir. Devlet tarafindan yapilan/yapilacak yasal dizenlemelerde; sektor
tarafindan gelen geribildirimler dikkate alinmalidir. Yeni liman ingaati veya mevcut
limanlarin genigletiimesi islemlerinde mevzuattan kaynaklanan zorluklar ve
blrokrasinin tutumundan dolay! guglikler vardir. Liman Tesislerinin ingaatindan
igsletmeye alinmasina kadar gecen sureg tek resmi kurum tarafindan yuratalmelidir.

e Liman Faaliyetlerine Engel Olan Mevzuat ve Burokrasi: Limanlar bir Glkenin dig
ticaret yapabilmesi icin en dnemli kapilar olarak Ulke zenginligi icin de dnemli bir
katkidir. Bu durum g6z 6nune alinarak limanlarin faaliyetlerine engel olabilecek
tirde Yonetmelik ve Tebligler hazirlanmasinin ve kamu kuruluslari arasinda
koordinasyon saglanarak ayni konu igin farkli Bakanliklar ile muhatap olunmasinin
ondne gecilmelidir.

3. Limanlar ile ilgili Biirokrasi

e Biurokrasi: Limanlarimiz 24 ayri Kanun, ayrica onlarca Yonetmelik ve Teblig ile
yapilan duzenlemeler kapsaminda faaliyetlerini yurutmeye calismakta ve gerek
yatirim gerekse igletmecilik agamasinda birgok resmi kurum ile etkilesim halinde
bulunmakta olup, bu etkilesim surecinin kolaylastiriimasi ve sadelestiriimesi
gerekmektedir.
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e Yetki Sorunu: Gerek liman yatirmlarinda gerekse limanlarla ilgili c¢ikan
Yonetmeliklerde birden fazla kurumun yetkilendirilmis olmasi iglerin yavaslamasina
ve/veya durmasina neden olmaktadir. Gumrik, cevre, sehircilik, maliye gibi
birimlerin limanlar ile ilgili alanlari tek bir otorite Uzerinden yurutilerek, yetki
kullanimlarindan kaynaklanan zaman kayiplari azaltilmahdir.

4. Limancilik Sektoriiniin Yonetimi ve Denetimi

Limancilik Sektorunun ihtiyaclarina ve sorunlarina yanit verebilecek yeni bir yonetim
modeli gelistiriimelidir. Yeni yonetim modelinin Kamuyu da icerecek sekilde ancak Ozel
sektore temsil hakki tanimak kaydiyla limanda faaliyet gdsteren tesis temsilcilerini de
icermesiyle olusturulmasi faydali olacaktir.

5. Liman Yonetim Modeli

e Bolgesel ve Yerel Liman Yonetim Modeli: Bolgesel ve yerel bazda limanlari igine
alan ortak bir liman yénetim ve denetim uygulamasi olan Liman Yonetimi Modeline
gegcilerek bu alan igindeki limanlarin kapasiteleri en optimum dizeyde kullaniimali,
oncelikli yatirnm izinleri mevcut yonetim alanlarindaki kapasite doluluguna bagh
olarak verilmeli, yatirimlarin bir bolumu ortak yapilarak limancilikta en verimli, dlgek
ekonomisi kurularak ortaya rekabet gucu ¢ikarilarak, ortaya ¢ikan kaynaklarla birgok
liman igleticisinin bir araya gelerek kuracaklari yeni igletmeler araciliiyla dinya
Olgeginde rekabet edecek yatirmlar ve yeni limanlar hayata gegirilebilecektir.

e Standardizasyon: Bir tesisin liman olarak tanimlanmasini saglayacak buttinu teskil
eden ekipman, geri hizmet sahasi, draft yeterligi / kalitesi ve egitimleri gibi konularda
standardizasyon galigmalari yapilarak dunya standartlarina ulagsmasi saglanmalidir.

6. Limanlar Master Plani

e Master Plan: Limanlar Master Plani mevcut limanlarin durumu ve genigleme
esaslarini, gelecek acgisindan Ulkemizin sanayilesme ve kalkinma hedefleri
dogrultusunda hangi tur limanlarin nerelerde yapilacagini, boyutlar ve kurulus
sekilleri ve liman yonetim sistemlerinin ne olacagini ortaya ¢ikarmali, yatirimcilarin
gelecek ongoruleri igin tum dnemli veriler ortaya konulmalidir.

e PPP Modeli: Devlet kuruluslari ile 6zel sektor kuruluglarinin birlikte proje Gretmesinin
oni (PPP modeli) agilmalidir. Onemli liman tesislerimizin bilyiiyebilmesi igin devletin
altyapi insasinda Ozel sektore zemin hazirlamasi gerekmektedir.

7. i¢ Tasimacihigin (kabotaj) Arttirlimasi

Tasima modlarinda dengesizlikler, karayolu tasimaciliginda yogun trafikte olusan
kazalar ve karayollarindaki tahribatin énlenebilmesi igin yurtigi yik ve yolcu tasimacihgi
karayolundan denizyoluna kaydiriimalidir. Bu yuk ve yolcu tagimacihiginin bir kisminin
karayoluna gore 7 kat dusuk maliyeti olan deniz yoluna kaydiriimasi, hem Ulke ekonomisi,
hem karayolu trafiginin rahatlamasi hem de liman isletmelerinin karlilidi ile sonug¢lanacaktir.
Devletin, limanlarin karayolu/demiryolu baglantisi ve uygun depolama alanlari tahsis
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etmesi gibi onlemlerle kabotaj tagimaciligina destek olmasi gerekmektedir. “Kabotaj
Tasimaciligi Saha Etid Calismasi Final Raporu” sonuglari gbz 6nune alinarak kabotaj
hattinda yuk tasimaciligina uygun gemi tipleri ve elverigli hatlar belirlenip gerekli destek
verilerek yatirimlar gergeklegtiriimelidir.

8. Transit Konteyner Deniz Tagsimaciligi

Transit olarak tlkemize gelen ve limanlarimiza bosaltilan konteynerlerin beyanname
islemleri ve muayeneleri nedeniyle konteyner tasiyan armatorlerin teslim streleri uzamakta
ve mallarin orjinalligi ve vasiflarinin bozulmasi riski olusmaktadir. Bu uygulamalar
nedeniyle transit tasimacilikta tasimacilik hatlari konteyner Uslerini komsu ulkelere
kaydirmaktadirlar.

9. Ozel Limanlarin Ulagim Altyapisi, Karayolu / Demiryolu Baglanti Olanaklari

e Ulasim Altyapisi: Ulkemizde multimodal tasimaciigin yapilabilmesi igin gerekli
altyap! bulunmamaktadir, ulusal ulagim agina katilimda zorluklar vardir, demiryolu
tasimacihigindan faydalanma imkani arttinlmalidir. Limanlar; hizmet verdigi
hinterlanddaki sanayi kuruluslar birlikte degerlendirilmelidir. Liman + demiryolu ara
badlantisi + organize sanayi bdlgesi + serbest bdlgeler seklinde yapilacak bir
planlama ekonomik gl¢ ve rekabet avantaji saglayacaktir. Limanlar ve organize
sanayi bolgeleri planlanirken mutlaka demiryolu baglantisi g6z o6ninde
bulundurulmalidir.

e Kamu Destegi: Devlet, 6zel limanlara demiryolu kilgiklarinin liman baglantilar i¢in
proje, teknik destek ve kredi destegi vermelidir.

10. Limanlarimizin Geri Saha Sorununun Coézulmesi

e Geri saha sorunu: Limanlarimizin gogu kentsel yerlesim alanlari iginde kalmistir.
Kentlerin limanlar Uzerindeki baskilari bu limanlara pek genisleme olanagi
tanimamaktadir. Cogu limanlarimizin geri alanlarinin sinirli olmasi nedeni ile
kapasiteden tam yararlanilamamaktadir. Limanlarin yogun bulundugu yerlerde geri
alanlar diger lojistik faaliyetler i¢in tahsis edilmeli ve/veya yeni limanlarin daha genis
geri alanlara sahip uygun noktalarda yapilmasi saglanmalidir. Liman yakinlarindaki
bolgelerin imar duzenlemelerinin yapilarak depolama ve sanayi alanlarinin
kurulmasi gerekmektedir.

e Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri,
Limanlar tGzerindeki mali yikler,
Gumruk iglemleri,
Liman yatirimlari ve igletmelerine yonelik tegvikler,
Liman personeli igin gesitli egitim faaliyetleri ve ara eleman eksikligi,
Roémorkaj ve Kilavuzluk Sistemi
konularini kapsamaktadir.
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Limanlarimizla ilgili Bélgesel Sorunlar
Bodrum
Gulliik Limani

Yatirimi 2006 yilinda tamamlanan Gulluk Limanr’'nda 650 m uzunlugunda ve -8/-14,50 m
derinliginde rihtim bulunmaktadir. Yilda 500 gemi kabul eden limana en fazla 54 000
DWT’luk gemiler yanagsmaktadir.

Limanda depolama ve ekipman park alani bulunmamaktadir. Toplam gimriklG alan 14
000 mzdir.

Yilda 6.300.000 ton dékme yuk ve 700.000 ton genel kargo kapasitesine sahip olan limanda
kapasite kullanim orani yaklasik %65’dir. Limanda %90 oraninda feldspat olmak Uzere
aliminyum cevheri ve konsantreleri, mermer, kalkerli susleme tasi ve kuvars
elleclenmektedir.

Limana gelen yiiklerin %80’i Aydin Cine’den gelmektedir. Bu yiikler, italya ve ispanya’ya
ihra¢ edilmektedir. Maden rezervinin yaklasik 250 milyon ton oldugu belirtiimistir.

Tesisin ¢ok seritli karayoluna mesafesi 4 km olup, demiryolu baglantisi bulunmamaktadir.
Tesiste 1 adet giris kapisi yer almaktadir. Tesisin girisinde her biri 6 m olan 2 seritli yol yer
almaktadir.

- Tesisin dokme yuk igin kapasitesi yeterli olup artan konteyner taleplerini kargilamak amaci
ile 400 m konteyner rihtiminin yapilmasi gerekli gérulmektedir.

- Liman geri sahasinda 60 000 m? alana ihtiya¢ duyulmaktadir.

- Limanin karayolu baglantisi dar olup genisletimesine gerek duyulmaktadir.

- TR32 Bolge Plani ve Aydin 2023 Stratejik Plani ¢alismalarinda da belirtildigi gibi, Aydin-
Cine-Yatagan-Gulluk demiryolu baglantisi Aydin, Denizli, Mugla illerini kapsayan TR32
Guney Ege Bolgesi icin buyuk 6nem tasiyan projelerden biridir. Bahsi gecen bdlgede
feldspat, cimento ve mermer uretilmekte ve ihra¢ edilmektedir. TR32 bélgesindeki en fazla
yuk hareketi Gullik Limanr’nda olmaktadir. Aydin-Cine-Yatagan-Gulluk demiryolu
baglantisi tamamlandiginda bu Urlnler daha ekonomik bigimde Gullik Limanr'na
ulagtirilabilecektir. Ayrica, limana karayolu ulagiminin geligtiriimesi yonunde eksiklikler
bulunmaktadir. Bolgede erisilebilirligin guglendiriimesi ve onemli limanlara baglantida
verimliligin ve etkinligin saglanmasi amaciyla bagta Kaklik olmak Uzere lojistik merkezler
desteklenmelidir.

2016 yiinda Gullik Limaninda 5.906.271 ton yuk elleglenmis olup, yuk cinslerine gore
dagilimi agagidaki gibidir.

Yuk Cinsi Yikleme (Ton) | Bosaltma (Ton) | Toplam (Ton)

Feldspat D6kme 5.446.751 6.614 5.453.365
Boksit ve Konsantreleri 242.220 242.220
Mermer 73.153 73.153
Kuvars (Kuvarsit) 81.957 81.957
Kum 3.350 3.350
Diger Kumlar 1.500 1.500
Zimpara 8.300 8.300
Balik Unu Tozlari ve Topraklari 40.525 40.525
Canl Baliklar (siis baliklari dahil) 68 68
Pomza Tasi 1.650 1.650
Turbinler ve Pargalari 183 183
Genel Toplam 5.852.449 53.822 5.906.271
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Gullik Limanrnda hizmet veren Gulluk Mandalya Turizm ve Liman Hizmetleri A.S.
verilerine gore, bolgenin maden yataklari bakimindan zengin olmasi, ihracat limanlarina
daha yakin olusu ve korunakli bir liman olmasi nedeniyle, 2016 yili tahminlerin Uzerinde
gecmistir. YUk artisina bagh olarak gelen buyuk tonajli gemi sayisi arttigi icin demirleme
mevkiinde bazi beklemeler yasanmistir.

iskelenin giineyinde bulunan ve dolgu alanini denizden koruyan tahkimat kayaliklari zaman
icinde dalga hareketleri sebebi ile denize dogru kaymaya baglamig, bu yuzden betonlu
liman sahasinda bazi c¢atlamalara neden olmustur. Hem bu konunun hem de liman
sikisikliginin ¢ozulmesi amaciyla tahkimat kayalari alinip, ayni kiyr hattinda olmak ve imar
planina sadik kalmak sartiyla, su i¢i beton dokulerek bir istinat duvari yapiimis ve ayni
zamanda 144 metre uzunlugunda bir yanasma rihtimi kazaniimistir. Gerekli izinlerin
alinmasi tamamlanmis ve rihtim 2016 yilinda hizmete girmigtir.

Trabzon
- Liman i¢lerinin taranma ihtiyaci,

- Limana yanasan gemilerin boy ve tonajlarinin artmasi ve liman disinda bulunan
samandira tesislerine hizmet vermek lUzere 2 adet yilksek manevra kabiliyeti olan
yangin sondurtcu sistem ile donatilmis romorkér, liman disina biriken gemilere,
Petrol Ofisi, Gaz Terminallerine zor hava sartlarinda da gidebilecek nitelikte
kumanya tasiyabilecek 3 adet Servis Hizmet Botu, palamar hizmetleri icin 2 adet
gucli Palamar Motoru, sahil saglik teskilati igcin donanimh 2 adet Saglik Botu
temini,

- Erzurum Erzincan Demir yoluna 400km, Rize Batum Demir yoluna 200km,
Samsun demir yoluna 385 km mesafe bulunmakta olup, Trabzon ve cevre illerine
demiryolu yapilmasi,

- Tehlikeli ykler igin sehir diginda terminal gimrik sahalarinin kurulmasi,

- Mevcut durumda yuk cinsine gore bir kismi1 Trabzon’da bir kismi farkli sehirlere
génderilerek yapilan ithalat, ihracat, Transit yiklerinin (hububat, IMO, akaryakit,
kimyasal, likit gaz, canli hayvan, dondurulmus gida, balik yadi, sebze, ¢ay, findik,
tutin, ingaat, baraj malzemeleri, vs) analiz iglemlerinin yapilabilmesi igin
Trabzon’da Karadeniz Teknik Universitesi, Samsun’da 19 Mayis Universitesi ve
Rize’de Recep Tayyip Erdogan Universitesi'ne, laboratuvar kurulmasi,

- Trabzon ve Vakfikebir limanlari igin Kiyr Emniyeti Gemi Kurtarma tegkilatinin
kurulmasi seklindedir.
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2.6. DENIZ TURIZMI
2.6.1. Deniz Turizminin Tanitimi
Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amagli meslek faaliyetleri ile, onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak

tanimlanmaktadir.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Turkiye'’de Deniz Turizmi, talebin en
yliksek oldugu turizm dallarindan birisidir.

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugsmaktadir.

1. KUVRUVAZIYER GEMILER VE iSLETMELER|
1. KURUVAZITER GEMI LIMANLARI 2 YAT TATIRIM VE isLETMELER|

(AVE B TIF) VE I5LETMELERI A}MEVI FOLCULUK (GULET) ISLETMELERI

2. YAT LIMANLARE (3,4.5 CIPALD VE bBARFEOAT (MORETTEBATSIE) ISLETMELER]
ISLETMELERI cHGUNUBIRLIK GEZl TEENELERI VE ISLETMELERI
1. DIGER TESISLER (RINTIM, ISHELE VE CEKER d) YOZER RESTAURANT (SLETMELER]

YERI)VE ISLETMELERI 3. DALY TURIEMI VE SU STH AKTIVITELERI

ISLETMELERI
d. DIGER DENIE TASIMA ARACLARI VE isLETMELERI

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklasik %20’sini
olusturmaktadir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektore karsi en ilgili ve yetkili kurulus,
yasayla belirlenen sorumluluklari ¢gercevesinde Deniz Ticaret Odasr’dir.

Yine c¢ok eski yillarda baglayan dalis turizmi, teknolojik gelismeye paralel olarak
su ustu sporlarinin da eklenmesiyle onemli bir turizm sektori haline gelmistir.
Gunubirlik teknelerimiz ise, 6zellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade
edilen bir filo olusturmustur.

Tdm bu sektorlerimizin, 6zellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum)
ve izmir sahil seridinde hizla gelisimi sonucunda vyirrliikteki Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin sektorin ihtiyaglarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle
Deniz Turizmi Sektorl, Kilttr ve Turizm Bakanh@i ile igbirligi icinde hazirlamis oldugu
2634 sayih Turizmi Tesvik Kanunu'nun Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapiimasi
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istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete’de Yayinlanarak
yururluge girmistir.

Turizm Tesvik Kanunu lle;

1- “Yat Turizmi” olan sektdérin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve
genislemigtir.

2- "Kruvaziyer Gemileri” ve “Kruvaziyer Limanlar1” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmistir.

4- Yabanci bayrakh yatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma

sureleri 2 yildan 5 yila gikartiimistir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren
“Yat Turizmi Yoénetmeligi” ginimuzde Deniz Turizmi’'nin hizli gelisimi ve meslek
dallarinin gesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tesvik Kanununun degismesi sonucu
yetersiz kalmasi sebebiyle Kultlir ve Turizm Bakanligi koordinasyonunda diger kamu
ve sektor temsilcileri ve Odamizca “Deniz Turizmi Yonetmelik Taslagl” calismalari
tamamlanarak “Deniz Turizmi Yonetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayil

Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige girmistir.

TURKIYE DENIZ TURIiZMi SEKTORUNUN GUCLU YANLARI

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tlrkiye’de Deniz Turizmi, talebin en yiiksek oldugu
turizm dallarindan birisidir

Ulkemizin, Deniz Turizmi Sektériinde diger komsu dlkeler ile rekabet edilebilir en
blyUk 6zellikleri asagida siralanmaktadir.

1) Ayni anda 4 mevsimin yasanmasi ve kis sezonunda 15 derecenin altina
inmeyen deniz sicakhgi ,

2) Akdeniz'in en temiz ve glvenli deniz alanlari,

3) Daglarin Denize dik inmesinden kaynaklanan girintili, c¢ikintih dogal
korumali koy-korfezler,

4) Kiyillarimiz arkasinda sakli antik kentler ve tarihi yagsam kalintilari,

5) Sualti- Antik Kent, deniz alti liman- yapi kalintilari ve arkeolojik degerler,

6) Dalis Turizmi agisindan antik ¢aglardan gunumuize c¢ok degerli bilgiler

tasiyan arkeolojik eser kalintilari ve birgok gemi batigi ,
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7) Her tar agir hava gartlarina kapali, korunakli, teknelerin guivenle baglayip
geceleyebilecegi sakin ve yerlesimlerin olmadigi 1ssi1z koylar,

8) Koylarin yakinlarinda otantik kdyler ve konuksever halkimiz,

9) Havaalani , hastane ve aligveris merkezleri gibi yerlere kisa surede
ulasim,

10)Didnyada benzeri olmayan Akdeniz Ahsap Tekne Yapim Teknikleri ile
yapilmis 1537 Yattan olusan Guletlerimiz ile Mavi Yolculuk Filomuz ve Mavi
Yolculuk Markamiz,

11) Koylar kisa sureli gunubirlik gezmek isteyenler igin her bolgede sayilari
ylzlerce olan bdlgeye 6zgu gunubirlik gezi teknelerimiz,

12)Cesitli su Ustl faaliyetlerinin profesyonel anlamda yapilmasina uygun, bol
ruzgarh bolgelerimiz,
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13)Dinyada oélgeginde her gelir grubuna hitap edecek fiyat politikamiz,

14)Yeni teknolojiler ile donatiimis yat limanlarimiz / marinalarimiz ve yat ¢ekek
yerlerimiz,

15)Kopek Baligi, timsah , agir zehirli baliklarin ve benzeri insana zarar verici
canhlarin olmadigi gtvenli sular,

16)Tsunami, kasirga gibi sahillerde agir tahribat yaratan, can ve mal
emniyetini tehdit eden dogal olaylarinin yaganmadigi guvenli iklim,,

17)Yihn 12 ay1 hizmete elverigli turizm bolgelerimiz,

18)Teknelerin, kati-sivi atiklarini denizde ve kiyida alabilecek atik alim
sistemleri,

19) Koylarimiz, gelismis Ulkelerin  beton/gurulti/telas  UGglistine  karsi
dogal/sessiz/huzur veren yapilarini korumaktadir.

2.6.2. Orgutlenme

Deniz Turizmi Sektdrii, 1982 yilinda Tirkiye genelinde kurulan istanbul,
Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi blnyesinde
orgutlenmis; 1990 yilinda Deniz Ticaret Odasi Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gegmistir.

Sektériin gelisimine paralel olarak, 1986 yilinda Antalya, 1988 yilinda izmir,
1996 yilinda Marmaris ve 1998 yilinda Fethiye Subeleri kurulmustur. Ayrica DTO
biinyesinde Yat isletmeleri (7145), Marina isletmeleri (7194), Sualti ve Sudsti
Sporlari (7198) Meslek Komiteleri olusturulmus, 14 Ocak 2008 tarihinde yayinlanan
Odalarda Mesleklerin Gruplandirimasi Rehberi (NACE Rev.2) uyarinca IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Uyelerinin 6 haneli NACE kodlar belirlenerek, Odamiz Meslek
Gruplari yeniden yapilandiriimigtir.
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Bu gergevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektori ile ilgili Meslek

Komiteleri;

14 No’lu Hernevi Yolcu Tagimaciligi ve Turistik Amagch Gezi isletmeciligi ,

38 No'lu Yat isletmeciligi ,

39 No'lu Gezi Tekneleri isletmeciligi,

45 No’lu Marina isletmeciligi ,

46 No’lu Dalig Turizmi Faaliyetleri ,

48 No’lu Su Usti Aktiviteleri Hizmetleri,
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi altiya gikartiimistir.

2.6.3. Deniz Turizmi Calisma Grubu

90’ll yillardan itibaren, Oncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz
turizm unsurlarinin Glke ekonomisine yaptidi katkilar géz Unune alinarak ve bu
konudaki sorun , ¢c6zum ve ihtiyaclara daha guclu bir platformda karar verme ilkesiyle
Deniz Turizminin agirhkta oldugu Subelerin ve Meslek Komiteleri’nin Baskanlari’'nin
ve igtirakleriyle Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskanr’nin yonetiminde “Deniz
Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar verilmigtir.

Deniz Ticaret Odasi bunyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu,
Yonetim Kurulu Baskanligimizin onayi ile 20 Aralik 2000 tarihinde calismalarina
baslamistir. Deniz Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, izmir
ve Marmaris Sube Bagkanlari ile Yat isletmeleri, Marina isletmeleri, Sualti ve Suustii
Sporlari Meslek Komiteleri Baskanlarindan olusmaktadir. Deniz Turizmi Calisma
Grubu, Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Caligma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru
icinde ve degisik platformlarda yeterince dile getirilemeyen ve 06zellikle Kamu
sektorunde hig yer bulamamig “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve
yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son dénemlerde ilgili Bakanliklar ve Mistesarliklar nezdinde
gerceklestirilen toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Tarkiye turizminin en 6nemli
yapitaglarindan biri olarak kabul edilmis olup, Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi
Sektorunde yetkili kurulug olmustur.

2.6.4. 2016 Yilinda Genel Goriniim

Bugune kadar, Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma
imkanlarini arttirmig ve gesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize donuk
eglence ve dinlenme araci olarak kabul edilen yatgilik uluslararasi turizm
hareketlerinin bir pargasi haline gelmigtir.

Dunya yat turizminin odaklastigi dnemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anagi,
gerek ticari gerekse amator yatgilar icin de cazibesini her gegen gun arttirmaktadir.
Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz'in en temiz ve en guzel kiyilarina sahip
tarinten izler tagiyan bozulmamis koylara sahip Ulkemizi de olumlu yonde etkilemistir.
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Ulkemizde 80'li yillardan sonra gelismeye baslayan deniz turizmi sagladigi
sosyal ve ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladigr doviz
girdisi ile genel turizm sektori icerisinde dnemli yer tutmaktadir.

Klguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan
Yatcilik Tarkiye’'de diger turizm gesitlerine oranla uzun bir gegcmise sahip olmasina
ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli
bir gelisme gdstermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa
edilen ahsap yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada
ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk tlkemizin dinya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm
dali olmustur.

Yat yatinnm ve isletmeleri, yat limani yatirrm ve igletmeleri sportif amaclarla
yapilan aletli dalis aktiviteleri, su sporlari, amator denizcilige iligkin faaliyetler ve deniz
araclariyla yapilan gunubirlik geziler biinyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti
uluslararasi alanda kapasitesini her gegen gun arttirmaktadir.

Bu amacla;
- Yatlarin giris-¢ikis islemlerinde yasanan burokratik islemlerin azaltiimasi,

- Mevcut Deniz Turizmi Tesislerimiz tam kapasite kullaniminin saglanmasi
icin yeni yatirrmlari mevcut arz talep ve Akdeniz igin tekne trafigi géz énline alinarak
degerlendiriimesi,

- Son yillarda taleplerin yogunlastigi kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi, yeni
kruvaziyer limanlarin agilmasi yada mevcut kruvaziyer limanlarimizin alt ve Ust
yapilarinin yolcu degisim terminali haline getiriimesi, liman ve deniz yolu ile turist
getiren gemilerin limanlarimiza olan taleplerinin arttiriimasi,

- GUnubirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin yukseltiimesi,

- Sportif amaglarla yapilacak su alti daliglarinda ve diger sportif faaliyetlerde
yasanan sorunlarin giderilmesi,

- Cevre kirliliginin 6nlenmesi, Ulkemize gelen yatgilarin temiz bozulmamis bir
dogada tatil yapmalarinin saglanmasi,

- Mavi yolculuk guzergahlarinda yer alan bakir koylarin korunarak yapilagsmaya
kapatiimasinin saglanmasi,

- Kamu ve 6zel sektorun birlikte ve etkili tanitim kampanyasi yapabilmeleri igin
gerekli tedbirlerin alinmasi,

yéniinde Kdltir ve Turizm Bakanhdi ile IMEAK Deniz Ticaret Odasrnca
isbirligi iginde yapilan galismalar devam etmektedir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yonetmeligi
yerine Kultir ve Turizm Bakanligi tarafindan yayimlanarak yurarlige giren “Deniz
Turizmi Yonetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde
yaklasik % 20’lik paya sahip bir sektor haline gelmistir.

Ancak, 2016 Yilinda dinyada yasanan siyasi ve ekonomik kriz ile birlikte
Ortadogu savas tehdidi, Yurtdisi basininda yer alan Ulkemizin giivenlik tehdidi
altinda olusuna iliskin haberler sebebi ile Ulkemiz kiyilarinin tercih edilebilirligi
azalmis Turizm sektord %35 kugulmustar.
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DENIZ TURiIZMi ENVANTERI (2016)

A) DENIZ TURiZMi TESISLERI

Kruvaziyer/Yolcu Limanlari 12 Adet
Yat Limanlari (Marina) Bakanliktan Belgeli 42 Adet
Bakanliktan Belgesiz ve Diger Yat Limani,iskele,Rihtim v.b. 42 Adet

B) DENIZ TURIZMi ARACLARI

Yatlar (Guletler v.b.) 1537 Adet
Bare-Boat (KTB izinli Yabanci Bayrakli) 608 Adet
Glnubirlik Gezi Tekneleri 1839 Adet
Yiizer Restourant 52 Adet
icsular Gezi Teknesi (yaklasik) 1000 Adet
Dalis isletmeleri 263 Adet
Su Usti isletmeleri 697 Adet

C) OZEL DENiZ ARAGLARI
Ozel Tekneler (Tiirk Bayrakl) 38.838 Adet
Amator Denizciler (ADB Belgesine Sahip) 120.000 Kisi

2006-2014 yillarinda “Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu gelismelerin devam
ettirilebilmesi ve genel turizm girdileri icerisindeki payi surekli ylkselen deniz
turizminin ekonomiye olan katkisinin arttirilabilmesi icin yeni projelerin Uretilebilmesi
ve sorunlarin giderilmesi gerekmektedir.

Ulkemiz Deniz Turizminin Tekrar Diinyanin Yiikselen Yildizi Haline
Getirebilmek igin;
- Mavi Yolculuk Rotalarinda Yer alan « Koylarin» Yapilagsma Tehdidine kargi
Koruma Ydnetim Sistemi Getirilmesi,
- Sektérin 2016 Yilinda oldugu gibi 2017 yiinda da ilave tegviklerle
desteklenmeye devam edilmesi, ( Kredi ertelemesi, Ecrimisil Ertelemesi,
Enerji Destegi, KDV indirimi vb.)
- Ulke Tanitiminin ilgili Bakanliklar ve Sivil Toplum Orgiitleri ile birlikte Ust
Duzeyde Tanitim Kampanyalarina Devam edilmesi,
- Ulkemizin , deniz turizmine rakip (lkeler ile rekabet edilebilirliginin
saglanmasi amaciyla fiyat politika dengesi olusturulmasi gerektiginden,
Yat Limanlarinin Zorunlu Genel Giderlerindeki Harcama Kalemlerinde
indirim uygulanmasi, (Orn ; eskiden oldugu gibi elektirk-su) ve Deniz
Yuzeyi Kira Bedelinin yeniden hesaplanmasi,
- Ulkemiz icin dnemli imaja sahip Seyir izin Belgesi’nin Elektronik Sisteme
Gegisi 2018 yili icinde saglanmasi,
gerektigi oncelikli olarak degerlendiriimektedir.

2.6.5. Deniz Turizminin Unsurlar
2.6.5.1. Deniz Turizmi Araci isletmeciligi

Akdeniz Canagi'nda dolasan toplam yat sayisi ginimuzde yaklasik 1 milyona
ulasmig olup, her yil 6Gnemli artiglar olmaktadir.
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Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (mirettebatsiz) ya da mirettebatli tekneler
kiralayarak kiyllarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Murettebatl teknelerin
bayuk bir kismi olan “gulet’ler ise Ulkemize 6zgu bir seyahat ve tatil tirt olan “Mavi
Yolculuk” turizmini yaratmistir. Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal guvenligi,
gerek deniz kirliligi, gerekse haksiz rekabetin Onlenmesi ve mavi yolculugun
geleceg@inin glvence altina alinmasi igin ciddi bir kontrol sistemine ve yeni
uygulanabilir kurallara ihtiyag vardir. Yat baglama kapasitemizin arttirnimasi igin
yetkilerin tek elde toplanmasi saglanmali ve buirokrasi hizlandinimahdir. Yat
igletmeciligi 6zendirilmeli ve mevzuattan arindiriimahdir.

Bunun yani sira, yat imalatgihdr 6zendirilmeli, Avrupa normlarinda Uretim igin
egitim ve altyapi saglanmalidir. TUrklerin ve yabancilarin, Turkiye’de imal edilmis,
Turk bayrakli yat satin almalari dzendiriimelidir. italya’da yat imalati endiistrisi bu
sekilde gelismistir. Ne yazik ki, Turkiye'de yluzde ylz yabanci sermayeli her tarli
yatirim yapilabilirken, yabancilarin Turk bayrakl yat sahibi olmalari imkansizdir.

(Barajlar, Goller, Nehirler v.b. igsularda galisan yat ve giinlbirlik tekneler, T.C.Kuiltir
ve Turizm Bakanlig’'ndan Belge almadiklari i¢cin bu sayiya dahil degildir. Odamizca
bu konuda bir tespit caligmasi yapilmaktadir.)

TABLO 77: Deniz Turizmi Araclari

ISLETME| YAT YATAK
SAYISI | SAYISI SAYISI
TURIZM ISLETMESI BELGELI TURK BAYRAKLI YATLAR 1.141 1.537 15.994
TURIZM YATIRIMI BELGELI TURK BAYRAKLI YATLAR 1 1 36
TURIZM ISLETMESI BELGELI YABANCI BAYRAKLI YATLAR: 35/37. Md. 26 608 5.100
BELGELIi TURK VE YABANCU BAYRAKLI YATLAR TOPLAMI 1.168 2.146 21.130
ISLETME| TEKNE YOLCU
SAYISI | SAYISI SAYISI
TURIZM ISLETMESI BELGELI GUNUBIRLIK GEZI TEKNELERI 1.654 1.839 112.301

Kaynak: Kiiltlir ve Turizm Bakanhgi

2014 Yihnda ; Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan Deniz Turizmi Yonetmeligi
Madde 35-37 gereg@i Bakanliktan Isletme Belgeli ¢aligtirilan Yabanci Bayrakh Ticari

Bare-Boat Teklerin sayisi 871 adet iken;
2016 Yilinda; 608 adete dusmustar.

Sektor temsilcilerinden alinan bilgiye gore; turist kaybi nedeniyle yaklasik 263
Tekne’'nin Tuark Karasularindan cgekildigi Hirvatistan, Malta gibi Ulkelere Ticaret

yapmak tzere dagildigi belirtiimektedir.
Bu Tekneler 6nemli Doviz getiren kaynaklarimizdandir.
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TABLO 78: Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi’ndan isletme Belgeli Yatlar

Yillar | Yatirim Belgeli- investment
Years Licenced Bakanlik tarafindan belgelendirilen
Yerli Yatlar — Domestic Yachts | Yabanc Yatlar-Foreign Yacths Toplam isletme Belgeli —Total
Yat-Yachts Yatak-Beds Yat-Yachts Yatak-Beds | Yat-Yachts Yatak-Beds Yat-Yachts Yatak-Beds

1989 510 4.900 544 4.964 623 4.394 1.167 9.358
1990 378 3.986 441 4.365 583 4.102 1.024 8.467
1991 397 4.281 460 4.559 403 2.846 863 7.405
1992 390 4.121 481 4971 525 3.609 1.006 8.580
1993 400 4.253 474 5.034 553 3.732 1.027 8.766
1994 328 3.565 524 5.401 498 3.243 1.022 8.644
1995 336 3.655 547 5.567 412 2.616 959 8.183
1996 324 3.628 585 5.905 398 2.542 983 8.447
1997 321 3.605 606 6.071 393 2.470 999 8.550
1998 322 3.628 618 6.100 414 2.557 1.032 8.579
1999 323 3.625 612 6.013 410 2.573 1.022 8.586
2000 325 3.642 617 6.022 455 2.856 1.072 8.878
2001 307 3.551 821 7.404 480 2.977 1.301 10.381
2002 234 2.645 725 6.774 369 2.457 1.094 9.231
2003 234 2.645 725 6.905 333 2.329 1.058 9.234
2004 148 1.532 720 6.640 294 2.110 1.014 8.750
2005 97 874 723 6.394 345 2.486 1.068 8.880
2006 19 235 666 5.398 395 2.764 1.061 8.162
2007 19 235 845 6.764 381 2.748 1.133 9.512
2008 10 139 990 8.051 431 3.116 1.421 11.167
2009 10 139 964 7.841 433 3.191 1.397 11.032
2010 3 46 521 4.851 438 3.240 959 8.091
2011 4 48 992 10.292 868 7.199 1.860 17.491
2012 - - 1.246 13.203 829 6.567 2.075 19.770
2013 - - 1.529 15.312 871 6.911 2.400 22.223
2014 - - 1.529 15.312 838 6.674 2.367 21.986
2015 - - 1.529 1531 826 6.626 2.355 21.938
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TABLO 79 : Ulkemiz Limanlarina Gelen Yabanci Bayrakl Yatlarin Bandiralarina,
Cinslerine Ve Yillara Goére Dagilimi

2013 2014 2015
BANDIRA TiCARI OZEL TiCARI OZEL TICARI OZEL
ALMANYA 93 371 125 296 184 234
AVUSTURYA 25 74 28 50 17 41
BELCIKA 6 47 6 27 4 39
DANIMARKA 2 21 6 10 = 17
FINLANDIYA 1 30 2 32 4 19
FRANSA 105 250 94 160 182 106
HOLLANDA 40 141 39 118 86 76
INGILTERE 143 1086 207 939 326 866
IRLANDA 2 2 2 10 1 6
ISPANYA - 12 - 12 = 13
ISVEC 6 43 3 46 1 31
ITALYA 3 172 3 141 4 95
LUKSEMBURG 6 5 9 5 5 6
PORTEKIZ 3 2 2 1 5 4
YUNANISTAN 394 134 325 110 378 70
CEK CUM. - 3 - 1 - -
ISVICRE - 64 1 55 2 69
IZLANDA - 1 - 2 -
MACARISTAN - 1 - - 1 1
NORVEC - 17 - 23 4 15
A.B.D. 178 3052 233 2978 228 3557
AVUSTRALYA 7 61 1 62 8 44
JAPONYA = 1 - = = =
KANADA S 31 . 27 2 18
MEKSIKA = = - = = 1
YENI ZELLANDA 2 35 2 16 4 31
SIRBISTAN = 1 - 3 - -
MALTA 115 89 126 98 114 102
ISRAIL 5 47 2 11 - 29
DIGER 153 700 166 612 157 607
YABANCI TOPLAM 1287 6 493 1380 5845 1717 6 097
TURK 1966 550 1883 367 2371 397
GENEL TOPLAM 3253 7043 3263 6212 4088 6 494

Kaynak:Kultur ve Turizm Bakanhgi

2014 yilinda; 40.350 adede ulasan Seyir izin Belgesi Satisi,

2016 yilinda ise ; 31.028 adet Seyir izin Belgesi satisi yapilmis olup, bu disisiin
sebebi, s6zlesmesi biten Yabanci Bayrakli, Yabanci Uyruklu Yatgilarin Turk Yat
Limanlarindan ayrilmasi ve Turk Sahipli Yabanci Bayrakl Yatlarin Turk Bayragina
gegcis surecini beklemesi nedeniyle belge yenilememesidir
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SEYIR iZNi BELGESI
YILLARA GORE
S E BEL‘(\SDEEiIi\Tls
2012 39.405
2013 40 .491
2014 40.350
2015 39.568
2016 (ilk 11 ay) 31.028

Deniz Turizmi Tesisleri Yatirim Ve isletmeciligi _
2.6.5.2. Marina/Yat Limani Yatirimlarn ve Igletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380, ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyillarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50
adet marina varken, her yonu ile ¢ok daha guzel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyllarimizda ise sadece 84 adet yat baglama yeri bulunmaktadir.

Dunya genelinde 19.000 adet marina/yat limani mevcut olup, sadece Avrupa
genelinde 5000 adet marina/yat limani mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2016 Yili sonu
itibariyle bu rakkam 84 adete (42’si Bakanliktan Belgeli Yat Limani) ulasarak 8
yilda %94’lUk bir artis saglanmistir.

Atakdy Marina, Setur Antalya Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin
Didim Marina, D-Marin Go6cek Marina , Ece Saray Marina, Kemer Turkiz G-Marina,
K.K.T.C. Karpaz Gate Marina, Martt Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum
Marina, Palmarina Yalikavak, Teos Marina ve West istanbul Marina Deniz Turizmi
Tesisleri TYHA The Yacht Harbour Association tarafindan verilen “5 Altin Cipall”
tesisleri olarak hizmet vermektedirler. Bu tesisler sadece bir marina dedgil; su sporlari
ve aligveris merkezi, onarim ve bakim ussu, sosyal ve kultlrel aktiviteler merkezi bir
“marina village”, yani “deniz tatil koyudur.

2008 yihinda Marinasi olan Belediyeler Birligince (AEMA) Avrupa Birligi
disinda ilk ve tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi segilmistir.

Ulkemizin toplam kiy1 uzunlugu 8333 kilometre olup, 2016 Yili basi itibariyle
Ulkemiz kiyilarinda yeni yatirimlar ile 84 adet (42 adet Belgeli ve 6’si Belediyelere
ait Belgesiz Yat Limani ve diger iskele, rihtim baglama yerleri dahil ) Yat Baglama
Yeri ve 28,361 adet toplam (kara+deniz) baglama kapasitesi bulunmakta olup,
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhdi 2023 hedefleri dogrultusunda bu
rakamin yeni yatirimlar ile arttirnimasi planlanmaktadir.

Yap-islet-Devret Modeli _ile ihale Edilerek
insaati Devam Eden Tesisler

Antalya Gazipasa Yat Limani

Mugla Datga Yat Limani

Mugla Dalaman Yat Limani ve Deniz Otobusu
Yanasma Yeri

ihale Edilecek Yat Limanlari

Izmir Karaburun Yat Limani

Silivri Yat Limani

Tekirdag Yat Limani

. Izmir Cesme Sifne Yat Limani
Kargsu Yat le.anl izmir Seferihisar Urkmez Yat Limani
Tekirdag Yat Liman . izmir Yeni Foga Yat Limani

Hali¢ Yat Limani ve Kompleksi Balikesir Avsa Adasi Tirkeli Yat
Limani

2.6.5.3. Kruvaziyer Turizm ve Feribot isletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektoérl kruvaziyer turizmidir. 1980’den
beri yillik gelisme orani % 8’lerdedir. Hizla bayuyen kruvaziyer gemileri 3000 - 3500
turist tasimakta bdylece hem kisi basina maliyetlerini dusurerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi gucu olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari
imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Buglnkd kruvaziyer endustrisi kisa (3 - 4 gun), uzun (15 gin ve fazlasi)
kruvaziyer imkanlariyla bir gok Ulkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dunya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat
yapmistir. Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger
ulkelerdendir. Kruvaziyerlerin cogu Karayipler'de seyir etmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artis gortulmektedir.
En buyuk grup ( % 48) Carnival'in sahip oldugu Carnival - Costa - Aida ve onu takip
eden Caribbean ( % 24) de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini gogaltmaktadir. Turkiye
limanlar da program dahilindedir. istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer
gemileri ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu agmistir.

2009 yihinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete
girmesi 2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparisi ile kruvaziyer turizmde genel
artis hizla devam etmektedir. Boylelikle artis % 30’lara erismektedir. 15 yil sonra
600,000 yataga erisilebilecegi degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza
gelecek olan kruvaziyer turist sayisi 3 milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15'inin yiiksek gelirli oldugu g6z 6niine
alindiginda zengin turist anlayigi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.
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Son yillarda, dlkemizin kruvaziyer sektorindeki en buyuk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. GUnumuz itibari ile her liman kendi
trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirrm yapma gayreti icerisindedir. ISPS
Code guvenlik sistemi, bu yatirrmlarin bir bolumuani olusturmaktadir.

Gecgmiste atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaretci sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmiglerdir. Dunya ¢apinda bu denli
hizli baylyen bir sektérde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir.
Akdeniz ganaginda tum ulkeler liman yatirimlarini hizlandirmiglar, rekabet giclerini
arttirmak gayreti igerisindedirler.

TABLO 80 : Ulkeler Bazinda Avrupa Kruvaziyer Pazari Bilyiime Orani

11.2 9.2 5 2.4 11.3 7.8
9 8.2 13.7 3.1 -6.2 5.7
8.1 15.7 =51.8) -2.2 0 3.1
3.8 17.6 =3.9 -7.1 1.5 2.5
0.1 1.5 -4.9 8.8 5.6 2.2
6.2 10.7 -0.2 -6.8 0.1 2
-9.4 4 -3.1 -4.1 -7.1 -3.9
6 -10.9 5.6 -24.3 -2.2 -5.2
-18.1 -17.6 -4.3 2.8 4.2 -6.6
20.9 20.2 -0.6 =S e 6.9

Tarkiye icin uzun vadeli planlar ve alt yapilar Uzerinde c¢aligiimasi
gerekmektedir. Turkiye’nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu)
vardi.Ancak, bahsekonu gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte
hentiz Ulkemiz bayragini tasitan bir tiirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz
bulunmamaktadir. T.C.Bagbakanlik Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan 13 Ocak
2007 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren 2634 Sayili Turizmi
Tesvik Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik Yapiimasina
iliskin kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almis olup, boylelikle llkemizde
kruvaziyer gemi ingaati ve sektoru yeni bir ivme kazanacak ulkemiz kiyilarinin turizm
acisindan degerlendirilme ¢esitligi artarak doviz kazancinda ulke ekonomisine dnemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir 6zellestirme dénemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer
Terminali Projesi ise uzun yillardir Ulkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde
yer alan Bodrum Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel
Muaduarlagu tarafindan ihale edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gecmistir.Boylelikle,
200 metre uzunlugunda bir ana iskele ile feribot ve tekne yanasma yapilarindan
olusmus olan Bodrum Yolcu iskelesi, llkemizin ilk tam kapsamh ve modern
kruvaziyer terminali olarak hayata gecmistir. Bodrum'un turizm potansiyelinde énemli
bir sigrama yaratmasi beklenen terminalin, ginUmuz sartlarina uygun boyut ve
kapasitede yapilabilmesi igin ¢calismalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gegen yil artan
gemi ve yolcu trafigi yaninda buyuk ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri
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olmustur. Limanin kapasitesinin arttirlmasi ve yeni yanasma yerleri olusturulmasi igin
planlama ve avan projelendirme ¢alismalari devam etmektedir.

Ozet olarak, kruvaziyer turizm desteklenmeli, armatérlerimiz bu konuda yatirim
yapmaya kanalize edilmeli ve mevcut limanlar ISPS Koduna uygun hale getirilmelidir.

T.C. Kiltur ve Turizm Bakanligimizin tasari halindeki 2023 Turizm Stratejisine
gore aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda
kruvaziyer liman yapiimasi gundemdedir.

Diinya Kruvaziyer Sirketleri istanbul’u Kalkis-Varig Limani (Turn-Around Port)

Olarak ilan Ederek Gelisme Programina Almiglardir.

F Akdeniz'de
Ana Limanlar;
Barcelona
Venedik
Napoli
Pire

F Ek Olarak;
» istanbul

» izmir
. Antalya

istanbul, izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen
St.Petersburg tum sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Turn-Around Port olmaya hak
kazanmistir
Ana Liman Olabilmek igin;
Dunya Kenti Olmasi
Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,
Limana Yakin Otellerin Olmasi
Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi
Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-
5500 Yolcu Kapasiteli Gemiler igin Uygun Rihtim Olmasi,
gerekmektedir. istanbul, izmir ve Antalya bu sartlarin timune sahiptir.

ilk kez 1831 yilinda italya’dan yola cikip izmir'i de kapsayan bir Akdeniz turu
ile baslayan kruvaziyer turizmi, 2013 yili sonunda dunya genelinde 20.9 milyon
yolcuya ulagmistir.

2013 yilinda, s6z konusu 20.9 milyon kiginin 2.2 milyonu Turkiye limanlarini
ziyaret etmistir. Bir bagka deyigle toplam kruvaziyer turistinin yaklagik ytzde 11’inin
yolu Tarkiye’den gegmistir.

Beklentiler bu yil dinya genelinde kruvaziyer turist sayisinin 22 milyona
ulasmasi. Bu da yaklasik yluzde 5’lik bir artis beklentisi demek. Dunya limanlari yiuzde
5’lik buyume hedefleri ile yola devam ederken, Turkiye dinya ortalamasi Gzerinde
bliyume potansiyeli vaat etmistir.

Turkiye'ye gelen kruvaziyer gemilerinin yuzde 40’a yakini Yunanistan'daki Pire
Limanr’ndan hareket ettigi igin bu Ulkedeki negatif gelismeler direkt Turkiye'yi de
etkiler hale gelmistir. Pire Limanr'nda yagsanan olumsuzluklar nedeniyle
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rezervazyonlarini Bati Akdeniz'e kaydirma egilimi gdsteren dev kruvaziyer sirketlerin
bu stratejisi Turkiye’nin bu alanda buyume oranini da yariya dusurmuas durumdadir.

Yunanistan faktoérine ragmen kruvaziyer yolcularin Turk turizminde énemi
giderek artmaktadir. 2003 yilinda sadece 581 bin kruvaziyer yolcuyu agirlayan
sektor, 11 yilda ylizde 285 gibi buylk bir atisa imza atarak 2014 yilinda ufak bir
dususle 1.8 milyon yolcuya ulasmigtir. Oysa ayni donemde dunya kruvaziyer turisti
sayisindaki artis yuzde 150’lerde kaldi. Yani Turkiye dinya genelinin 2 katina yakin
bir blyimeye imza atmistir.

2013'te 2.2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam 2014
yilinda baslayan Yunanistan'daki kriz ve grevlerin etkisi ile birlikte 2016 yilinda
dinyada yasanan global kriz ve terdr tehdidi kruvaziyer sirketlerinin, Dogu
Akdeniz’'den Uzak Dogu Kruvaziyer turlarina yonelmesi sebep olmustur.

Kruvaziyer turisti, sagladigi gelir agisindan da Deniz Turizminin ytkselen
yildizi olmustur. Kruvaziyer turistinin 7 gunluk bir seyahatte gemide harcadigi tutar
ortalama bin 719 dolardir. Yani kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan
bayukligu 36 milyar dolara ulagsmis durumdadir. Bu rakama, kruvaziyer turistinin
gemi disinda yaptigi harcamalar dahil degildir. Kruvaziyer turist, normal bir turistin
ortalama 3 kati kadar harcama yapmaktadir.

Ornegin; Turkiye'de normal bir turistin giinliik ortalama harcamasi 50-55 dolar
seviyesindeyken, transit bir limanda kruvaziyer turisti icin bu rakam 120 dolari, ana
limanlarda ise 150 dolari ge¢mektedir. Kruvaziyer tayfasi da limanlarda gunluk
ortalama 70 dolar harcama yapmaktadirlar.. Bu rakamlar baz alinarak yapilan
hesaba gore, kruvaziyer turisti ve tayfasindan Turkiye'de esnafa yaklasik 400 milyon
dolar para birakmaktadir.

Ozetle:

2013'te 2.2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam
2014'te dunyada yasanan ekonomik krizle birlikte Yunanistan'daki kriz ve grevlerin
etkisi ile kruvaziyer sirketlerinin Bati Akdeniz turlarina yénelmesi sebebiyle 1.8 milyon
turiste ulagsmistir.

o Dunyadaki tim kruvaziyer turistlerinin yizde 11'inin yolu Turkiye'den
gecmektedir.

o Bir kruvaziyer turistinin 7 glinlik gemi harcamasi ortalama bin 719 dolardir.

o Turkiye'de gunlik turist harcamasi (konaklama ve ulastirma hari¢) ortalama 50
dolar, kruvaziyer turistinin limanlarda yaptidi gunlik harcama ise ortalama
120-150 dolardir.

» Turkiye'ye gelen turistlerin ylizde 30°'unun duragi istanbul olmakla birlikte,
Istanbul’'u Kusadasi ve |zmir takip etmektedir..

« Diunya genelindeki 20.9 milyon kruvaziyer turistin ytzde 84’t ABD’lidir.

e En cok tercih edilen rota ylzde 37.3 ile Karayipler ve Bahamalar. Turkiye’'nin
de icinde bulundugu Akdeniz Bdlgesi yluzde 19.1 ile ikinci sirada yer
almaktadir.

Dunya ekonomisinde 2008-2009 krizinin yaralarini sarmasiyla birlikte yeniden
blyumeye baslayan kruvaziyer turizminde Turkiye'nin de yuUkseligi surmektedir. Son

215



11 yila bakildiginda sadece 2009 yilinda gerileme yasayan Turkiye'ye gelen
kruvaziyer turisti sayisi 2013 yilinda 2.2 milyonu gegerek, dinyadan aldigi pay yuzde
11'e c¢ikmistir. Son 10 yilda blyume orani yuzde 285 olarak gergeklesmigtir.
Kesinlesen rezervasyonlar ve On talepler dikkate alindiginda Turkiye'ye gelen
kruvaziyer turisti sayisinin 2019 yilinda da tekrar ylizde 2-3 seviyesinde artmasi ve
2.3 milyona ¢ikmasi beklenmektedir.

TABLO 81 : Vanis Yerleri Bazinda Diinya Kruvazyer Pazari

3.456 | 3.574 | 3.433 | 3.443 | 3.363 -2.3
1.333 | 1.385 | 1.376 | 1.362 | 1.386 1.8
1.350 | 1.400 | 1578 | 1.652 | 1.925 16.5

TURKIYE'YE 2014 Yilinda 1.8 MIiLYON KRUVAZIYER YOLCUSU GELDI

Yil Gemi sayisi | Yolcu sayisi
2003 |[887 581.840
2004 |927 645.264
2005 [1.048 757.563
2006 |1.317 1.016.314
2007 |1.421 1.368.400
2008 |1.612 1.605.372
2009 [1.328 1.484.194
2010 |1.368 1.719.098
2011 |1.623 2.191.420
2012 |1.587 2.095.673
2013 |1.572 2.240.776
2014 |1.385 1.790.125
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KRUVAZIYER TURISTININ %30'U iSTA_NBUL'A GELIYOR: Tiirkiye'ye gelen
kruvaziyer turistlerinin ylzde 30'unun duragi Istanbul oldu. Bunu yizde 25.7 ile
Kusadasi ve ylzde 21.7 ile |zmir takip etmistir.

~ SALIPAZARI LiMANI’_NIN OZELLESTIRMESI NEDENIYLE KRUVAZIYER
GEMILERIN YANASMA YERI SIKINTISI

Bilindigi Gizere, Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157
sayill karari uyarinca istanbul Salipazari Liman Sahasi’nin isletme hakki 30 yil
sure ile Dogus Holding A.S. ye verilmis olup, Salipazar liman sahasi Subat 2014
itibariyle s6z konusu firmaya devredilmistir.

Galata Port Projesi Kapsaminda Salipazari Yolcu Limani imar insaatinin
istanbul'a gelecek kruvaziyer gemilerin yanasma yeri sikintisi yasamasina neden
olmasi , Dinya Kruvaziyer Acenteleri tarafindan istanbul’'un bir Kalkis ve Varig
Limani (Turn-Around Port) olarak segilmesi sebebiyle, mevcut kruvaziyer turizm
potansiyelinin korunmasi ve arttirilmasi igin;

-Zeyport Limanrna 150 metre Boyuna Kadar Kruvaziyer Gemilerin
yanastiriimasinin saglanmasi,

-Turizm-2023 Stratejisi dogrultusunda Atakoy Marina ve Yenikapi Dolgu ve
Miting Alaninda yapilacak imar Plan Degisikligi ile 150 Metre ve Ustli Kruvaziyer
Gemiler icin Baglama ve Barinma Terminali’'nin yani sira bir Home Port Terminalinin
yapiimasinin,

- Sarayburnu Rihtiminin da alternatif liman olarak kullaniimasinin,
uygun olacagi degerlendiriimektedir.

TABLO (82)iSTANBUL SALIPAZARI KRUVAZIYER LIMANI 2013-2014 YILI 12 AYLIK GEMi VE YOLCU iSTATISTiK BiLGiSi |

2013 2014

AYLAR TOPLAM | TRANSIT | GELEN | GIDEN | TOPLAM AYLAR TOPLAM | TRANSIT | GELEN | GIDEN | TOPLAN |

GEMI YOLCU |YOLCU | YOLCU |YOCU GEMI YOLCU |YOLCU |YOLCU | YOCU
OCAK 2 5.071 16 5 5.092 OCAK ]
SUBAT 1 2.456 8 1 2.464 SUBAT 1 4 4 |
MART 4 7.676 238 441 8.355 MART 1 2.436 5 2.441 |
NiSAN 33 47.332 |5.573 |5.874 |58.779 NiSAN 19 32793 |1.810 |2.241 |36.844 |
MAYIS 46 59.076 |9.487 |10.094 | 78.657 MAYIS 42 52485 |7.792 |7.304 |67.581 |
HAZIRAN 41| 49.533| 6.975| 7.998| 64.506 HAZIRAN |45 49.445 ]13.258 |14.386 | 77.089 |
TEMMUZ 54| 73.661|11.122| 11.136| 95.919 TEMMUZ | 45 70.452 111.255|11.553|93.260 |
AGUSTOS 62| 74.412|14.208| 13.962 | 102.582 AGUSTOS | 40 64.150 |8.961 |8.867 |81.978 |
EYLUL 73| 77.761|11.850| 13.596 | 103.207 EYLUL 56 60.776 | 12.858 | 13.793 | 87.427 |
EKiM 72| 89.462|15.079| 15.749| 120.290 EKiM 59 68.435 |15.454)15.525|99.414 |
KASIM 16| 23.068| 7.139| 7.332| 37.539 KASIM 16 27.653 |1.266 |1.046 |29.965 |
ARALIK ARALIK 7 12.427 | 498 425 13.350 |
GENEL GENEL
TOPLAM 404 | 509.508 | 81.695 | 86.187 | 677.390 TOPLAM 331 441056 |73157 | 75140 | 589353
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2013 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK) 2014 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK) ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)

404 331 -18,07%
2013 YILI YOLCU SAYISI (12 AYLIK) 2014 YOLCU SAYISI (12 AYLIK) ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)
677.390 589.353 -13,00%

ISTANBUL, KUSADASI VE iZMiR YOLCULARIN % 75'INi AGIRLAMAKTADIR.

Turkiye'ye gelen kruvaziyer turistinin gegtigimiz yillara gére 2019 da yuzde 2-3
artmasi bekleniyor.

Dunyada kruvaziyer turizmi 2013 yilinda 20.9 milyon kisiye ulagirken, bu
rakam 2014 yilinda ise 1.8 milyon olarak gergeklesmis olup, 2018 yili i¢in beklenti
241 milyon kisi. 2015 yilinda kruvaziyer turizminin sadece gemiler acisindan
bayukligt 40 milyar dolara ulasmigtir. Sektorin en buylk 3 sirketi Carnival
Corporation, Royal Caribbean Cruises ve Norwegian Cruise yolcularin ylzde
79.4'Une, gelirin yizde 71.8'ine sahiptir. Yolcularin ve tayfalarin 2015 yilinda
limanlarda yapacagi dogrudan harcamanin yaklasik 19.2 milyar dolar olarak
gerceklesmistir.

Kruvaziyer turizminin yuzde 84 gibi 6nemli bir kismi ABD'li turistlerden
olusuyor. 2013 yilinda 17.6 milyon ABD'li kruvaziyer yolculuguna c¢ikarken, bunlarin
11.7 milyonunun yolculugunun baglangi¢ noktasi da ABD. 1990 yilindan bu yana
toplam 200 milyonu askin yolcu kruvaziyer turizmini tercih etti. Bu rakamin yuzde 40"
son 5 yilda yolculuk yapti. Ortalama bir kruvaziyer yolculugu 7 gun surerken,
kruvaziyer turistlerinin en ¢ok tercih ettigi rota ise yluzde 37.3 ile Karayipler ve
Bahamalar olarak gerceklesti. Bunu ylzde 19.9 ile Turkiye'nin de iginde bulundugu
Akdeniz bélgesi takip etti.

Bdlge Pay
(%)
Karayipler/Bahamalar 37,3
Akdeniz 19,9
Avrupa (Akdeniz harig) 9,8
Asya 3,6

Avustralya/Yeni Zelanda/G. Pasifik 4,1

Alaska 5,4
Guney Amerika 3,4
Diger 16,5

218



Kruvaziyer yolcularinin yas ortalamasi 50. Yapilan arastirmalar yolcularin
ortalama yillik gelirinin 100-110 bin dolar seviyesinde oldugunu ortaya koyuyor.
Yolcularin kruvaziyer turizmini tercih etmesinin 6nemli nedeni 'eglenceli ve hesapl
lUks' olarak 6ne ¢ikiyor. Yolcularin yuzde 86 gibi dnemli bir kismi evli ve yluzde 75'i
zaten seyahate esleriyle katiliyor.

Kruvaziyer turistinin gemide yaptidi harcama 7 gunlik bir ortalama sehayat
icin bin 719 dolar. Bu miktarin yizde 75'i bilet parasina gidiyor. Gemide yapilan diger
harcama kalemleri ise casino, bar, inis giderleri ve spa olarak éne ¢ikiyor. Buna ek
olarak, kruvaziyer turisti ve gemi tayfalarinin indigi limanlarda yaptigi harcamanin bu
yil 19.2 milyar dolar olarak gergeklesmesi bekleniyor.

Harcama kalemi Harcama
($)
Bilet 1.304

Seyahat sirasinda harcama |415

Casino/Bar 222

Inis giderleri| 81

(Kruvaziyere kalan)

Spa 40

Diger 61
TOPLAM HARCAMA 1.719

Kruvaziyer turizminden en ¢ok hangi limanlarin kazandigina bakildiginda
ABD'de Florida'nin agik ara lider oldugu goze carpmaktadir. Florida'da 3 kruvaziyer
limaninin toplam geliri yaklasik 1.5 milyar dolar. Miami Limani 605 milyon dolarlik
gelirle dinya lideri konumunda. Dunya siralamasinda 4'Uncu olan, Avrupa'da ise ilk
sirada yer alan liman ise Barselonadir.

Sira | Sehir Liman Gelir (milyon dolar)
1 Florida Miami 605
2 Florida Fort 500
Lauderdale
3 Florida Port 493
Canaveral
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4 Barselona Barcelona 382
5 Roma Civitavechia |373
6 Bahamas Nassau 349
7 Mexico Cozumel 278
8 Venedik Venice 255
9 Southampton |Southampton |243
10 |Texas Galveston 194

2023 HEDEFi VE YENI LIMANLAR: Gelir diizeyi yiiksek bir turizm kitlesi demek olan
kruvaziyer turizm, Turkiye i¢in de blyuk dnem tasimaktadir. Bunun igin kuskusuz ilk
etapta gerekli olan sey ise liman sayisini artirmak. Kultur ve Turizm Bakanligr'nin
‘Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 hedefinde’de de yeni limanlar yer aliyor. Buna gore,

Samandagi Kruvaziyer Limani,

Antalya Kruvaziyer Limani,

Cesme Kruvaziyer Limani,

Canakkale Kruvaziyer Limani,

istanbul Galata Kruvaziyer Limani,

istanbul Atakéy Kruvaziyer Limani,

istanbul Zeytinburnu Kruvaziyer Limani,

Samsun Kruvaziyer Limani,

Trabzon Kruvaziyer Limani, programa alinmis durumda.

Buna gore Turizm Sektoriinde Bagsarmamiz Gerekenler

1. Turizm gevre ve altyapi dengesinin kurulmasi ve ¢evre bilincinin
olusturulmasi

. Yeterli diizeyde tanitim

. Fiyat dengesi

. Kalifiye eleman

. Ulke geneline yayllma

. i¢ turizmde tatil bilincinin artiriimasi

. Turizm sezonunun 12 aya ¢ikartilmasi

. Verimlilik 6rgutlenmesinin saglanmasi, sektorel glivencelerin olusturulmasi

O~NO O WN

Turkiye Turizm Sektoriiniin Guglii Yanlan
1. iklim, dogal kaynaklar ile tarihi degerlerin varligi ve henliz biiyiik oranda
bozulmamis cevre
2. Ana pazarlardaki taninmiglik, pazar payinin yiksekligi ve buralarda Turkiye
spesiyalisti seyahat organizatdrleri ve ucak

sirketlerinin varligi
3. Akdeniz canagindaki rakip ulkelere gore daha yeni ve daha nitelikli tesislerin
varligi
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4. Hali, deri, konfeksiyon ve mucevher basta olmak Uzere aligveris olanaklari,
yoresel potansiyele bagli olarak gelisen el

sanatlari ve el sanati Urtnlerinin varligi

5. Turizmin gesitlenmesine olanak veren cografi yapi ve ulagim olanaklari

Turkiye Turizm Sektoriuniin Zayif Yanlari

1. Saglik, teknik altyapi ve enerji konularinda yetersizlik

2. Turizmde yeterince gesitlendirmeye ve cografi yayginlastirmaya
gidilmemesi

3. g turizm ile ilgili stratejik planlama eksikligi

4. Rekabet UstlnlUklerimizin ortaya konulmasindaki glglikler nedeni ile
pazarlamanin dusuk fiyatlara yapilmasi, dusuk

fiyatlarin bir gekim unsuru haline gelmesi

5. Ulagim olanaklarinin yetersizligi (Havayolu, Demiryolu vb.)

Bu tespitler 1s1§inda, zayif alanlarinin iyilestirilerek, Ulkemizin mevcut Kruvaziyer
Turizmini arttirmaya calisiimak i¢in tulkemizin dnemli turizm alanlarinin tanitiminin
yapilmasi, yabanci basin, fuar, seminer, konferans v.b. yurtdisi tanitimlarina daha
cok agirlik verilerek, iyi bir pazarlama strateji geligtirimesi ve Ulkemiz Kruvaziyer
Limanlarini Turn- Around Port (Kalkis-Varig) Limani Haline getirmeliyiz.

Kaynaklar: CLIA ve Med Cruise Verileri

TURSAB Kruvaziyer Raporu
DTGM Verileri

221



GRAFIK 77 : 2012-2016 Yillar1 Arasinda UlkemizKruvaziyer Limanlarina Gelen Gemi ve Yolcu Sayisi
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TABLO (83): Yillar Itibariyle Ulkemiz Limanlarim Ziyaret Eden Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar1 (2010-2016)
Kaynak : T.C.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Verileri

LIMAN
ADI
Alanya
Antalya
Anamur
Bartin
Bozcada
Bodrum
Canakkalg
Cesme
Datca
Dikili
Fethiye
Gocek
Giilluk
iskendery
istanbul
izmir
Kas
Kemer
Kusadasi
Marmarig
Mersin
Mudanyal
Samsun
Sinop
Tasucu
Trabzon
Tuzla
Yalova
TOPLAM

2010
GEMI YOLCU

2 1.071
41 103.859
0 0
4 555
89  31.700
17 7.670
16 9247
3 778
26 15.401
5 879
16 2.274
1 279
1 106
342 508.246
159 378.266
8 1.317
6 602
517 493.911
84 146.531
1 106
1 24
4 825
7 7.098
2 201
14 7.952
2 0
1.368 1.719.098

2011
GEMI YOLCU

22 25.743
64 127.250
4 351
2 208
82  46.031
23 4.371
1 89
0 0
34  17.485
5 1.975
7 1.216
3 1.692
5 1.308
420 627.897
262 493.533
3 507
0 0
568 662.456
84 170.021
3 416
5 922
3 208
9 4.088
4 805
13 6.267
0 0

1.623 2.191.420

2012
GEMI YOLCU

22 25.743
55 159.430
1 63
9 882
131  52.832
25 4.184
25 4.787
0 0
24 4.865
11 1.969
6 1.038
7 1.079
0 0
382 596.027
288 552.764
7 1.018
0 0
464 564.317
88 110.279
2 774
0 0
7 1.190
10 3.708
4 709
18 8.015
0 0
1 0

1.587 2.095.673

2013
GEMI YOLCU
53  40.843
64 163.575
0 0
15 2.071
114  28.546
36 7.467
54  62.741
0 0
21 7.655
4 1.067
2 252
7 476
0 0
381 689.417
190 486.493
3 1.152
0 0
428 577.685
112 152.685
3 1.381
2 414
12 1.281
16 7.460
0
24 8.115
1 0
0 0

1.572 2.240.776

2014
GEMI YOLCU
23 18.556)
58 175.778
0 0
20 2.824
78  32.879
42 9.999
57  62.115
0 0
32 7.914
8 1.938
3 380
3 329
0 0
317 518.935
124 257.233
3 625
0 0
448  556.745
82 107.724
0 0
0 0
17 1.558
30 17.518
3 937
37 16.138
0 0
0 0

1385 1.790.125

2015
GEMI YOLCU

34 22332
52 168.538
0 0
8 954
12 62.050
90  14.970
73 22.494
41  40.772
0 0
41 8.317
10 2.824
6 883
3 347
0 0
345 595.830
114 241.716
11 4.122
0 0
506 567.315
83 129.126
2 1.597
2 655
5 550
5 1.361
1 286
10 2.281
0 0
2 0

1.456 1.889.370

GEMI

2016
YoLcu

13 9.271
16 45.979
0 0
2 171
46 61315
3 1336
28 6.39
68  57.987
0 0
17 3.998
2 338
2 162
3 323
0 0
56 43.543
24 27.619
4 1057
0 0
271 349.781
2 15.628
3 2505
1 54
2 171
2 174
3 226
2 1
0 0
0 0
500" 628.033
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Turkiye Kruvaziyer turizminden ugrak liman statiusiinden 0,05’lik bir pay

almaktatadir.

Baslica
Kruvaziyer Limanlarimiz

Istanbul
Izmir
Kusadasi
Fethiye
Marmaris
Bodrum
Antalya
Alanya
Mersin
Sinop
Samsun
Trabzon

224



2.6.5.4. Dalis Turizmi ve Su Sporlari Faaliyetleri

Son yillarda tum dunyada yepyeni bir turizm dal olan "Dalisg Turizmi" kavrami
olusmustur. Turkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden bagka Ulkemizin bu
konuda avantajl bir yanida cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin
da iginde bulundugu sualti kllttirel degerlerimiz, Kultir Bakanhgi'nin girisimleri ile
bilimsel daliglar disinda tum daliglara kapatiimigtir.

2001 yili Eylul ayinda Kultir Bakanligi ¢aligmalari sonucu sportif dalislara
kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgok antik batik gemi kalintisini
binyesinde bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve
Canakkale bolgesinde bulunan 1. Dinya Savasinin gemi kalintilari kontrollii olarak
dalis turizmine acildigi durumda Turkiye Kultur Dalig Turizmi agisindan danyanin en
onemli Ulkeleri arasinda olacagi degerlendiriimektedir.

Gelisen teknoloji sonucu edlence ve spor amagl deniz araglar ortaya
cikmistir. (Sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasiit v.s.) Ozellikle otel
veya tatilkdyl onlerinde faaliyet gosteren rekrasyonel su sporlari isletmelerinin sayisi
ulke genelinde yaklasik 700°dir.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi
yogun birer ticari isletmelerdir. Kesin kurallarla denetlenen ve belirli 6zel kulvarlarda
¢alisan bu meslek dali, 1990’lardan sonra hizla gelismis ve ciddi bir sektér olmustur.
Ulkemizde dalis turizmi ise gok uzun yillardan beri yapiimaktadir. Ozellikle arkeolojik
denizalti degerlerimizin ¢oklugu uzun vyilar bu sektori ciddi kisitlamalarla kargi
kargiya birakmigtir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin ddviz getirici ve
kiltirel arkeolojik degerleri tanitiminin énemi ortaya cikarmistir. izinli dalis bélgeleri
genislemigtir. Hatta sualti parklari-muzeleri girisimlerine baglanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu isletmesinin buyuk bir bolimu mevcut
turistik tesisler bdlgesinde, digerleri Il ve lige Turizm MudurlUklerinin belirledigi
sahalarda faaliyet gostermektedir.

Y1l igcinde gercgeklestirilen su sporlari aktiviteleri karsiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gectigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZi ilan edilmis olup, anilan bélge kirekgilerin ve yelkencilerin
odagi haline gelmigstir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kirek
yariglari duzenlenmektedir.

Cesme Yarimadasi, oncelikli yatirimlara dahil edilerek turizm sezonunu 12 aya
clkartacak yap-iglet-devret modeli uygulanmalidir. Cesme Yarimadasi’'nda sportif
aktiviteler icin kamp turizmi (futbol, basketbol), jeotermal seracilik, Alagat’'da dunya
capinda sorf okulu, marina bodlgesi, balikgilik ve turizme o6ncelik taninabilecek
niteliktedir.
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TABLO (84) Valilikten Belgeli i
Turizm Amagh Sualty/Sustii isletme Savisi Su Alt1 Belge | Su Ustl Belge
Deniz Turizmi Araclari g y Sayisi Sayisi
Isletmeleri ve Belgeleri
TOPLAM 781 263 697

GRAFIK 78: Dalisa Yasak Mevkiler

3

Sincp Bariepe Br. 148, Maden Adasi Gevieal 20, Turgutrels-Yessinds A3, Marmarls-Gifilk Limam 87 Slimpais Aatik Keatl

1

wd 2, Kayikboy Brpovronl 16, Artiic Amow Kaetl mahii| 30, Atk lmon Kenti 44, Marmarie-Dovetag &8, At Aramarium Kan
3. Sodlam Babik Malinhe 17 Eski Foga 3, Mywriar-Sapat Koy A5 Kéyoofiz-Bozhurun Oron Yori Sahiller 1

% 4. Batik Yeresim Kakntm 18, Karahorun ¥rd.-Akbunin 32, Karaburun-Gatalburun #%. Feihiyo-Kapidag 1. Mazitll Soll-Fompelapalis Limem
5. Bahik Gomi Malirtsari 19, Konlikaya Br.-Denlz Glren Kuzeyl 33, Sediradas gav. 47. Fedhiye Kurtogiu Br. 2. Susancfihu mevkil
& Glzeie-Defirmanbaurny 20, lemér Katazl 34, Gokowa-Nargia Br. 48, Fedhiye-OWideniz 3. Glwarcin Adasi maw kil
7. Sodal Adami 21, ir KEiasi A8, MmN Limdanaunn 43 Kl Ba. 4. Boguban mavkii-Saph Ada
B, Marmara Adoas 22, ¥oamacn ve Korabag Adasi 36, Knidon- S ken bumu £, Kalkan-Gatal Adalam 5. Bancak Br.
8. Lar Hoyams: goveesi 23 Ugbisran-Fanerbsnin 37. Palamuibid-Divan Br. 51K mca Br. & Anomuriem Gren Yori

2 10. Ekinlik Adass Kuzeyi 24 Balibiren-Bayazhunin 38, Datga-Inea Br. 52 Mopozioepe-Hoybelinds 7. Yiemoriabs. Ayes Aris Konti
4 1. Galibily Bafam 25, Teklagbisr u-GEk|lman 30, Beeburun-Sa88 0kl 5X SigHk 8 Karatan-Magarsic Angi fand|
12. Tur Br.-Aydinei Br. 78 Tean Andlk Kentl Sabill 40, Baruihsin 5i Kk leda e
i | 13 Hahwbepe Limare s 37, Gk B8rf -Toprakada &1, Swre Limam £8. Adrasan-Suduads
I Y, 14, Takebimi-Abidn 8, Kuynzbairin-Glimilaliik Liman 54, Tuzla Adn

W

Syt
o

@ 2001/2952 Sayil Bakanlar Kurulu Karari ile yasaklanan dalis sahalan
© Adana Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Keruma Kurulu Miidiirliigiince tespit ve tescil
edilen &ren yeri sahilleri daliga yasak sahalan

2.6.6. Diger Unsurlar
2.6.6.1. Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tim kesimlerine optimal seviyede yansitiimahdir.
Kalkinmanin, ¢cagdaslasmanin ve disa agilmanin esasini olusturan egitimin en énemli
iglevlerinden biri de nitelikli insan gucunu yetigtirmektir. Belirlenen nitelikteki insani
yetistirmek, ancak ig alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aliskanliklar
kazandiracak egitim ogretim ortaminin saglanmasiyla mamkuanddr.

Ozellikle kamu ve 6zel sektér kuruluslarinin denizcilik egitimi alanina gerekli

onemi gostermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta,
diger yandan da verilen egitimin kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.
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Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana basliklari asagida

siralanmigtir.

a)

b)

c)
d)

e)

b)

Gunluk deniz gezileri yapan isletmelerin gereksinim duydugu isgucinin
yetistiriimesinde darbogazlar vardir.

Deniz turizmi alaninda galigan ya da gereksinim duyulan personeli yetistirmek
Uzere acllmis olan orta ve yuksek ogretim dizeyindeki egditim kurumlari
yetersizdir.

Yaygin egitim alaninda 6zel sektdr tarafindan agilmis olan kurslarda verilen
egitimi nitelikli degildir.

Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarlhidi ile Milli Egitim Bakanhigi
arasinda istenilen duzeyde koordine saglanamamistir.

Turizm meslek yuksek okullari ile turizm alaninda egitim veren isletmecilik
fakultelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢gozimune yonelik olarak:

Deniz turizmi alaninda calisan personeli yetistirmek Uzere orta ogretim
dizeyinde resmi ve 0Ozel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin
bulundugu yorelerdeki Anadolu Meslek Liseleri bunyesinde denizcilik egitimi
bélimleri agilmalidir. Nitekim Bodrum Anadolu Meslek Lisesi blunyesinde
yillardir yatcilik egitimi veren okul, sektor ve Milli Egitim Bakanligi'nin
mustereken hazirladigi mifredatiyla bu konuya iyi bir 6rnektir.

Denizcilik egitimi veren yuksek o6gretim kurumlarinda yat igletmeciligi, deniz
turizmi vb. alanlarda calisacak elemanlarin yetistirimesi icin gerek duyulan
bolumler aciimalidir.

Yaygin egitim alaninda Ozel sektér tarafindan acilmis olan kurslarda verilen
egitim, denizcilik sektorunun ihtiyag duydugu becerikli insan gucunu
yetistirebilecek nitelikte olmalidir.

Denizcilik  egitimi  konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon
saglanmalhdir.

Turizm meslek yuksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren igletmecilik
faklltelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.6.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektorinin yurtdigindaki tanitimi 1985 yilindan 6ncesine

gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Dusseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirh kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gergeklestirilen tanitim ¢alismalari,
tamamiyla Turizm Bakanhgi bilgisi dogrultusunda ve Bakanlk butgesinin elverdigi
Olcller icinde, yurt disindaki Turizm MuUsavirlikleri vasitasi ile yapiimistir.

Deniz Turizmi Sektori’'nin tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir

calisma baslatilmigtir.

Diger uilkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa

ve ispanya siirekli olarak sdz konusu fuarlarda yer almaktadir. Tunus, israil, Slovenya
ve Ukrayna ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baslamislardir.

22/



2.6.6.3. Ekonomi
Deniz turizmi tlkemiz icin gok dnemli bir gelir kaynagidir.

2023 vyiinda AB ulkelerindeki emekli nidfusun 100 milyonu asacagi
degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir sekilde degerlendiriimesi
gerekmektedir.

Deniz Turizmi 6nemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte dizenli bir déviz
istatistigine sahip degildir. Deniz turizmi igindeki tim sektorler Deniz Turizmi
Yonetmeligi ile belgelendiriimeli ve doviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar
duzeltilmelidir.

2.6.6.4. Mavi Bayrak

Avrupa Toplulugu, kendi Ulkelerinde yuzme amaci ile kullanilacak gol ve deniz
sulari i¢in gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol gosterici ve
uyulmasi zorunlu hikimler olarak ortaya koymustur.

Bu calismalar 1987 yilinda Avrupa Cevre EQgitim Vakfi (FEEE) tarafindan
yurutilen Mavi Bayrak Kampanyasi adi altinda birlestiriimis dnce 11 AT ulkesi daha
sonra 22 ulkede basari ile uygulanmigtir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin diginda yer alan
ulkelerden gelen talepler dogrultusunda kampanyanin kapsami genisletiimis olup
Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin adi Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmistir.

Mavi Bayrak Kampanyasi dort temel konu Uzerinde yogunlagmistir.

* Yuzme amaciyla kullanilan suyun niteligi

» Cevresel egitim ve bilgilendirme ¢alismalarinin yonlendiriimesi

* Plaj duzeni ve emniyetinin saglanmasi

* Cevre YOnetimi

Bu ana konular, Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27
kritere dagitiimistir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil sireyle Mavi Bayrak verilerek
odullendiriimektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tim didnyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre Egitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasi'na yonelik calismalar
baslamistir. Mavi Bayrak Projesi Saglik Bakanhgi ve Bakanhdimizin 6nculigunde
1993 yilinda kurulan Tirkiye Cevre Egitim Vakf'nin (TURCEV) esgiidimiinde
yuratulmektedir.

Tarkiye’de mavi bayrakli plaj ve marina sayisi her gegen yil artmaktadir.
Tarkiye’'nin 2012 yilinda Mavi Bayrakli plaj sayisi 355, marina 19, yat 13 iken 2013
yiinda bu rakam 383 plaj, 21 marina ve 13 yat sayisina ulasmistir. 2014 yih
rakamlari ise 397 plaj, 22 marina ve 12 yat olarak kayitlara gecmistir. Boylelikle
Tarkiye 2014 yilinda 397 Mavi Bayrakh plaj ile 70 tlke arasinda dinya 3.sU olmustur.

70 llke arasinda Mavi Bayrakli plaj siralamasinda ilk siray1 573 plajla ispanya,
ikinciligi 407 plajla Yunanistan, Gguncuilugu ise 397 plajla Turkiye paylasiyor. Tlrkiye,
mavi bayrakli marina alaninda da 22 mavi bayrakl marina ile 70 Ulke arasinda 7.
sirada bulunmaktadir.
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Marina alaninda ilk sirayr 108 marina ile ispanya, ikinciligi 103 marina ile
Almanya, Ugunligu ise 101 marina ile Hollanda yer aliyor. Mavi Bayrak ayni
zamanda temiz deniz, guvenli gevre anlamina geldigi icin yerli ve yabanci turistler
tarafindan daha ¢ok tercih ediliyor. isletmeciler de bu noktada mavi bayrak kriterlerini
yerine getirerek, tesislerini uluslararasi standarda kavusturabildikleri gibi tur
operatérleri de mavi bayrak o6dullu tesisleri tercih ediyorlar. Bu tur caligmalarin

turizme olumlu yonde buyuk katkisi olacagi tartisiimazdir.
GRAFIK (79)

20176 Yo Uluslararase Mawea Saqua'ne

Kaynak: TURCEV

GRAFIK 80: Yillara Gore Tiirkiye Mavi Bayrakl Plaj , Marina ve Yat Sayilari

| Yilla G Mose ok Sagelae

Kaynak: TURCEV



Mavi Bayrak Odiili’niin, deniz suyu temiz, cevre ydnetimine duyarli, 6ngérilen
donatima sahip ve gevreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmig
olup, édulin uluslararasi alanda taninmis olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm
pazarinda olumlu yonde katki saglayacagi degerlendiriimektedir.

Kiyilarin korunmasi, ¢evre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasinda
Mavi Bayrak Projesinin énemli bir yeri bulunmaktadir. “Mavi Bayrak” bir ¢cevre 6dull
olmakla birlikte, uluslararasi standart 6zelligi tagsimasi ve uygulama alaninin kiyilar
olmasi nedeni ile turizm sektdrt agisindan buyuk bir 5neme sahiptir.

Tarkiye Cevre Egitim Cevre Egitim Vakfi tarafindan 2011 Yilh itibari ile Yatlarda
Mavi Bayrak uygulanmaya baslanmigtir.

Bu uygulama ile; ¢evre yonetimi, ¢cevre egitimi ve bilgilendirme, can guvenligi
ve hizmetler ile belirlenen kriterler ve davranis kurallarina uyan yatlara, bir yilligina
verilen bir cevre éduludar.

+ Yatlarda Mavi Bayrak Kriterleri

KRITERLER

1. Yatin “denize elveriglilik belgesi” (6zel vyatlar icin baglama katugu
ruhsatnamesi) nin bulunmasi ve fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi,

2. Ticari yatlar igin “deniz turizmi araci igletme belgesi” nin bulunmasi ve
fotokopisinin bagvuru dosyasina eklenmesi ,

3. Mavi Bayrak kriterlerini, uyulmasi gereken yat davranig kurallarini, yerel ve
ulusal duzeyde kimlerin sorumlu oldugunu iceren Mavi Bayrak bilgilerinin
sergilenecedi standart panonun yatta uygun ve gorundr bir yere asili bulunmasi
(6dile hak kazanildi§ takdirde TURCEYV tarafindan génderilecektir) ,

4. Sintine ve pis su tanklarinin diuzenli olarak marina veya baska bir toplama
merkezinde c¢ektirilmesi ve bunun belgelenmesi ve/veya yatta aritma sistemi
bulundurulmasi ve faal durumda tutulmasi ve ilgili belgenin bagvuru dosyasina
eklenmesi,

5. Mavi Bayrakli yatlar igin hazirlanan ‘Atik Takip Formu’nun dizenli olarak
islenmesi (Mavi Kart sahiplerinin kartin arkali-6nlt fotokopisini basvuru dosyasina
eklemeleri yeterlidir),

6. Marinalarda yapilan g¢evre egitim etkinliklerinden en az birine fiilen katiimis
olmak ve katildigina dair belge fotokopisini bagvuru dosyasina eklemek ,

+ Uyulmasi Gereken Davranisg Kurallan

1. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot)
2. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine karsi duyarli olunmasi
3. Denize ve kiyi alanlarina ¢op atilmamasi

4.Denize zehirli atiklar (yag, boya, kullaniimis pil, temizlik malzemeleri
atiilmamasi

5.Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri donusimu igin ayrigtirma
olanaklarinin saglanmasi
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6. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin dizenli olarak toplanarak
lisansh bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi

7.Kullanilan boya anti-fouling, boya c¢ikarici gibi dGrtnleri alirken ¢evre dostu
olanlarin tercih edilmesi

8. Temizlikte kullanilan deterjan, yuzey temizleyici vb. Urlnlerin ¢evre dostu
olanlarinin kullaniimasi

9. Kirlilik veya cevreyle ilgili kurallarin herhangi birinin ihlali ile karsilagildiginda
durumun hemen yetkililere bildiriimesi

10.Balk avciliginda avlanma sezonu, avlanma bolgeleri ile ilgili konulan
yasaklara uyulmasi ve yasak olan ydontemlerle balik avlanmamasi

11.Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuglarin Uredigi
bdlgelere dikkat edilmesi

12.Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi
13.Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapilmamasi

14.Balikgilik yapilan veya balikgilikla ilgili dizeneklerin bulundugu alanlar
rahatsiz etmekten kaginilmasi

15.Tehlike altindaki/korunan turlerden veya sualtindan cikarilan arkeolojik
kalintilardan yapilmig egyalarin satin alinmamasi ve kullanilmamasi

16.Yatin tuvalet ve mutfak Unitelerinin temiz ve bakimli olmasi

17.Diger yatgilarin da cgevreye 06zen gostermeleri konusunda onlarin tesvik
edilmesi

2.6.7. Amac ve Stratejiler
2.6.7.1. Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektorinun stratejik amaglarinin en basinda Turkiye Kiyilarit Makro
Plan Projesi gercevesinde kiyillarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy,
korfez ve kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bolgelerinin ekolojik dengesini
bozmayacak sekilde yapilacak dizenlemelerle yeniden bdlgesel kalkinma planlarini
gerceklestiriimesidir.

2.6.7.2. Hedef ve ilkeler

Turkiye, deniz turizmi bakimindan ispanya, Fransa, italya, Hirvatistan ve
Yunanistan’in gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda Uretilen turizm hizmetleri
ile yat limanlari ve gekek yerlerinde verilen onarim hizmetleri bakimindan Akdeniz'de
onemli bir rol oynamaktadir. Tarkiye  kiyillarinda sadece 10 Bin yat
agirlanabilmektedir; c¢lUnki marina sayisi ve g¢esidi yetersizdir. Denizcilik
Mustesarligr'nin verilerine gore, Turkiye’de 300 kiyi tesisi bulunmaktadir. Limanlar
yedi kurulusun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon saglanamamaktadir.
Deniz turizmi 10 milyar dolarlik gelir vadeden bir sektordar.
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2.6.8. Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem
Plani (2013-2018)

Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2003-
2018) Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan ¢alismalari surdurilen Turkiye Turizm
Stratejisi, turizm sektorinde, kamu ve 6zel sektdrin yonetisim ilkesi gergevesinde
isbirligini gundeme tasiyan ve stratejik planlama c¢alismalarinin ydnetim ve
uygulanma sureclerinde sektorin o6nune bir yol haritasi konularak yonlendirilmesi
temel amag olarak kabul edilmigtir.

2.6.9. Sonug ve Degerlendirme

Tam bu verilerin 1s1§ginda; Turkiye icin ¢cok édnemli bir gelir kaynagi olan deniz
turizminde arzu edilen seviyeye ulasilamadigi saptanmaktadir. Turkiye’'de turizm
anlayisi, turizmin tamamlayici unsuru olan konaklamay! esas kabul etmekte, ana
amac olan unsurlari ise tali faktor olarak gormektedir. Kongre ve bilimsel turizm
disinda tarihi, kdlttrel, dini ve dogal motifler de turizmin 6nemli unsurlaridir.
Tarkiye'ye gelen turistlerin yuzde 80’inden fazlasinin deniz varliklari igin geldigi
Turizm Bakanligi tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin Tarkiye’nin turizm
gelirleri icinde tali unsur olarak algilanmasina karsilik, yuzde 20lik payi
olusturmaktadir. Deniz Turizminde Ulkemizin guglt yonleri su sekilde siralanabilir:

e Cografi konum
Pazar buyuklugu
Ulkemizin zengin bir tarihe ve kiiltiir varliklarina sahip olmasi
Deniz turizmi i¢in dogal imkéan ve kabiliyetlerin fazlaligi
Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin
ulkemizde olmasi

e Bakim onarim hizmetlerimiz

Zayf taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullanilmamasi

e Burokratik islemlerin fazlahgi

e Marina yatirnrmlarinin projelendiriimesi konusunda burokrasinin azaltiimasi

ve yatirrmin hizlandiriimasi amacl Yuvarlak Masa yonteminin Ulkemizde
uygulanmamasi

e Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi caligmalarinin yetersizligi

Bunlarin yanisira Akdeniz ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik,
makro ekonomik istikrarsizlik, kotl imaj ve tanitim gibi tlkemiz turizmi i¢cin en buyuk
tehdit ve riskleri olusturan faktérlere ragmen; iyi bir tanitim atadiyla ve diger
sorunlarin da giderilmesiyle, uUlkemiz yat turizminde Akdeniz’in en tercih edilen
Ulkelerinden biri olma 6zelligini, artan bir taleple strdirme sansina sahip olacaktir.
Tarkiye'nin deniz turizminden optimal anlamda yararlanabilmesi i¢in liman Ucretlerinin
dusurtlmesi, marina yatirrmlarinin tamamlanmasi ve yeni marinalarin yapilmasi,
ekonomik getirisi ¢ok yuksek bir turizm tlra olan kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi
ve mutesebbislere finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat turizminin ve su
sporlarinin desteklenmesi, ¢ok 6nemli bir potansiyeli blunyesinde barindiran turizme
uygun sorf alanlari ve dalis alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gergeklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en
iyi birkac Ulkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.
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2.6.10 ISTANBUL SEHIR HATLARI TURIZM SAN. VE TiC. A.S.

Sirketleri, yerel/ulusal dliizeyde, deniz toplu ulasim ve tasimacilik ihtiyacini karsilamak
uzere; deniz Uzerinde her turlu toplu tagsima araclar ile yarttulen toplu ulasim ve
tasimacilik hizmetlerini, deniz araglari ile turizm tagimaciligi ve turizm organizasyonu
hizmetlerini en uygun sekilde/sistemle yapmak, yaptirmak, igletmek, islettirmek, deniz
Uzerinde yurutulen her tarlG deniz toplu ulasimi ve tagsimaciliginin koordinasyonunu,
entegrasyonunu ve denetimini yapmak ve ana sdzlesmesinde yazili olan diger igleri
yapmak amaciyla kurulmus ve faaliyetlerine devam etmektedir.

Tarihcgesi;

Sehir Hatlari idaresi 19. Yiizyilin ortalarindan bugiine yaklasik 163 yillik bir deneyimi
temsil eder. Bu deneyimin 1940’larin ortalarina kadar U¢ ayri isletmeden beslendigi
soylenebilir. Bunu, 19. Yuzyilin ortalarindan 1940’larin ortasina gelinceye kadar
istanbul’da Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda birbirinden bagimsiz isletmeler
tarafindan vapurlarla yolcu tagimaciliginin yapilmig olmasindan hareketle ileri sirmek
mumkanddar.

Bu igsletmelerin kisaca tarihsel seyirlerine bakilacak olursa; 1844’te Bahriye Nezareti'ne
bagl olarak Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi’'nin, istanbul, izmit, Gemlik ve Tekirdag
iskelelerinin yani sira istanbul’da Sirkeci — Adalar, Sirkeci — Pendik, Sirkeci — Yesilkdy
arasinda vapur isletmeye baslayarak Marmara hattinin temellerinin atildigi gorular.
Bu isletme 1862’de Fevaid-i Osmaniye idaresi, 1871’de idare-i Aziziye idaresi, 1878'de
idare-i Mahsusa, 1910’da Osmanli Seyr-i Sefain idaresi'ne dénistii. 1933'te anilan
isletme catisi altinda Adalar, Anadolu Yakasi iskeleleri ve Yalova hattinda yani
Marmara hattinda faaliyet gésteren AKAY idaresi kuruldu. Bu idare ise 1937’de kurulan
Devlet Denizyolllari isletme Umum Midirligi catisi altinda yer alan Sehir Hatlari
isletmesine déniistii.

1858’den beri vapurlarin isledigi Hali¢ hattinda kurulu bulunan Hali¢ Vapurlari
Sirketi’'nin 1841’de ve Bogaz hattinda vapur isletmek Uzere 1851’de kurulmus olana
Sirket-i Hayriye'nin 1945’te kamulastirilarak batin haklarinin Sehir Hatlari’na devri ile
istanbul sularinda vapur tasimaciligi tek cati altina toplanmis oldu. 1945'ten itibaren
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Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda vapur tagima isini tek basina Ustlenmis bir hale
gelen Sehir Hatlari Isletmesi 1952'de kurulan Denizcilik Bankasi yerine 1983'te kurulan
Tarkiye Denizcilik Kurumu ve 1948’te kurulan Turkiye Denizcilik Isletmeleri Genel

MuaduarlGgi’ne bagli olarak faaliyetlerini strdrda.

2005 yili Mart ayinda Sehir Hatlari'nin iDO’ya devri, Sehir Hatlari'nda yeni bir
dénemin baglangici oldu. Tasarimini istanbullularin halk oylamasi ile sectigi 5 yeni
yolcu vapuru ve panoramik gorus agisina sahip 3 yeni Hali¢ vapuru insa edildi ve
hizmete alindi. Ayni donemde, eski nesil yolcu vapurlari ile tarihi 5nem ve degere sahip
vapur iskelelerinin renovasyonu gergeklestirildi ve bazi iskeleler yeniden insa edildi.

2010 yili Eyldl ayinda da istanbul Sehir Hatlar Turizm ve Tic. San. AS. kurularak, Sehir
Hatlari vapurlari ve Iskeleleri yeni girkete devredilmigtir.

. . YOLCU INSAAT P
GEMI ADI CESIDI KAPASITESI 3 ILI MULKIYET
1 |AYKUT BARKA yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
2 | BARIS MANCO yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
3 | A. HULUSI YILDIRIM yolcu vapuru 1.750 1974 IBB
4 | ADEM YAVUZ yolcu vapuru 1.300 1976 IBB
SAMI AKBULUT 1.300 _
5 | (SARAYBURNU) yolcu vapuru 1985 IBB
6 | HAMDI KARAHASAN yolcu vapuru 1.300 1980 IBB
7 |ILKER KARTER yolcu vapuru 1.300 1980 IBB
8 | AYDIN GULER yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
9 |MUSTAFA AYDOGDU yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
10| KALAMIS yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
11|I. HAKKI DURUSU yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
12 |N. ALPTOGAN yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
ISTANBUL -9 (SAMI 1.300 _

13| AKBULUT) yolcu vapuru 1977 IBB
14| BESIKTAS- 1 yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
15| METIN SULUS yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
16 | MODA yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
17| CADDEBOSTAN yolcu vapuru 1.300 1987 iBB
18| EMIN KUL yolcu vapuru 1.945 1988 IBB
19|S. FAHRI KORUTURK yolcu vapuru 1.945 1989 IBB
20 | SH-FATIH yolcu vapuru 1.800 2008 IBB
21 | SH-KADIKOY yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
22| SH-BEYOGLU yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
23| SH-BEYKOZ yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
24 | SH-SARIYER yolcu vapuru 1.800 1977 IBB
25 | KASIMPASA yolcu motoru 600 2009 IBB
26 | SUTLUCE yolcu motoru 600 2009 IBB
27 |HASKOY yolcu motoru 600 2009 IBB
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istanbul Bogazi ve Hali¢’ te deniz ticareti ve isletmeciligi alaninda her cesit “yolcu
tasima igleri” ile gemiler ve iskeleler araciligi ile yolcu trafiginin modern sartlarda

gerceklestiriimesini saglamaktir.

TABLO 86 : Sehir Hatlan Filosu

Hizmet Verilen iskeleler;

ANADOLU HiSARI SH
ANADOLU KAVAGI SH
ARNAVUTKOY SH
AYVANSARAY SH
BESIKTAS BARBAROS HAYRETTIN PASA SH
BALAT SH

BEBEK SH

BESIKTAS ( USKUDAR ) SH
. BEYKOZ SH
10.BEYLERBEYI SH
11.BOSTANCI SH
12.BURGAZADA SH
13.BUYUKADA SH
14.BUYUKDERE SH
15.CENGELKOY SH
16.CUBUKLU SH

17.EMINONU - BOGAZ SH
18.EMINONU HALIC SH
19.EMINONU - KADIKOY SH
20.EMINONU - USKUDAR SH
21.EMIRGAN SH

22.EYUP SH

23.FENER SH

24.HASKOY SH
25.HAYDARPASA SH
26.HEYBELIADA SH
27.ISTINYE SH

28.KABATAS SH

29.KADIKOY - BESIKTAS - ADALAR SH
30.KADIKOY - EMINONU - KARAKOY — KABATAS SH
31.KANDILLI SH

32.KANLICA SH

33.KARAKOY SH
34.KASIMPASA SH
35.KINALIADA SH
36.KUZGUNCUK SH
37.KUCUKSU SH

38.MODA SH

39.0RTAKOY SH
40.PASABAHCE SH

CoNoOoGhRWNE
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41.POYRAZ SH

42 . RUMELI KAVAGI SH

43.SARIYER SH

44.SEDEF ADASI SH

45.SUTLUCE SH

46.USKUDAR (EMiINONU-BESIKTAS) SH
47.YENIKOY SH

Hatlar;
Ozel Geziler

-Uzun Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )
-Kisa Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )

-Mehtapli Geceler Turu ( Yaz Sezonunda Aktif )

Uskiidar - Eyiip

Besiktas - Kucuksu
Kadikoy - Kabatag
Uskiidar - Besiktas
Bogaz Gidig/Gelis Hatlari
istanbul - Adalar
Besiktas - Kadikoy
Eminonu - Uskidar
Karakoy - Kadikoy
Emin6ni - Kadikoy

Tablo 87; Cahisilan Hatlara Gore Toplam Yolcu Sayisi

2013 y1hh Hat Bazinda Tasinan Yolcu

Sefer Yih 2013
Ozel Geziler 456.335
Uskiidar - Eyiip 1.582.877
Besiktas - Kiglksu 212.690
Kadikoy - Kabatag 3.581.138
Uskudar - Besiktas 1.572.486
Bogaz Gidis/Gelis Hatlar 2.246.800
Istanbul - Adalar 4.432.334
Besiktas - Kadikoy 7.813.376
Eminoni - Uskiidar 11.268.157
Karakoy - Kadikoy 7.909.837
Emindni - Kadikoy 12.481.550
TOPLAM 53.557.580

B) 2013 yili Calisan Hatlara Gore Toplam Vapur/Gemi sayisi

21 adet Sehir Hatlar1 Yolcu Vapuru
3 adet Sehir Hatlar1 Yolcu Motoru
17 adet kiralik yolcu motoru

236



ISTANBUL DENIiZ OTOBUSLERI A.S.

IDO - istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. istanbul'un deniz ulasimina
ve trafik sorununun ¢oziimiine katkida bulunmak amaciyla istanbul Biyliksehir
Belediye Baskanlig tarafindan 1987 yilinda kurulmustur. 2005 Mart ayinda, TDi'ye
bagll Sehirhatlari istanbul Deniz Otobiisleri'ne devredilmistir. IDO giinimiz itibariyle
103 gemi ve 88 iskelesiyle dlinyanin en buylUk ara¢ ve yolcu deniz tagimaciligi
sirketidir.

istanbul'da her gecen giin artan trafik sorununa alternatif arayan i.B.B. 1987 ve 1988
yillarinda Norvec'ten satin alinan 449 yolcu kapasiteli 10 adet deniz otobusu ile
hizmete baslamistir. Bugiin toplam 22 deniz otobiisii ile hizmet veren IDO 1995 yilinda
Avustralya'dan satin alinan 2 adet Monohull tipi 155 yolcu kapasiteli deniz otobulsu ile
10 olan gemi adedini 12'ye ¢ikarmigtir (Aksemseddin & Ertugrul Gazi).

10 gemilik bir projenin ilk 2 adedi olan ve 1996 yilinda teslim edilen Avustralya yapimi
catamaran tipi 450 yolcu kapasiteli deniz otobisleriyle (Sinan Pasa & Piyale Pasa) ile
bu sayi 14'U bulurken, 1997 Norve¢ yapimi 350 kisilik 3 gemi ve 400 kisilik 2 gemi ve
yine ilk defa Turkiye Gemi Sanayi Pendik Tersanesi'nde imal edilen 400 kisilik 1 gemi
ile say1 20'ye yukselmistir. 1997 yilinda Yalova - Yenikapi arasinda calistiriimak Gzere
500 yolcu, 94 ara¢ kapasiteli arabali feribot Avustralya'da insa ettirilmigtir. 1998 yilinda
Yenikapi - Bandirma arasinda karsilikl ¢calistirmak Gzere yine ayni tersaneden - Austal
Ships firmasindan 800 yolcu kapasiteli 200 araclik arabali 2 feribot insa ettirilmistir
(Turgut Ozal & Adnan Menderes). Bu iki feribot 36 deniz mili hiza ulagabiliyor. 12 Aralik
2005'te yine Austal firmasiyla kontrati imzalanan ve 2007'de teslim edilen 2 yeni
feribotla yine Bursa-Yenikap! arasinda ulasim kolaylagmistir. Her biri 1200 yolcu ve
225 arag kapasiteli katamaran tipi bu gemiler 35 deniz mili hiza sahip olup mesafeyi
75 dakikaya indirmistir. Ayrica 2007 yilinda Hollanda'li Damen Shipyards'tan 5 adet 30
deniz mili hiz, 449 yolcu kapasiteli deniz otobusu alinmistir.

2004 yilinin Nisan ayinda Aksemseddin ve Ertugrul Gazi deniz otobisleri iDO'dan
Kocaeli Buyuksehir Belediyesi'ne devredilmistir.

iDO, 2005 Subat ayinda ise istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanhg Ozellestirme
Yiksek Kurulu (OYK) ile bir protokol yaparak Tirkiye Sehir Hatlari isletmesini
devralma iradesini ortaya koymustur. Devralma islemleri istanbul Biiyiiksehir Belediye
Bagkanligi adina IDO tarafindan yiritilmistir. Devralma islemiyle birlikte istanbul’da
deniz ulasimindan sorumlu tek otorite istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi olmus
ve bu otorite de biiyiik élgiide IDO’ya devredilmistir.

IDO filosu; Toplam 33 hatta, 25 Deniz Otobiisii, 10 Hizl Feribot, 18 Araba Vapuru, 35

Sehirhatlar Yolcu Vapuru, 10 Deniz Taksi ve Mavi Marmara Yolcu Gemisi ile 88
noktaya hizmet goéttirmektedir.

AVRASYA DENIZ TASIMACILIGI TURIZM HIZMETLERI INSAAT SANAYi VE TiC.
A.S. (DENTUR AVRASYA)
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Tarihceleri; Buyuklerimiz 18. yUzyilin baglarinda Denizde Yolcu Tasimacihigi
hizmetlerini kirekli ve yelkenli sandallarla vermeye baslamiglardir. Cumhuriyetin
kurulusuyla birlikte 6rgutlenen buytklerimiz 1930 yilinda yolcu tasiyan deniz nakil
vasitalari esnaf odasini 40 katilimci ile kurmuslardir. 1936 yilinda ilk resmi hat
ruhsatimizi alarak istanbul Ticaret ve Sanayi odasina kayitli diizenli tiiccar haline
gelmislerdir. Teknolojik gelisime ayak uydurarak 1950’lerde kigtan takma Motorlu
sandallarla hizmet devam etmis; 2 kita arasinda yolcu tagimaciligini ana unsur haline
getirilmistir. 1965 yilindan sonra igten takmali motorlarla 12 Kigilik teknelerle
hizmetlere devam edilmisgtir.

1970’li yillarda teknelerin boylari 12 metreye ulasmig; tekne Ustleri kapanmig ve
daha gucli motorlarla hizmet verilmistir.

1980’li yillarda istanbul Kara Trafiginin yogunlasmasini dikkate alinarak gemi
boylari yine arttirilmis daha gugcli makinelerle ,¢ift uskur kullanilmis ,hizlari arttirilmis
daha cabuk ve emniyetli yolcu tasimacihg yapilmistir. Bdylece Istanbul halkinin
kargidan kargiya ge¢gmesi aliskanlik haline getirilmigtir.

1990’ I yillarda UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi ) ve Universitelerle ortak
calismalar yapilarak, Istanbul Bogazina uygun emniyetli ve suratli celik sac tekneler
ve cift makineli gemilerle kalite ve guvenlik yukseltilmigtir.

1997°de bir g¢ati altinda toplanarak birlik ve beraberlikle hareket etmeye karar
veren 40 adet ruhsath tekne sahibi S.S. Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu
Tasiyicilar Kooperatifini kurarak Kurumsal bir kimlige kavugsmustur. Deniz toplu
ulagiminda giunuimuz standartlarinda hizmet vermek igin ileri teknoloji ile planli ve
projeli IMO kurallarina uygun yani Uluslararasi Denizcilik Organizasyonunda belirtilen
denizde can ve mal guvenligi taleplerimiz gz 6nune alinarak 12.10.1998 tarih ve 98/9-
3 UKOME kararina gore tekne boy ve kapasitesi sinirlandirilmasinin kaldiriimasina
istinaden gemi boylari 25 ve 42 m.’ye yolcu sayisi 250 ve 1000 adede ulagmistir.

2002 yihinda Kooperatifin biinyesinde kurulan Avrasya Deniz Tasimaciligi
Turizm Hizmetleri insaat Sanayi ve Tic. A.S. ile hizmetlerin ist seviyelere gikariimasi
amag edinilmistir. Kentsel Tasarima uygun terminaller yapilarak istanbul Bliyiiksehir
Belediyesinden onay alinmistir. Yolcularimiza daha modern hizmet verebilmek icin
turnike sistemleri; akbil sistemi uyumlu elektronik kart sistemiyle ileri teknolojiyi
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uygulamigtir. Ayrica tiim calisma sistemi tek bir elde toplanarak seffaf ve yetkili
kurumlarca kontrol edilebilir hale gelmistir. Modern, luks, hizli, konforlu gemilerle
ehliyetli ve tecribeli deniz ve kara personelimizle halkimiza en iyi hizmeti vermek igin
calismalarimiz devam etmektedir.

Toplu tasima faaliyetlerimizin yani sira turizm acenteleri ile birlikte Bogaz turlar ve
deniz gezileri duzenlenerek yabanci turistlere Istanbul’'un egsiz guzellikleri farkli bir
acidan seyrettiriimektedir.

Ozel organizasyonlar , 6zel geziler ,dugiinler ve sirket yemekleri icin gemilerimiz
kiralanabilmekte boylece halkimiza bagka bir sosyal alanda da hizmet verilmektedir.

Toplu Ulagim Hatlar;
- Uskidar — Besiktas
- Uskudar — Kabatas
- Emindniu — Bebek

Hizmet Verilen iskeleler;

- USKUDAR

_ BESIKTAS

- KABATAS

- EMINONU

- ORTAKOY

- ARNAVUTKOY

- BEBEK
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Tum Hatlarda toplam 40 adet gemi ile hizmet verilmektedir.

Ayrica Sehir hatlar isletmesinin ihale ettigi hatlarda galigiimaktadir.
Bogaz turlari ve ada turlari ve 6zel geziler dizenlenmektedir.

Uskudar — Begiktas- Kabatas hatti yillik yolcu sayisi : 19.000.000 kisi

TURYOL”S. S.TURIZM VE YOLCU DENiZ TASIYICILAR KOOPERATIFi

Tarihcgesi;

Kurulusumuzun deniz yolu ile yolcu tasimaciiginda 1 asiri asan gegmisi
bulunmaktadir. Karadeniz kdkenli gurbetci biyuklerimizin bir araya gelerek, o zamanki
adi Handénu olan Karakdy’'den Haydarpasa'ya, boylari 5-6 metreye ulasan iki ¢ift ktrekli
kayiklari ile yolcu tasimalari son derece dénemliydi. Ciinkii, o dénemde, istanbul’dan
Anadolu’ya gececek yolcular igin tek toplu kara ulasim araci trendi ve Avrupa
yakasindan Haydarpasa Gari’'na gidisin tek yolu da deniz tagimaciligiydi.

Zaman iginde Kadikdy yakasinin nufus yogunlugunun artmasi sonucu buyuklerimiz
Haydarpasa’nin yani sira, Kadikdy yakasina da kayiklari ile yolcu tasimaya
baglamiglar ve o zamanki adi Sirket-i Hayriye olan Deniz Yollari Sehir Hatlari igletmesi
ile rekabete girmislerdir. Mevcut tasima araclarini blyuterek, motorlu hale getirmek
icin lizere arayisa gegcip, izmirden Yunanlilardan kalma, MARMARA, KARADENIZ ve
EGE isimleri verilen 3 adet deniz motoru satin alip istanbul’a dénmusler.

Boylari yaklasik 12-14 metre olan ve o gunku Olgulerde buylk bile sayilabilecek, bu
teknelerin, tagsima kapasiteleri 20-30 kisi imig. Calismalarini bu teknelerle daha genis
bir alana yaymak ve hizmet agini gelistirmek amaci ile Sirkeci-Salacak, Uskiidar-
Eminonu, Karakdy-Haydarpasa ve Karakoy-Kadikoy olmak Uzere sefer guzergéahlarini
gelistirmigler.
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40’l ve 50’li yillarda Ulkemizde Karadeniz ve 6zellikle Sirmene yapisi ahgap tekne
ingasina baslanmis ve mevcut 6-7 teknelik filo, diger katihmcilar ile birlikte 15-16
tekneye yukselmistir.

50’li ve 60°’li yillar filonun en kisa sure iginde gelisme ve buyume gostermis oldugu
yillardir. O yillarda Kooperatifimiz “Motorcular Cemiyeti” adi altinda faaliyetini devam
ettirmis ve 60l yillarin sonuna kadar gegmisle mukayeseli olarak en verimli donemini
yasamistir. 90’h yillarin basinda genel iradenin kabulu ile Kooperatif kurulmasina karar
verilmig ve nihayet 1993 yilinda Kooperatif kurulmustur.

Yeni Galata koprusunun yapimi sirasinda, Emindnd ve Karakdy de bulunan
iskelelerimiz ingaat sinirlari igcinde kalmig ve bir bakima yolcu alma ve bosaltma yerleri
elimizden alinmistir. Kooperatifin o guinku yoneticileri, yogun Ozveri ve gayretleri ile
Eminont, Uskidar ve Karakoy de yeni iskele yerleri temini icin biyik emekler sarf
etmis ve mutesebbis olmuglardir. 1995 yilinda iskelelerimizin alt yapilari bitirilmis ve
Kooperatifimize teslim edilmistir. Bu yildan itibaren baglayan duzenli, tarifeli ve hath
calismalarimiz, ilgili birimlerin de kontrol ve denetiminde devam etmigtir. 2 Kasim 1998
tarihinde yeniden yapilanmanin bir Grini olan “Havuz Sistemi” igindeki yeni ¢alisma
dizenine gegilerek sektoriinde tum Tirkiye'ye drnek olunmustur.

Kurulusumuz; tagima kapasiteleri 150 — 850 kisi arasinda degisen 60 adet yolcu
gemisi, 7 adet turizm belgeli gemisi, 1 adet feribot, 1 adet deniz tankeri ve 1 adet hizmet
gemisi ile, basta istanbul olmak iizere izmir, Marmaris, Antalya’da deniz yolu ile toplu
tasimacilik hizmeti vermekte ayrica Ayvalik-Midilli (Yunanistan) guzergahinda
uluslararasi sularda yolcu ve arag tagsimaciligi ve tur hizmetleri vermektedir.

TURSAB ile yapilan Protokol geregi, turizm acenteleri tarafindan istanbul’a getirilen
turist gruplarinin Bogaz ve Ada turlari gerceklestiriimektedir. Bu cergevede istanbul’a
gelen yabanci turistin duzenli turlar ile deniz yoluyla gezdiriimesinde %90’lik paya
sahip olan sirket, bu yonden de kamu hizmeti goérevini en iyi sekilde yapmaya
calismaktadir. Yerli ve yabanci konuklari gece veya gundiz yemekli ya da balo
seklinde gegen toplantilarinda, Kooperatifimiz gemileri genis acik ve kapali salonlari,
barlari, canli muzik yayini ile en ust dizeyde hizmet vermeye devam edecektir.

Gecgmisten gelen tecribesini gunimuz teknolojisi ile birlestiren Kurulusumuz, hizmet
kalitesini surekli artirarak yolcu memnuniyetini Gst dizeye tasimaya devam ederken,
tum yatirnmlarini kendi 6zkaynaklari ile yaparak ve 300 kisiyi asan ¢alisani ile dnemli
bir istihdam saglayarak Ulke ekonomisine katki saglamaya devam etmektedir.

Gemi Filosu;
Iskeleler;

1. Emindnu

2. Karakoy
3. Uskidar
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4. Haydarpasa
5. Cayirbasi (Kadikdy)
6. Kadikoy (Metro)
7. Bulylukada

8. Cinarcik (Yalova)
9. Kocadere (Yalova)
10. Esenkoy (Yalova)
11. Foca (izmir)

12. Karaburun (izmir)
13. Mordogan (izmir)
14. Ayvalik

15. Midilli (Yunanistan)

Hatlar ve Tasinan Yolcu Sayisi

2013 Y1l igerisinde, asagida isimleri yazili hatlarda toplam 72 adet Yolcu Gemisi ile
20.000.000 yolcu taginmigtir.

USKUDAR-EMINONU-KARAKOY-USKUDAR
KADIKOY-H.PASA-EMINONU-KARAKOY-KADIKOY

EMINONU-KADIKOY / CINARCIK-KOCADERE-ESENKOY
EMINONU-KADIKOY / BUYUKADA

FOCA-KARABURUN-MORDOGAN

BOGAZ TURLARI (Eminénii-Kadikdy ve Uskiidar)

AYVALIK-MIDILLI

NookwNE

S.S.MAVI MARMARA DENiZ, YOLCU, ESYA VE TURIiZM MOTORLU TASIYICILAR
KOOPERATIFI

Kurulus Tarihcesi: Mavi Marmara'nin temelleri, Bostanci-Adalar Vapur iskelesinin
hemen yaninda 10 denizcinin tagsimacilik hizmeti vermesiyle atilmigtir. 1960-1970
yillari arasinda yuk mavnalariyla yapilan seferler daha sonra 8-9 metrelik yolcu
motorlariyla gerceklestirilebilir hale gelmig, 10 gemiyle baglayan yolculuk, 1995'lerde
motorlu teknelerle devam ettirilmigtir.

Zaman i¢inde yasanan blyumeyle birlikte, 19.09.2002 tarihinde 21 denizcinin
katilimiyla kooperatif olarak érgutlenmis ve 2006 yilinda adalardaki 11 gemi sahibinin
katilimiyla buglnkd yapisina ulagmistir.

Mavi Marmara; Bostanci-Adalar, Kabatas-Adalar, Yesilkoy-Adalar, hatlarinda
karsilikli seferler ile yolcu tasimak ve turizme katkida bulunmak amaciyla 32 yolcu
gemisi, 2 hizli bot, 1 yemekli gemi ve 1 yiik gemisi ile faaliyetine devam etmektedir.

2012 vyilinda istanbul Sehir Hatlar’nin ihalesiyle (stlendigi Blyiikada-
Sedefadasi ve Kabatas-Kadikoy hatlarinda; 2013 yilinda ise Sariyer-Anadolu Kavagi,
Biiylikada-Sedefadasi, Beykoz-Eminonii ve Kiigiiksu-istinye hatlarinda hizmet vermis;
2014 yilinda da Uskidar-Halic-Eyup, Kiiciiksu-istinye ve Bilyilkada-Sedefadasi
hatlarindaki yolcu tagimaciligi hizmetlerini basari ile devam ettirmektedir.

Mavi Marmara’nin, Ulusal Sefer Yapan Hat iznine Sahip yolcu gemilerinde
“‘Emniyetli Yonetim Sistemi” (EYS) uygulamaktadir. EYS Sistemi, emniyetli isletmecilik
sistemi denetimi uygulamalari, sonuglari ve etkinligi, bagimsiz denetgiler tarafindan
periyodik olarak denetlenmektedir.

Mavi Marmara; cevreye ve denize gelebilecek zararin dnlenmesine yonelik
tedbirlerini surekli geligtirerek, ¢evre Kirliligini dnleme ve emniyet icin gereken titizligi
gOsterebilecek personel ve gemi temini hususlarini politika edinmigtir.
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Mavi Marmara'nin tum kooperatif Gyeleri, iBB Ulastirma Koordinasyon
Merkezi'nin 1995/9-3 karariyla hat izinlerini aldiktan sonra IBB Toplu Ulagsim Hizmetleri
Mudurlugu tarafindan ruhsatlandiriimistir.

isletmeci Altindaki Gemiler ve iskeleler: 33 gemi ve 6 iskele

Gorev Yapmakta Olduqu Hatlar: Bostanci-Adalar, Kabatas-Adalar, Yesilkoy-
Adalar

Calisilan Hatlara Gore Toplam Tekne Sayisi ve Yolcu Sayisi: 32 tekne ve
13.200 yolcu sayisi

S.S. ISTANBUL KARTAL DENIZ YOLCU YUK VE TURIZM TASIMACILIGI
MOTORLU TASIYICILAR KOOPERATIFi

Tarihgesi; Kooperatifleri 21.06.1995 tarihli ve 95/9-3 sayili UKOME karari (D.05
Kartal-Adalar Hatti) ile istanbul Kartal’dan Adalar’a tarifeli seferler ile yolcu tasimak
ve turizme katkida bulunmak amaciyla 06.03.2006 yilinda kurulmustur.

isletmeci Altindaki Gemiler 17 adettir.

Hizmet Verilen iskeleler;

-Kartal Rihtimi

-Adalar (Biiyiikada, Heybeliada, Burgazada, Kinaliada) iskelesi/Rihtimi

Kartal Adalar Hattinda 14 Adet Yolcu Gemisi ile 2013 yilinda 7.000 sefer yapilmis
olup, 1.118.716 yolcu taginmistir.

BOGAZICI YOLCU VE TURIiZM DENiZ MOTORLU TASIYICILAR KOOPERATIFi
(BOGAZIGi YOL TUR)

Tarihgesi; Esnaflarinin 1930 yillindan beri Kasimpasa hattinda , 1985 yilindan beri de
Bogaz turlari yapmaktadir.
Kooperatifleri 02.08.2002 yilinda kurulmusgtur.
isletmeci Altindaki Gemiler 22 adettir.
Hizmet Verilen iskeleler;
- Eminéni Turizm Iskelesi,
- Eminénli Bogaz Turu iskelesi,
- Eminénii Kasimpasa iskelesi

Kasimpasa Hattinda 1 adet tekne ile 150 kisi gunlik taginmakta olup, Turizm

sirketleriyle 6zel Bogaz Turu ve Tarifeli Bogaz Turu 20 adet tekne ile glinlik 800 Kkisi
tasinmaktadir.
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2.7 TURKIYE SU URUNLERiI SEKTORU

Tarkiye Dunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su Grlinleri potansiyeline
sahiptir. Ayrica balikgilik alaninin buayuk kismini olusturan farkli ekolojik Ozellikteki
denizler 8333 km’lik bir kiy1 seridine , su Urlnleri Uretim alani olarak kullanilabilecek
178 bin km2 dogal gollere ve 3442 km? baraj gollerine sahip bulunmaktadir.

Kuzeyde sicakligi ve tuzlulugu dusuk (%0.17-0.18) Karadeniz,

bati ve

glneyde sicaklik ve tuzlulugu yiuksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bdlgesi olan
Bogazlar ve Marmara Denizi mevcuttur.

Karadeniz’de 247, Ege Denizi'nde 300 ve Akdenizde 500 balik tard
bulunmaktadir.Ulkemizde ekonomik 6neme sahip tlr sayisi ise 100 civarindadir.
Turkiye’nin Dunya Su Uriinleri tretimi icersinde % 0.04'lik paya sahiptir.

TABLO 88 :Diinya Su Uruinleri Uretimi

Villar AVCI!_I K (ton) YETiSTil.liCiLiK (ton) TOPLAM
Deniz i¢su Toplam Deniz i¢su Toplam (ton)
2010 77.828.396 | 11.271.565 | 89.099.961 | 22.310.734 | 36.790.052 | 59.100.786 | 148.200.747
2011 82.623.550 | 11.124.401 | 93.747.951 | 23.366.371 | 38.698.805 | 62.065.176 | 155.813.127
2012 79.719.854 | 11.630.320 | 91.350.174 | 24.707.343 | 41.948.313 | 66.655.656 | 158.005.830
2013 80.899.153 | 11.687.507 | 92.586.660 | 25.536.710 | 44.686.846 | 70.223.556 | 162.810.216
2014 81.564.094 | 11.895.922 | 93.460.016 | 26.727.687 | 47.104.420 | 73.832.107 | 167.292.123
Kaynak: FAO

Not: Uretim rakamlarina su bitkileri ve deniz memelileri dahil degildir.

Dunya su drUnleri Gretiminde en blyuk pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i
8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve
4,3 milyon ton ile Sili iziemektedir. Tlrkiye ise son yillarda 700 bin ton civarindaki
toplam Uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir.

GRAFIK 81 :2016 Yili Su Uriinleri Uretim Miktarlarinin Dagilimi

Kaynak :TUIK
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Ozellikle Uretim miktari olarak en biylik paya sahip olanlar Karadeniz'de
hamsi, istavrit, kefal, Akdeniz’de sardalya, kefal; Ege Denizin’de sardalya,
Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal gibi pelajik turlerdir. Karadeniz’de avlanan
baliklarin % 63’UnU hamsi olugturmaktadir. Sarikanat ve istavrit baligi ise % 19’'luk
oranla ikinci sirada yer almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz’'de kalkan,mezgit,barbunya, Ege ve Akdeniz'de
tekir, berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye,
karides ve istiridye, Marmara Denizine 6zgu 6nde gelen tirlerdir. Ahtapot, istiridye ve
murekkep baligi Ege balik¢isi icin dnemli gelir kaynaklaridir.

Deniz uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25’i Bati Karadeniz , %15’i
Marmara, %10’u Ege ve Akdeniz'den elde edilmektedir.

TABLO 89

Turkiye Su Uriinleri Uretimi

' Villar AVCILIK (ton) YETiSTiBiCiLiK (ton) TOPLAM
. Deniz Igsu Toplam @ Deniz Igsu Toplam (ton)
12000 | 460.521  42.824  503.345 = 35646 = 43.385 = 79.031 = 582.376
12001 | 484.410 43323 | 527.733 | 29.730 37.514 67.244 = 594977
12002 | 522744 43938 | 566.682 = 26.868 34297 | 61165  627.847
12003 463074 44698  507.772  39.726 40217 = 79.943 = 587.715
12004 | 504.897 = 45585 550482 | 49.895 | 44.115 = 94010 = 644.492
2005  380.381 = 46.115 426496 = 69.673 = 48604 118277 = 544.773
2006 | 488966  44.082  533.048  72.249  56.694 128943  661.991
2007  589.129 43321 632450 = 80.840 = 59.033  139.873 = 772.323
12008 | 453113 = 41011 494124 | 85629 | 66.557 | 152.186 = 646.310
2009  425.275 = 39.187  464.462 82481  76.248 158729 = 623.191
12010 445680  40.259 485939 88573 = 78568 | 167.141  653.080
2011 477.658  37.097 514755 = 88344 100446  188.790 703.545
12012 | 396322 | 36120 | 432442 | 100.853 | 111.557 | 212.410 = 644.852
12013 339.047 35074 374121 110375 = 123.019 233394 = 607.515
2014 | 266.078 36134  302.212  126.894  108.239 235133 = 537.345
12015 | 397.731 34.176  431.907  138.879  101.455  240.334  672.241

Kaynak: TUIK&FAO

Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhgi

Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su urdnleri Gretimi, 6zellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan dusuk
faizli kredi ve gumrik muafiyetleri ile gerek balikgi teknesi sayisinda, gerek av
gucunde meydana gelen artiglar sonucu hizli bir gelisme gostermistir. 150 bin ton
civarinda gergeklesen Uretim, 700 bin tonun Gzerine ¢ikmistir.

Karadeniz’den elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi

karsilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, lifer, palamut, mezgit, kalyoz,
barbunya, tekir ve kefal turleri toplam tretimin %90’ indan fazlasini kargilamaktadir.
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ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen lretimin son 10 yilda toplam dretimin
%7-10’unu kargilamigtir. En buyuk av sahasi Van Golu ve Uretiminde en buyuk pay
bu golde yasayan en degisik tur olan inci kefaline aittir. Dogu ve Gulineydogu Anadolu
Bolgelerinde enerji temini ve sulama amaciyla yapilmakta olan barajlar 6nemli bir
uretim potansiyeli yaratacaktir.

TABLO 90: Tirkiye Avcilik Yoluyla Uretim

A DENIZ (ton) iCSU (ton) TOPLAM
Baliklar Diger Toplam Baliklar Diger Toplam (ton)
2000 441.634 18.831 460.465 39.474 3.350 42.824 503.289
2001 464.987 19.230 484.217 39.215 4.108 43.323 527.540
2002 493.446 29.298 522.744 39.209 4.729 43.938 566.682
2003 416.126 46.948 463.074 39.873 4.825 44.698 507.772
2004 456,752 48.145 504.897 40.586 4.999 45.585 550.482
2005 334.248 46.133 380.381 42.630 3.485 46.115 426.496
2006 409.945 79.021 488.966 40.990 3.092 44.082 533.048
2007 518.201 70.928 589.129 40.213 3.108 43.321 632.450
2008 395.660 57.453 453.113 38.553 2.458 41.011 494.124
2009 380.636 44.410 425.046 35.604 3.583 39.187 464.233
2010 399.656 46.024 445.680 36.458 3.801 40.259 485.939
2011 432.246 45.412 477.658 34.328 2.769 37.097 514.755
2012 315.637 80.686 396.323 33.787 2.333 36.120 432.443
2013 295.168 43.879 339.047 32.281 2.793 35.074 374.121
2014 231.058 35.019 266.077 33.263 2.871 36.134 302.211
2015 345.765 51.966 397.731 32.376 1.800 34.176 431.907

Kaynak: TUIK

Deniz trunleri Gretiminde ilk sirayl %62,43’luk oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi
almakta, onu % 15,49 ile Bati Karadeniz, % 8,20 ile Marmara, % 6,95 ile Ege ve %
6,93 ile Akdeniz Boélgeleri izlemektedir.

TABLO 91 : Avciligi En Cok Yapilan Pelajik Turler

Yillar Hamsi Sardalya Istavrit* Palamut Lufer Caca
2000 280.000 16.500 22.200 12.000 4.250 7.000
2001 320.000 10.000 26.180 13.460 13.060 1.000
2002 373.000 8.684 26.482 6.286 25.000 2.050
2003 295.000 12.000 28.000 6.000 22.000 6.025
2004 340.000 12.883 27.405 5.701 19.901 5.411
2005 138.569 20.656 27.518 70.797 18.357 5.500
2006 270.000 15.586 25.927 29.690 8.399 7.311
2007 385.000 20.941 32.021 5.965 6.858 11.921
2008 251.675 17.531 32.177 6.448 4.048 39.303
2009 204.699 30.091 28.268 7.036 5.999 53.385
2010 229.023 27.639 20.447 9.401 4.744 57.023
2011 228.491 34.709 25.010 10.019 3.122 87.141
2012 163.982 28.248 30.946 35.764 7.390 12.092
2013 179.615 23.919 28.424 13.158 5.225 9.764
2014 96.440 18.077 16.324 19.032 8.386 41.648
2015 193.492 16.693 16.664 4.573 4.136 76.996

Kaynak: TUIK

*Kraca ve Karag6z
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Kiyr ve kiyr otesi balik¢ilik karakterini tasiyan balikcilik filomuzun Ulkemiz
denizlerinde su dUrunleri Uretimini en c¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgi
barinaklari, gekek yerleri ve limanlaridir. Uretimde buyiik paya sahip Karadeniz’'de
1640 km. uzunlugundaki kiyi seridinde toplam 142 adet balikgi barinagi ve ¢ekek yeri
mevcuttur. Marmara Bolgesi, istanbul ilinde ise toplam 44 kiyi yapisi mevcut olup,
bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de ¢ekek yeridir.

TABLO 92 :Balikgi Gemilerinin Boy Dagilimi (2016)

Faaliet Boy Grubu (m)
Alam 0-49 | 579 ¢ 899 ;10-119:12-149:15-19,9 20-29,9 : 30-49,9 | 50+ TOPLAM
Deniz 767 ¢ 9637 @ 3021 | 7% 457 | 288 463 238 7 15.680
Igsu 04 | 2307 ¢ 198 3 64 16 0 0 0 292
TOPLAM i 1.071 | 11.944 ¢ 3225 ¢ 829 | 521 | 304 | 463 | 238 7 18.602

Kaynak: BSGM
Not: Ayrica, denizde faaliyet gosteren 73 adet yardimet gemi bulunmaktadr,

Su Uriinleri Yetigtiriciligi

Ulkemiz gerek icsu, gerekse deniz kaynaklari agisindan su Urinleri
yetigtiriciligine ¢ok uygun olup, buylk bir potansiyele sahiptir. Toplam su drunleri
kaynaklarimiz ylzey alanlari itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza
ise hemen hemen esittir.

Bugun su drunleri Uretiminin yaklasik % 73,9'u deniz urlnleri, % 6,7'si igsu
drtinleri ve % 19,5'u da yetistiricilik Grtnlerinden olusmaktadir. Su Urlnleri yetistiriciligi
konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10 yilda hizli bir
artis kazanmistir yetigtirilen turler piyasa kosullari ve pazar beklentilerine goére
degismekte olup, i¢ su baliklarinda alabalik Gretimi, denizlerde ise ¢ipura ve levrek
uretimde énemli artislar olmustur. Ulkemizde bunun yaninda karides, midye v.b. tiir
yetigtiricilikleri de yapilmaktadir.
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TABLO 93 : 2000-2015 Yillari Arasinda Yetistiricilikten Saglanan Uretim
Miktarlari (Ton)

Yetis tiric.ilik Uretimi ~ TOPLAM 61.1.ce ki Yila
Yillar Deniz (ton) Toplamdaki S (o) Toplamdaki (ton) Gore Artis

Pay1 (%) Pay1 (%) (%)
2000 35.646 451 43.385 54,9 79.031 254
2001 29.730 442 37.514 55,8 67.244 -14,9
2002 26.868 439 34.297 56,1 61.165 -9
2003 39.726 49,7 40.217 50,3 79.943 30,7
2004 49.895 53,1 44.115 46,9 94.010 17,6
2005 69.673 58,9 48.604 41,1 118.277 25,8
2006 72.249 56 56.694 44 128.943 9
2007 80.840 57,8 59.033 422 139.873 8,5
2008 85.629 56,3 66.557 43,7 152.186 8,8
2009 82.481 52 76.248 48 158.729 43
2010 88.573 53 78.568 47 167.141 53
2011 88.344 46,3 100.446 53,2 188.790 13
2012 100.853 475 111.557 525 212.410 12,5
2013 110.375 47,3 123.018 52,7 233.393 9,8
2014 126.894 54 108.239 46 235.133 0,7
2015 138.879 57,8 101.455 42,2 240.334 2,2

Kaynak: TUIK

TABLO 94:i¢ su ve Denizlerimizde Tiirlere Gore Yetistiricilik Uretimi

Alabahk .

Yillar fesu Deniz Foplan Cipura Levrek
2000 42.572 1.961 44533 15.460 17.877
2001 36.827 1.240 38.067 12.939 15.546
2002 33.707 846 34.553 11.681 14.339
2003 39.674 1.194 40.868 16.735 20.982
2004 43.432 1.650 45.082 20.435 26.297
2005 48.033 1.249 49.282 27.634 37.290
2006 56.026 1.633 57.659 28.463 38.408
2007 58.433 2.740 61.173 33.500 41.900
2008 65.928 2.721 68.649 31.670 49.270
2009 75.657 5.229 80.886 28.362 46.554
2010 78.165 7.079 85.244 28.157 50.796
2011 100.239 7.697 107.936 32.187 47.013
2012 111.335 3.234 114.569 30.743 65.512
2013 122.873 5.186 128.059 35.701 67.913
2014 107.983 5.610 113.593 41.873 74.653
2015 101.166 6.872 108.038 51.844 75.164

Kaynak: TUIK
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Bdlgeler itibariyle yetistiricilikte %60’lik payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte
olup, Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Iganadolu izlemektedir. En dusUk Uretim %?2 ile
Dogu Anadolu ve %1 ile Gineydogu Anadolu Bdlgesinde gerceklesmistir.

Yunanistan, Italya ve Fransa ise yakinda bu faaliyete baslayacak diger
ulkelerdir. Orkinos iftlikleri, Ulkeler arasinda yogun bir ekonomik rekabete neden
oldugu igin giderek yayginlagsmaktadir. Maliyeti cok ylksek olan bu ciftliklerin kisa
surede yuksek kar elde etmesi, birgok ihracatgi ve balikgilari bu yatirnma
yonlendirmektedir. Fiyatlarin nispeten disuk oldugu yaz donemlerinde orkinoslar
denizden avlanilmakta, 3-6 ay suresince yemlenerek yaglandiriimakta ve piyasanin
kar ve talep agisindan en iyi oldugu dénemde satisa sunulmaktadir.

Dunyada ton ve ton benzeri baliklarin stoklarinda ciddi boyutta azalma oldugundan,
bu tlrleri koruma amagli uluslararasi bir komisyon kurulmustur. Merkezi ispanya’da
bulunan bu komisyon “Uluslararasi Atlantik Ton Baliklarini Koruma Komisyonu”
(ICCAT)dur. 1966 yilinda kurulan bu komisyonun, Amerika, Japonya, Kanada,
ispanya, Fransa, italya, Portekiz, Yunanistan, Cezayir, Libya v.b. olmak Uzere 34
dyesi bulunmaktadir.

TABLO 95: Su Urlnleri Yetistiricilik Tesisleri (2015)

Grup Kapasite Grubu (ton) Tesis Sayis1 Toplam Proje Kapasitesi (ton/yil)

0-50 174 4.008

51-100 10 670

101-250 23 3.144

Deniz 251-500 73 23.298
501-1000 68 54.374

1001> 79 151.470
TOPLAM 427 236.964

0-50 1.384 21.159

51-100 72 4.515

101-250 219 36.044

icsu 251-500 102 38.909
501-1000 170 134.289

1001> 3 7.400
TOPLAM 1.950 242.316

0-50 1.558 25.167

51-100 82 5.185

101-250 242 39.188

Deniz 251-500 175 62.207
501-1000 238 188.663
1001> 82 158.870
TOPLAM 2.377 479.280

Kaynak: BSGM
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Uzun Menzil ve A¢ik Deniz Balikgihgi

Deniz balikgilhigi Ulkemizin gelismis bir Uretim kolu olarak temayiz ettigi son
yillarda, en verimli gagini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve
bilingsiz avlanmalar sonucunda deniz baliklari ve deniz kabuklularindaki Gretim her
gecen gun azalmaktadir. Cok buyluk degerlere ulasan deniz balikgihgindaki alt
yapinin ve gelismis insan guclnin kaybini énlemek ve ekonomiye olan katkisini
arttirmak icin en kisa zamanda okyanuslara agilarak “Agik Deniz Balikgiligi"na
baslanmasi gerekmektedir.

Acik deniz balikgihg@i, Ulkelerin kendi deniz sinirlari disinda genellikle
okyanuslarda yaptiklari ve seyir sureleri aylarca devam edebilen bir deniz asin
balikcilik faaliyetidir.Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sézlesmelerle
sahildar devletler arasinda paylasiimistir. Bu pastadan pay almak igin uluslararasi
denizcilik konferanslarinda etkin bir micadele vermek ve ayni zamanda sahildar
devletlerle ikili balikgilk anlagmalari yapmak gerekmektedir. Balikgilik Sektorinde
karin paylasiimasinda uygulanan alisiimis sistem nedeniyle , Uretim kapasitesi dogru
olarak kayitlara gegmemektedir. Resmi kayitlarda gozikmekte ise de , bunun
1.000.000 tonu gectigini balikgilar ifade etmektedirler.Mevcut kapasiteyi ve kullanimi
arttirmak icin ulkemiz balikgihdint  Agik Deniz Balikgihgina yonlendirmek
gerekmektedir.

Ulkemiz niifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagi ve buna paralel
olarak bugiin 700.000 ton civarinda olan su urunleri miktarimiz yaklasik olarak
800.000 ton artigla 1.500.000 tona ulasacagi varsayimindan hareket edilirse stz
konusu Uretim artiginin kargilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Agik Deniz
Balikciligina gegmek oldugu gorilmektedir.

Diger taraftan, hizla gelisen balikgilik, balik¢i teknelerinin boyut ve tonajlarini
blayuturken, balikgilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin
yeni Urdnlerini temin eder hale gelmistir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle
bunlarin yuksek maliyetleri balik¢ilarimizi her hal ve sartta her, cins boy ve ebatta
baligi avlamak ve pazara arz etmek mecburiyetiyle kargi karsiya birakmigtir.
Yatirrmin maliyetini kargilamak bor¢ taksitlerini 6deme zorunlulugu rasgele ve
bilingsiz avlanmayi, yasak avciligi tesvik etmis, buna Karadeniz'in kirlenmesi de
eklenerek Oonce balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin gelecekte ise balik¢ilik
sektorianin buyuk bir krizle kargi karsiya kalmasi tehlikesi bas gostermistir.

Bilindigi Uzere, acgik deniz balkgihigi Cebelitarik o6tesi (okyanus)
balikgihgidir.Ferdi degil, farkli ekiplerin kombine calismasidir. Uzun sure denizde
kalis ve av yapma s6z konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma
soklama) veya mamul hale getirilir. Bu Urtn tasiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi
yapilmis Ulkelerin limanlarina ulastirihr. Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince
pazarlanir. Turkiye’de av tekneleri buna gore dizayn edilmemistir. Agik deniz igin
yapilacak teknelerin buna gore dizayn edilmesi, balik¢i ekiplerinin agik deniz
balik¢iligi igin egitiimesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balikcilik faaliyetlerinin arttiimasi ve balikgilik

ekonomisinin canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balik¢iligi kapsaminda liman
ulkeleriyle ikili gdérismeler halindedir.
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Su Uriinleri ihracati

Gecgmis yillarda Tarkiye su drunleri ihracatinin buydk bir bolimunt taze-
sogutulmus baliklar olusturmaktaydi. Fakat ginimuzde ihracat yapisinin blayuk bir
kismini konserve baliklar olugturmaktadir.

Mevcut Su Uriinleri ihracati rakamlari incelendiginde, ihracatimiz gectigimiz
yillardaki miktar ve degerlere kistasla artarak devam etmektedir.

Ulkemiz su Urinleri ihracatina yoneldigi pazarlara bakacak olursak; 2005 yili
itibariyle ihracatimizda italya miktar ve deger olarak en buiyiik pay! alan Ulke olup,
bunu miktarca Yunanistan degerce ispanya izlemektedir.Fransa ve Japonya ise diger
onemli  pazarlarimizdir. Avrupa  Birligi  Ulkelerine olan toplam ihracatimiz
incelendiginde; bu Pazar icerisinde italya%30, ispanya %20, Yunanistan ise %17
oraninda paya sahiptirler. Diger bir ifadeyle Avrupa Birligine olan ihracatimizin %67’si
bu U¢ pazara yogunlagmis durumdadir.

Su Urlnleri ihracatimizin yoneldigi pazarlar her ne kadar AB agirlikli ise de
dinyanin her bolgesinde ihracat gerceklestiriimektedir. 2006 yili verileri itibariyle
Uzak Dogu pazarlarinda; Japonya, Guney Kore, Tayvan, Orta Dogu; Libnan,
Cezayir ve Urdin, Amerika Kitasinda; ABD ve Kanada ihracatimizda énde gelen
pazarlar olmuslardir. ileriki yillarda anilan pazarlarin daha da iyi degerlendirilebilecegi
ve diger dinya pazarlarina olan ihracatimizin da beraberinde arttirilabileceqgi
dusunulmektedir.

TABLO 96: Tirkiye ‘nin En Cok Su Uriinleri ihracati Yaptigi On Ulke

(2012)

Ihracat - Export
GOlkce ad Miktar (Ton) Deder - Value
MName of
county Quantity (Tons) (TL} (%)
Ttalya-Trzly 9331 61 663 856 41 024 615
Hollanda - Metherlands 785 91219 7B1 60 658 353
Almanya - G2many 6751 54 B21 480 36371634
Lilbsnan-Labanon 4751 27 515 822 18 317 658
Yunanistan-Greece 4 559 34 157 572 22 757 966
ispan'ya-S:uain 4 287 28 188 730 18 777 681
Japonya-lagan 2 826 68 055 956 44 585 ad
Polonya-Poland 2654 15061 016 9388 285
Rusya Federasyonu-Russia 1795 11 B56 366 7E5B 43
Fransa-France 1348 7881 232 5274104

Kaynak :TUIK
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Ulkemiz 2010 yili itibariyle Japonya’nin su Urtnleri ithalatinda 34. sirada yer almakta
olup, Japonya Ulkemizin en ¢ok su drunleri ihracat ettigi Ulkeler arasinda 7.sirada
yer almaktadir.

taraf oldugu

ihracatimizdaki agirlikli Griin taze sogutulmus mavi yiizgecli orkinos baliklari
yer almaktadir.. Ayrica orkinos baliklarina yonelik olarak tlkemizin ve Japonya’'nin da

ICCAT Konvansiyonu ¢ergevesinde, asiri avlanmanin oOnlenmesi

amaciyla Uretici Ulkelere orkinos balik avlanma kotasi tahsis edilmekte olup, s6z
konusu 6numuzdeki donemde kotalarda azalma olmasi ongorulmektedir.

Son yillarda Japonya’ya islenmis ve islenmemis kabuklu (6zellikle Salyangoz)
ve yumusakgca ihracatinda da artis gézlemlenmektedir.

TABLO 97:Yillar itibari ile Japonya’ya ihracatimiz (Ton)

G.T.LP. No. Uriin Ad1

030235900000 R . . . 5.105.157 107.110.800 3.691.789 64.794.008 2.293.885 40.791.906
Mavi Yiizgegli Orkinos; Diger (T
aze/Sogutulmus)

030799180000  |Syda Yasayan Diger Omurgasiz Hayvanlar 106.400] 650.945 171.320 639.130 424.900 1.938.183
(Dondurulmus)

030429450000 183.187 4.029.421 65.932 1.773.773

0 0
Ton Baliklar1 Filetolar1 (Dondurulmusg)

160590900000 s 31.000 111.230] 526.194
Diger Su Omurgasizlari 0 0 118.000
(Hazirlanmig/Konserve Edilmis)

030791002100 N 65.924 31.920 136.307
Suda Yasayan Diger Omurgasiz Hayvanlar 10.800 22.000 112.000
(Taze/Sogutulmus)

160413190000 0] 0] 0] 0] 2.419 40.643
Sardalyalar; Hazirlanmis Veya Konserve
Edilmig, Kiyilmamis, Diger

030499990000 11.093 8.738 28.785

2.200 0 0
Diger Deniz Baliklari Etleri (Dondurulmus)

030799909000 0] 0] 17.500] 308.602 270, 17.014
Su Omurgasizlarinin (Kabuklular Harig) Un,

[Ezme Ve Pelletleri (Diger Hallerde)

030233900000 892
Yazili Orkinos; Diger (T aze/Sogutulmus) 21.808 0 0 0 0

Toplam 5.408.636] 111.889.991] 3.933.609] 65.964.970] 2.946.064] 45.252.805

Kaynak: TUIK

Su Uriinleri ithalati

Tarkiye’de islenmig Urunlerin, ithalat igindeki pay! yillar itibariyle giderek
artmaktadir. Balik ithalati Avrupa Birligi llkelerinden 6zellikle Hollanda, ingiltere ve
Norve¢ ile bazi Afrika Ulkeleri Gana Fildigi sahilleri ve Uzakdogu ulkelerinden
Singapur, Tayland’la yapilmaktadir. ithalatimizda yumusakca (kalamar, siibye) ve
kabuklular (i1stakoz, karides vb.) ikinci buyuk payr olusturmakta ve toplam
ithalatimizin yaklasik % 6.5luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat daha ¢ok Avrupa
Birligi ve Uzakdog@u Ulkelerinden islenmis urtnler olarak yapilmaktadir.
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ithalatta dondurulmus ve yar islenmis Urlinler énemli bir paya sahiptir.
Konservecilige hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda
dondurulmus ton baligi ithal edilmektedir.

Ancak, son yillarda Avrupa Birliginin uygulamis oldugu mensei kurallari
nedeniyle, dondurulmus ton baligi ithalati Avrupa Birligi'ne dogru yonelmistir.

2004-2012 donemi degerlendirildiginde ithalatta agirhkli  Grin grubunu
dondurulmus baliklarin olusturdugu, bunu yumusakgalarin ve balik filetolarinin
izledigi gorulmektedir. Turkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullar ile gerek
deniz balikgihdi gerekse tath su balkgihdr ve kultar balikgihgr yénanden buytk bir
potansiyele sahip ulkemizde kaynaklarin akillica ve planli kullanilmasi halinde
uluslararasi rekabet ortaminda konumunu glglendirmesi mimkuin olacaktir.

TABLO 98 :Tiirkiye’nin En Gok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke (2010)

Ithalat - Impot

Oike ad Miktar (Ton) Deger - Value

Mame of

country Quantity (Tons) {TL} (%)
Norveg-Norway T2 117 910 057 78536 715
Glrclstan-Georgia 12 B46 3331 392 2209 637
Fas-Morooco 5950 7008 254 & 712937
Fransa-France 5545 12 567 620 8333015
Gin-China 3950 7974 B2 5 257 507
Hollanda-Netherlands 383 3844 491 2 552 431
Izlanda-Iceland 1939 11 577 052 7714 119
Vietnam-Viemam 1743 4 121 339 2712149
Hindistan-India 1671 2 540 147 1960 914
Mayotte-Mayote 1222 2 264 824 1509 531

Kaynak; TUIK
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TABLO 99

TURKIYE'NIN SU URUNLERI ITHALAT VE IHRACATI

T IHRACAT ITHALAT

Miktar (ton)| Deger $ Deger TL. [Miktar (ton) | Deger$ Deger TL
2000 14.533 46.374.937 | 28.752.958 44.230 36.647.254 | 22.601.314
2001 18.978 54.487.312 | 68.838.077 12.971 11.295.373 | 11.917.561
2002 26.860 96.728.389 | 148.444.397 22.532 18.754.783 | 29.392.818
2003 29.937 124.842.223 | 186.152.895 45.606 32.636.120 | 48.123.816
2004 32.804 180.513.989 | 258.987.885 57.694 54.240.304 | 77.423.079
2005 37.655 206.039.936 | 277.963.150 47.676 68.558.341 | 92.425.248
2006 41.973 233.385.315 | 336.723.477 53.563 83.409.842 | 120.592.605
2007 47.214 273.077.508 | 356.293.408 58.022 96.632.063 | 126.432.371
2008 54.526 383.297.348 | 505.545.565 63.222 119.768.842 | 154.343.337
2009 54.354 318.063.028 | 494.899.926 72.686 105.822.852 | 163.633.104
2010 55.109 312.935.016 | 471.459.989 80.726 133.829.563 | 200.395.897
2011 66.738 395.306.914 | 664.333.252 65.698 173.886.517 | 290.826.203
2012 74.006 413.917.190 | 744.907.572 65.384 176.402.894 | 317.626.975
2013 101.063 568.207.316 |1.083.243.678|  67.530 188.068.388 | 359.490.196
2014 115.381 675.844.523 |1.481.211.383|  77.551 198.273.838 | 435.691.472
2015 121.053 692.220.595 |1.879.701.163| 110.761 250.969.660 | 685.467.749

Kaynak: TUIK

> Su Uriinleri isleme ve Degerlendirme Sanayi

Ulkemizde su Uriinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi

kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen birgok su Urununu islenmis olarak
pazara sunmaya baslamistir. Su Uriinlerinin blyik bir kismi taze tiiketim olarak
sunulmakta, %4’G balik unu ve yag fabrikalarinda degerlendiriimekte, % 10'u ise
insan tuketimine sunulmak Uzere su UrlUnleri isleme ve degerlendirme tesislerinde
kullaniimaktadir.

isleme sanayinde; dondurulmus i¢su ve deniz Uriindi, dn pisirilmis kerevit, ton,
hamsi, sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmis, salamura edilmis hamsi, sudak
filetosu, tatstlenmis alabalik, yilan bahgdi, somon balgi gibi cesitli Granler, cesitli
soslar da kullanilarak uretilmektedir. Ulkemizde su  Grinleri  igleyen  ve
degerlendiren tesis sayisi giderek artmakta ve bu tesislerde, 1380 sayili Su Uriinleri
Kanunu, Su Uriinleri Yénetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif sartlarinin yerine
getirilmesi yonunde uyum c¢alismalari yaratulmektedir.

Son yillarda tlkemizde 6zellikle su Urlnleri isleme ve dederlendirme sanayinde
onemli gelismeler kaydedilmistir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine ve
denetimlerine bagli olarak Tarim ve Koyisleri Bakanhgl tarafindan uygulanan Su
Uruinleri Kalite Kontroli Eylem Plani ile blylk bir ivme kazanmistir. Bu ivme; av
gemileri, yetistirme iftlikleri, isleme ve degerlendirme tesisleri ile yan sanayi
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kuruluglarinin iyilestirme ve modernlestirimesini saglamig, kalite ve hijyen agisindan
gunumuz sartlarina uyumunu buyuk olgude arttirmigtir.

Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve dunya standartlarina uyum
saglayan tesis sayisi ise 78'tir. Bu tesislerin 15 tanesi tulkemizde tlketiimeyen ve dis
pazarlara ihrag¢ edilen ¢ift kabuklu yumusakgalar islenmektedir.

Ton balgi islenmesine yénelik konserve sayisi 4’diir. i¢c sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en o6nemli Grin sudak baligidir. Kalttr
balikciligina paralel olarak basta somon ve alabalik olmak Gzere bu Urunlerin fUme ve
fileto olarak degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

EKONOMIYE SEKTORUN KATKISI ;

Dunyada oldugu gibi Turkiye'de de su Urunleri sektort ekonomik degeri olan,
istihdam saglayan onemli bir sektordlr. Su Urlnleri sektérinin ekonomik olarak
Onem arz etmesinin sebepleri su sekilde ifade edilebilir
+ insan beslenmesinde 6énemli bir protein kayna@i olarak bitkisel ve hayvansal
besinler
ve beslenme agisindan tasidigi 6nem,

* Bazi sanayilere hammadde saglanmasi,

 Sektorde genis istihdam olanaklari bulunmasi,

* Yuksek ihracat potansiyeline sahip olmasi,

» Avlama ve igleme ve gibi ara¢ ve gereclerinin getirdigi teknolojik gelisme.

Tarkiye'nin Uretimi dunya su UrlUnleri Uretiminin % 0.43'UnU olusturmaktadir.
Kiaresel su urunleri uretiminde ilk sirada yer alan Cin'in Gretiminin 45 milyon ton,
Avrupa Birligi'nin ayni yila ait toplam su Urunleri Uretimi ise 6,428 milyon ton
civarindadir. Turkiye su urunleri uretim miktari bakimindan dinyada 35.sirada, AB
Ulkeleri arasinda ise 7'nci sirada yer almaktadir.
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2.8. TURK BOGAZLARI
Seyir Emniyetinin Arttirimasina Yonelik Faaliyetler

2.8.1. Deniz Trafigini izlemeye Yénelik Yiriitiilen Faaliyetler

Yilda 10.000’i tehlikeli ylk tasiyan gemi olmak Uzere toplam 50.000 geminin gegis
yaptigi Turk Bogazlari Bolgesinde seyir, can, mal ve ¢evre guvenligini arttirmak ve
deniz trafigini daha etkin dizenlemek amaciyla gelisen teknoloji imkanlarindan
faydalanarak Bakanlik tarafindan Turk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)
Sistemi kurulmus ve isletimi amaciyla Bakanlik ilgili Kurulusu olan Kiyi Emniyeti Genel
Mudurlugi’'ne devredilerek 30 Aralik 2003 tarihi itibari ile faaliyete gegcirilmigtir. Kiyi
Emniyeti Genel Mudurlagunce sistemin guincelleme ¢alismalarina devam edilmektedir.

KARADENIZ

BLACK
SEA

-

MEDITERRANEAN SEA

ISTANBUL GTH ALANI
55 DENIZ MiLi

CANAKKALE GTH ALANI
78 DENIZ MiLi

71 DENiz MiLi

Yilda 50000 gemi/ 150 milyon ton tehlikeli yiik gegisi yapiimaktadir.
Gemi trafigi 2002’den bu yana %16 artmistir.

Seyir, can, mal ve g¢evre emniyetinin tesisi amaciyla, Bogazlar Bolgesi de dahil
ulkemizin butin karasularindaki gemi hareketlerini izleyen Otomatik Tanimlama
Sistemi (OTS) 2007 yilinda kurulmustur. Ayrica, Gemi Trafik Yonetim Sistemi Projesi
ile izmit Kérfezi, izmir Kérfezi ve Kuzey Ege ile Mersin ve iskenderun Kérfez Bélgelerini
kapsayan Bolgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin kurulumlari tamamlanarak,
igletiimesi amaciyla Kiyi Emniyeti Genel Mudurlugune devirleri yapilmig, tek bir deniz
resminin olusturuldugu Gemi Trafik Yonetim Merkezinin ¢alismalarina ise devam
edilmektedir. Bolgesel GTH Sistemleri 24 adet Trafik Gdzetleme Istasyonu ve izmit,
Mersin ve izmir olmak lizere 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinden olugmaktadir.
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TABLO (100): 2016 YILI iSTANBUL BOGAZI GEMi GECI$ iSTATIiSTiK OZETi

The Statistics Summary Of Vessels Passed Istanbul Strait

Toplam Tankerler / Total Tankers

AVLAR / Months G,jlrj“r:]ﬁ‘e‘:eg;’ TOp%TaIGg;Z STSO” / Kilavuz Alan | Spi Veren / Gléjr%ria/k Non M%?r/]uszt?fw SOIEUCéIkd/e " Yedekli Gegis
Vessels Tonnage / With P1lot Spl Given CallIn / LOA Longer | Lower Than TTA LPG/LNG TCH / Towaged
Vessels Than 200 M 500 GT
Ocak / January 3.103 41.342.718 1.681 3.077 1.807 284 41 492 89 143 4
Subat / February 3.146 41.688.172 1.703 3.111 1.880 283 43 460 104 115 4
Mart/ March 3.786 51.423.593 2.031 3.744 2.289 352 44 551 102 149 6
Nisan / April 3.612 45.378.529 1.808 3.580 2.182 300 46 468 90 142 7
May1s / May 3.754 45.786.750 1.960 3.718 2.192 283 57 498 92 143 6
Haziran / June 3.463 44.379.390 1.783 3.425 2.024 300 52 506 99 141 5
Temmuz / July 3.504 47.929.178 1.816 3.458 2.242 338 48 497 74 125 5
Agustos / August 3.714 50.140.136 1.995 3.684 2.330 339 36 454 80 124 10
Eylul / September 3.619 48.219.584 1.838 3.595 2.283 330 37 500 68 129 12
Ekim / October 3.738 51.755.564 1.913 3.702 2.388 377 39 527 75 156 3
Kasim / November 3.610 48.218.615 1.872 3.567 2.251 339 50 524 56 150 6
Aralik / December 3.504 49.020.058 1.956 3.471 2.182 348 29 556 60 164 5
Toplam/ Total 42.553 565.282.287 22.356 42.132 26.050 3.873 522 6.033 989 1.681 73
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TABLO (102): 2016 YILI CANAKKALE BOGAZI GEMi GECIS iSTATISTIiK OZETi

The Statistics Summary Of Vessels Passed Canakkale Strait

Gemi Adedi / | Toplam Gros Ton / Ugr_aksm II30yu 200 500..G T'den Toplam Tankerler /Tota) Tankers Yedekli
AYLAR / Months Number Of Total Gross KllaYuz Alan | Spl Vgren/ Gemi/Non | M'den Biyiik Kiguk / Gegis /
Vessels Tonnage / With Pilot | Spl Given Call In / LOA Longer | Lower Than TTA LPG/LNG TCH Towaged
Vessels Than 200 M 500 GT

Ocak / January 3.162 57.030.096 1.418 3.133 1.763 414 33 456 89 205 6
Subat / February 3.356 58.927.424 1.474 3.323 1.979 432 38 503 101 164 10
Mart/ March 3.701 67.075.167 1.651 3.667 2.202 485 23 523 89 210 7
Nisan / April 3.749 63.427.204 1.589 3.715 2.198 440 51 507 76 195 17
Mayis / May 3.779 63.497.429 1.596 3.743 2.182 436 48 495 75 217 12
Haziran / June 3.679 61.801.905 1.618 3.616 2.047 446 97 502 69 230 12
Temmuz / July 3.720 66.838.550 1.619 3.670 2.248 500 65 504 73 215 10
Agustos / August 3.831 67.353.403 1.641 3.782 2.326 495 63 465 74 193 14
Eylll / September 3.720 64.558.861 1.548 3.684 2.295 487 69 484 59 199 13
Ekim / October 3.920 69.597.756 1.666 3.870 2.364 528 69 523 62 251 11
Kasim / November 3.734 65.062.504 1.554 3.689 2.263 485 54 518 57 236 14
Aralik / December 3.684 67.752.383 1.633 3.651 2.204 517 51 561 57 244 13
Toplam / Total 44.035 772.922.682 19.007 43.543 26.071 5.665 661 6.041 881 2.559 139
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2.9. GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI
2.9.1.Genel Olarak Gemi Geri Donugumu

Gemi Geri Dontisum Endustrisi; ekonomik dmrini tamamlamis gemilerin seferlerden
cekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide ¢evreye duyarli, daha fazla isletme
verimi olan gemilerin getirilmesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii
bir teknolojik sureg i¢inde yerini bulmaktadir.

Gemi Geri Déniisiimii, Gemi Insasi isleminin tersidir .Hurda geminin sokimi
esnasinda direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere
gonderilir. Gemi Geri Donusimu bu islevi ile hurdayi degerli mala ¢eviren ve kullanilan
dogal kaynaklari geri dénustiren bir Uretimdir. Diger taraftan Gemi Geri Donusimd,
cevreyi koruyan endustri gesitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi
amaciyla hurda gemiler sokulur ve iglemlere tabi tutularak gesgitli Granler elde edilir.
Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol Ustlenen Gemi Geri Donugumu IMO
dunya denizcilik orgutunin de kabul ettigi gibi “yesil enduistri”’ diye de anilmaktadir.
Demir cevherinin dogadan c¢ikarilmasi, eritimesi ve haddelenmesi ile
karsilastirildiginda gemi geri dontisumunadn, enerji ve maliyetlerden buyuk tasarruf
sagladigl ve daha az gevre kirliligi yarattigi gértlmektedir.

Celigin hurda gemilerden Uretiimesine alternatif Uretim yontemi, bunun demir
cevherinden Uretilmesidir. Once yiiksek firinlarda pik demir elde edilmekte, daha sonra
bu pik demir konvektorlerde indirgenerek gelige donusturialmektedir. Yuksek firinlarda
pik demir elde edilmesinde U¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir Cevheri, Kok
Komurd ve Kireg Tagidir.

Her G¢ hammadde de yeryuzinde acgilan ocaklardan elde edilmekte, bu da genis
yeryuzi alanlarinin tahrip olmasina neden olmaktadir. Kok kémurd ise uygun
Ozellikteki taskdmurinin donustirtlmesi ile elde edilmektedir. Kok kdmurl islem
sonunda kismen karbondioksite kismen de demir karbure donusmektedir. Ancak bu
demir karbur de celik elde etme islemi suresince yine karbondioksit olarak atmosfere
salinmaktadir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol agan bu islemleri ortadan kaldirdigi i¢in gevre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Ayrica enerji tiketimi agisindan bakildiginda, 1 ton hematit
cevherinin pik demire donusturiulmesi igcin 7400 MJ. 1 ton cgelik hurdasinin
eritilmesiicin ise 1350 MJ enerji tuketilmekte, bu islemler sonucunda yuksek firinda
2200 kg. CO2 atmosfere salinmakta, bir ton hurda ¢eligin eritiimesi isleminde
CO2 salinim miktar ise 280 kg olmaktadir. Elektrik enerjisinin elde edilmesinde
dogal enerji kaynaklarinin kullanimi arttikga bu miktar da dusecektir.
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Hurda celik geri kazanildiginda;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda korundugu,
Su tuketiminin %40 azaltildigu,

Atik su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gozlenmistir.

Sektor de maden, hurda, donanim geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir ydonetimle geri
kazanilarak, dogal kaynaklarin tiketimine engel olunmustur.

2016 yilinda faaliyetlerimizden kaynaklanan atiklar yakma ve beraber yakma
tesislerinde uretim enerjisi amacli kullanilmasi saglanmistir.

Bu yolla; Fosil yakitlardan tasarruf saglanirken atiklarin degerlendiriimesi yolu ile ve
cevrenin korunmasina katkida bulunulmustur.

Gemi Geri Donugum sektorl oncelerde nemsenmeyen ve gozden irak genellikle geri
kalmig Ulkelerin yaptigi bir sektor iken, kuresel i1sinma ve issizligin arttigi, dogal
kaynaklarin azaldigi ginumuzde, butan Ulkelerin dikkatle izledigi bir faaliyet alani
olmustur. Halen dinyada Avrupa birligi Ulkeleri de dahil olmak Uzere 16 Ulkede gemi
geri donusum faaliyetleri yapiimaktadir.

Ulkemizde tek gemi sokiim bdlgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanlig
tarafindan gemi s6kim izni, Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel Mudurligunden Gemi
Sokum Yetki Belgesi almig, 22 Gemi geri donlisim Firmasi mevcuttur.

Gemi geri donusumu, isletme dmrinin sonuna erisen gemilerin bertarafinin suphesiz
ki en ‘cevreye duyarlr yoludur. Gemi biinyesinde bulunan hemen her malzeme geri
donustarulebilir veya oldugu gibi ya da elden gegirilerek yeniden kullanilabilir.

Hurda gemilerin %98’i ¢elik bununda %95’i yeniden kullanilabilir maddelerdir. Bu
nedenle ekonomik ve cevresel agidan yapilmaya deger bir sektordur.

Dunya ticaretinde denizlerde halen 300 Grt uizerinde 48000 gemi dolagmaktadir.
( yaklasik 1,8 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 20 yasin uzerindeki
gemilerdir. istatistiki olarak 15 yasini gegmis gemilerin gevre felaketleri ile
sonuclanan kazalara sebebiyet verme riskleri oldukca yuksektir.

2010 yihindan itibaren tek cidarli tankerlerin seferlerden kademeli olarak ¢ekilmeye
baslamasi ve deniz ticaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya sékimdu

gerceklestirilecek mathis bir gelik atigin gikmasi, kaginilmaz hale gelmektedir.

Bu muthis ¢elik atigin ¢evre ve insan saghgina duyarli sekilde geri kazanilmamasi
halinde gevre ve insan sagligi i¢in trajik sonuclar dogurmasi kaginilmaz olacaktir.
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Oniimiizdeki yillarda 20 milyon DWT geminin geri dénistiriilmesi gerekmektedir.
Ancak gevre ve ig sagligina uyumlu gemi geri donusum tesislerinin azhgi da ayrica
uzerinde durulmasi gereken bir husustur.

Gemi geri donlisim sektori, denizcilik sektérinin i¢ dinamiklerine olumlu etkiler
yapmaktadir.

Filo tonaj sayisini dengeleyerek navlun fiyatlarina etki eder. Gemi inga sanayinin yeni
siparigler almasini saglar.

Bu saptama; Navlun bedellerinin yalnizca ekonomik aktiviteye bagh olmadigini, ayni
zamanda sektordeki gemi tonaj eksikligi ya da fazlaligi ile ilgili oldugunu gostermesi
acisindan 6nemlidir.

2.9.2.Uluslarasi Mevzuatlarin Degerlendirilmesi

Basli basina bir endustri dali olan gemi geri donusumdu, bagta, arasinda ulkemizin de
yer aldigi, dunya hurda gemi tonajinin %97’sini igsleyen bes ulke olmak Uzere, bazi
ulkelerdeki yerel ve ulusal ekonomilerin temel bir bilesenini olusturmaktadir. Kolayca
tahmin edilebilecegi gibi, bu endustrinin bagli oldugu pazar ve bu pazarin kurallari /
isleyisi, 6zinde deniz ulastirmasi ve c¢elik endustrilerinin  sosyo-ekonomik
unsurlarindan etkilenmektedir.

Tartisilmaz yararlarina kargin gemi geri dontisiim endiistrisi, gevre ve guvenlik
konularinda, glinden giine artan kamusal duyarliigin da etkisiyle ¢o6zim
uretmesi gereken birgok sorunsalla karsi karsiyadir. Farkindaliklarin kuresel
boyutta gelismesiyle Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), Birlesmis Milletler
Cevre Programi (UNEP), Basel Sozlesmesi (BC) ve Uluslararasi Galisma Orgiitii
(ILO) gibi uluslararasi kurumlar birbiri ardina gemi geri doniusiim rehberleri
yayimlamiglar ve konuya 6zgu ortak bir ¢calisma grubu olusturmuslardir.

IMO’nun Gemilerin Glivenli ve Cevreye Duyarll Geri Déniisiimi icin Hong Kong
Sozlesmesi’'nin kabullyle bu endustri dalinda 6nemli bir asamayi isaret etmektedir.
Kisa sure iginde, endustriyi kiresel Olgekte duzenlemenin yaygin kabul gérmus bir
aracl olarak benimsenen Hong Kong S6zlesmesi gemi geri donugum tesislerini, gemi
sahipleri, gemi insaatgilarini oldugu kadar en Ust dizeyde devletlerin dizenlemelerini
de simdiden etkilemeye baslamistir ki yakin bir gelecekte, gemi geri dénusim
surecindeki tim anahtar unsurlar bu kiresel dizenlemeye uyum saglamak zorunda
olacaklardir.

Sozlesme, henuz yurarluge girmemis olmasina karsin temel bes geri donusumcu
ulkelerin ulusal mevzuatinda oldugu gibi pazarin timuinde etkisini gostermeye
baslamistir. Buna paralel olarak, deniz ulastirma endustrisi de S6zlesme’nin beklenen
etkilerini icsellestirmeye hazir gorunmektedir.

261



Oziinde, konvansiyonel atik hiyerarsisindeki atigin kaynaginda azaltiimasi, yeniden
kullanim, geri donugum, enerji geri kazanimi ve bertaraf sureglerinin timunu gemi
Ozelinde iceren ‘Gemi Geri Donusumu’ i¢in, Hong Kong Soézlesmesi'ndeki “bir
geminin, tehlikeli ve diger maddelere dikkat edilmesi kaydiyla, bilesenlerin ve
malzemelerin yeniden isleyip kullanilir duruma getirmek amaciyla geri kazanimi igin,
bir gemi geri donlisum tesisinde, tam veya kismi olarak sokilmesi faaliyeti ile
depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada islem gérmesi gibi birlesik iglemleri
iceren, ancak farkli tesislerde daha ileri islem gérmesini ve imha edilmesi faaliyetini
icermeyen iglemler buatund” tanimi, gemi geri dontusuim tesisi disindaki enerji geri
kazanimi ve bertaraf asamalarini icermemekle birlikte oldukga kapsayicidir.

Dunya’daki hemen her ulke, belli dlgulerde gemi geri donusum etkinligi igindedir. Bu
etkinlik cogunlukla limanlarda terk edilmis ve hatta batmis halde bulunan gorece olarak
kiguk gemilerin bertarafi seklinde gercgeklestiriimektedir. Bununla birlikte, birkac
Ulkede ise ticari olarak surdurulebilir temelde ve endustriyel bir dlcekte gemi geri
doénusumul operasyonlari yapilmaktadir. Bu ulkelerde, gemi geri donusuim sirketleri,
gemileri kiresel pazardan temin etmekte ve onlarin ¢eligini, demir digi metallerini,
makinelerini, donanimlarini, donatilarini ve mobilyalarini satarak kazang
saglamaktadirlar.

Gunumuzde geri donusum faaliyetleri grafikleri halen keskin bir sekilde ylukselmekte
ve geri donusum tesisleri maksimum kapasiteye yakin faaliyet gostermektedir. Kiresel
krizin en kot gunlerinin geride kaldigi iyimserligi halen mevcut olsa da, bazi ileriye
donik ekonomik analizler denizcilik sektdérinin gemilerin asiri arzi nedeniyle
karsilasabilecekleri zorluklari isaret etmektedir.

Son yillardaki rekor geri donusum seviyelerine ragmen, hala pazara katilan yeni ingalar
ile geri donugturulen tonaj ve emniyetli ve c¢evreye duyarl geri donusum tesisleri
arasinda onemli bir uyumsuzluk vardir.

Genellikle bir geminin 6mri ortalama 20 ila 35 yil arasinda degismektedir.

Geminin bakim ve igletme maliyetleri olasi gelirlerini agsmaya basladiginda, ya da ikinci
el piyasasi s6z konusu gemi igin bir segenek olmadiginda bir gemiyi hurdaya
goénderme karari alinir. Gemi sahibinin gemisini geri dontisime génderme karari birgok
faktor tarafindan etkilenir. Fakat bu faktorlerden en onemlisi navilun fiyatlandir.
Genellikle, navlun oranlari geri dontsime gdnderilen gemi miktarlariyla ters orantilidir.

Basel Sozlesmesi, tehlikeli atiklara iliskin hukumler igerdiginden ve hurda gemilere
iligkin uygulanabilir hikumleri gelistiriimediginden uluslararasi deniz ulastirmasinin
paydaslari tarafindan géz ardi edilmis olup S6zlesmenin gemi geri dontisum endustrisi
igin sikintilar yarattigi ortaya gikmistir.
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Bunun yani sira Sézlesme’de, Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD Uyesi
olmayan lUlkelere ihrac edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (the Ban
Amendment,Yasak Karari)alinmigtir. Ayrica Basel Sozlesmesi ve Yasak Kararinin
esdegeri olan Avrupa Birligi mevzuatindaki Atik Tasinimi TuUzdgd’nin (Waste
Shipment Regulation) yine hurda gemiler i¢cin uygulanabilir bir mekanizma icermemesi
nedeni ile dGmrunt tamamlamig Avrupali gemilerin %91’inin, yukarida bahsedilen
mevzuattan kacginarak, farkh c¢oézumlere yoneldigini AB Komisyonu tarafindan
belirlenmistir.

Basel Sozlegsmesin gemilerin geri donusumiuniu duzenleyemeyeceginin
anlasiimasi, Hong Kong Sozlegsmesi’nin yururliige giris tarihinin gecikecegi
endisesiyle ‘ara donem’de uygulanabilir yaptirirmlarin diizenlenmesine iligkin,
olarak 2013 yilinda Cevre ve is saghgina uyumlu AB Gemi_Geri Doniisiim
Yonetmeligi yayimlanmistir.

AB Yonetmeligi ile AB bayrakli gemilerin yonetmelik kriterlerini yerine getirmeyen
Ulkelere  gonderilmesinin  engellenmesi  planlanmigtir.  Ancak bu  hikmadn
uygulanabilirligi konusunda g¢ekinceler bulunmaktadir.

Baslica cekince ; AB bayrakh gemilerin bayrak degisikligi yolu ile, Asya
ulkelerine gonderilmesi 6niinde bir engel bulunmamaktadir.

2016 yih sonunda AB tarafindan, AB Bayrakli gemilerin geri donusturtlecegi tesisler
listesi yayimlanmis listede Kuzey Avrupa lkelerine ait (ingiltere-Hollanda-Finlandiya
vb) 20 tesis yer almigtir.

Tark Gemi geri Donusim sektérinden 7 firmanin yonetmelige uyum  denetimleri
tamamlanmig ancak listede yer bulamamiglardir.

AB bayrakli yilik 2.5 milyon ton hurda geminin bu tesislerin yillik geri donugum
kapasiteleri dikkate alindiginda mumkuin gozikmemektedir. Bu nedenle yonetmelik
yururlikte olmasina ragmen uygulamanin bagslatiimasi zaman alacaktir.

AB bayrakl gemi sahipleri i¢cin uygulanacak yaptirimlarin sonuglari énimuzdeki
dénemde gorulecektir.

AB Yonetmeligi her ne kadar bazi ek kurallar icerse de Hong Kong Soézlesmesi
temeline dayanmaktadir. Gelecekte Hong Kong Soézlesmesi yudrurluge girdiginde,
Avrupa Birligi kendi kurallariyla uluslararasi bu sézlesmeyi ayni duzeye rahatlkla
getirebilecektir.

Her ne kadar, taslak Gzerinde Avrupa Konseyi'nin hakh elestirileri olsa da dnerilen
dizenleme, Avrupa Komisyonu’nun Hong Kong Sézlesmesi’ni Avrupali gemilerin geri
doénusumd igin pratik ve uygulanabilir bir standart olarak gérmesi anlaminda olumlu bir
gelismedir.
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2.9.3.Turkiye’nin Avantajlari

Ulkemiz; gemi geri dénlisim sanayinde kolay bulunabilir kalifiye sayilabilecek is
gucunun Avrupa’ya gore ucuz olmasi, pazara (Avrupa) olan yakinlik,

v' Akdeniz c¢anaginda gemi geri doniisiim endiistrisine sahip tek iilke
olunmasi,

v Tesislerinin toplu olarak Aliaga bdlgesinde bulunmasi,

OECD Uyesi tek gemi geri doniisiim endiistrisine sahip iilke olmasi,

Geri donugum malzemelerinin Ulke iginde ihtiyacinin olmasi ve bunlarin gemi

sokum ile elde edilebilir olmasi,

Turk insaninin girigimci yapisi, tecribeli is glicu

OECD uyesi olarak gemi sokum agisindan Basel anlagsmasina gore avantajlar,

Merkezi Atik Yonetim saglik ve is glivenligi hizmetleri en iyi uygulamalar

OECD igindeki devlet gemilerinin sokimu, global buylimenin yavaglamasi,

ANERN

ANER NI NI

2.9.4. Yillara Gére Gemi Geri Doniisum Verileri

GRAFIK (72): 2012-2016 Geri Doniisiimii Yapilan Gemi Tonajlari (LDT)
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GRAFIK (73): 2012-2016 Geri Doniisiimii Yapilan Gemi Adetleri
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GRAFIK (75): Yillara Gére Gelen Ortalama Gemi Tonajlari (LDT)
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GRAFIK (75): Galisan Sayilari
CALISAN SAYILARI
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HAMMADDE

v' Demir gelik fabrikalari ve haddehanelerin hurda hammadde ihtiyaglarinin
saglanmasi.
v" Hurda hammadde ithalatinin disUrilmesi

v Yassi demir ¢elik mamullerinin Uretim kalite standartlarinin artirilmasina katki
KATMA DEGER

v' Fabrikalarin ithal hurda hammadde tedarik maliyetlerin diigiiriilmesi sonucu ton
basina 60 USD ddviz tasarrufu

v' Makine ve ekipmanlarin yeniden kullanimi sonucu doviz tasarrufu

ISTIHDAM

v' Gemi geri doniistime bagl olarak gelisen, Gemi yan sanayi ,tekne bakim/tamir
sanayi Haddehaneler Muteahhitler , Tageronlar, Nakliyeciler =~ Yardimci
hizmetler ile birlikte 10.000 kisiye dolayl istihdam

2.9.5. Diger Hususlar

TOKI Miilkiyetinde bulunan Gemi sékiim bdlgesine ait kiyi kenar cizgisini de kapsayan
taslak halihazir haritalar ilgili kurumlarca onaylanmistir. Faaliyetlerin cevre ve isgi
sagligina uyumlu olarak yapilmasi icin gerekli olan alt /iist yapi yatirimlar igin
bélgenin imar sorununun éncelikle ¢éziimii gerekmektedir.  TOKIi Baskanlig
tarafindan yapilan imar plani revize ¢alismalari onay asamasina gelmistir.

Revize imar plani ¢alismalarina uyumlu olarak firmalarin yerlesim planlari yapilmis,
planlar Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel Mudurligu tarafindan yerinde goérulerek
onaylanmistir.
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Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan Hong Kong so6zlesmesi ve
AB Yonetmeligi dikkate alinarak 2004 yilinda yayimlanan “Gemi Sokum Yonetmeligi”
revize ¢alismalari devam etmektedir.

2016 Mayis ve Temmuz aylari arasinda firmalarimiz Calisma ve Sosyal Guvenlik
Bakanhginca denetlenmis, denetimlerde tespit edilen eksik hususlar kisa surede
giderilmis, firmalarin is sagligi ve Glvenligi mevzuatina uyumlu oldugu tespit edilmistir.
UDHB Tersaneler ve Kiy1 Yapilari Genel Mudurligu Bagkanliginca baslatilan, Gemi
Geri Donusum calisanlart mesleki standart ve yeterlilik ¢alismalari tamamlanmigtir.
“Gemi geri donusum operasyon sorumlusu” ve “gemi geri donusum isgisi”’
bagliklari altinda iki meslek gurubu belirlenmistir. ’‘gemi geri donligsim isgisi’’ meslek
standardi resmi gazetede yayimlanarak yurarluge girmistir.

2.9.6. 2016 Yih Degerlendirme ve 2017 Yili Beklentileri

2015 yih Dinya demir gelik piyasasindaki olumsuzluklar, Kapasite fazlasi sorunu ile
yuzlesen ve i¢ talepte yasanan daralma ile birlikte, uluslararasi piyasalara maliyetlerin
altindan satiglar yaparak kiresel dengeleri degistiren Cin ¢elik sektdrt, Turkiye
piyasasinda da dengeleri altiist etMiS, Turk celik Ureticilerinin yerel piyasada Cinli
ihracatcilarla rekabet etmek zorunda kalmalari neticesinde, Turkiye’nin Cin'den yaptigi
celik ithalati rekor bir artisa sebep olmustur. . 2014 yilinda 20000 ton kutlik ithalati
yapilirken 2015 te bu rakam 1 milyon ton olarak gerceklesmistir.. Bu durum Demir
celik fabrikalarinin gemi hurda alim fiyatlarina etki ederek, 180 dolar seviyelerine kadar
gerilemesine sebep olmus,2015 yilinda hurda satig fiyatlarinda yasanan asagiya
dogru olan gerileme 2016 yilinin mart ayina kadar devam etmistir.

GRAFIK (76): 2016 Yili Hurda Fiyatlari
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2016 yili mart ayindan sonra hurda fiyatlarinda dalgalanmalar yasanmamistir.

2015 yilinda ham petrol fiyatlarinin 30 dolara gerilemesi ile yasanan dusugsler
neticesinde tesislerde 170000 ton ¢elik agirhiginda Petrol platformu geri dontusime
alinmig, 2016 yilinda da ham petrol fiyatlarinin dagtsune bagh olarak, 186000 ton
petrol platformu geri donigume alinmistir.

2017 yili icin hedef ; 2016 yilinda ulasilan 604.000 tonu gecmektir.

Tlrkiye Akdeniz canaginda gemi geri donusum faaliyetlerinin sektdr olarak yapildigi
tek Ulkedir. Bu nedenle, buylik onem arz etmektedir. Turkiye AB bayrakli gemilerin
%85’inin geri donusumu yapildigi 6nemli bir merkezdir. Turkiye gemi geri donugim
faaliyetlerinin gevre ve isg sagligina uygun yapma kararligi ile Gemi geri dontisum
Hong Kong s6zlesmesini hicbir cekince koymadan 2009 yilinda diplomatik bir
konferansta imzalayan tek ulkedir. Bu durum Gemi geri donusum faaliyetlerinin
cevre ve is saghgina uyumlu yapma kararliigini gostermektedir. Gemi geri donusimu
yapilan diger Asya ulkelerine rol model olan Glkemiz, 6zellikle askeri gemiler ve AB
bayrakli gemilerin geri dondsimu igin dnemli bir gemi geri dontsim merkezidir.

Gemi geri donusum sektoriinde adi gegen ulkeler arasinda Avrupa ulkelerine
yakinhgiyla dikkat ceken Turkiye bu avantajindan faydalanma yolunda gerekli
adimlan atmakta ve uluslararasi sozlesmelere taraf olmanin bir adim o6tesine
gecerek bu sozlesmelerin hazirlanmasinda yardimci hatta lider olma
cabasindadir. Buglne kadar uygulayici tarafta yer almis olan Turkiye artik kural
koyucu haline gelmistir. Diger Asya Ulkelerindeki bazi tesislerde 2016 yilinda tlkemiz
benzeri géruntulerin ortaya ¢cikmasi tlkemizin bu tlkeler nezdinde rol model oldugunu
gostermektedir.

Mayis 2016 ayinda AB Cevre komisyonu saha galigmalari tesislerde yapilmistir.

Diger Asya ulkelerindeki ucuz is gucu, asgari seviyede makinelesme, atik bertaraf
maliyetlerinin olmamasi olanagi bu Uulkelerin kapasite olarak 6n plana g¢ikmalarina
sebep olmaktadir.

Hali hazirda bu tesislerin geneline baktiginizda, Bu Ulkelerde kullanilan yéntemler
iscilerin saglhkh kosullar altinda ¢aligmalarinda olmasi gereken seviyenin ¢ok altinda
oldugu gorulmektedir.

Ancak mevcut baglayici bir uluslararasi s6zlesmenin olmamasi bu konudaki agigin,

Uzakdogu ulkeleri tarafindan kullaniimasi sonucunu dogurmaktadir. Turkiye’'de ise isgi
calistirmanin igverene yukledigi agir sorumluluklar igletme maliyetlerini artirmaktadir.
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Tarkiye’de Gemi geri donuisum sektorine 3.dunya Ulkelerinin yaptigi bir is olarak kabul
edip karsi ¢ikan bazi gevreler bugiin, TURKIYE ‘de bu isin sadece Aliaga ile sinirli
kalmamasini sektorin kapasite artigsinin saglanmasini diger Asya ulkeleri ile rekabet
etmenin yollarinin aranmasinin gerektigini dile getirmeleri sevindiricidir.

Diger gemi geri donusum Ulkelerine nazaran seffaflik politikamiz kapsaminda
Sektérumuzi temsil eden, Gemi Geri Dénusim Sanayicileri Dernedi olarak, tim
STK'lara yabanci kuruluglarda dahil olmak Uzere kapimizi her zaman acgik tutmak
istisare etmek tavsiyeleri dikkate almak temel politika olmaktadir..

Uluslararasi gevre kuruluglari basta olmak Uzere, gerek kamu gerek 6zel sektor
temsilcilerinin ve yabanci heyetlerin takdirini de kazanan tesisler, gelecek icin de umut
vaat etmektedir.

Sektoriin her gegen yil artarak devam eden yatirnmlar ve tedbirlerle gemi geri
donusumde tercih edilen bir llke olmasi temel hedeftir. Faaliyetler bu kapsamda
devam etmektedir.

Sonug;

2006 yilinda, TOKI tarafindan yapilan 20 yillik kiralama siireci ile birlikte bolgede ve
firmalarimizda kalici yatirim faaliyetleri baslamis, bolgeye yapilan (s6kim sahalarinin
betonlanmasi, sosyal  tesislerin yenilenmesi/yapilmasi/yangin sondurme
donanimlarinin yenilenmesi, dernek binasi ve bdlgeye hizmet edecek caminin
yapilmasi vb) yaklasik toplam yatirrm bedeli 50 milyon TI'dir.

Gergeklestirilen yatirnmlar, firmalarin 6z kaynaklarindan saglanmig, higbir maddi
destek alinmamigtir.

Yuksek kira/ecrimisil bedelleri, diger kurumlardan kaynaklanan basta imar izni
sorunu, imar izni nedeniyle alinamayan GSM ruhsat ve belediye alt yapi
hizmetleri sektortinin baghca sorunlandir.

2006 yilindan gunumuze yapilan yatirimlar ve son 5 yilda gemi geri donusim
sektorinde yasanan ekonomik sikintilar dikkate alinarak, Firmalarin kira
s6zlesmelerinin Gemi insa Sektoriinde oldugu gibi, sdézlesme bitim tarihi olan 2026
tarihi_beklenilmeden uzatilmasi kalici yatirimlarin devami igin bluyik 6énem arz
etmektedir.
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2.10. GEMi ACENTELIGI
2.10.1. Gemi Acenteliginin Tanimi ve Kapsami

Gemi acenteligi yapisi itibariyle bir hizmet sektorl ve denizcilik sektéranin énemli
bir meslek grubu olup, gemi acenteleri ; yaptiklari anlasmalarla gemi sahibi, kaptan,
isleten veya gemi kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve Uguncu Kkisi ve
kuruluslara kargi bu kisilerin tayin edilen bolge iginde haklarini koruyan, temsil eden,
anlasmadaki yukumlulUklerini yerine getiren ve karsiiginda Ucret alan kisi veya
kuruluglardir.

Gemi acentelik hizmetleri ; Turk Limanlar’'na gelen her turli deniz tasit ve
araclarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, sorvey, ikmal, personel degisikligi, yukleme/
bosaltma, kilavuz/romorkor alma vb. iglemlerinin ilgili kurulus ve birimler nezdinde ifasi
ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngoérdugu kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
iglerle ilgili her turlu bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi,
isleticisi ve gemi kaptanina bildiriimesi islemlerinden olusmaktadir.

Bir gemi acente firmasinin goérevleri ;

e Gemi gelmeden evvel Bogaz Trafik kontrollerine, Liman Bagkanliklarina, Sahil
Saglik Teskilatina, Emniyet Teskilati ve Gumruk Tegkilatina geminin eni, boyu,
geldigi limani, ylku, yanasacagi limani vb gibi bilgileri vermek,

e Geminin geliginde saglik, emniyet ve gumruk kontrollerini yapmak ve yaptirmak,

e Yukleme ve bosaltmalar icin liman isletmelerine muracaatta bulunmak, rihtim
ve barinma Ucretlerini yatirmak, yanagmasiyla ilgili kilavuz ve romorkor
talebinde bulunmak,

e Gemide bulunan yukin alicisi veya yukleyicisine “geminin tahliyeye veya
yuklemeye hazir oldugunu” zamaninda bildirmek,

e Gemi yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, yukleyici-alici ve
liman igletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

e YiUkleme ve bosaltmalarla ilgili “Olaylar Cizelgesini” tutmak ve ilgililere
imzalatmak,

e Yakit alma, onarimlar, gemi yonetimi, tayfa degisiklikleri, yolcular, gemi
gerecleri, yedek parcalar, teknik ve denizcilik yardimi ve tibbi yardimi
dizenlemek.

e Terminal Operatorlerinin, stevedorlarin, puantér ve diger tUm yudklenicilerin
faaliyetlerini, olabilecek en iyi galismayi elde etmek ve geminin bir an evvel
gonderilmesini saglamak amaci ile dizenlemek ve koordine etmek.

e Armatoérl, Liman hakkinda ve geminin sevkiyatini muhtemelen etkileyecek
calisma kosullarindan duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek.

e Gemilimandaki yukleme veya bosaltma isini bitirdikten sonra liman idaresinden,
gumrukten gidis izinlerini almak,

e Yukle ilgili istatistik bilgilerini temin etmek, ylk rezervasyonlari ve yer tahsislerini
rapor etmek. Sefer ve variglarini, navlun oranlarini aktarmak ve navlun tarifeleri
ve degisikliklerini bildirmek.

e Geminin liman ve saglik risumunu, fener ve tahlisiye Ucretlerini zamaninda
yatirmak,
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e Geminin gidigi i¢in liman, saglik, emniyet ve gumruk kontrollerini yapmak ve

yaptirmak,

e Yikleme yapan Gemilerin yiikle ilgili “Ozet Beyani” ni Giimriik idaresine tescil
ettirmek,

e Gemiye yuklenen yukun konigsmentolarini tanzim ederek yuk sahiplerine
vermek,

e Geminin Tiurk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlarina
gececek geminin bilgilerini vermek,
seklinde siralanmaktadir.

2.10.2. Gemi Acentelerinin Orgltlenmesi

Gemi acente firmalari IMEAK DTO biinyesinde; 40 No’lu Konteyner Gemi
Acenteleri, 41 No’lu Duzenli Sefer Yapan Gemi Acenteleri, 42 No’lu Dizensiz Sefer
Yapan Gemi Acenteleri ve 43 No’lu Kiy1 Gemi Acenteleri Nolu MK olmak Uzere toplam
4 ayri meslek komitesi ile temsil edilmektedirler.

Ulusal diizeyde Ulkemizde ; Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi (VDAD),
Kocaeli Gemi Acenteleri Dernegdi (KOGAD) , izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi (DND),
Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi ve iskenderun Deniz Nakliyecileri
Dernegi gemi acentelerinin tye olduklari sivil toplum kuruluglarindandir.

1902 yilinda kurulan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 119 tyesi, 1913
yilinda kurulan izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi'nin tamami konteyner gemi acente
firmasindan olusan 35 (yesi, 2001 tarihinde kurulan Kocaeli Gemi Acenteleri
Dernegi'nin 33 Uyesi, 1972 yilinda kurulan Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri
Dernedi'nin 74 lyesi, 1967 yilinda kurulan iskenderun Deniz Nakliyecileri Dernegi ise
63 Uyesi ile faaliyet gostermektedir.

Uluslararasi dizeyde ise gemi acentelerini temsil eden uluslararasi érgutler ise;
1969 yilinda kurulan FONASBA (Gemi Acenteleri ve Gemi Brokerleri Ulusal Birlikleri
Federasyonu), FONASBA'nin alt komitesi olarak 1990 yilinda kurulan ECASBA
(Avrupa Toplulugu Brokerlar ve Acenteler Birligi), 1934 yilinda Amerika ve Kanada’daki
gemi brokerleri ve gemi acentelerinin bir araya gelmesi ile kurulan ASBA (Amerikan
Gemi Acenteleri ve Brokerleri Dernegi)dir.

Ulkemizde IMEAK Deniz Ticaret Odasi basta olmak lizere Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Dernegi ile Gemi Brokerleri Dernegi FONASBA Uyesidir.

2.10.3. Gemi Acenteligi Mevzuati

6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun 102-123.maddelerine tabi olan gemi
acente firmalari ; 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi
Acenteleri Yonetmeligi ile 10.03.2008 tarih ve 26812 sayii Resmi Gazete'de
yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetler Ucret Tarifesine iligkin Tebli§ cercevesinde
faaliyetlerini surdirmektedirler.
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2.10.3.1. Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Gemi acenteligi faaliyetinde bulunan gergek ve tlzel kisiler, 6102 sayili Tlark
Ticaret Kanunu'nun “acentelik” boliminde (102-123.maddeleri) yer alan hikimlere
tabi olup, bu bélimde yer alan hiikimlerin gemi acentelik mesleginin etkin bir bicimde
ylrutilmesine yeterli gelmemesi, gemi acenteligi mesleginin icra edilmesinde deniz
ticareti ile ilgili hususlarin uluslararasi 0Ozellik arz etmesi nedenleriyle gemi
acentelerinin kurulug ve galisma esaslarini dizenleyen bir yonetmelik hazirlanmasi
glindeme gelmistir.

Bu cercevede, gerek idare’nin ve gerekse gemi acentelik mesleginin saygin bir
seviyeye gelmesine buylik emek vermis gemi acente firmalarinin ortak mutabakati ile
Gemi Acentelik Yoénetmeligi calismalarina baslanmis, AB’ye uyum muktesebati
cergevesinde ve 10.8.1993 tarih ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulugu ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hikminde Kararnamenin 2. maddesinin degisik (g) bendi
geregince T.C.Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi tarafindan hazirlanan Gemi
Acenteleri Hakkinda Ydnetmelik, 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yurarlige girmistir.

Gegen zaman zarfinda gemi acente firmalarinin ihtiyaglari ve s6z konusu
yonetmeligin uygulamadaki etkileri g6z Onune alinarak miuilga Denizcilik
Mustesarligi'nca bahse konu yodnetmelikte degisiklik yapiimis ve Gemi Acenteleri
Yonetmeligi 02.06.2011 tarih ve 27952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige
girmistir.

Bu defa, Yonetmelikteki bazi hukUmlerin sektor temsilcileri tarafindan
duzeltiimesi talebinden hareketle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’'nca
hazirlanan ve bugin de halen gecerli olan Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012
tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’'de yayimlanarak yurarlige girmigtir.

2.10.3.2. Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig

Turkiye karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve yolcu
tasiyan veya Turk Bogazlar'ndan gegen deniz tasit ve araglarinin acentelik
hizmetlerini ifa eden gemi acentelerinin hizmet Ucret tarifesinin belirlenmesi amaciyla,
Sanayi ve Ticaret Bakanligrnca, Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin
Teblig (iTG: 2008/1) 10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururluge girmistir.

Gemi acente firmalarinin acentelik hizmet Ucretlerinin asgari diizeyini belirleyen
Teblig hukimlerine uymak mecburiyeti bulunmaktadir.

2011 yilinda Hukumet tarafindan Bakanlklarin yeniden dizenlenmesi
calismalari gergcevesinde, Sanayi ve Ticaret Bakanligr’ndaki “Ticaret B6lUmU” GUmrik
Mustesarligr'na aktarildigindan ve ardindan Gumruak Muastesarligi Gumruk ve Ticaret
Bakanligrna dénistiginden Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine lliskin Tebligi
dizenleme yetkisi GUmrik ve Ticaret Bakanhdr'na gegmistir.
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2.10.2.3. Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak
duzenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan ylksek dizeyde profesyonel editim ve denetimi gelistirmek Uzere Gemi
Acenteleri Egitim Komisyonu’'nun kurulusu, ¢alisma usul ve esaslari ile alinacak
egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari belilemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim
Yonergesi hazirlanmig, 05 Mart 2007 tarih ve 6542 sayil Mdustesarlik Onayi ile
uygulanmaya baslanmigtir.

05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurGrlige giren
Gemi Acenteleri Yonetmeligi geregince Gemi Acenteleri Egitim YOnergesi'nin revize
edilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmis olup, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
ve Deniz Ticaret Odalar yetkililerince yapilan ortaklagsa ¢alismalar gergevesinde yeni
Gemi Acenteleri Egitim Ydnergesi 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik Olur’u
ile yarurlige girmistir.

2.10.3. Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu

31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururluge giren
Gemi Acenteleri Hakkinda Yonetmelik’in ilgili hUkUmleri geregince gemi acente
firmalari “gemi acenteligi yetki belgesi” alarak faaliyette bulunmaya baslamislardir.

Halen yururlikte olan 05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri Yonetmeligi hukimleri
geregince, gemi acente firmalarinin aldiklari gemi acenteligi yetki belgesi “bolgesel”
nitelikte olup, gemi acenteligi yetki belgesi agisindan Turkiye dort bolgeye ayrilmigtir.
Bir gemi acente firmasi sirket merkezinin bulundugu bdlge disinda bagka bir bdlgede
faaliyet gostermek istediginde ancak sube acarak (sube gemi acenteligi yetki belgesi
alarak) faaliyet gosterebilmektedir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gore, 16.05.2017 tarihi
itibari ile Turkiye genelinde 25 ilde subeler hari¢c toplam 985 adet gemi acente
firmasi1 gemi acenteligi yetki belgesi ile faaliyet gostermektedir. Sube yetki belgesi
alan toplam 212 adet gemi acente firmasi mevcut olup, subelerle beraber Ulkemizde
UDHB Sicili’ne kayith toplam 1197 gemi acente firmasi bulunmaktadir.

Yetki belgesi sahibi gemi acente firmalarinin Turkiye genelindeki dagilimina
bakildiginda ; gemi acente firmalarinin 6 biiyiik sehirde sirasiyla istanbul, izmir,
Mugla, Mersin, Kocaeli ve Hatay illerinde faaliyet gosterdigi goriilmektedir.
Yetkilendirilmis toplam 1197 gemi acentesi firmasinin 973 adedi yaklagik %81’'i bu 6
ilde faaliyet gostermektedir.

Buglin gelinen noktada, gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik
kurallarina uygun olarak duzenli ve verimli bir gekilde faaliyet gostermelerini saglamak,
etkin hizmet temini icin gerekli olan yuksek dizeyde bir profesyonel egitim ve denetim
gelistirmek, mali yapilar itibariyle saglam ve istikrarli gemi acentelerinin ¢alismasini
tesvik etmek, yeterlik sartlarini ve hizmet esaslarini belirleyerek, izin belgelerini
duzenlemek amaciyla hazirlanan Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin hedeflenen amaca
uygun olarak gemi acentelik sektérine bir dizen ve disiplin getirdigi
degerlendiriimektedir.
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TABLO (102)

(16.05.2017)

Gemi Acente Firmalarinin illere Gére Dagilimi

1 Istanbul 409 24 433 %36,1
2 Izmir 95 44 139 %11,6
3 Mugla 129 12 141 %11,7
4 Mersin 77 38 115 %9,6
5 Kocaeli 51 23 74 %06,1
6 Hatay 52 19 71 %5,9
7 Antalya 24 8 32 %2,6
8 Bursa 12 12 24 %:2,0
9 Aydin 21 5 26 %2,1
10 Samsun 22 7 29 %?2,4
11 Trabzon 13 4 17 %1,4
12 Zonguldak 16 2 18 %1,5
13 Balikesir 18 1 19 %21,5
14 Canakkale 11 2 13 %1,0
15 Tekirdag 12 1 13 %1,0
16 Bartin 5 2 7
17 Ordu 6 0 6
18 Yalova 4 1 5
19 Rize 4 0 4
20 Sinop 3 0 3
21 Giresun 2 0 2
22 Kastamonu 2 0 2
23 Artvin 1 0 1
24 Ankara 1 0 1
25 Adana 0 1 1
Toplam 985 212 1197 100

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.
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TABLO (103 ):

Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi .Bolge :
(Hopa Liman Bagkanligi’ndan Bartin Liman Bagkanhgi Idari Sinirlarina Kadar)

16.05.2017)
1 Samsun 22 7 29 %040.8
2 Trabzon 13 4 17 %23.9
3 Bartin 5 2 7 %09.8
4 Ordu 6 0 6 %8.4
5 Rize 4 0 4 %5.2
6 Sinop 3 0 3 %4.2
7 Giresun 2 0 2 %?2,8
8 Kastamonu 2 0 2 %:2,8
9 Artvin 1 0 1 %?2,8
Toplam 58 13 71

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

TABLO (104 ) :

Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi 11.Bélge :
(Zonguldak Liman Bagkanhgi'ndan Ayvalik Liman Bagkanligi idari Sinirlarina Kadar)

(16.05.2017)

1 Istanbul 409 24 433 %72,8
2 Kocaeli 51 23 74 %12,3
3 Bursa 12 12 24 %4,0
4 Zonguldak 16 2 18 %3,0
5 Balikesir 18 1 19 %3,1
6 Canakkale 11 2 13 %2,1
7 Tekirdag 12 1 13 %2,1
8 Yalova 4 1 5 %08
Toplam 533 66 599

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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TABLO (105) :

Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi 111.Bélge :
(Dikili Liman Baskanligi’ndan Fethiye Liman Baskanligi idari sinirlarina kadar)

(16.05.2017)

1 Izmir 95 41 139 %45,4

2 Mugla 129 11 141 %46,0

3 Aydin 21 4 26 %8,4
Toplam 245 61 306

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

TABLO (106 ) :

Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi IV.Bolge :
(Kas Liman Bagkanligi’'ndan iskenderun Liman Baskanlidi idari Sinirlarina Kadar)

(16.05.2017)

1 Mersin 77 38 115 %52,5
2 Hatay 52 19 71 %31,5
3 Antalya 24 8 32 %14,6
4 Adana 0 1 1

Toplam 153 66 219

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

TABLO (107):

Yillara Goére Yetkilendirilen Gemi Acente Firmalan ile
Acente Personelinin Mevcut Durumu

Yillar Yeni Yetki Yetki Yeni Acente Nakil Olan
Belgesi Belgesini Acente Belgesini Personel
Alan Yenileyen Karti Alan Yenileyen
Firmalar Firmalar Personel Personel
2011 36 6 98 193 111
2012 40 12 232 268 158
2013 48 76 205 255 138
2014 56 20 239 1034 313
2015 83 26 303 463 161
2016 55 20 194 196 92
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GEMI ACENTE ISTATISTIKLERI
Yetki Belgesi Aktif Acente Sayisi 949
Yetki Belgesi Aktif Acente Subesi Sayisi 202
Aktif Acente Personeli Sayisi 3479
- Lise Mezunu Personel Sayisi 1230
- Universite Mezunu Personel Sayisi 665
- Diger 1584

Kaynak: Ulasan Erigen Tiirkiye 2016

2.101.4. Odamizda Dizenlenen Gemi Acenteligi Egitim ve Seminerler
Faaliyetleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalari’nca gemi acenteligi egitimi ile gemi
acenteligi yenileme egitim seminerleri duzenlenmektedir.

Bu cercevede, Odamiz Merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi
acenteligi yetkili personel egitimleri ile 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi
yenileme seminerleri diizenlenmektedir.

Odamiz Merkez ve subelerinde 2007-2016 vyillari arasinda toplam 83 adet
gemi acenteligi egitimi dizenlenmis, bu egitimlerde toplam 3507 kigiye egitim
verilmis, egitim sonunda yapilan sinavda basarili olan toplam 3206 kisi gemi
acentesi personeli karti almaya hak kazanmistir.

Odamiz Merkez, sube ve temsilciliklerinde 2008-2016 yillari arasinda toplam
68 adet gemi acenteligi yenileme semineri diizenlenmis, toplam 4239 kisiye gemi
acenteligi yenileme semineri verilmistir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi
acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine iligkin istatistikler yer almaktadir.

TABLO (108 ):

YILLARAGORE
ODAMIZ MERKEZ VE SUBELERINDE
GEMi ACENTELIGi EGITIMi ALAN Kigi SAYISI

2007 102 —

2008 215 146
2009 458 438
2010 338 1.045
2011 381 314
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2012 430 308
2013 315 397
2014 326 926
2015 338 316
2016 3.206 349
TOPLAM 3.206 4.239

IMEAK DTO Istatistikleri

TABLO (109 ):

YILLARA GORE
ODAMIZ MERKEZ VE SUBELERINDE DUZENLENEN
GEMI ACENTELIGI EGITIMLERININ DAGILIMI

Istanbul 22 %27
Izmir Sube 18 %22
Iskenderun Sube 12 %14
Bodrum Sube 12 %14
Antalya Sube 6 %7
Kdz.Eregli Sube 5 %6
Fethiye Sube 5 %6
Marmaris Sube 3 %4
TOPLAM 83

IMEAK DTO Istatistikleri
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TABLO (110 ):
YILLARA GORE

ODAMIZ MERKEZ, SUBE VE TEMSILCILIKLERINDE DUZENLENEN
GEMi ACENTELIGi YENILEME SEMINERLERININ DAGILIMI

istanbul Merkez 21 %35
izmir Sube 13 %22
iskenderun Sube 5 %8
Bodrum Sube 5 %8
Antalya Sube 4 %7
Kdz.Eregli Sube 3 %5
Marmaris Sube 2 %3
Fethiye Sube 2 %3
Trabzon Temsilciligi 2 %3
Samsun Temsilciligi 1 %2
Canakkale Temsilciligi 2 %2
Hopa Temsilciligi 1 %2
TOPLAM 61

IMEAK DTO Istatistikleri
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2.10.5. Gemi Acentelerinin Sorunlari ve Coziim Onerileri

2.10.51. Ozet Beyandaki Eksiklik/Fazlahk Durumlarinda Gemi
Acentelerinin Izafeten Sorumlu Olmalari

Gemi acente firmalari, 6102 sayili Tdark Ticaret Kanunu'nun 102 ile
123.maddeleri cercevesinde faaliyette bulunan temsilcilik ve vekalet gérevi yapan
kuruluslar olup, bu hukimler gercevesinde uzmanlk sahalarina gére degisik ticari
sahalardaki acenteler i¢in yan ve alt mevzuat diizenlemeleri mevcuttur. Deniz ticareti
faaliyeti gosteren gemi acenteleri cogu zaman gemi sahip ve isletenleri olan deniz
tasiyicilari ile karistirlmakta, gemi acenteleri sanki tasiyanmis gibi degerlendirilerek
isleme tabi tutulmaktadir. Oysa gergekte hukuki bakimdan gemi acenteleri tasiyan
olmayip tasiyan sifati ile Ustlenmis olan gemi sahip ve igleticilerinin liman ve yuk
konularindaki islemlerini gérmek Gzere atanan birer temsilci ve vekildirler. Bu nedenle
gemi acentelerinin dogrudan kendi islemleri olmayana ancak temsilcisi olduklari
tasiyan sifatini Gstlenmis gemi sahip ve isleticilerinin fiil ve iglemlerinden tasiyanmis
gibi sorumlu tutulabilmeleri hukuken mumkun degildir.

2013 yilinda yuararluge giren 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun 105
maddesinin 3.fikrasinda “acentelerin ad ve hesabina hareket ettikleri kigilere karsi
Turkiye’'de agilacak olan davalar sonucunda alinan kararlar acentelere uygulanmaz.”
HUkmU yer almakta olmasina ragmen Gumrik Mevzuatimizda halen gemi acenteleri
temsilcisi olduklari gemi sahip ve isletenlerin eylem ve iglemlerinden dogrudan sorumlu
tutulan huktmleri ihtiva etmektedir. Bir 6rnek vermek gerekirse Gumriuk Kanunu’nun
237.maddesinde yer alan 6zet beyan fazlasi veya eksikligi nedeniyle acentelerin
dogrudan sorumlu tutularak haklarinda kendi eylem ve islemlerinden kaynaklanmayan
nedenlerle cezai yaptirrm uygulanmaktadir. Keza, kacgakgilik olaylarinda gemi
acenteleri Gumriik idaresi’ne gérevleri geredi sadece o6zet beyan vermekte olup,
kacakciliga konu yukun tasiyani, alicisi veya saticisi konumunda olmayan gemi
acenteleri sorumlu tutularak sanik olarak yargilanmaktadirlar.

Cozium Onerisi :

6102 sayilli Turk Ticaret Kanunu'nun 1236.maddesi gereginde esyanin
kongimentonun tasiyana iadesi karsihginda aliciya tagiyan tarafindan tesliminin
ongoérilmus olmasina ve 1201.maddesi geregince tasiyanin hak ve alacaklari
nedeniyle esya Uzerinde acgik bir hapis hakki bulunmasina ragmen Gumruk
Yonetmeligi'nin 130.maddesinde egya tesliminin tasiyani ve tasiyan haklarini géz ardi
ettigi gorulmekte oldugundan gemi acentelerinin birer temsilci ve vekil olduklari da g6z
onlne alinarak Gumrik Mevzuat’nda dizenleme yapilmasinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.10.5.2. Denizyoluyla ithal Edilen Mallarin Tasiyici Onayi Olmadan Teslimi
Bilindigi Uzere; Gumruk Yonetmeligi Madde 130°da esyanin teslimi konusu tarif
edilmig olmasina ragmen bu maddede “Taslyicinin onayl”’nin aranmamasi nedeni

ile kotu niyetli kigiler tarafindan tasiyicinin haklari ihlal edilmektedir. Konu
hakkinda Odamizca 13.09.2010 tarih ve 4013 sayili yazi 23.03.2011 tarih ve 1237
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saylli yazilarimiz ile sorun dile getirmis ancak bugline kadar herhangi bir netice
alinamamisgtir.

Cozim Onerisi :

Gumruk Yonetmeligi Madde 130’a asagida alti ¢izili ve koyu renkle yer alan
ifadelerin ilave edilmesi ile yasanan sorunun ¢ézimlenecegdi degerlendiriimektedir.

Esyanin Teslimi baslikli “Madde 130: (1) Egsya, bosaltma yerinde kongsimentoda
teslim edilecegi gésterilen ve bir niishasini tasiyan kimseye ve eger konsimento emre
muharrer ise ciro ile devralmis sahsa antrepo veya gqecici depo isleticisi
tarafindan teslim olunur. Bu kimseler esyay! almak igin lazim gelen vasiflari haiz
sayilir. Ancak, kongsimento ibrazi esas olmakla birlikte, kongimentosu ibraz edilemeyen
petrol ve tirevleri, egyanin tagiyicisi veya temsilcisi tarafindan esyanin alicisi olarak
gosterilen (Degisik ibare:RG-2/11/2011-28103) onaylanmis kisi statii belgesi veya
yetkilendirilmig yikidmli sertifikasi (Degisik RG 10.01.2013/28524) sahiplerinin,
konsimentodaki esya bilgilerini iceren ve konsimentonun en ge¢ doksan glin iginde
ibraz edilecegine dair verecekleri taahhlitnameye istinaden konsimento ibrazindan
once aliciya teslim edilebilir.”

“130- (4) Esyanin, tasima sbézlesmesi kapsaminda alicisina fiilen
teslimine iliskin Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri saklidir.”

Ayni konunun devami olarak ve AB uygulamalarina paralel olmak Uzere
;GUmrlik idareleri / Liman Isletmeleri ve Tasiyicilarin elektronik ortamda birbirlerini
gbrerek ve glimriik idaresinin onayini; tasiyicinin onayini géren Liman isletmelerinin
egyayl teslim etmesi seklinde bir sistemin kurulmasini uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.10.5.3. Giimriikli Sahalarda Giimriik Ve Liman idareleri ile Gemilere
Girig/Cikis Islemlerinde Tek Kart Uygulamasi

Gemi acenteleri islerinin niteligi geregi Liman Baskanliklari, Sahil Saglik
Tegkilati, Emniyet MadurlGgu Deniz Liman Sube Mudurlakleri, Gumrak idareleri ve
Liman isletmeleri gibi bircok farkli resmi kurum ve kuruluslarla islem yapmak
durumundadirlar.

Gemi acenteleri faaliyetlerini yerine getirirken her ne kadar UDHB Deniz ve
icsular Diizenleme Genel Miidirligi'nce diizenlenen gemi acentesi personel tanitim
kartini ibraz etseler de her bir kurum bir diger kurumun duzenledigi karti kabul
etmemekte, kendi kurumunun ¢ikardigi karti gérmek istemekte, ayni zamanda her bir
kurum kendi Bolge Mudurligunce duzenlenen karti kabul etmekte ve ayrica her kurum
kendi kurumunun farkh Bolge Mduadurliklerince duzenlenen karti bile kabul
etmemektedir.

Ornegin ;

- UDHB Deniz ve ig¢sular Diizenleme Genel Midirligi'nce diizenlenen 5 vyl
sureli gemi acentesi personel tanitim karti ile Gumriik idaresinde islem
yapillamamakta, gecerlilik stresi sadece 1 yil olan ve GUumriuk ve Ticaret Bdlge
Muaduarlgi’'nce ve Odamizca mugtereken imza altina alinan her bolge i¢in gimruk
islem takip karti istenmektedir.
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- Liman isletmelerine giris yapmak igin de bir yil sureli dizenlenen liman daimi
girig kartinin alinmasi gerekmekte olup, s6z konusu kart liman isletmesinin bagh
oldugu Muilki idare Amirliklerince diizenlenmekte, istanbul ili sinirlari icinde yer alan
Ambarl Limanr’na girig igcin Ambarl Limani Girig Kartinin (Beylikdizu), Salipazari
Limanrna (istanbulport) giris yapmak igin de istanbulport Liman Giris Kartinin
(Karakoy) Miilki idare Amirlikleri’nden alinmasi gerekmektedir.

- Bir gemi acente personeli ya da gemiye tamir bakim amaciyla ¢ikmasi
yapabilmek i¢in limanin bagh bulundugu Miilki idare Amirligi ve Giimriik ve Ticaret
Bolge Mudurlukleri’nce mustereken gecerlilik suresi 1 yil olan dis hatlara sefer yapan
gemilere giris/ ¢ikis kartini almasi gerekmektedir.

Gemi acentelerinin yukarida sayilan her bir karti ¢cikarmak durumunda kalmasi
ileri teknolojinin yasandigi ginimuzde, acentelerin maddi/manevi buyuk sikintilar,
zaman kayiplari yasamasina sebebiyet vermekte olup, Gumruk ve Ticaret
Bakanhgrnca 2023 hedefleri gergevesinde ticaretin kolaylastirilmasi galismalarinin
yuritildigi de goéz éniine alindiginda gemi acentesi personeline idarece verilecek
tek bir kartla tim birimlerde islem yapabilmesini saglayacak gereken altyapi
calismasinin basglatiimasinin uygun olacagi Odamizca degerlendiriimektedir.

Yurt disindaki bircok tlkede acente personeli yukarida belirtilen resmi kurum
ve kuruluglarla tek bir kartla islem yapmakta olup, drnedin; Amerika Birlesik
Devletleri’'nde tim limanlara TWIC (Transportation Worker Identification Credential)
isimli bir kart ile giris yapilabildigi, hatta bu kartin ABD iginde kimlik karti olarak da
kullanabildigi, TWIC karta bagvuran Kkisinin ¢ok derin bir guvenlik
uygulamasi/arastirmasindan gectigi, kart basvurusunda bulunan Kiginin ilk olarak
karsilikli olarak mdulakata alindigi, parmak izlerinin alinarak kimlik kontrolinden
gegcirildigi, yapilan guvenlik arastirmasindan sonra eger Otorite (U.S. Transportation
Security Administration) tarafindan uygun gorulurse kartin direk olarak kisinin adresine
gonderildigi, bu kart olmadan ABD’de herhangi bir limana ve terminale
girilmesinin imkansiz oldugu, bu kartin sadece gemi acente ¢aliganlarinin degil
ayrica terminale/limana giris yapan gemi ile ilgili igsi olan herkesin (surveyor,
teknisyen, shipchandler c¢alisani, crew transfer firmasinin surtcusu vb.) almasi
gerektigi, kartin bes senelik verildigi, 5 sene sonunda guvenlik sorusturmasinin
tekrarlandigi, kartin Gzerinde bir ¢ip oldugu, liman/terminallerin glvenlik kapilarinda
banka pos makinesi gibi bir cihaz oldugu, kartin bu cihaza takilarak parmak izi
kontrolinun yapildigi ve bu uygulamanin 2009 yilindan beri devam ettigi, 2014 Mayis
ay! itibari ile yaklasik 3 milyon kisinin bu sistemden yararlandigi bilinmektedir.

Tarkiye’de ise gemi acente personeli geminin geldigi limanlardaki resmi kurum
ve kuruluslarin her liman igin belirledigi ayri kartlarla limanlarda islem yapabilmekte,
acente personeli bir liman igin verilen bir kartla diger bir limana (ayni bélgede olsa dahi)
girememektedir. Bu durumda, bir acente personeli isini kusursuz takip edebilmek icin
Tlrkiye'de yaklasik 60 adet gumrikli liman sayisi gumruklli limanlara giris karti
ctkarmasi gerekmektedir.

Coziim Onerisi :

Tam bu gerekgelerle ; farkli eyaletlerden olusan ve her bir eyalette farkl
kurallarin gecerli oldugu bilinen ABD’de bile tim eyaletlerde gecerli olan ve tim
liman/terminaller ve gemilere TWIC adli tek bir kart ile giris yapildigi gdéz oniune
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alindiginda TWIC kartinda oldugu gibi bir sistemin tGlkemizde de kurulabilmesi igin
UDHB Deniz ve igsular Diizenleme Genel Mudirligiu koordinesinde Giumriik ve
Ticaret Bakanh@i ile icisleri Bakanlhd ile beraber bir calisma baslatiimasi icin
18.09.2015 tarih ve 3502 sayili yazimiz ile u¢ kurumun Bakanlar’'ndan, 01.12.2015
tarin ve 4687 sayili yazimiz ile de U¢ kurumun Genel Mudurliklerinden Odamizca
talepte bulunulmustur.

Gumrukler Genel Mudurlugi’'nden gelen 10.12.2015 tarih ve 167.02 sayil
cevabi yazida “bir ilin milki idare amirinin verecegi liman giris kartlarinin (lke
genelindeki tim limanlara giris izni vermesinin mevzuat _degisikligi yapilmadan
miimkiin olmadigi, bu tir bir uygulamanin gilvenlik zafiyeti yaratacaqindan

X ™

talebimizin uyqun olarak degerlendirilmedigi’ seklindedir.

Talebimizle ilgili halen Gumrik ve Ticaret Bakanligi, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanldi ile Igisleri Bakanlhigi ortak bir calisma yurttmektedirler.

2.10.5.4. istanbul Ve GCanakkale Limanlarinda Giimriiksiiz Esya Talepleri
Karsilanamayan Gemiler

istanbul ve Canakkale liman sinirlari icerisinde bulunan yurtdisina sefer
yapacak gemilere, gumriksuz satis magazalarindan halen 2013/8 sayili Genelge
kapsaminda esya verilememekte ve bu durum Ulkemizin 6nemli Olciide doviz
kaybina neden olmaktadir.

Cozium Onerisi :

Doviz kaybinin énlenebilmesini teminen, 13/10/2006 tarih ve 26318 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanan Gumruksuz Satig Magazalari Yonetmeligi'nin 6.Maddesinin (9)
bendinde yer alan "istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi’'ndan transit gecen gemilere
kumanya olarak satis yapmak ilizere” ibaresinde “istanbul ve Ganakkale Bogazindan
transit gecen gemiler ile istanbul ve Ganakkale il sinirlan igerisinde bulunan
limanlarda bulunan yurt disina sefer yapacak gemilere satis yapmak uzere”
seklinde degisiklik yapiimasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.5. Gumruk Ve Ticaret Bakanhgr’nin 2014/29 Sayih Liman Hizmet
Tarifesi Konulu Genelgesi’ne Uyulmamasi

Liman igletici kuruluglarin gimruk kontroll sirasinda verilen ylkleme/bosaltma,
transfer vb.hizmetler nedeniyle mukelleflerden yuksek hizmet bedeli tahsil etmeleri,
ayrica bu hizmet bedelleri ile ilgili olarak farkli limanlarda farkli Gcretlerin tahsil edilmesi
denizcilik sektorumuizde sikayetlerin yasanmasina sebebiyet vermis olup, bu konuda
GUmrik ve Ticaret Bakanhgi Gumrikler Genel Muadurligu 2014/29 sayil Genelge ile
hizmet tanimi yaparak konteyner buyuklugune goOre bir liman hizmet tarifesi
yayinlamig, ayrica Genelge hukimlerine uyulmamasi halinde Gimrik Kanunu’'nun
241.maddesinin 1.fikrasi hukimlerinin uygulanacagini belirtmistir.
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Cozium Onerisi :

GTB’nca s6z konusu Genelge yayinlanmasina ragmen 06zellikle 6zel liman
igletmeleri, yayinlanan liman hizmet tarifesini uygulamamakta, kendi tarifelerini
uygulamaya devam ederek yuksek hizmet bedelleri tahsil etmekte, tasimal/lojistik
maliyetlerin artmasina sebebiyet vermektedirler. Odamizca, Turkiye genelinde faaliyet
gosteren liman igletici kuruluslarin 2014/29 sayili Genelgeye uygun faaliyet gostermesi
icin gerekli islemlerin yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.6. Zeyport Limaninda Verilen ihrakiye Ve ikmal islemleri

Gumrukler Genel MudiurlGgi’'nce yayimlanan “Liman Hizmet Tarifesinin
Belirlenmesi” konulu 05.12.2014 tarih ve 2014/29 Sayih Genelge ile denizcilik
sektorimizde son derece olumlu gelismelere neden olmus, mukelleflerden farkh
tahsil edilen farkli hizmet bedellerinin azami hizmet bedellerine iligskin usul ve esaslar
belirlenerek sektorden gelen yogun sikayetlere ¢ozim bulunmustur.

Istanbul llindeki limanlardan dis hatlara sefer yapan gemiler ile Istanbul
Bogazi'ndan transit gegen gemilere; gumrukli hareket noktalan disindan hareket
eden izinsiz ve kayitsiz acente teknelerinin temasta bulunduklarinin tespit edilmesi
uzerine, su anda 2014/29 Sayih Genelge kapsaminda bulunan Zeyport Limani Istanbul
Valihgi'nin 17.08.2005 tarih ve 2005/56 sayili "Acente Tekneleri ile llgili Valilik
Tedbirleri" Karan gere@i acente teknelerinin gemilerle temaslarini disiplin ve kontrol
altina almak amaciyla Istanbul Limanlari'ndan dig hatlara sefer yapmak ulizere Istanbul
Limam demir sahasinda bekleyen gemiler ile Istanbul Bogazi'ndan transit gegen
gemilerle temasta bulunacak acente tekneleri igin glimrukli hareket noktalarindan biri
olarak belirlenmig ve bu ¢cercevede, 2005 yilindan buglne kadar yasal hareket noktasi
olan Zeyport Limani'ndan Istanbul Limanlari'ndan dis hatlara sefer yapmak Uzere
Istanbul Limani demir sahasinda bekleyen gemiler ile Istanbul Bogazi'ndan transit
gecen gemilere acentelik hizmeti verilmeye devam edilmektedir.

istanbul Limani'nda gemilere yag, yakit ve kumanya verme igleminin kontroliinii
saglayan Zeytinburnu Gumruk Mudiirligu, bu islerin tek bir elden ylriitilmesi amaciyla
Zeytinburnu Liman isletmeleri San.ve Tic.A.S.'nin 10.12.2010 tarih ve 409 sayili
talebine istinaden Gimrik ve Ticaret Bakanligi istanbul Gumriik ve Ticaret Bélge
Mudurlugu'nin 05.07.2012 tarih ve 41717 sayili yazisi ile 09.07.2012 tarihi itibari ile
Zeyport Limani'nda gorevlendirilmis ve gemilere ihrakiye verilmesi iglemi Zeyport
Limani'nda da yapilmaya baslanmig ve halen gemilere kolcu nezaretinde yag, yakit
(ihrakiye), ikmal ve kumanya islemleri Zeyport Limani'ndan sorunsuz ve eksiksiz olarak
yurutulmektedir. Zeyport Limani'nda verilen hizmetlerin eksiksiz, zamaninda ve belli
bir kalitede yuratulmesi igin acente motorlarinin bekleyecegi bir iskele insa edilmis,
ayni zamanda 4458 sayilli Gumruk Kanunu'nun 218. maddesi geredi Zeyport
Limani'nda gorevilendirilen gimrik ve gumriuk muhafaza personeli igin buro,
aydinlatma, i1sinma, yemek, temizlik, demirbas esya ve tum teknik donanim ihtiyaclari
Zeyport Limani tarafindan karsilanmaktadir.

Cozium Onerisi :

Gumruk Yonetmeligi'nin 72/(§) maddesi hikmiu geregince yayinlanan
"Liman Hizmet Tarifesinin Belirlenmesi” konulu 2014/29 Genelge'de belirlenen
islemlere ilave olarak muayene ve kontrol edilecek egya kapsaminda yer aldigindan, Zeyport
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Limani'nda "Transit beyannamesi ekinde gelen yakit icin verilen ikinci iskele
hizmeti kapsaminda gézetim memuru nezaretinde ilgili gemiye teslimati”
isleminin sorunsuz yuritilmesini teminen "Liman Tesislerinden Yararlanma Bedeli"
olarak beher ikinci iskele hizmeti islemi (beyanname) basina 30 ABD Dolan ucret
belirlenmesinin uygun ve gerekli oldugu Odamizca degerlendirilmektedir.

2.10.5.7. Risk Analizleri

Bilindigi Uzere, Gumruk ve Ticaret Bakanhgi’nca gumruk islemlerinde risk analizi
yapilmakta olup, 6zet beyan ve denizyolu transitte yapilan risk analizi lojistik surecte
yer alan tum taraflarin maliyetlerini artirmakta, olusan yuksek maliyetler nedeni ile
armat6rler Ulkemiz limanlarini kullanmayi tercih etmemekte, bu durum yiik kayiplarinin
yasanmasina neden olmakta, doviz kazandirici faaliyetlerin gergceklesmemesi nedeni
ile Ulkemiz ekonomisi ciddi anlamda maddi kayba ugramaktadir.

Cozum Onerisi :

Navlun fiyatlarinin dip yaptigi, yogun rekabetin yasandigi bu dénemde Gumrik
ve Ticaret Bakanligi'nca yurutulen risk analizi uygulamalarinin ticareti aksatmayacak
aksine Ulkemiz ticaretini arttiracak ydénde yapilmasinin  uygun olacagi
degerlendiriimektedir.
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2.11. LOJISTIK SEKTORU

2.11.1.Lojistik Tanimi ve Kapsami

Lojistik ; mUsterilerin ihtiyaclarini karsilamak tzere her tarla Grin, hizmet ve bilgi
akisinin, hammaddenin baslangi¢ noktasindan, drundn tuketildigi son noktaya kadar
olan tedarik zinciri igindeki hareketinin, etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi,
uygulanmasi, taginmasi, depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi hizmeti seklinde
tanimlanmaktadir.

Kiresel Olcekte bilgi ve teknoloji alaninda yasanan gelismeler, dinya Uzerinde
ekonomik ve sosyal iligkilerde mesafe kavramini ortadan kaldirarak ticaretin
serbestlesmesine yol acmis, rekabetin artmasi, kiresel ve bdlgesel Odlcekte
organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla tasima mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu
one cikarmigti. Tum bu nedenlerle kiresellesen dinyada uUlkelerin ticaretteki
basarilarini etkileyen faktor lojistik sektoru olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Klresellesen dunyada ulkelerin kiresel rekabette 6ne ge¢gmesinin temel kosulu,
tedarik zincirlerinin verimli yonetiimesi ve lojistik hizmetlerin etkin, zamaninda ve
basarili olarak sunulabilmesinden gegcmektedir. Ulkelerin ekonomilerinin gelismesinde,
ticaretlerinin klresellesmesinde temel ve en O6nemli unsurlardan biri olan lojistik
sektorunde basariya giden yol lojistik alt yapilarinin dort tasima modu (kara, deniz,
hava ve boru hatti tagsimaciligi) ile uyumlu bir sekilde dogru planlanmasi, yatirimlarin
dogru zamanda, dogru Olgekte gerceklestirimesi ve verimli kullanimi ile mimkin
olmaktadir.

2.11.2. Dunyada ve Turkiye'de Lojistik Sektdrt ve Mevcut Durum

Dunya lojistik pazarinin buyukligu yaklasik 5 trilyon dolar civarinda olup,
yerylUzunde Uretilen her 1 dolarlik degerin en az yuzde 25’i lojistik kapsamindaki fa-
aliyetlerden elde edilmektedir. AB lojistik pazarinin buyukligunin ise yaklasik 627
milyar avro degerinde oldugu ifade edilmektedir.

Tarkiye'nin ise 2016 yili 720 milyar dolar olarak gergceklesen Gayri Safi Yurtici
Hasila (GSYIH) icindeki lojistik sektéruniin payinin 100 milyar dolarin tizerinde oldugu,
GSYiH'nin %14’iinln lojistik hizmetlerden olustugu ve lojistik sektoriiniin yaklagik 400
bin kigiye istihdam sagladigi ifade edilmektedir.

Turkiye istatistik Kurumunca (TUIK) baz alinan NACE Rev. 2'ye gore Lojistik
Sektord, H grubu altinda “Ulastirma ve Depolama” olarak tanimlanmaktadir. “H”
Grubu; 49 (karayolu tasimaciligi, demiryolu tagimacihgi, boru hatti tagimacihgr), 50
(Suyolu tasimacihgi), 51 (Havayolu tasimaciligi), 52 (Tasimacilik icin depolama ve
destekleyici faaliyetler) ve 53 (Posta ve Kurye faaliyetleri) alt gruplarini kapsamaktadir.
Yolcu tagsimacihgi faaliyetleri de bu alt gruplar altinda yer almaktadir.

Gunumuzde hizmet sektériinde 6nemli bir paya sahip olan lojistik sektoriinin
ulusal ekonomi de olusturdugu etki, tlkelerin gelismislik dizeylerinin belirlenmesinde
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onemli bir dlguttir. Kuresellesme ile birlikte i¢, dis ve transit ticarette lojistik hizmetlerin
varligi, yeterliligi ve gesitliligi onem kazanmistir.

Ulkemizde son yillarda hizli bir gelisme gosteren lojistik sektorii, hem kendi
icinde tasidigi buylUme potansiyeli hem de ulkemizin bircok ekonomik hedefe
ulasmasinda oynadigi kritik rol nedeni ile buyuk bir Sneme sahiptir.

Olgek ekonomisi nedeniyle dinya ticaretinin hizla konteynerlesmesi ve
dinyadaki globallesmenin blyuk bir oranda konteyner ticareti Gzerinde gergeklesmesi
nedeni ile konteyner tagimaciliginin tlkemiz lojistik sektoruniin gelisimine ve rekabetgi
bir dizeye erismene katkisi kaginiimazdir.

Lojistik sektdriinin  bldyumesi tumiyle sanayi ve ticaret sektdrlerinin
bliyumesine baghdir. Kiresellesen ekonomiyle birlikte i¢, dis ve transit ticarette lojistik
hizmetlerin varligi ve gesitliliginin dnem kazanmaktadir. Lojistik maliyetleri yiksek olan
ulkelerin ekonomik buyumeleri daha yavas olmaktadir. Hizmetler sektoru ; ticarete
konu olan alanlarda ekonominin rekabet glcunin korunmasi ve gelistiriimesi
acisindan onemli bir rol oynamaktadir. Bu gergevede, ulastirma ve lojistik gibi kritik
hizmet sektorlerinin yiksek bliylime ortaminin getirecegi buyuk olgekli Grin ve hizmet
arzini zamaninda, etkin ve uygun maliyetle karsilayabilmesine yonelik bir dontigimun
gergeklestiriimesi gerekmektedir.

Tarkiye, 6zellikle son yillarda, uluslararasi alanda birgok atilim gergeklestirerek
dunya pazarlarindaki konumunu gug¢lendirmigtir. Bu konumu guglendirmek adina Kkilit
rol oynayacak maliyet etkin bir sektor olan lojistik sektori 6ne ¢ikmaya baglamigtir.
Tarkiye'de lojistik sektorinin 6n plana ¢gikmasinda ulkenin cografi konumu etkendir.
Tarkiye, Balkanlar, Orta Dogdu, Kafkaslar ve Akdeniz bolgeleri arasinda kalan bir tlke
olmasi itibariyle lojistik merkezi ya da lojistik baglanti noktasi olabilme fonksiyonunu
ustlenebilmektedir.

2.11.3.Turkiye'nin Lojistik Performans Endeksi

Dunya genelinde binden fazla lojistik firmasiyla gerceklestirilen ve kapsamli bir
ankete dayanan Lojistik Performans Endeksi ¢alismasinda 160 ulke ; gimruk ve sinir
islemlerinin etkinligi, ticaret ve tagimacilik altyapisinin kalitesi, rekabetci fiyatlarla
sevkiyatlarin duzenlenmesinin kolayhgi, lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinligi,
sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi, sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulasmasi seklinde
olmak Uzere toplam 6 kritere gére degerlendiriimektedir.

Bir Ulkenin lojistik tedarik zinciri boyunca performansini 6lgmek amaciyla, Dinya
Bankasi tarafindan kuresel yuk sevkiyatcilari ve tagsimacilarinin dahil oldugu anket ile
her iki yilda bir Kiresel Performans Endeksi yayinlanmaktadir.

S6z konusu anket 160 Ulkenin kiyaslanmasina imkan vermekte olup, tlkelerin
sikintil alanlarini ve firsatlarini belirlemesine ve lojistik performanslarini arttirmasina
olanak saglamaktadir. Alti dlgute dayanarak hazirlanan Kiresel Lojistik Performans
Endeksi; gumruk ve sinir kapisi islemleri, lojistik altyapi, uluslararasi tagsima olanaklari,
lojistik operasyonlarin kalitesi, Urtinlerin izlenebilirligi ve zamaninda teslimat élgutlerine
gore ulkelerin performanslarini degerlendirmektedir.
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Dunya Bankasi tarafindan her iki yilda bir yayimlanan ‘Kiresel Lojistik
Performans Endeksi 2016 Raporu’na gére Turkiye 2016 yilinda 3,42 puanla 160 lUlke
arasinda 34’uincu sirada yer almaktadir.

Siralamada ; lojistigi buyumede stratejik sektor olarak benimseyen Almanya
4,23 puanla birinci, Lilksemburg 4,22 puanla ikinci ve isve¢ 4,20 puanla ligiincli sirada
yer almakta olup, ilk 10'da yer alan diger ulkeler Hollanda, Singapur, Belgika,
Avusturya, ingiltere, Hong Kong ve Amerika Birlesik Devletleri’dir. Suriye’nin 1,60
puanla listenin sonuncu sirasinda yer aldigi goérilmektedir. Almanya son ¢ donemdir
puanini artirmakta ve ilk siradaki yerini korumaktadir. Turkiye ise komsulari ile
karsilastirildiginda daha iyi konumdadir.

Tarkiye, 2014 yilinda yayinlanan bir onceki raporda, 160 Ulke arasinda 3,50
genel lojistik puani ile 30.sirada yer alirken 2010 yili raporunda 3,22 genel lojistik puani
ile 27.sirada yer almakta idi. Dolayisiyla 2010 yilindan bu yana uUlkemiz lojistik
performans endeksinin gerek puan ve gerekse siralamadaki yerimiz agisindan
geriledigi gorulmektedir.

Dunya Bankasrnin LPI 2016 Raporu’na goére Turkiye'nin kiresel lojistik
performans endeksinde yer alan kriterlere gore aldigi puanlar ise asagidaki gibidir:

TABLO (111) :

Tarkiye'nin Kuresel Lojistik Performans Endeksi

| | 2014 | 2016
| Kriter ‘ Sira ‘ Puan ‘ Sira ‘ Puan
| Gumriik ve sinir iglemlerinin etkinligi 134 323 |36 3,18
| Ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi ‘ 27 ‘ 3,53 ‘ 31 ‘ 3,49
Ecig?/ﬁgeltgi fiyatlarla sevkiyatlarin dizenlenmesinin 48 ‘ 318 ‘ 35 ‘ 3.41
| Lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinligi 122 364 |36 |331
| Sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi 119 377 |43 3,39
| Sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulagmasi ‘ 41 ‘ 3,68 ‘ 40 ‘ 3,75
| Genel Lojistik Puani 130 350 |34 |342

Tablo degerlendirildiginde ;

- Turkiye’nin puan agisindan en zayif alani 3,18 puan ile “Gumruk ve sinir
islemlerinin etkinligi”, sira acgisindan ise 43. Sira ile “Sevkiyatlarin takibi ve
izlenebilmesi”,

- Puan acisindan en kuvvetli alani 3,75 puan ile “Sevkiyatlarin aliciya
zamaninda ulasmasi”, sira acisindan ise 31. sira ile “Ticaret ve tasimacilik
altyapisinin kalitesi”
oldugu gorulmektedir.
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2014 yih Lojistik Performans Endeksi’ne gore en olumlu gelisme “Rekabetgi
fiyatlarla sevkiyatlarin dizenlenmesinin kolayligi” ol¢utinde olmustur. En olumsuz
gelisme ise “Sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi” &l¢utindedir. Yapilan bu
degerlendirme, ulkemizin hangi alanlari geligtirmesi gerektigini ortaya koymaktadir.

“‘Gumruk ve sinir igslemlerinin etkinligi” konusunda bugune kadar birgok ¢alisma
yapillmasina ragmen hala gelistiriimesi gereken en o&ncelikli konumuz oldugu

gorulmektedir.

2016 Kuresel Lojistik Performans Endeksi Raporu’nun genel bulgular agsagidaki
gibi 6zetlenebilir:

- Altyapi ve sinir gumruklerindeki iyilestirmeler sayesinde, en iyi ve en kotu
performansi gosteren ulkeler arasindaki fark gitgide azalmaktadir.

- Lojistik hizmet piyasasi, yuksek performans gosteren ulkeler igin ayirt edici bir
unsur olmustur.

- Sinir gimragunde daha fazla etki saglayabilmek adina, gimrik ve diger kontrol
mercilerinde iyilestirmeler yapilmalidir.

- Onemli reformlar yapan Ulkeler, gelisme seviyesinde rakiplerini geride birakma
egilimi gostermektedirler.

Ulkemizin lojistik performans indeksinin istenen diizeyde gelismemesinin
baslica nedenleri ;

- Karayolu ve kamyon agirlikli tagsima yapilmasi,

- Birgok lokasyonda serbest piyasa ekonomisi kurallarinin tam olarak

olusmamasi,

- Liman ve demiryolu alt yapisindaki yetersizlikler,

- Karma tasimacilik yapisina dayali ulagtirma koridorlarinin kurulamamasi ve
buna bagl lojistik merkezlerin/kdylerin olugturulamamasi,

- Sektérin istenen dizeyde kurumsallasamamasi, egitim, arastirma,
standardizasyon ve sertifikasyon eksikligi,

- Lojistikte ulusal koordinasyonunun saglanamamasi, profesyonel yonetim
yapilarinin olmamasi, kayit disi ekonomiden kaynaklanan haksiz rekabet kosullari,

- GUmrak mevzuatinin lojistik maliyetleri artirici yonde olmasi
seklinde sayilabilir.

Bir Glkenin lojistik sektdriiniin gelismesinde cografi avantaj maalesef tek basina
yeterli gelmemekte olup, fiziksel ve kurumsal alt yapilar en az cografya kadar 6nem
arz etmektedir. Bu gergcevede ulkemizin acilen bir Lojistik Master Plani ¢gikarmaya
gereksinimi vardir.

Lojistik Master Plani ise ulkemizin sanayi ve ticaret envanteri ve
projeksiyonlarinin yapilmasini gerektirir. Lojistik bolge yer, fonksiyon ve buyuklikleri
baska bir sekilde belirlenemez. Lojistigin tagimaciliktan ¢ok daha genis bir bakisa
acisina sahip oldugu unutulmamalidir. Lojistik yol haritasi olarak degerlendirilen
Lojistik Master Plani ¢ikarilamaz ise Lojistik Performans Endeksi’ndeki siralamada
daha alt siralara gerilememiz olasidir.
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GRAFIK (77):

Turkiye’nin Son 3 Donemde Kiiresel Lojistik Performansi

35351
I I I 1 I I I I I I

LPE Skoru Gimruk Altyapi Uluslararasi  Lojistik Yeterlilk izleme ve Takip ~ Zamanlilik
Sevkiyatlar

m2014 =2012 =2010

Tarkiye'nin gecgen yil kiresel ticaretin kolaylastiriimasi endeksinde 136 Ulke
arasinda 59. sirada yer aldigini, en iyi performansin sinir yonetimi, sinir idaresinin
etkinligi ve seffafligi alanlarinda sergilendigini ihracat islemlerinin tamamlanmasi igin
gereken siire siralamasinda Tirkiye'nin 38. sirada yer aldidi, islem surelerinin
azaltilmasinin ticaret hacmi Uzerinde 6nemli bir etkisi olacaktir."

Dunya Bankasrnin 155 ulkenin lojistik performansini degerlendirdigi 6 temel
kriter, Ulkemizinde olusturulan tim strateji belgelerinin temel girdilerinden biri haline
gelmisg, bu 6 temel kriteri iyilestirmeye yodnelik ¢galismalar devam etmektedir.

Bu 6 kriter;

- Gumrukler dahil sinir denetim kuruluglarinin gergeklestirdigi gimrikleme
islemlerinin verimliligi (formalitelerin hizi, basitligi ve dngorulebilirligi),
- Ticaret ve tagsimacilik ile baglantili altyapinin kalitesi (limanlar, demiryollari,
karayollari, bilgi teknolojileri),
- Rekabetgci fiyatlarla sevkiyat dizenlenmesindeki kolaylik,
- Lojistik hizmetlerde yetkinlik ve kalite,
- Sevkiyatlarin izlenebilirligi,
- Sevkiyatlarin planlanan zamanda ya da beklenen teslim saatinde varig
yerine ulagsmasindaki zamanlama,
olup Ozellikle “Lojistik hizmetlerde yetkinlik ve kalite” bashgi, sektor firmalarinin
kurumsal kapasitelerinin cagdas ve klresel standartlarda gelismesi ile ilgili faktorleri
kapsamaktadir.

Gunumuzde lojistik, rekabet Ustunligu saglamada giderek artan bir 6neme
sahiptir. Kuresel Lojistik Performansin iyilestiriimesi, ekonomik bliyime ve rekabetin
O0zunu olusturmaktadir. Avrupa’da, Hollanda gibi ticarette basi c¢eken Ulkeler
Uzakdogu’da ise Vietnam ya da Endonezya gibi gelismekte olan ulkeler, kesintisiz ve
sureklilik arz eden lojistigi, blUyimenin édnemli bir pargasi olarak gérmektedir.
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Turkiye'nin Lojistik Performansinin Artirilmasina Yénelik Oneriler

- Kara yolu araglarinin filo dlgekleri buyuimeli ve sirket birlestiriimeleri tesvik
edilmeli,

- TCDD tarafindan insa edilmekte olan demir yolu intermodal yuk
terminalleri tamamlanmali ve isletmesi 6zel sektére birakiimali,

- Kara tagsima yonetmeligi tam anlamiyla uygulanmal,

- Lojistik egitimindeki buyuk eksiklik giderilmeli,

- Lojistik yazilimlarinin kalitesi artmali, maliyetleri digurilmeli ve yazilim
kullanimi tesvik edilmeli,

- Lojistik girketleri, hizmet kalitesini artiracak ve sureg iyilestirme galismasi
yapacak danismanlarla ¢alismali,

- En az 25 sehirde lojistik merkezler ve lojistik kdyler devreye girmeli,

- Demiryolu agi tum lojistik odaklara kadar baglanmali,

- Limanlara demir yolu baglanmali, demiryolu olan limanlarbiyutulmeli ve yeni
limanlar yapilmall,

- GUmrik hizmetleri kolaylastiriimali, antrepo yerine milli depoda gumriklG Grln
depolamasi devreye alinmali,

- Gerek demir yolu gerek kara yolu tasima hizi artirilmali,

- Kulguk sehirlerde aktarma hizmeti verecek depolar insa edilmeli, sehir igi
dagitimlar konsolide edilmel,

- Limanlar ihtisas limani haline getirilmeli

2.11.4.Dunya’da Lojistik Merkezlerin/Koylerin Ge¢gmisi ve Mevcut Durum

Dunyada ilk lojistik koy/merkez kavrami sanayilesmenin artmasi ile birlikte ilk
olarak ABD, Texas'ta inland port ad1 ile tabir edilen liman ve uluslararasi havaalanlarini
iceren butun tagimacilik turlerinin igeren bunyesinde endustri parklarinin da bulundugu
makro bir yapida ortaya ¢ikmistir.

Lojistik kdyler/merkezler Avrupa’da ise ilk olarak Fransa’da kurulmus, daha
sonra tim Avrupa'ya yayilmistir. Bu lojistik kdylerde dikkat c¢eken unsur,;
kara/hava/deniz ve demiryolu terminal noktalarini icinde barindiran merkezler olmasi,
bu merkezlerin sehrin etrafinda kimelenmis olmasi ve iginde bilim laboratuvarlarini
barindirmasidir.

Avrupa’da 10 ilkede 33’0 Almanya'da olmak iizere (ltalya, ispanya, Fransa,
Portekiz, Almanya, Danimarka,Yunanistan, Macaristan, Ukrayna ve Luksemburg)
toplam 62 lojistik kdy buinyesinde toplam 2400 isletme ile Avrupa Lojistik Koyleri Birligi
(Europlatforms)’ne tye olarak faaliyet gostermektedir.

Almanya’da birgogu 200 hektardan buyuk olan 33 lojistik kdy, bunlarda da
toplam 1200 isletme ve 40.000 istihdam bulunmaktadir. Almanya’da Bremen Lojistik
Koyu'nden baska Leipzig Lojistik Koyu (8330 hektar), Lubeck Lojistik Koyl (264
hektar) en gelismis kdylerdir.
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Fransa’'da ise 23 adet lojistik kdy bulunmakta olup, en blyugu Rungis Lojistik
Koyu'dur. italya’da ise lojistik hub olan lojistik kdyler daha ¢ok Milan etrafinda
kurulmustur. Ozellikle Bologna lojistik kdyti (200 hektar) en gelismis lojistik kdyi olarak
yer almaktadir. ispanya ise cografi konum olarak Avrupa’nin lojistik anahtar roliindedir
ve ¢ok iyi organize edilmis bir karayolu agi ile gevrelenmektedir. En geligsmis lojistik
koyu Barselona Lojistik Koyu'dar.

Avrupa’da Lojistik merkezleri, lojistik merkez/kdy yonetiminde en yaygin
uygulanan model olan 0zel sektdr-kamu ortaklik modelidir. Avrupa’da lojistik
merkezler/koyler Belediye veya yerel yonetimler, sanayi odalari, tagimacilik kuruluslari
ve 3. sahislar tarafindan belirli bir pay karsiligi sermaye destegi ile ¢ok ortakli kamu-
Ozel sektor igbirlikli lojistik merkezler/koyler kurulmakta ve genellikle kamu ve/veya Ozel
sektore ait tek bir kurum tarafindan isletiimektedir.

Lojistik kdy/merkez kurulumu yapilirken en énemli unsur yer secimi olup, lojistik
merkezlerin/kdylerin dUretim ve tiketim merkezlerine yakin olmasi tercih edilmektedir.
Bunun yaninda tasimacilik modlarinin hepsinin bir arada kullanilabilecegi yerler
olmasi, yontem itibariyle verimlilige elverigli karma tagimacilik yapilabilecek merkezler
olmasi uygundur.

Lojistik merkezlerin tedarik zinciri agisindan tim ulasim sistemlerine, bulundugu
bolgeye ve uluslararasi ulagim koridorlarina buyuk faydalari vardir. Bulundugu bdlgeye
olan ekonomik faydalarinin disinda kent trafigini olumlu olarak etkilemekte, diger
tasima modlarina entegre olarak kombine tasimacihgi gelistirmekte ve uluslararasi
ulasim koridorlarinda daha etkin olma yonunde katkilar saglamaktadir.

2.11.5.Tarkiye’'de Lojistik Merkezler

Kombine tasimacilikta ulasim yollarinin geligtirimesi ve ulasim modlar
arasinda etkin baglantinin kurulmasi, depolama, bakim-onarim, yukleme-bogaltma,
ellecleme gibi faaliyetleri daha ekonomik bir sekilde gergeklestiriimek amaciyla lojistik
merkezler kurulmaktadir.

Ulkemizde de modern yik tasimacihiginin kalbi olarak gorilen lojistik
merkezlerin kurulmasina yoénelik ¢alismalar baglamis olup, tim ulasim sistemleri ile
entegre olmasi gereken lojistik merkezlerin, organize sanayi bolgelerine yakin yerlere
kurulmasi ve ayni zamanda yik potansiyeli yiksek olan bdlgelerin yeniden
yapilandiriimalari amaglanmaktadir.

Bu sebeple 6ncelikle organize sanayi bolgeleriyle baglantili olarak yuk tagima
potansiyelinin yogun oldugu istanbul (Halkal)), Kocaeli (Kosekdy), Eskisehir
(Hasanbey), Balikesir (Cokkoy), Kayseri (Bogazkopru), Samsun (Gelemen), Denizli
(Kaklik), Mersin (Yenice), Erzurum (Palandéken), Usak, Konya(Kayacik), istanbul
(Yesilbayir), Bilecik (Boziiylik),Kahramanmaras (Tirkoglu), Mardin, Sivas, Kars, izmir
(Kemalpasa) (AYGM tarafindan), Sirnak (Habur) ve Bitlis (Tatvan) olmak Gzere toplam
21 lojistik merkez insa edilmesi planlanmistir.
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GRAFIK (78) :

Tarkiye’'deki Lojistik Merkezlerin Mevcut Durumu

Halkalwistanbul

Gokkoy/Bahkesir
L
(

— 5letmeye AGilanlar (7 Adet) m

Yenice/Mersin
w— Yapimi Asamasindakiler (7 Adet)

== Projeve Kamulaghrma Agamasindakiler (7 Adet)

Planlanan lojistik merkezlerden istanbul (Halkal), Samsun (Gelemen), Usak,
Denizli (Kaklk), 1zmit (K6sekdy), Eskisehir (Hasanbey) ve Halkali olmak tzere 7 adet
Lojistik Merkezin ingasi tamamlanarak hizmete agiimistir.

Balikesir (G6kkdy), izmir (Kemalpasa), Konya (Kayacik), Bilecik (Bozilyik),
Kars, Erzurum (Palandtken) ve Mersin (Yenice) olmak Uzere toplam 7 adet lojistik
merkez yapim agamasinda olup, insaat ¢calismalari halen devam etmektedir.

istanbul  (Yesilbayir),Karaman, Mardin, Bitlis (Tatvan), Sivas, Kayseri
(Bogazkopru) ve Habur olmak Uzere toplam 7 adet lojistik merkezin proje ve
kamulastirma ¢galismalari halen devam etmektedir.

Lojistik merkezlerde; demiryolu ¢ekirdek agi olarak degerlendirilen tren teskil,
manevra ve ylUkleme bosaltma alanlarinin TCDD, depo, antrepo ve diger lojistik
alanlarin 6zel sektor tarafindan yapilmasi/yaptirilmasi ve igletiimesi planlanmaktadir.

Tarkiye genelinde tim lojistik merkezler faaliyete gegtiginde; yuk tagimaciligi ile
ilgili hizmetlerin en iyi sekilde verilmesi, musterilerin idari, teknik ve sosyal tum
ihtiyaglarinin karsilanabilmesi, tasimalarin ve tasima kalitesinin artirilarak musteri
memnuniyetinin saglanmasinin yani sira bulunduklari bélgenin ticari potansiyeline ve
ekonomik gelisimine katki saglayacagi degerlendiriimekte olup, bunun yani sira lojistik
merkezlerin ; bulundugu bdlgenin ekonomik, sosyal, kultlrel gelisimine 6nemli katkida
bulundugu gibi bolge trafigini de dizenleyecegi 6ngorulmektedir.

2023 yihinda 21 lojistik merkezin toplam 34.2 milyon ton yik kapasite ile ekonomiye
hizmet vermesi 6ngorulmektedir.

293



Lojistik Merkezlerin Avantajlan

- Lojistik giderlerin disurtlmesi,

- Tasima ve aktarma surelerinin disurdlmesi,

- Ortak giderlerin azaltimasi,

- Lojistik hizmet verenler arasinda sineriji yaratiimasi,

- Hizmet kalitesinin artirimasi,

- Hizmet verilen sektorlerin tedarik zincirinin guglendiriimesi ile katma deger artisi
saglanmasi,

- Cevreye etkileri ve karbon saliminin azaltiimasi,

- Trafik kazalarinin ve yogunlugunun azaltiimasi,

- Yollardaki sehir igi ve sehir digi trafik yukina dizenlemesi ve pik noktalarinin yayiimasi
sonucu tedarik zincirinin optimize edilmesine dogrudan katkida bulunmaktadir.

Lojistik Merkezler isletime agildiginda, Turk Lojistik Sektorine yillik yaklagik 40
milyar $ katki saglamasi, ilave 26 milyon ton tagima Uretmesi, 8 milyon m? konteyner
stok ve ellecleme sahasi kazandirmasi beklenmektedir.

Ulkemizde yiik tagimaciliinda demiryolu ve denizyoluna agirlik verilmesi; ig
bdlge baglantilarn gelistirilerek limanlar kombine tasimacilik yapilabilen lojistik
merkezler haline getirilmesi ile uygun liman sahalarinin tespit edilmesi, ana limanlar
olusturuimasi ve limanlarin etkin ydnetiminin saglanmasinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

Orta ve blyuk Olcekte 174 liman ve iskele icinde sadece TCDD'ye ait 3 limana,
Ozel sektore ait 7 limana ve 4 iskeleye demiryolu baglantisi mevcuttur. Yillik en az
200.000 ton yuk tagimasi yapilan tum limanlara demiryolu baglantisi saglanmali, liman
ve hinterlandina hizmet verecek sekilde liman igerisinde veya liman arkasinda 300/500
donum buayuklugunde yuk terminalleri planlanmalidir.

Nemrut korfezindeki konteyner terminalleri, Candarli Kuzey Ege limaninin
baglamasi, Aliaga OSB’nin kurulmasi, bolgedeki gemi sokim potansiyeli ile stratejik
konumu ve ekonomik yapisi géz onune alinarak tum ulasim aglarinin odaginda
bulunan, Aliaga Boélgesine de izmirde yapilmasi planlanan lojistik kéye ilaveten bir
lojistik kdy planlanmasi degerlendirilmelidir.

Lojistik koyler devreye girdiginde; Turkiye uUzerinde g¢ok modlu tagimacilik
arttinlarak  karayolu-demiryolu-denizyolu entegrasyonunun geligtiriimesi ihracat
hedeflerine ulagilmasi yonunde ticaret imkani saglayacak, trafik sikigikhdinin
azaltiimasi ve gevre diuzenlemesi ve korunmasinin yani sira, is imkanlari, istihdam ve
ise erisim saglanmasi da kolaylasacaktir.

Lojistik Kdylerin Ozellikleri
En az 100 dekar alana sahip olmalidir.
Bir sehrin yakininda fakat yerlesim bolgelerinden uzakta olmalidir.

Cok turlu tagima tesislerine, limanlara, i¢ suyollarina ve hava alanlarina yakinlik
ya da dogrudan erigim olanagi olmalidir.
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Kara yolu ile ulagim olanagina, siklikla demiryolu baglantilarina sahip olmali ve
girisler kontrollu olarak yapilmaldir.

Tasarim acisindan planh olmali modern ofisler antrepo ve her ¢esit depolari
barindirmaldir.

24 Saat hizmet veren bir yapida olmasi gerekmektedir.

Mallarin lojistik merkezlerde katma deger yaratacak sekilde basit igslemlerinin ve
satislarinin yapilabilecegi Uniteler icermelidir.

2.11.6.Lojistik Merkezlerle/ Kdylerle ilgili Sorunlar ve Coziimler Altyapi
Sorunlari

Tarkiye gibi jeopolitik Gneme haiz ve 3 tarafi denizle gevrili bir Ulkede yeterli bir
lojistik altyapisi olusturuldugundan bahsetmek mumkin degildir. Intermodal
tasimacilik, yani bir egyanin elleglenmeden bir tagsima modundan diger bir tagima
moduna aktariimasi olgusu, henltz tlkemizde olmasi gereken duzeye erisememisgtir.

Tarkiye lojistik anlamda fiziksel ve kurumsal alt yapi gelisimini planli bir sekilde
gerceklestirmek durumundadir. En temel sorunlar; dlkemizin tasima modlari
arasindaki dengesizlikler, lojistik konusunda yeterli bilgi ve deneyimin olusmamasi,
etkin bir standardizasyon, sertifikasyon ve akreditizasyon sistemlerinin olmamasi,
kurumlar arasi guven, isgbirligi ve koordinasyon eksikligidir.

Ulusal deniz tasimacihiginda Kisa Yol Deniz tasimaciigi ve bilhassa Ro-Ro
gemileri ile intermodal tagimacilik, Marmara Denizimiz hari¢ ( ki bu denizimizde de ¢ok
kisith olarak uygulanmaktadir) hemen hemen hi¢ uygulanmamaktadir. Bu yonde
Ozellikle, esya tasimaciliginda Deniz yollarimizin kullanilamamasi en blyuk eksiklik
olarak gozlemlenmektedir.

Yapisal Sorunlar

1996 yilinda AB ile tesis edilen Gumruk Birligi anlasmasi her ne kadar esyanin
serbest dolagimini saglayabilmis ise de, araclarimizin Avrupa’da serbest dolagimi
saglanamamis, birgok AB Ulkesinde  kotalara baglanmigtir. Bugun ozellikle, dig
ticaretimizin yogun olarak gergeklestirildigi italya, Avusturya ve hatta Almanya gibi
Ulkelerde kota “Gegis Belgesi” sorunu her gegen gun giderek daha bir 6nem
kazanmaktadir. Bu husus, sadece AB Ulkeleri ile kisitl olmayip, ayni zamanda Rusya
ve Orta Asya ulkeleri icin de gegerlidir.

Tasimacilarimizin diger Ulkelerde serbest dolasimini engelleyen diger bir
kisittama da sdrdculerimize uygulanan vizelerde yasanan sorunlardir. Bu sorun
bilhassa Schengen vize sistemine tye AB Ulkelerinde on plana ¢gikmaktadir.
Tasimacilik sektdérimuzid yakindan ilgilendiren bir baska yasal dlizenleme de 4458
sayih Gumrik Kanunu'dur. AB Gumrik Kanunu'na uyum saglayan duzenlemeler
kapsaminda uygulamada farkhliklar ortaya ¢ikmaktadir. Lojistik sektérinun énindn
aciimasi igin, bu Kanunda da gerekli dizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

ihracat ve ithalat islemlerinde arag bagina tek ve yeknesak bir fazla mesai licreti
uygulamasinin yurarlige girmesi gerekmektedir.
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4458 sayili Gumruk Kanunumuzun uluslararasi tagimacilik faaliyetini etkileyen
en onemli duzenlemesi transit rejimi konusudur. Bu dogrultuda ulkemizde de, AB’de
gecerli olan Transit rejimini adapte eden yasal dizenlemelerin ivedilikle ele alinmasi
gerekmektedir.

Lojistik ile ilgili Genel Sorunlar

Lojistik ile ilgili idari yapidaki daginiklik,
GUmrik iglemlerinde yasanan sorunlar,
Lojistik alt yapilardaki yetersizlik , limanla, demiryollari, karayollari ile kombine
tasimaya uygun olmamasi,
Lojistigin yasal mevzuat ¢ergevesindeki yasanan sorunlari (forwarder
yonetmeligi bulunmamasi) ve denetim eksikligi yasanan eksikligi,
- Bilgi/iletisim teknolojilerindeki yetersizlik,
Veri eksiklikleri ve dinyadaki gelismelerin ayni anda takip edilmemesi,
- Intermodal ulastirma baglantilarindaki yetersizlik ve bir tegvik sisteminin
bulunmamasi,
- Yurtici lojistiginde tasima modlarinin dengesiz kullanimi,
- Kuresel krizin olumsuz etkileri,
- Avrupa uyum yasalarina gore hazirlanan bazi mevzuatlarin tlkeye uyumsuzlugu
- Lojistik kdy ve merkezlerin olusturulmamis olmasi,

seklinde 6zetlenebilir.
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2.11. DENiZ KUMCULUGU

Gelenekten Gelecege Deniz Kumculugu

1950 li Yillarda Kum Tahliyesi

istanbul’da Kumculuk Faaliyetleri

Diinyanin en énde gelen metropollerinden biri olan istanbul’daki yapilasma sorunu sehir
icin ¢cok onemli bir yer tutmaktadir. Dogru ve saglam yapilasma igin ise, kaliteli yapi
malzemeleri gerekmekte ve “dogal kum” da bu malzeme grubunun 6nemli bir pargasini
olusturmaktadir.

16 milyonu gegen nlfusu, Asya ve Avrupa yakasina yaylmis 5.315 kilometrekare
yuzélgimi ile yalniz Turkiye’nin degil, tim dinyanin énem verdigi istanbul’'un en énemli
sorunlarindan biri olan dogru yapilasma sorunu, gelmis ge¢cmis tum idareleri disundirmus
ve her idare kendi imkanlari dogrultusunda ve kendi gergeginde bu sorunu ¢bzmeye
calismistir. 19 Agustos 1999 depremini yasayan ve muhtemel bir depreme hazirlanan
istanbul’da dogru ve saglikli yapilasmanin en dnemli unsuru; kaliteli yapi malzemeleri
grubunun énemli bir sinifi olan “dogal kum”dur.

istanbul’'un Halic Bdlgesinde 1900’li yillarin basinda Ermeni asilli vatandaslarin deniz
tagimaciligini, iran asilli vatandaslarin da nakliyesini at arabalari ile yapti§i kumculuk
meslegi mensuplari 1930’lu yillardan beri istanbul’'un her iki yakasindaki gesitli noktalarda
deniz kenarinda faaliyet géstermislerdir. Bu faaliyet istanbul’'un bati yakasinda Sariyer,
Buyukdere, Kiregcburnu, Kurugesme, Besiktag, Halig'in her iki yakasi, Yenikapi ve
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Zeytinburnu bdlgelerinde, Anadolu Yakasi’'nda ise Beykoz, Pagabahge, Kandilli,
Beylerbeyi, Kuzguncuk, Pasa Limani, Uskiidar, Harem, Kadikdy, Kurbagalidere,
Klgukyal, Maltepe, Kartal ve Tuzla bodlgelerinde denize baglantih olarak strmugtur.
Ozellikle 1950 ve 1960’h yillarda istanbul’a gd¢ hareketinin artmasi ile her tirli yapi
malzemesi talebi artmig, o gunun sartlarinda sehirlerarasi ve sehir igi yollarin yetersiz
olmasi nedeniyle yukarida belirtilen lokasyonlardan kisa mesafede tasima yapan deniz
kumculari, istanbul’'un dogal kum ihtiyacini kargilamis ve ¢ok bilyiik bir hizmet vermiglerdir.
Bu talebe ve gelismeye bagl olarak kum gemilerinin tonaji buyimus, tahliye ekipmanlari
insan gucunden makineye donmus ve 1960’h yillarin sonundan itibaren sa¢ gemiler
(kosterler) hizmete girmistir. istanbul deniz kumcularinin ayri noktalarda verdikleri hizmeti
saglayan kum depolari, 12 Eylil 1980 sonrasi kontrol, guvenlik, trafik dizeni ve kentin
gelisimine bagll olarak Zeytinburnu, Maltepe ve Kartalda birlestiriimis ve
yerlestiriimislerdir. S6z konusu depolar, istanbul Blyliksehir Belediye Baskanligi, Belediye
Meclisi tarafindan 18.06.1981 tarihinde tasdik edilen “1/1000’lik uygulama imar Planrna
goére; Avrupa Yakasi’'nda Zeytinburnu’na, Anadolu Yakasinda Maltepe ve Kartal'a
yerlestirilmigtir.

Ri52.0 Tesa. 1 XL1.O

Yeni Yerlesim Yeri Tesisleri
Kooperatif'in Catisi Altinda 46 Firma, 92 Uye Bulunmaktadir

01.10.1983 tarihinde Anadolu Yakasi Kumculari, S.S. istanbul Anadolu Yakasi Kumcular
Uretim ve Pazarlama Kooperatifi adi altinda birlesmislerdir. O tarihten bu zamana Anadolu
Yakas! kumcu firmalari galismalarini S.S. istanbul Anadolu Yakasi Kumcular Uretim ve
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Pazarlama Kooperatifi ¢atisi altinda surdurmektedirler. 1989 yilinda Anadolu yakasi sahil
yolu yapimi sonucu ilgili resmi kuruluslarin karari ve planlamasi ile Maltepe’'de calisan
kumcu firmalar da Kartal’a gelmiglerdir. Sahil yolu dizenlenmesi dogrultusunda Kartal
Depomuzdaki tahliye ve depolama faaliyetleri 30.12.2015 tarihi ile durdurulmus olup, kum
tahliye ve eleme hizmetleri Pendik Kumcular Limanimizda (Anadoluport) surmektedir.
Kooperatifin ¢atisi altinda halen 92 Gyenin birgok firmasi ¢aligmalarina devam etmektedir.
Ayrica, Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi tiyelerinin igletmekte oldugu sirketlerin
isimleri su sekildedir:

. Kumcular ingaat Malzemeleri Pazarlama ve Ticaret A.S.

. Kumcular Beton Santralleri Sanayi ve Ticaret A.S.

. Kumdas Denizcilik ingaat Malzemeleri Tagsimacilik ve Ticaret A.S.

. Aykumport Tagimacilik Liman isletmesi ve Lojistik Hizmetler Sanayi Ticaret A.S.
Kooperatif, Uretti§i malin blyuk bir yizdesini kamu yatirimlari olmak Uzere hazir beton
tesislerine pazarlamakta; fiyat politikasi, kaliteli hizmet ve guvenli malzeme ilkeleri ile

kuruldugu gunden bu yana kamu gorevi ifa etmektedir.

Glnimiizde Kullanilan Kum Kosteri (M/V KUMDAS 2 GEMISI)
Dogal Deniz Kumunun Kullanim Alanlari
insaat Malzemesi Amagh

- Beton Agregasi olarak ingaatlarda
- Beton yollarda

- Cam sanayinde

- Seramik sanayinde

- Sanat yapilarinda

- Tam altyapi insatlarinda

Dolgu Amacgh

- Ozellikle Bati Avrupa ve Amerika’da Deniz kumu bliyiik oranda kiyi dolgulari ve kiyi
yapilarinda dolgu malzemesi olarak kullaniimaktadir.

- Bu Ulkelerde denizin karasal kokenli, farkli kimyasal ve jeolojik malzeme ile dolgu
yapilmasi yasaktir. Kiyilari korumak igin sert malzeme yerine deniz kumu kullanmak
suretiyle koruyucu yapilar olugturulmakta ve kiyilar korunmaktadir.
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- Bu uygulamalar 0ozellikle deniz faunasi ve florasi igin olumlu bir ortam
yaratmaktadir.

Dinyada ve Turkiye’de Deniz Kumculugunun Karsilagtirmasi

Uluslararasi Deniz Arastirmalari Konseyi raporunda (ICES, 2014), Avrupa ve ABD’de
deniz dibinden taranan yaklagik 20 milyon ton/yil malzemenin faydal kullanim alanlarina
gore dagilimi verilmigtir Buna gore insaat/endustriyel agregadan (%54) sonra en buyuk
payl %42 ile kiyl ve deniz uygulamalari almaktadir. Tarama malzemesinin kiy1 ve deniz
ortami igerisinde kaldigi bu uygulamalar, kumsal besleme (%35) ile kiyr dolgusu ve Kkiyi
alani kazanimi (%7) seklinde ikiye ayrihr. Ulkemizde taranan yillik 1 milyon m3
malzemeden yalnizca insaat/endUstriyel agrega olarak faydalaniimaktadir. Bu miktar hem
agrega ihtiyacimizin kidguk bir kismini karsilarken hem de diger faydal kullanim
olanaklarinin ne kadar az degerlendirildigini gostermektedir. Bu eksikliklerin baginda kiyi
ve deniz uygulamalari gelmektedir. Ozellikle Tlrkiye gibi kiyi seridi uzun olan (lkelere
bakildiginda (Danimarka, Hollanda, ABD vb.) cikartilan deniz kumunun yarisindan fazlasi
mevcut kumsallarinin geligtiriimesi amagl kullaniimaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunda géze carpan bir diger 6nemli nokta ise, buyikligine ve
kiyillarinin uzunluguna kiyasla yillik tarama miktarinin kendinden kiguk ulkelerden bile ¢ok
daha disik olmasidir. Ornegin Glkemizin 7200 km uzunlugundaki kiyi seridine oranla
Belgika’nin sadece 67 km kiyisi olmasina ragmen denizden c¢ikarttiklari kum ve cakil
miktari bizimkinin 4 katidir. Kiyi uzunlugu acgisindan Turkiye’ye daha yakin olan Hollanda
ve Birlesik Krallik gibi tlkelerin yillik tarama miktarlari Glkemizin 15-27 katina ulagsmaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunun éniinde duran en blyiik engeller deniz dibi kaynaklarinin
haritalanmamis olmasi, ve bu kaynaklarin kullanimiyla ilgili mevzuatlarin dogru kullanimin
onunl acacak sekilde hazirlanmamis olmasidir. Ornegin, Avrupa (lkeleri haritaladiklari
mevcut deniz dibi kaynaklarininin arasindan her sene belirledikleri bir plan ¢ergevesinde
700 km2 ‘ye varan yeni tarama alanlari lisanslamaktadir. Ulkemizde son 10 vyilda
lisanslanmis alan toplami 2 km2'dir.

Turkiye’de Deniz Kumculugu

Ulkemizdeki deniz kumu uretimin blyik kismi (1-2 milyon m3) 1983'te kurulan S.S.
istanbul Anadolu Yakasi Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi tarafindan
ingaat/endustriyel agrega olarak kullanma amagh yapilmaktadir. Kooperatif ayrica
limanlarin bakimi ve derinlestiriimesi amaciyla tarama hizmeti de vermektedir.

Deniz agregalari

“Deniz agregalari ekonomilerin gelisimi i¢cin artan éneme sahip bir rol oynamaktadir. Blyuk
miktarlar ingaat endustrisince kullanilmaktadir. Talep ekonomik donemler ile birlikte
dalgalanabilmektedir, fakat beton ve ¢cimento gibi ingaat malzemesi, kiyi seridi muhafazasi,
yapay adalarin ingasi ve kiyi genislemeleri yonunden hala buyumektedir. Ayni zamanda
karada bulunan rezervler de azalmaktadir. Mevcut deniz kaynaklarinin ve ekosistemlerinin
iyi yonetilmesi gerekmektedir.

Avrupa Deniz Kum ve Cakil Birligi (EMSAGG) Avrupa genelinde deniz kumu ve cgakili
cikarilmasi ve kullanimi ile ilgili arastirma, lisans, uygulama ve izlemeye iligkin bilgileri ve
deneyimleri paylagsmaktadir.”(*)
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(*): Dr. Cees LABAN Avrupa Deniz Mineralleri Birligi (EMSAGG) Baskani
2016 YILI FAALIYETLERI

Kooperatifin uzun bir suredir stirdardigu AB Muktesebatinin icinde Deniz Kumculugunun
incelemesi, arastirmalar ve girisimleri ¢alismasi sonucu Kooperatif EMSAGG (European
Marine Sand and Gravel Group) adli kurulusa 07 Mayis 2010 tarihindeki toplantida Uye
kabul edilmistir. Bu kurumda Kuzey Avrupa Ulkelerinin tamamina yakini sirket bazinda ve
resmi kurumlarca temsil edilmekte olup adi gegen kurulusun 9 Kigilik icra heyetinde
“jstanbul Dredgers Cooperative” adi altinda yetkili ye olarak bulunulmaktadir.
EMSAGG In butin toplantilarina katilim saglanmakta ve Avrupa Birligi miktesebati ile
uyumlu Deniz Kumu Sektorunin olusmasi ve gelismesi igin ¢alisma yapilmaktadir. Bu
baglamda E.M.S.A.G.G. (The European Marine Sand and Gravel Group ) in son toplantisi
ve Bilgi Paylasimi Semineri 22 Nisan 2016 tarihinde Polonya’nin Gdansk sehrinde
yapilmistir. Toplantida iki glnlik konferans boyunca dip tarama sektorindeki mevcut
imkan ve zorluklari gorusmek tim duiinya denizlerindeki kum rezervlerinin varliginin tespiti
konularinda sektor uzmanlari ve ilgili kigilerle bilgi aligverisinde bulunulmustur.

Konferans Temasi

Konferansin temel amaci gerek doganin korunmasi gerek potansiyel sikintilar
yasayabilecek ilgili birimleri uzlagtimak, camiaya uyumlu ve surdurilebilir faaliyetleri
devami ile ilgili gorusler degerlendirilmistir.

Ayrica;

Deniz agregasinin malzeme olarak ve uygun dogal kaynak olarak onemi,
Karasal bazli agregadan deniz bazl agregaya gecis

Savunma ve yapl amagli olarak dogal kaynak rekabeti

Anlagmazliklari ve politik sorunlari bagdastirmak

Diger ulkelerden bilgi aligi saglamakta EMSAGG'in rolu

Bogazici Universitesi'nin Deniz Dibi Zenginlikleri ile ilgili sunumu

Bagliklari altinda gérugmeler yapiimigtir.
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2017 Yili Hedefleri Ve Beklentiler

Kooperatifin 2016 yili hedefleri iki bashk halinde toplanmaktadir.

a) Kentsel Donusumun ihtiyaci olan kaliteli ve Kalite Standartlarina uygun Dogal
Kumu piyasaya arz etmek.

b) Faaliyete gecen Limanin 2. Kisminin tamamlanmasiyla 2023 yili Besyluzmilyar
USD ihracat hedefine katki saglamak .

a) Bilindigi lizere istanbul'da baslatilan Kentsel Déniisiim Projesi kapsaminda faaliyet
gosterdigimiz bolgede buyuk ingaat projelerine kaliteli dogal kumu en kisa, en hizli
ve en ekonomik bir sekilde saglamak, icin Liman Tesisinde bir eleme alani
olusturulmus olup calismalar ve yasal prosedurler surdartlmektedir.

b) Kumcular Kooperatifi Pendik Guzelyali da bulunan Kumcular Limaninin I. Rihtim
insaatini Eyliil 2015 tarihi itibariyle bitirmis ve 11.09.2015 tarihi itibariyle isletme izni
almistir. isletme iznimiz 18.08.2016 tarihi itibari ile yenilenmistir. Halen devam eden
proje kapsaminda Il. Bolum olan iskele insaati da en kisa slirede kullanima
acilmasi planlanmaktadir.

Bu hali ile yilhk 4.000.000 ton ellegcleme kapasitesine sahip olan liman, tamamen
bittigi zaman daha gelismis ekipmanlarda kullanilarak 10.000.000 ton ellegleme
kapasitesine ulasacaktir.

Pendik Liman Tesislerinin Hava Fotografi

2017 Yil Hedefleri

13-14 Nisan 2017 tarihlerinde vyapilan Beton istanbul Fuari, Sektdrel gelismelerin
sergilenmesi, yeni beton ekipmanlari beton bilesenleri, agrega ve sektore katki saglayan
bir gcok kurulugun katilimi ile bilimsel sunular yapiimigtir.

Bu sunumlarda Agrega Beton iligkileri malzeme ve betonla ilgili bir gok konu ele alinmis ve
kaliteli bir betonun hayati dnemine atif yapilmistir. Bu baglamda 6zellikle istanbul gibi
blyUk bir metropolde Uretilen hazir betonun igindeki tim malzemeler hayati 6nem
tasimaktadir.

Kooperatifin yillarca her platformda dile getirdigi beton agregalarini da mensei
sahadetnamesi zorunlulugu bir tirlli hayata gecirilememistir. istanbul’a her noktadan gelen
dogal kum, kirma tas, kirma tas kumu ve karasal kumlar higbir denetime ve mensei

sahadetnamesine bakilmaksizin kullanilmakta ve haksiz rekabet yaratiimaktadir. Ancak,
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Kooperatifimizce Uretilen dogal deniz kumunun dretiminin her asamasi denetlenmekte,
liman c¢ikis belgesi duzenlenmeden higbir gemi gcalismamaktadir. Ayrica, gerek bogaz
cikisl, gerekse uretim yerinde her an gemiler AIS cihazindan denetlenmekte, ruhsath deniz
ici kum ocagina ait kum cakil tasima teskeresi olmayan gemilere sefer evraki
dizenlenmemektedir. Ayrica, Uretilen tim malzemeye ait satis bilgi formlari
dizenlenmekte ve devlet katki paylari 6denmektedir.

TUBITAK desteginde, Maden isleri Genel Mudirliigi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi,
Bogazici Universitesi ve Kumcular Kooperatifi ortak Deniz Dibi Agrega ve zenginliklerinin
tespiti projesi icin ¢alismalar yapilmis olup, proje baglama asamasina gelmek tzeredir.
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