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BERK GUMRUK MUSAVIRLIGI LTD. STI.

Postane Mah. Celik Clkmazi No:21-1
Tuzla, Istanbul, Tarkiye

Tel: +90 216 446 93 79

Fax: +20 216 447 15 45

Gsm: +90 532 245 4509
info@berkgumrukleme.com
wiww.Derkgumrukieme.com
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BERK LOJISTIK LTD. STi.
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Tuzla, Istanbul, Tarkiye

Tel: +90 216 446 93 79

Fax: +90 216 447 15 45

Gsm: +90 532 245 45 09
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MCE KARGO

SHIP MANAGERS & CHARTERING BROKERS

www.MCEKARGO.com
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BTMTaknik

Diesel & Gas Engines

YEDEK PARCA TEKNIK SERVIS

* Ana Makine Yedek Parca Ana Makine Yarcdimel Makine Bakimlari
+ Yardimeci Makine Yedek Parca Disli Kutusu Bakimlarn

¢ Disli Kutusu Yedek Parca Recondition Hizmetleri

= Turbocharger Yedek Parca ¢ Turbocharger Bakirmi

Ultrasonik Yikama

Endoskopik Muayene

Devreye Alma Hizmetleri

¢ Seperatdr Yedek Parga
* Kompresdr Yedek Parca
* Kazan Yedek Parca
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“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mimkindir.”

M. ZIYA KALKAVAN

ERCAN YOLGIDEN

2013 Fotograf Yarismasi’'nda DTO’'nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.
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Yayin Tiirii: Yaygin - Siireli Yayindir. Ayda bir yayinlanir.
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IMEAK DTO adina Yénetim Kurulu Baskam: TAMER KIRAN
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PINAR KALKAVAN SESEL
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

www.marintug.com
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Kilavuzluk ve Rémorkér hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giiclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.
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: DTO 2024 YILININILK : SUVEYS KANALI'NDAKI
| MECLISTOPLANTISINI | KRiZ TUM DUNYANIN
GERGEKLESTIRDI : GUNDEMINDE

TAMER KIRAN  AKADEMIKEBAKIF  GUNCEL . GEVRE
BELIRSIZLIK YENi NORMALIMIZ SASAY : iPANAMA KANALl'NDA MUSILAJJUNUTTUK!
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eskomarine SIGNED
AN IMPORTANT

AGREEMENT

for the shipping industry!

Eskomarine olarak, Rotterdam Ship Repair
lersanesinin tam vetkili Turkiye temsilciligini
ustlendigimiz énemii bir anlasmaya imza attik.
Turk gemileri acisindan stratejik bir nokta olan
Rotterdam'da, gemi bakim ve onarim konusunda
dlinya capinda hizmet verdigimiz Tlrk Armator
ve gemi isletmeciligi sirketlerine daha genis
kapsamil bir hizmet yelpazesi sunmamiza olanak
tanyacaktic Is birligimizin basanh ve verimii
olmasini dileriz.

® O | esko.marine
® | www.eskomarine.com.tr

As Eskomarine, we have signed an
important agreement with ROTTERDAM
SHIP REPAIR FACILITY as full authorized
Exclusive agent in Turkey. Rotterdam being
an extremely strategic point for Turkish
fleet vessels, this new appointment will
allow us to offer a wider range of services to
our Turkish Shipowners and ship
management companies that we serve
worldwide in ship maintenance and repair.
We wish our cooperation to be successful

and productive.
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HYDRAULIC
EQUIPMENT SPARES

DECK STORE

MODRING ROPES &
ANCHOR CHAIN

L
&n D LUBE OIL SUPPLY

info@marcamarine.com
+20 2156 494 44 72

+90 216 494 44 73

WWW. marcamarine.com

Head Office: Postane Mah. B
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Technical Consultation e
International Lojistic e

Evli;r;: Celebi Mah. Nazan Sok. l;luiTZ K:3 34940 Tﬂzlaﬂstanhuiffurk_ey o +90 216 446 65 4k e info@promarinesolutions.com
www.promarinesolutions.com



I BASYAZI

Belirsizlik Yeni Normalimiz

Dunya ¢ok hassas bir stregten geciyor. Devletlerarasi
huzursuzluklar neticesinde her gecen glin giderek
artan glvenlik kaygilarini endiseyle takip ediyoruz.

israil'in Gazze saldirlarl nedeniyle gecen yil ekim
ayindan itibaren diken Gstlinde olan Ortadogu'da,
Yemen'de yerlesik bir grubun Kizildeniz'de ticari
gemilere saldirmasi sonucu tansiyon iyice artarken,
ABD ile ingiltere'nin séz konusu gruba ait hedefleri
bombalamasiyla bolgede gerilim zirve yapti.
Kizildeniz'de, sektdrimiizi de yakindan ilgilendiren
saldinilarin yarattig) kriz, halihazirda endise yaratmaya
devam ediyor. Bolgenin énemli tlkelerinden iran'in,
Suriye'nin kuzeyi, Irak'in Erbil kenti, ardindan
Pakistan'in sinir bolgelerini flzelerle vurmasi,
akabinde Pakistan'in da ran'in Sistan - Belucistan
Eyaletini 'teror tehdidi' nedeniyle ayni sekilde karsilik
vererek misillemede bulunmasi gerilimi Gliney
Asya'ya kadar tasidi. Son olarak ABD'nin, Urdin-
Suriye sinirndaki askeri Gisstine yapilan insansiz hava
araci (IHA) saldinsi ve tic ABD askerinin hayatini
kaybetmesiyle baslayan gelismelerde, ABD'nin bu
saldindan Iran’i sorumlu tutmasi ve karsilik verecegini
aciklamasl, zaten iliskileri her dénem gergin iki Ulke
arasinda bir catisma yasanabilecegi endiselerini
artirdi.

Ortadogu’da hal béyleyken Avrupa'da da NATO,
Soguk Savas donemi sonrasi en blyUk askeri
tatbikatini yaklasik 90 bin askerin katilimiyla Rusya
sinirlarina yakin bolgelerde baslatti. Tatbikati
“kiskirtici” olarak nitelendiren Rusya, bu adimin
Avrupa'da savas riskini artirdigini 6ne surdi.

Gok kritik gelismelerin yasandigl bir ortamda
isvicre'nin Davos kasabasinda her yil, kiiresel is
dlnyasi, hikimet, sivil toplum, medya ve akademi
ddnyasindan seckin insanlarin istirakiyle diizenlenen
Davos Zirvesi de bu yil “Giiveni Yeniden insa Etmek”
ana temaslyla gerceklestirildi. Birbirinden 6nemli
konularin ele alindig) toplantilar ¢zellikle kiresel
glvenlik sorunlari, istihdam, iklim ve doga acil
durumuyla micadele, yapay zeka uygulamalari,
kiresel ticaret, ekonomik blylme, enerji ddondstima,
teknolojik gelisme ve bozulma, dijitallesme gibi
alanlarda sekillendi, belirsizlik ve hizli degisim
ortaminda giiveni yeniden inga etmenin énemi
vurgulandi. SUphesiz son ddnemde yasadigimiz
krizlerin kiresel ekonomi ve istikrar Gzerinde

menfi etkileri mevcut ve bu durumun bir an evvel
¢6zUme kavusmasi en blytk temennimiz ancak bir
gercek de var ki, kiresel jeopolitik riskler sonucu
artan ekonomik belirsizliklerin artik is diinyasinca
olagan karsilandigini da goriyoruz. Nitekim 2020
yil basinda baslayan pandemi, ardindan Rusya-
Ukrayna savasi ve son olumsuzluklara ragmen 2023

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani

yil ekonomik anlamda beklenenden daha basarili
bir sekilde tamamlandi. 2023 kiresel deniz ticareti
icin de olumlu bir yil oldu. Kuresel deniz ticareti
hacimleri yil genelinde %3,0 artarak 12,4 milyar
tona cikarken, Rusya-Ukrayna savasinin etkisiyle
ticaret yollarindaki degisimlerle ton-mil cinsinden
ticaret yaklasik %5 artarak 62,3 trilyon oldu.
Kiresel deniz ticaretinin 2024 yilinda %2,1 ile orta
seviyede blylime gostermesi, belirsizlikler devam
etse de Slveys/Panama kanallarindan gegislerin
azalmasl nedeniyle de ton-mil artisinin %2,7 olmasi
ongorultyor. Dolayisiyla belirsizlik ortamlarinin artik
normal karsilandigl yeni bir donemi yasadigimizi
soyleyehiliriz.

Nitekim bizler de bir yandan hizla degisen gelismeleri
takip ederken, ocak ayinda faaliyetlerimize yogun bir
sekilde devam ettik. Cumhurbaskani Yardimcimiz
Sayin Cevdet Yilmaz, 12 Ocak’ta Odamizi ziyaret

etti. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanlig)
Bakan Yardimcisi Hasan Suver, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Bakan Yardimeisi Durmug Uniivar, Gelir
idaresi Baskani Bekir Bayrakdar, Gevre, Sehircilik ve
iklim Degisikligi Bakanlig Tabiat Varliklarini Koruma
Genel Mudura Haci Abdullah Ugan, Kiyi Emniyeti
Genel Mdurt Mustafa Bankaoglu da ziyarete eslik
ettiler. Yaklagik 4 saat stiren ¢ok verimli bir toplanti
gerceklestirdik. Cumhurbaskani Yardimcimiz Cevdet
Yilmaz'a, denizcilik sektori hakkinda bilgi sunarken,
sektdriin onemli sorunlar ve ¢ozim Onerilerini iletme
firsati bulduk. Ziyaretin sonunda Sayin Yilmaz, faydali

bir toplanti gerceklestirildigi degerlendirmesinde
bulunarak, sekttrle istisarelerin devaminin 6nemini
vurguladi. Bu vesileyle Cumhurbaskani Yardimcimiza,
sektdrimize yakin ilgisinden dolayi bir kez daha
tesekkdrlerimi iletmek istiyorum. Yine Odamizdan

bir heyetle, 19-20 Ocak glinlerinde Almanya'nin
Dusseldorf'da diizenlenen, Boot Dusseldorf 2024
Uluslararasi Tekne ve Denizcilik Fuar’na stant acarak
katildik. Bu fuar, alaninda diinyanin en énemli
fuarlarindan biri olarak kabul ediliyor.

Ulkemizin dalig turizmini gelistirmek, dalig noktalari
ile dalis faaliyetleri ile istigal eden Uyelerimizin
tanitimlarina imkan saglamak amaciyla dalig
firmalarimiz Odamiz standinda alt katiimci olarak yer
aldi. Ayrica Kultdr ve Turizm Bakanligl Gelibolu Tarihi
Alan Baskanligi da standimizda fuara istirak ederek,
Gelibolu Tarihi Sualti Parki Projesi tanitimini yapti.
Fuar vesilesiyle Turkiye'nin Dusseldorf Baskonsolosu
Ali ihsan izbul'a da nezaket ziyaretinde bulunma
firsati elde ettik, Sayin Baskonsolosumuz ile fuara
katiim saglayan TUrk firmalarini da ziyaret ettik.

Odamiz, 20 Ocak Cumartesi giinti de 6nemli

bir toplantiya ev sahipligi yapti. Su Urlnleri ve
balikgilik sektdriinde yasanan sorunlar ve alinmasi
gereken tedbirlerin belirlenmesi amaciyla kurulan
Turkiye Buydk Millet Meclisi (TBMM), Balikgilik ve
Su Urtinleri Aragtirma Komisyonu'nun, “Istanbul

ili Balikgilik Sorunlari istisare Calistay”, Meclis
Salonumuzda diizenlendi. Meclis Balikgilik ve Su
trtinleri Arastirma Komisyonu Baskan, istanbul
Milletvekili ismail Emrah Karayel ve Komisyon
Uyesi Milletvekilleri, istanbul Vali Yardimcisi Cengiz
Karabulut, ildeki kamu kurumlarinin temsilcileri,
Ogretim Uyeleri ve sektor temsilcilerinin katildig
calistayda, balikgilik sektord temsilcileri, komisyon
Uyelerine yasadiklari sorunlari, istek ve ¢6zim
Onerilerini aktarma imkani buldular. Bu ay mibarek
Gg aylanin ikinci kandili olan Mira¢ Kandili'ni 6 Subat
Sali, Gglinct kandili Berat Kandilini ise 24 Subat
Cumartesi aksami idrak edecegiz. MUbarek gecelerin
tlkemize, islam alemine saglik, huzur ve hayirlar
getirmesini dilerim.

50 binden fazla insanimizi yitirdigimiz, 11 ilimizde
cok ciddi ylkima ve tahribata yol agan Asrin Felaketi
olarak nitelendirdigimiz 6 Subat depremlerinin
Gzerinden de 1 yil gecti. Felaketin ardindan hizla
toparlanmayi basarsak da yaralarimizi sarmaya
devam ediyoruz. Cok aci izler birakan depremlerde
hayatini kaybeden vatandaslarimizi rahmetle yad
ediyorum. Allah, Glkemizi her tarld afetten korusun,
milletimize bir daha boyle acilar yasatmasin. Kalin
saglicakla...
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EIMIESCOMARINE

DESIGN ENGINEERING JOINT STOCK COMPANY

ONLEME VE SONDURME
TEKNOLOJILERI

www.emescomarine.com

Hirriyet Mah. Isiksagon Sok.
Mo Kot:5 D22 Kartal [ Istanbul

ADVAMNCED TR: +90 536 899 63 82

FIREFIGHTING :
TECHNOLDGY 1n‘Fu@emescomurme.cnm




o fing sofety Syatems

projesinin par¢asi olmaktan
gurur duyuyoruz.

Turkiye'nin ilk LHD Sinifi SavasGemisinde Almar Fire imzas

Cumhuriyetimizin 100. Yilinda TSK envanterine teslim edilen, Tdrkiye'nin ilk LHD sinif1 savas
gemisi olan TCG Anadolu'nun hayata gegirilmesinde Almar Fire olarak yer alarak, CO2,
Water Mist ve FM200 sistemlerimizle, denizcilik sektdrimiz icin dnemli olan bu projenin bir
pargasi olmanin gururunu yasiyoruz.

Sedef Tersanesi'nde tamamlanan bu &énemli projede ekiplerimizle birlikte calismaktan
mutluluk duyuyoruz. Bu basgari, Almar Fire'in kalitesini ve sektordeki etkinligini bir kez daha
gozler dnlne seriyor. Inovasyon, kalite ve glvenin adi: Almar Firg!

CO2 Fire 4 / FM200 Fire
Extinguishing System Extinguishing System

Water Mist Fire
Extinguishing
System

istanbul Endlstri ve Ticaret

Bize Ulasin
Serbest Balgesi Aydinli Serbest almarfire.com ‘
+

Bélge Mah. Akif Kopuz Cad. Q0 216 394 20 82)
No.2 Tuzla Istanbul / Tarkiye info@almarfire.com
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I VIECLIS

DTO 2024 YILININ ILK MECLIS TOPLANTISINI
GERGEKLESTIRDI

IMEAK Deniz Ticaret Odas’’nin (DTO) Ocak ay1 Meclis Toplantisi 11 Ocak Persembe giind,
Oda’nin Meclis Salonu’nda yapildi. Meclis Baskani Basaran Bayrak’in baskanliginda
dizenlenen toplantlya ekonomist Can Fuat GUrleser ve Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Baskani Oral Erdogan birer sunumla katkida bulundu.

—

Toplant IMEAK DTO Meclis Baskani
Basaran Bayrak'in 2024 yilinin denizcilik
camiasina, Ulkemize, insanlk alemine
hayirlar ugurlar getirmesi dilekleri ve
mubarek (¢ aylarin baslangici Regaip
Kandili’ni kutlamasiyla basladi. Ardindan
vefat eden kisilerin adlan okundu ve
Allah’tan rahmet, yakinlarina bassaglig
dilendi. Meclis Baskan Yardimcisi Emin
Eminoglu’nun okudugu isimler style:
“Matar firmasinin sahibi, Oda Uyesi
Humeyra Matar'in esi Metin Matar;
odamiz tyesi Densa Tanker isletmeciligi
Limited Sirketi Ortagl Huseyin Avni
San’in annesi Naime San; odamiz

Gyesi Yener Denizcilik Gemi Acenteligi
Ticaret Limitet Sirketi ortagl, odamiz
iskenderun eski Meclis Baskani Adnan

Emin Eminoglu - Basaran Bayrak - Faruk Miras

Yener'in agabeyi Zafer Yener; odamiz
dyesi Transbosphor Denizcilik Nakliyat
ve Ticaret Limited sirketi sahibi, eski
yonetim kurulu Uyesi Mustafa Can’in
babasi, meclis Gyesi Nuri Mert Can’in
dedesi Nuri Can; odamiz Uyesi Selay
Gemi insaat Sanayi ve Ticaret Limited
sirketi ortaklarindan Suphi Colak’in
babasi Kadir Colak.”

Toplanti 14.12.2023 tarih ve 14 sayili
toplanti zabitlarinin gérastlmesi ve
oybirligiyle onaylanmasiyla devam etti.
Daha sonra 2023 Kasim ayi fasillar
arasl aktarim taleplerinin goéristlmesi
ve onaylanmasi maddesine gecildi.
Hesaplari inceleme Komisyon Baskan
Yardimcisi Adem Kocadag fasillar

arasl aktarim taleplerini detayl olarak
acikladi. Meclis Uyesi Yasar Naiboglu
bagislar kalemindeki 1 milyon liranin
yurt ici giderlere aktariimasinin nedenini
sordu. Adem Kocadag bu soruyu

“Piri Reis Universitesi ve diger gerekli
yerlere bagislar yapildi; bagis icin ayrilan
bltceden artan bir miktar var. Orada
kullaniimayan miktari diger kalemlere
aktariyoruz” diye yanitladi. Aktarim
talepleri oybirligiyle kabul edildi. Ayni
sekilde 2023 Kasim ayl mizani da
gorusulerek onaylandi.

GUndemin dérdinct maddesi
dahilde isleme rejimi s6zlU beyan
yillik islem Gcretinin gérusdlmesi
ve onaylanmaslydi. Meclis Baskan
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Adem Kocadag

Yardimcisi Emin Eminoglu dahilde
isleme rejimi sdzIU beyan yillik isleme
Ucreti hakkinda 25.12.2023 tarih ve

51 /2 b sayili yénetim kurulu kararina
istinaden, 2024 yili icin dahilde isleme
rejimi sdzIU beyan islem Ucretinin 10
bin TL olarak belirlenmesi hususunu
oda meclisinin onayina arz etti. Madde
oybirligiyle kabul edildi. Giindemin
besinci maddesi Uludag GUumrik

ve Dis Ticaret Bolge Mudurligu ek
teminat mektubunun gérdstlimesi

ve onaylanmasiydi. Emin Eminoglu
04.1.2024 tarih ve 52.5 sayill ydnetim
kurulu kararina istinaden 2024 yili aralik
ayl sonuna kadar ulusal gimrik ve dis
ticaret bolge mudurligine 500.000

TL teminat mektubu verilmesini uygun
oldugu hususunu oda meclisinin onayina
arz etti. Oy birligiyle kabul edildi.

Ardindan 2023 Aralik ayi faaliyetlerinin
slayt gosterisiyle sunumu gerceklestirildi
ve IMEAK DTO Yénetim Kurulu

Baskani Tamer Kiran kirstye gelerek
konusmasini yapti.

TAMER KIRAN: DUNYA ZOR BiR
DONEMDEN GECIiYOR

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran konusmasina herkesi
sayglyla selamlayarak basladi ve soyle
devam etti: “Bir yili daha tamamlayip
geride birakirken, umutlarimizi yeni yila

On sira soldan saga: Tamer Kiran (YK Bagkani), Adnan Naiboglu (YK Bsk. Yrd.),
Timur Taylan Kalkavan (YK Sayman Uyesi), Burak Akartas (YK Uyesi), Kemal Baris Dillioglu (YK Uyesi)
Arka sira soldan saga: Serhat Baris Tiirkmen (YK Uyesi), Orhan Giilcek (YK Uyesi), Ahmet Can Bozkurt (YK Uyesi),
ibrahim, ismail Gorgiin (YK Uyesi), Serdar Akdemir (YK Yedek Uye) Mustafa Aslan (YK Yedek Oye)

tasidik. Dilerim 2024 yili, beklentilerimizi
karsilayan bir yil olur, yeni yilin Ulkemize,
milletimize ve bUtln insanliga hayirlar
getirmesini temenni ediyorum. Dinya
zor bir ddnemden gegiyor. Covid-19
salginiyla baslayan istikrarsizligin
ardindan Rusya-Ukrayna Savaslyla
derinlesen, israil'in saldirilariyla cepheleri
genisleyen bir catismalar dénemine
girmis bulunuyoruz. Kuzeyimizde ikinci
yilini tamamlamak Uzere olan Rusya

ile Ukrayna arasindaki savasin bitmek
bir yana bir stredir zaman zaman
siddetlenerek devam ettigine tanik
oluyoruz. Yine israil-Filistin arasinda
gecen yil ekim ayinda baslayan
catismalar, israil'in Gazze'ye yonelik
acimasiz saldirilariyla strerken, basta
Orta Dogu olmak Uzere genis bir
cografyayi etkileyen savas, ciddi bir
istikrarsizlik unsuru olmaya devam
ediyor”.

Bu soruna bagli olarak aralik ayi
basindan bu yana Yemen'de yerlesik bir
grubun Kizildeniz'de ticaret gemilerine
yonelik saldirilarinin menfi etkilerini
yasamaya basladiklarini degerlendiren
Kiran; “Her ne kadar hedefte Israil'e
giden veya bu Ulke ile ilintili gemilerin

oldugu sdylense de kanal kullanan

tim gemiler icin riskli bir durum s6z
konusu... Nitekim dinyanin énde

gelen yuk taslyicilari seferlerini birer
birer askiya aldilar. Bblgede glivenligi
saglamak icin ABD éncualuginde bir
deniz gbrev glcu olusturulup, géreve
basladiysa da heniiz arzu edilen sonuca
ulasilamadigini, gerginligin devam ettigini
goriyoruz” dedi. Kizildeniz'in ¢ok dnemli
bir suyolu oldugunu vurgulayan Tamer
Kiran, “Uzakdogu’'nun ihracat yuka

bu yolla Avrupa’ya tasiniyor. Glvenlik
endiseleriyle rotalarin Umit Burnu’'na
yonlendirilmesi sonucunda 30 Aralik-3
Ocak déneminde glinde ortalama Siiveys
Kanali gecisleri, Aralik ayinin ilk yarisi
gecis ortalamasina gore ylzde 44 dusUs
gosterdi. Denizyolu tasimaciliginda
konteyner navlunundaki artis hizlanirken,
kuru ylak navlunu da 6l sezona ragmen
yUkselis gosterdi. Bu durum tlkemizin
tedarik ve dzellikle ithalat tagimalarinda
endiseleri buyutayor. Gelismelerden ilk
asamada en fazla kimya ve otomotiv
tedarik sanayii gibi sektorlerin etkilendigi
bildiriliyor. Bolgedeki gelismeleri
yakindan takip ederken, yakin
cografyamizdaki sorunlu iki bolgedeki
catismalarin ve akan kanin bir an énce
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Tamer Kiran

durmasi, baris ve stk{netin bir an énce
tesis edilmesi yeni yildaki en biytk
beklenti ve temennilerimizden biri”
seklinde konustu.

“DEGISEN DUNYAYI VE DINAMIKLERINi
GOK DAHA iYi ANLAMAMIZ GEREKEN BIR
SURECTEYiz"

Tamer Kiran konusmasini 2023'te
dunyada yasanan ekonomik gelismeleri
degerlendirerek strdurdu. Kiran sunlari
sdyledi: “2023 yilina baslarken ekonomik
gbrinum olarak en temel beklenti 2022
yilinda ylkselen enflasyon ve faizler
sonucu olarak kiresel ekonominin

sert bir sekilde yavaslayacagy, hatta
resesyona girecegi yontnde idi. Yeni
yilin ilk glinlerinde geriye déntp
baktigimizda, genel tahminlerin en
azindan bir kisminda 6nemli yaniimalar
goruyoruz. Degisen dunyayi ve
dinamiklerini cok daha iyi anlamamiz
gereken bir sUrecteyiz gibi gbriintyor.
Avrupa ekonomisi 2023 yilinda en fazla
yavaslayan bélge oldu. Hatta Almanya
gibi resesyona giren blylk ekonomiler
karsimiza giktl. Fakat bir enerji krizi ile
karsilasan, bu nedenle daha kétlye
giden bir Avrupa olmadi. Gérece iliman
hava kosullarinin olmasi ve her seye
ragmen AB’nin gerek alternatif enerijilerle
gerek stoklarla bu sorunu asmada
basarili olmasi bu yanilgida 6nemli

bir neden oldu. Avrupa’nin durumunu
belirlemede dnemli bir etken olarak
Cin’in performansini gosterebiliriz.
Gin’in yavas buyumesi, bu Ulkeden
kaynaklanabilecek enerji talebini azalttig
icin Avrupa Birligi’nin hem maliyet,

hem erisim anlaminda enerjiye ulagimi
ile ilgili sorunlarini azaltti. Son gelen
veriler, her ne kadar zayif olsa da AB'nin
beklenenden daha iyi bir performansa
yoneldigini, gelecek yil blylmesinin

bu yilin iki katina yaklasarak %1’lere
ulasabilecegine isaret ediyor. Ulkemizin
en onemli ihracat pazarlarindan

biri olan Avrupa’daki bu olumlu

verinin, ihracatimiz agisindan olumlu
yansimalarini gérmeyi umut ediyoruz”.

Baskan Tamer Kiran, Cin ekonomisinin
ise beklenenden daha dustk bir
blylume performansi gerceklestirerek,
klresel ekonomideki yavaslamanin

da ana nedeni oldugunu soyledi.

Kiran; “Cin’in tim gayretlerine ragmen
blydmenin istendigi gibi gitmemesi,
hatta gelecek yil beklentilerinin %4’lere
gerilemesine bagli olarak dénUimuzdeki
yil da kiresel ekonominin en blyUk
risklerinden birisini olusturmaya devam
edecek gibi gbriintyor. 2023 yilinda
ABD ekonomisi ise beklenenden ¢ok
daha iyi bir performans gosterdi. ABD
Merkez BankaslI FED’in 1980’lerden
bu yana en glclt adimlarla %5,5'lara
getirdigi politika faizine ragmen yillik
blyimenin %2,5 civarinda seyretmesi,
issizligin %3.7 seviyelerinde olmasi
tahminlerin ¢ok 6tesinde olumlu bir
performansa isaret ediyor” dedi. Sonug
itibaryla 2024 yilina piyasa tabiriyle
yumusak inisle giren bir kiresel ekonomi
ve beklenenden glicli inen enflasyon
verileri ile basladiklarini vurgulayan
Tamer Kiran, “Enflasyondaki inis, faiz
indirimlerini getirerek gelecek yilin ikinci
yarisinda blytmeyi destekleyecek gibi
gbrindigini sdyleyebiliriz” seklinde
konustu.

“UYGULANAN EKONOMi PROGRAMININ
OLUMLU SONUGLARINI iINSALLAH
ALACAGIZ”

Tamer Kiran 6 Subat'ta yasanan
depremlere atifta bulunarak 2023’0

Ulkemiz ekonomisi agisindan da
degerlendirdi: “Cumhuriyetimizin
100. yilini buydk bir onur ve gururla
kutladigimiz 2023 senesi maalesef
bolgemizde yasanan belirsizlikler ve 6
Subat'ta yasadigimiz blyuk depremler
dolayisiyla zorluk ve sikintilarla gecti.
50 binden fazla insanimiz yitirdigimiz,
11 ili etkileyen asrin felaketi olarak
nitelenen tabii afet Glkemiz ekonomisine
104 milyar dolarlik ilave bir yik
getirdi. Geldigimiz nokta itibariyla
yaralar sarilmaya devam etse de,
felaketin ardindan hizla toparlanmayi
basardigimizi séyleyebiliriz.

Ulkemiz ekonomisine baktigimizda,
Mayis ayinda tamamladigimiz
Cumhurbaskanhgi ve Milletvekili

Genel Segimlerinin ardindan

haziran ayindan itibaren ekonomi
politikalarinda ve 6zellikle para
politikasinda dénemli degisimi hep
birlikte izledik. Makro ihtiyati politikalar
adi altinda sayisiz dizenlemenin bir
kisminin kaldinlmasiyla sadelesme
adimlar buna eslik etti ve daha
ongoralebilir bir piyasa dinamigi olustu.
Uygulanan siki para politikasinin
olumlu sonuglarini gérdtk ve bu yil

da gbrmeye devam edecegiz. 2024
yilina 6zellikle finansal piyasalardaki
olumlu gelismelerle giriyoruz. Merkez
Bankasi’'nin rezervlerinin hizla artmasi,
CDS oranlarinda yasanan dusUs,

glcll blyime rakamlari, 2023 yili
ihracatimizin 255 milyar 809 milyon
dolara ulasarak Cumhuriyet tarihimizin
rekorunun kirilmasi uygulanmakta olan
ekonomi programinin olumlu sonuglarini
insallah alacagimiza isaret ediyor. Bu
konularda birazdan degerli misafirimiz
Dr. Can Fuat Glrleser bizlerle daha
tafsilatli bilgileri paylasacak. Bu vesileyle
kendisine Meclis toplantimiza hos
geldiniz derken, sunumunu merakla
bekledigimizi ifade etmek istiyorum.”

Tamer Kiran “Turk denizcilik sektérinin
cati kurulusu IMEAK Deniz Ticaret Odasi
olarak sektérimuzin gelismesi sorun
teskil eden konularin ortadan kalkmasi
icin gectigimiz yil da blytk gayret sarf
ettik” sozleriyle konusmasina devam
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etti. Kiran; “Yeni kabinenin kurulmasinin
ardindan bakanlarimiz ve devletimizin
Ust dUizey birokratlari ile fevkalade yakin
temas halinde, sorunlarimizi igtenlikle
istisare ettigimiz bir dénem gecirdik.

Bu kapsamda Ulastirma ve Altyapi
Bakanimiz Sayin Abdulkadir Uraloglu’nu
agustos ayl Meclis toplantimizda
agirladik. Sayin Bakanimizin gbreve
basladiktan kisa bir stire sonra Meclis
toplantimiza katilmasini sektérimuze
verdigi dnemin bir gostergesi olarak
gbrdUk. Sorunlarimizi ve ¢6zim
onerilerimizi bizzat sunma firsatini
bulurken, Sayin Bakanimizin bizlerle
yakindan ¢alisma istegini memnuniyetle
muUsahede ettik. Sektorimuzin her
daim yaninda olacagini ifade eden Sayin
Bakanimizla ilerleyen aylarda da cesitli
toplantilar vesilesiyle bir araya geldik.
Son olarak aralik ayinin son giinlerinde
Altinova’da Sanmar Tersanesi'nde Kiyi
Emniyeti Genel MUdurlugu icin insa
edilen acil mtdahale rémorkdrlerinin
teslim toreni vesilesiyle bir toplanti yaptik
ve gemi insa sektoruyle ilgili bilgileri
kendisine aktardik” seklinde konustu.

Tamer Kiran sdyle devam etti: “Yine
Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi
Sayin Durmus Untivar ile Temmuz
Ayi Meclis Toplantimizda ve Ekim

ayindaki Odamizin 10. Dénem 3.
Musterek Meslek Komiteleri Toplantisi
vesilesiyle bir araya geldik. Bakanlik
Genel Muddrlerinin de katildigi Meslek
Komitesi toplantisinda Uyelerimiz
sorunlarini birinci elden iletme firsati
buldular. EylUl ayinda Calisma ve
Sosyal Guvenlik Bakanimiz Sayin

Prof. Dr. Vedat Isikhan'in, Tuzla
Tersaneler Bolgesi'ndeki inceleme
gezisi vesilesiyle GISBIR’de yaptigimiz
toplantida denizcilik sektériindn
calisma hayatina iliskin konulari
kendisine arz ettik. Aralik ayr Meclis
toplantimizda istanbul Valisi Davut
Gul't agirladik. Kendisine istanbul’da
faaliyet gésteren deniz turizmi araclari
ve yolcu motorlarinin baglama-barinma,
yolcu indirme-bindirme yerlerinin
belirlenmesi, istanbul’da denizyolu yolcu
tasimacihiginda kullanilan iskelelerden
hem kira bedeli hem de yUksek

bedelli ecrimisil tahakkuku yapiimasi
konularindaki sorunlari ilettik, istanbul’da
Deniz Sehitleri Aniti yapilmasi igin
Oda’ya yer tahsis edilmesi konusundaki
talebimizi tekrarladik”.

Yine Aralik ayinda Ticaret Bakanimiz
Sayin Prof. Dr. Omer Bolat'in Odamizi
ziyareti vesilesiyle Meclis Ozel Toplantisi
gerceklestirdik” diyen Tamer Kiran,

[ meclis ()

“Ticaret Bakan Yardimcisi Sayin Sezai
Ucarmak ve Genel Midurlerin katildig)
toplantida, Uyelerimiz yasadiklari
sorunlari aktarma firsati buldu. Sayin
Bakanimiz ve ekibinin tek tek not aldigi,
sorulan sorularin tmunt yanitladigi
toplantimizin oldukga verimli gectigini
dustnudyorum. Bizzat toplantilarimiza
katilarak sektdrimuze ilgi gosteren tim
bakanlarimiza ve degerli blrokratlarina
cok tesekklr ediyorum. Bu temaslarin
sonucunda sektériumuzin 6nind agacak
kararlarin 6nimuzdeki ddbnemde hayata
gecirilecegine yurekten inaniyorum”
seklinde konustu.

AB DENIZCiLiK EMiSYON TiCARET
SISTEMININ DETAYLARI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran konugmasinin devaminda
Avrupa Birligi Denizcilik Emisyon
Ticaret Sistemi hakkinda da su
noktalari vurguladi: “Malumunuz 1
Ocak 2024 tarihi ile Avrupa Birligi
Denizcilik Emisyon Ticaret sistemi
devreye girdi. 5000 GT ve Uzeri gemi
isleten kuruluslar yeni AB MRV (izleme,
Dogrulama, Raporlama) sistemine
gbre karbondioksit, metan ve nitréz
oksit emisyonlari i¢in yeni izleme
planlarini 1 Nisan 2024 tarihine kadar
AB Thetis Sistemi Uzerinde hazirlayip
onaylatacaklar, 2024 yili boyunca AB
limanlarina ugrak yapan seferlerinde
her iki ydbnde olusan emisyonlarin %
50'si, AB limanlari arasinda seferlerde
ve AB limanlarindaki emisyonlarinin
% 100’0 Uzerinden toplam AB ETS
kapsami emisyonlarini belirleyip,

bu emisyonlarinin % 40" oraninda
emisyon izin bedeli satin alip, 1 Nisan
2025 tarihine kadar yonetici idarelere
iletecekler.

Denizcilik sirketlerinin ydnetici
idareleri AB tarafindan 1 Subat 2024
tarihine kadar yayinlanacak. 2025
yiinda ETS 6deme orani % 40'tan

% 70'e ¢ikarilacak, 2026 yilinda ise
AB ETS kapsam emisyonlarinin %
100'U icin emisyon izni satin alinacak.
Halihazirda AB ETS emisyon izin
bedeli karbondioksitin tonu basina 80
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AB'ye yapilan seferlerde yakitin tonu
icin yaklasik 51.2 Euro ek bedele
denk gelmektedir. AB ETS emisyon
izni bedelinin 80 Euro’'da sabit kalmasi
kabul ile yakit ton icin 2025 yilinda
89.6 Euro, 2026 yil icin 128 Euro

ek maliyet olusacaktir. Kuskusuz bu
maliyetlerin navlun degerlerine veya kira
sdzlesmeleri ile kiracilara yansitiimasi
gerekecektir. 400-5000 GT arasi
gemiler icin MRV uygulamasi 1 Ocak
2025 tarihinde baslayacak, AB ETS'ye
uygulamasina alinip alinmayacaklarina
karar 2027 yilinda verilecektir”.

Yeni uygulama ile 5000 GT dan biytk
gemi isleten kuruluslarin neler yapmasi
gerektigine de deginen Tamer Kiran bu
konulari séyle siraladi:

“-1 Nisan 2024 tarihine kadar yeni
sisteme gore revize edilmis MRV izleme
planlarini hazirlayip onaylatmalari,

-AB MRV kapsaminda karbondioksit
disinda metan ve nitréz oksit
emisyonlarini raporlamalari,

-1 Ocak 2024 ten itibaren kiralama
sdzlesmelerinde olusacak ek maliyetleri
kiraci tarafindan 6denmesi i¢cin standart
BIMCO maddelerini eklemeleri,

-2024 yili icerisindeki AB ETS
kapsamindaki emisyonlarina karsilk,
kendi uygun gorecekleri tarihlerde
alacaklart AB ETS emisyon izinlerini,
1 Nisan 2025 tarihine kadar yonetici
idarelere vermeleri gerekmektedir”.

Tamer Kiran, 400 GT-5000 GT
arasinda gemi isleten kuruluslarin, AB
MRV raporlamasina 1 Ocak 2025'te
baslayacaklarini dikkate alarak,

MRV izleme planlarini olusturmaya
baslamalarinin dnem arz ettigini
vurguladi.

CUMHURIYETIMIZzIN 100’UNCU YILI
DENIZCi MILLET DENizcCi ULKE PROJE
YARISMASI

Tamer Kiran konugmasini
Cumbhuriyetimizin 100’Gned Yil
Denizci Millet Denizci Ulke Proje
Yarismasi'nin detaylarini aciklayarak

tamamladi. Kiran sdyle devam etti: “Son
olarak denizcilik sektériinde Ar-Ge ve
inovasyon kulttrindn gelistirilmesi,

yeni deniz teknolojileri ile yUksek katma
degerli Uretim ve ihracat hedeflerine
katki saglanmasi amaciyla ilkini 2020
yilinda dizenledigimiz yarismamizin
dglncusinu “Cumhuriyetimizin
100'tncl Yili Denizci Millet Denizci Ulke
Proje Yarismasi” adiyla dizenliyoruz.
Yarismamiza basvurular, 2 Ocak tarihi
itibariyla basladi. 29 Mart 2024 tarihine
kadar devam edecek. Degerlendirmenin,
Ulkemizin gok degerli Universiteleri
blnyesindeki denizcilik fakultelerimizin
seckin akademisyenlerinden olusan

juri Gyeleri tarafindan yapilacagi

bu yarismaya, fikri ve projesi olan
herkesi katilmaya davet ediyorum.
‘Cumbhuriyetimizin 100’Gnc0 Yili Denizci
Millet Denizci Ulke Proje Yarismasi'nin,
Ulkemize, milletimize, denizcilik
sektdrimuze hayirli olmasi temennisiyle
bilgi birikimlerini fikir ve projelere
dénusturerek, yarismamiza katilim
gbsterecek herkese simdiden basarilar
diliyor, tesekkUrlerimi sunuyorum. Evet,
zor zamanlardan geciyoruz, firtinali
denizde yol aliyoruz ama karamsarliga
kapilacak halimiz yok. Her tecribeden
dersler cikarip, firsatlar ve risklerle ilgili
kararlari ¢ok iyi analiz edip, hizli kararlar
almamiz gereken bir ddnemi yaslyoruz.
Gorinen o ki, yakin zamanda firtina
dinmeyecek. O halde dalgall denizlerde
yasamaya alisip cesaretle yol almaktan
baska sansimiz yok. Bu aksam mubarek
‘U Aylarin’ baslangici olarak kabul
edilen Regaip Kandili’'ni idrak edecegiz.
MUbarek glin ve gecelerin Ulkemize,
islam Alemi'ne, tim insanliga saglik,
huzur, bereket getirmesi temenni ediyor,
onumuzdeki ay Meclis toplantimizda
bulusmak Uzere hepinizi sevgi ve
sayglyla selamliyorum.”

CAN FUAT GURLESER: EKONOMIDEKi
COK SAYIDA OLUMSUZ ETKi 2023’0
SEKILLENDIRDI

DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran'in ardindan Meclis Bagkani
Basaran Bayrak kurstye ekonomist
Dr. Can Fuat Gurleser’i davet

etti. Glrleser, grafikler esliginde

Dr. Can Fuat Giirleser

sunumunu gerceklestirdi. Can Fuat
Gurleser Meclisi sevgi ve sayglyla
selamladiktan sonra kiresel ticaret
agirhkl bir sunum yapacagini belirtti.
Glrleser; “2024’te bizi ekonomide ve
ticarette neler bekliyor? Bunlara iliskin
degerlendirmeler yapmaya calisacagim.
Biz bir danismanlik firmasi olarak faaliyet
gdsteriyoruz ve uzun yillardir ekonomi

ve dzellikle dinya ticareti alaninda TiM
ve diger kurumlari yakindan izlemeye

ve Ongdrilerde bulunmaya calisiyoruz.
Buglin sunumu bu birikimlerimiz
Uzerine insa etmeye calistik. Sunum dort
bélimden olusuyor. Once 2020-2023
arasindaki gelismelere bakacagim. Sonra
dlnya ticaretinde olusan bazi egilimleri
degerlendirecek ve 2024 dngorilerini
paylasacagim. Son olarak Turkiye
ekonomisine dair 2024 6ngorilerini
degerlendirecegiz dedi.

Dr. Can Fuat Girleser sdyle devam etti:
“Once dinya ekonomisi ve ticaretindeki
gelismelere bakalim; hem niteliksel
olarak hem sayisal olarak nasil bir
sUrec icindeyiz? Geriye baktigimizda

bu dort yilda olaganustu gelismeler
yasandigini gériyoruz. 2020’deki salgin,
yUzyilin olaylydi. Ondan sonra tedarik
zincirlerinde mdathis bir kirllma yasandi.
2021 yine beklenmedik bir geri donus
oldu. Ticarette blyuk bir hareketlenme
basladi. 2022'de Rusya’nin Ukrayna'y
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isgali, ikinci Diinya Savasi'ndan sonra
Avrupa’nin gébeginde yeni bir savas
olarak ¢ok ciddi bir jeopolitik kirlmayi
getirdi. 2023'te de dlnya ekonomisi ve
ticareti yuksek enflasyon ve siki para
politikalariyla hizla yavasladi. Ama bence
daha &nemlisi mathis bir kiresel ayrisma
yasamaya basladik. Bati'yla Cin ve
muttefikleri arasinda siyasetin 6tesinde
ticaret ve teknoloji odakli bir ayrisma
olustu ve toplulagmalar karsimiza ¢ikti.
Bu da dinya ticaretindeki tek pazar
konusunu tamamen tersine geviren

bir egilim haline gelmeye basladi.
Saniyorum bu, diinya ticareti, dzellikle
deniz tasimaciligl konusunda da ¢ok
belirleyici bir dinamik olacak.

Hepsini toparlayacak olursak, ekonomide
cok sayida olumsuz etkinin 2023’0
sekillendirdigini gérdigumuzi sdylemek
mumkun. Ozellikle 1973'ten sonra

Bati, gelismis Ulkeler ve diger Ulkeler
tarihin en ylksek enflasyonuyla karsi
karsiya kaldi. Kisaca hatirlatalim: Salgin
oncesinde gelismis Ulkeler kendilerine
enflasyon yaratmaya calisiyor, ylizde

2 enflasyona dahi ulasamiyorlardi.
GUnkd 2005'ten sonra Cin ve benzeri
Ulkelerden o kadar ucuz is glictine

dayali mal ithal ettiler ki, fiyatlan ciddi
sekilde geriledi. 15 yilin belki en blyUk
kazanclari enflasyon yasamamalari

oldu. Ardindan bambaska bir dénem
acildi; 2022'nin ortasindan itibaren
yUksek enflasyon karsisinda siki para
politikasi uygulamalarina gecildi ve
2023’0n sonuna kadar geldi. Dinya mal
ticaretinde de siki para politikalarinin cok
ciddi yavaslatici etkisini gérduk.” “Dinya
ekonomisindeki blyldme nasil bir egilim
gosteriyor diye baktigimizda, 2020
pandemi déneminde kiresel ekonomi
ikinci Diinya Savasi sonrasi belki de

en kuvvetli daralmayi yasadi” diyen
Gurleser, sonrasinda 2021'de ¢ok hizli
bir geri donUs ve blylumenin olduguna
dikkat ¢ekti. 2022'nin ilk ¢eyreginde
yUksek bir blyime oldugunu, ama
Rusya’nin Ukrayna'yi isgaliyle ceyreklerin
giderek zayifladigini sdyleyen Dr.
Gurleser, “2023 biraz 6nce Baskanimizin
da soyledigi gibi, cok korkulan bir yil
olmadi. Ama kuvvetli bir yavaslamanin
oldugu bir dénem” dedi.

“Dinya mal ticaretinde ise 2022'de
2021'deki gibi ¢cok hizli buydme
goraldi” diyen Garleser, “2023 yilinda
dlnya mal ticaretinde 1.2 trilyon dolara

[ meclis ()

yakin bir daralma yasandi. Gerceklesme
tahmini saniyorum subat ayi gibi
kesinlesmis olacak. Miktar olarak 0.8'lik
bir daralma var. ihracat birim fiyatlarinda
da enflasyonla micadele nedeniyle
dusus oldu. Tabii bu durum ister istemez
hem tasinan mallar buyuklugtnde,

hem degerinde de bir daralmayi bizlere
getirdi. Biraz daha miktar bazindaki
detaya bakacak olursak, son 5 ¢eyrektir
tasinan mal miktarinda ktgtlme var.
2023’0n GgUncl ceyregi ve son ceyrek
tahmini bu ktg¢llmenin biraz daha
kuvvetlenmis oldugunu gosteriyor”
seklinde konustu.

Dr. Can Fuat Glrleser, “2023'te 1.2
trilyon dolar civarindaki daralma su
sektorlerde kuvvetli oldu: metal sanayi,
mineral Urlnler -yani cam ¢imento,
seramik ve benzerleri-, tekstil sektor(,
hazir giyim sektord, iletisim ekipmanlari)
ve imalat sanayi. Tarim ve gidada son 2
ceyrekte daralma -3,-3 ama yilin geneli
icin 0.6. BlyUume gosteren iki sektor var:
Kara tasitlari; otomotiv sektérll ytzde
13’0k buyume gosterdi ve diger tasit
araclar” dedi.

“SERBESTLESMENIN TERSI BiR SUREC
RiSKIYLE KARSI KARSIYAYIZ”
Ekonomist Can Fuat GUrleser
konusmasinin bu bélimuinde dinya
ticaretindeki egilimleri degerlendirdi
ve sunlan soyledi: “2005'de,
serbestlesmenin baslamasiyla birlikte
dUnya ticaretinde hizli bir buylme
yasandi ve bu sure¢ tasimacilik
mesafelerini de ciddi sekilde uzatti.
Yani ortalama dinyada tasinan mal
verimi 4700 km seyahat ederken,
2022 yilinda 5300 kilometrenin biraz
Uzerine ¢Iktl. Ticaretteki serbestlesme
tasimacilik tarafini da pozitif etkileyen
onemli bir gelisme oldu. Simdi
serbestlesmenin tersi bir sreg riskiyle
karsi karsiyayiz ve bu ister istemez
mesafelerin ortalamasini da etkileyebilir.
Nitekim bu kiresel ayrisma giderek
suna dénusmeye basladi: Ticaret en
u¢ noktalar arasinda yapilirken salgin
sonrasi ‘nearshoring’ denen yakindan
tedarik Gnem kazandi. Biraz evvel
bahsettigim Cin-Bati arasindaki ayrisma,
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bati veya gliney Ulkeleri arasi meselesi
bu kez muttefikler arasi ticarete kaydi.
Negatif seyirde olanlar cografi olarak
uzak bolgeler, fakat yakin bolgeler arasi
cok kuvvetli bir blylime var. Ticaret
tasimaciliginda da hem yond, hem de
kanallari ve mesafeleri 5nemli élgtde
degistirebilecek bir gelisme olarak bunu
2024te daha kuvvetli yasayacagiz gibi
gbzukuyor. Nitekim kuresel ayrismayi
Avrupa Birligi-Cin, ABD-Cin seklinde
yasamaya basladik.

Avrupa-Bati, Cin'den ithalatini ve

onlara ihracatini buna mukabil azaltiyor.
Yine ABD’nin Cin'den ziyade AB ve
transatlantik bolgesinden ticaretini
arttirdigini gériyoruz. Bir baska dnemli
gelisme, bu sene Gin Amerika’'nin ticaret
ortagl olarak ilk defa ¢ok uzun sure
sonra UgUncU siraya geldi, ilk siraya
Meksika yiikseldi. ihracat ve ithalat
tarafinda ABD’nin en blyik ticaret ortag
Meksika oldu. Yani ticaret kanallarinda
cok kuvvetli bir degisim oldugunu
goriyoruz. Saniyorum dndmuzdeki
dénemde de biraz daha kuvvetlenen bir
egilim olacak. Ayrica koridorlar savasi
diye nitelendirilen, ticaret yollarinin
belirlenmesi konusu de kuvvetli bir
egilim. Cin'in Asya ticaretini Avrupa’yla
karsilikli olarak birbirine erigtirmeye
donuk alternatif yollar insa edilmesine
yonelik bir girisimi var — ki Cin gececegi
Ulkelerde yapacagi ciddi altyapi
yatinmlari, limanlar ile ticarette belirleyici
olmaya caliglyor”.

Dr. Can Fuat Gurleser; “Bati, Cin’in
kusak ve yol girisimini endiseyle

takip ederken, 2023’tn EylUl ayinda
Hindistan'da yapilan G20 zirvesinde
alternatif bir koridor ortaya cikti” diyerek,
su noktaya dikkat ¢ekti: “Hindistan’in
dncaligunde, kusak yol projesindeki
yollarin disinda, Asya ticaretini Avrupa’ya
ulastiran bir alternatif aciklandi. Bu
alternatif esasinda kuresel ayrismanin/
rekabetin ortaya cikardigl cok 6énemli
koridor savasinin bir boyutu. Tarih

13 Eylul 2023; izledigi yola bakalim:
Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri,
Suudi Arabistan tsttinden Urdin, israil
limanlari, Yunanistan’dan Avrupa’ya

giris. Bunun agiklanmasindan 25 giin
sonra Israil-Gazze arasinda s6z konusu
koridoru su anda tamamen oldUrmas
olan bir catisma basladi. Bununla ilgili
midir, degil midir? Bunun kim kazancli
cikti, kim baslatti sorusuna bir baska
bakis a¢isi saglamasli agisindan 6nemli
bir nokta oldugunu dustntyorum.”

“DUNYA TiICARETINDE KORUMACILIK
NEDEN ARTTI?”

Can Fuat GUrleser diinya ticaretinde
korumaciligin da mal ticaretini ve
tasimaciligl sinirlayan bir unsur oldugunu
soyledi: Glrleser; “2023'te toplam
dunya ticaretinin yaklasik ylizde 12’si
ticarette korumacilikla karsi karsiya kald.
Korumacihktaki artis niye boyle birden
patladi? Diinya Ticaret Orgiti’'nin
ticaret uzlasmazliklarina ¢ézim bulan
kurumuna yapilan basvurular dustd,
cunkU Trump Amerika’yi ¢ekti. Bazi
slrecler calissa da bu ortam giderek
korumaciligin dntnd acti diyebiliriz.
Yani eskiden DTQ’ye gittiginizde sorunu
hizla ¢dzen bir yapi vardi. Simdi o

yapi ¢alismadigl i¢in korumacilikta da
giderek artiyor. Bunun da kuvvetlenmesi
olasihgini dzellikle 2024 ve sonrasinda
Ongoriyoruz” dedi.

Dr. Can Fuat Gurleser; “Dlnya
ticaretinde iklim krizinin etkilerini de bu
sene Panama Kanali Uzerinden gbrmeye
basladik. Kuraklik nedeniyle Panama
Kanali’nin su seviyesindeki dusus,
gecisleri ve ticareti giderek kisitlad!.
Ozellikle 2024 yaz aylarinin baglamasiyla
trafik uzamasi ve trafik yigiimasi endisesi
var. Alternatif yol arayislari icinde

Slveys Kanali da ayri bir sikinti. Bu
durum tasimacilik fiyatlarina ayri bir yik
getirecek gibi gbzukuyor.

Biz daha cok Suveys ve Panama’ya
bakiyoruz belki, ama Tayvan daha

da ilging bir alan. Tayvan'da bu hafta
sonu Cin tarafi muhaliflerle iktidardaki
Bati yanlilari arasinda yapilacak kritik

bir secim var ve bu secim cantada
keklik gibi gbriinmuyor. Tayvan'da Cin'e
yakin muhalefetin iktidara gelmesinin
sonuclarinin ne olacagy, ticaretin
durumu, Cin ile birlesme olasiligi, Bati ve

Amerika'nin nasil mtdahale edebilecegi
gibi basliklar ciddi bir jeopolitik konu
haline geldi.

Ticaret yollari acisindan Tayvan
olaganustU kritik bir noktada. Dunya
ticaretini alt Ust edebilecek bir gelisme
olabilir. Ayrica Tayvan dinyanin global
internet iletisimini saglayan denizalti
kablolarinin en 6nemli baglanti noktasi
olarak gbzikuyor. Butlin Asya'yi birbirine
baglayan bir gecis noktasi. Burada bir
catisma ihtimali boélgedeki teknolojik
iletisimi de kesebilir endisesi mevcut”
seklinde konustu. Can Fuat Gurleser,
Rusya-Ukrayna savasina da deginerek
Bat'nin Rusya'’ya yonelik yaptirnmlarina
ve fiyatlarina getirdigi kisitlamalara
ragmen Rusya’'nin petrol ihracatindaki
artisin devam ettigini vurguladi. Bati'nin
Rusya'yl ekonomik agidan savasin
kaybedeni durumuna getirme cabalarina
karsin “kazanani olmayacak bir savas”
degerlendirmesinde bulundu. Gurleser,
onumuzdeki mart ayinda Rusya’'da,
kasim ayinda ABD’de yapilacak
secimlerde Ukrayna savasinin bir koz
olusturacagini, dolayisiyla ¢atismalarin
devam edecegini disinddgind soéyledi.

“AB YAVASLAMA EGiLiMi KARSISINDA NE
YAPIYOR?”

Gurleser konusmasinin devaminda
dUnya ticaretindeki Grin gruplarini
mercek altina aldi ve sdyle devam etti:
“Dunya ticaretinde daralan birgok Urtin
grubu var. Giderek artan Urlin grubu ise
yesil UrUnler ticareti. Avrupa Birligi bu
yesil dontsim konusunda 6nde gittigi
icin yesil Urtnlerin hem Gretimini, hem
de ihracat ve ithalatini gerceklestiriyor.
AB bu kiresel egilimler ve yavaslama
karsisinda ticareti gelistirmek icin ne
yapiyor? Cin’le Avrupa arasinda, dzellikle
Almanya ve Cin arasinda ¢ok yakin

bir ticaret iliskisi vardi. Simdi Cin’in
ayrismasi Avrupa’yi ikilemde birakti.
Diger yandan en bUyUk pazari Rusya'yl
kaybetti. Onun igin Avrupa Birligi - ki bu
Turkiye'yi yakindan ilgilendiriyor - hizla
dUnyanin geri kalaniyla (Hindistan,
Avustralya, Asya Pasifik’in Gretici
Ulkeleri, vs.) ticaret anlasmalan icin
goruslyor. Ayrica tedarik kanallarini
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cesitlendirmeye calisiyor. Mesela
Mercosur (Glney Amerika Ortak Pazar)
bolgesiyle 2023 sonunda muzakereler
bitti, 2024'te anlasmayi dusindyorlar.
Buradan tarim gida Urdnleri ve ¢ok ciddi
hammadde ticareti yapilacak ve Tirkiye
icin bir rekabet unsuru olacak. Hindistan
ve diger Asya Ulkeleri -ki Vietnam’la
yaptilar — bize ¢ok kuvvetli bir alternatif
olusturabilir.

2005'te Bati ve Cin dinya ticaretinde
serbestlesmeye imza atti ama Cin ben
de kontrollU kur politikasina geciyorum
ve para birimimi degerlendirecegim
dedi. Yani bana kapilarinizi agiyorsunuz
ama ben de parami degerlendirmeye
sdz veriyorum; bodylece ihracatim giderek
zorlasacak. Karsilikl bir denge.

Ancak Trump’in korumacilik hamlesi
karsisinda Cin verilen sozlerin
tutulmadigina hukmetti ve parasini
devallie etmeye ve sonucta yeniden fiyat
avantaji kazanmaya basladi. Derken
salgin sonrasi kismen hareketlenme
yasandi; ancak 2022’nin ikinci
yarisindan itibaren Cin'in ortalama
ihracat birim fiyati endeks olarak 115'ler
seviyesine ¢ekildi. Bati'nin ayrisma
meselesinde Cin mallarina, Ureticilerine,
teknolojisine getirmis oldugu butin
kisitlamalara karsi, biz de fiyatlari indiririz
seklinde bir yaklasim.”

2024 YILI DEGERLENDIRMESI

Can Fuat Gurleser 2024 yili
degerlendirmesine “Dunyanin basina
dert olan ve bizim de islerimizi
yavaslatan yUksek enflasyon tarafinda
belli bir mesafe alind1” sozleriyle
basladi. “Eger 2024’te yeni bir

enerji ve gida krizi olmaz, yine fiyat
soklariyla karsilasmazsak, muhtemelen
enflasyonlarda istenilen gerilemeler
saglanacak ve Uc blyUk merkez
bankasinin da faiz indirimlerine
baslayacag) 6ngorultyor” diyen Girleser,
“Amerika muhtemelen haziran ayinda
ilk faiz indirimini uygulayacak ve U¢ veya
dort tane indirim yapacak. Avrupa’da
mayis ayindan itibaren doért indirim
yapacak gorustundeyim. Eger takvim
bdyle olursa muhtemelen iyimser
beklentiler yilin ikinci ¢ceyreginden
itibaren satin alinmaya baslanir ve
ticarette de bir hareketlenme goéririz
diye umut ediyorum. Bu senenin faiz
indirimlerinin ekonomide toparlanmaya
etkisi yilin ikinci yarisindan itibaren
olacak. 2024'te cok daha farkl bir
blylme olmayacak gibi duruyor su
anda. ik geyrek cok kot, ikinci ceyrek
iyimser beklentiler, (¢ ve dérddnci
ceyrekte toparlanma” seklinde konustu.
“Dunya mal ticaretine iliskin 6ngoruler
neler?” diye soran Gurleser, “Dlnya
Ticaret Orgiti’'niin aralik ayindaki
Ongoruleri bana biraz iyimser geliyor,

W <05

ama bu kaybi bUyuk 6lctde telafi edecek
miktar olarak. YUzde 3.3'lUk bir geri
doénts ve 1.1 trilyon dolara yakin da bir
ticaret artisi olacagi séyleniyor. Eger bu
olursa diinya ticareti icin oldukca iyi

bir geri dénus olabilir. Ama ekonomik
blylme ¢ok yavas olusacak. Dinya
2024-2025 ticaretinde pozitife donuds
yUzde Ugler ve biraz Ustl blylme
seklinde gosteriyor” dedi.

Gurleser sdyle devam etti: “Bu sene
secimler yill. Su anda 64 Ulkenin ciddi
secimler yapacagi bir yil. Onem itibariyla
secimler Tayvan’la basliyor. Tayvan
kritik. Ardindan Rusya. Sonra AB'nin
Mayis-Haziran aylarinda secimleri.
Gecmis yillarda segimleri belki o kadar
onemsemezdik, ama bu kadar klresel
ayrismanin, ekonomik yavaslamanin

ve durgunlugun; yiksek enflasyonun
yarattigl hayat pahaliliklarinin, gécmen
ve iklim krizinin oldugu bir ortamda
secmenlerin giderek daha asiri uclara
dogru gitmekte oldugu endisesini
butlin dunya yasiyor. O nedenle Rusya
secimleri sonrasinda Avrupa Birligi'nin
secimlerini cok yakindan izlemekte
fayda var. AB llkelerinde degil, kendi
kurumlarinda secimler var. Hollanda’da
asir sag parti lideri su anda bagbakan.
Almanya’da asiri sagci AFD, ikinci siraya
geldi. Avrupa'nin segimleri bu agidan
onemli ve Amerika'da kendi iginde ¢ok
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kuvvetli bir micadele basladi. Biden
mi, Trump mi meselesinin 6tesinde;
ne Trump ne Biden esasinda. Hangisi
segilirse secilsin, nasil bir sey devam
ettirecekler? Biden'in yasi, Trump’in
cok katr sdylemleri... Bunu yakindan
izleyecegiz.”

2024 YILINDA TURKIYE ONGORULERI
Ekonomist Gurleser, Turkiye ekonomisine
iliskin faizler ve déviz kuru politikasini
ve doviz beklentilerini eksenine alan
bir degerlendirmeyle sunumunu
tamamladi. Gurleser, “2024’¢ iligkin

¢ senaryo 6ngdrimuz var. Ama yerel
seciminin sonuclari ne olursa olsun
ekonomi programi aynen sirecek diye
bekliyoruz. Yani bu siki para, kismen
maliye politikasi devam edecek. Yizde
dortlik bir blylme hedefi var. Bizim
beklentimiz 3,5-4 arasinda. ihracat
hedefi ylizde 4,5'Iuk bir artis hedefi
var. Yilin ikinci yarisi disarisi, dzellikle
Avrupa biraz hareketlenirse buna hem
ulasabiliriz, hem de bir miktar asabiliriz
diye dustndyorum” dedi.

Gurleser stzlerini séyle tamamladi:
“Cari islemler dengesinde dusis
saglayacagiz; bu blylumeyi de
destekleyecek. lyi bir turizm yili
bekliyoruz. TUFE'de yil sonu 36
beklentisi var. Benim tahminim 38-

40 araliginda seneyi bitirecegiz. Bu
politikanin isletmeler olarak bizi en

cok etkileyecek tarafi, faiz politikasi ve
doviz kuru politikasl. Merkez Bankasi
bir kez daha faiz artiracak ve faiz ylzde
45'e yikselecek diye dastuntyorum.
Eylal ayindan itibaren ise enflasyon

yaz aylarnin etkisiyle duserse faiz
indirimleri baglayacaktir ve bunu
piyasalar biraz daha 6nce satin alabilir.
Bir baska nokta mevduat ve kredi faizi.
Bankalarla yaptigimiz istisarelerde yerel
secimler sonrasi ikinci ceyrekten itibaren
mevduatin ve kredi faizlerinin diisecegini
dngoruyorlar. Nedenini de soyle
acikliyorlar: Son iki bucuk senedir bize
getirilen kisitlamalar nedeniyle rekabet
edemedik. Faizler Uzerinden rekabete
baslayacagimiz bir dénem baslayacak
ve yerel secimler sonrasi politikalar
aynen devam eder, enflasyondaki

beklentiler de iyilesme olursa Nisan
ayindan itibaren — ki mevduat faizleri
yilin basindan itibaren hafif bir gevseme
gbstermeye basladi - bu sekilde bir
dusus egilimi icinde olacagiz. Merkez
Bankas| doviz rezervlerini artiriyor ve
artirmaya da devam edecek. ihracat
dovizlerini bozduruyor ve déviz satmiyor.
Bazen Merkez Bankasi'nin déviz
sattigina, kuru belli seviyede tuttuguna
dair ciddi tartismalar oluyor. Merkez
Bankasi kuru tutabilmek icin 2020'nin
basindan itibaren doviz satti ve rezervini
eritti acikcasl. Zaten o ylzden se¢im
sonrasinda bu politikalara dénmek
zorunda kaldik. Su anda midahale
amacl satis yok. 60 milyar dolara
cikartacagini soyliyor Merkez Bankasi
Baskani. Risk primimiz dtsUyor ve

ben 2024 son ceyrekte bir kredi notu
artisi da bekliyorum. Bunun da pozitif
etkisini gbrecegiz diye dusuntyorum.
Buttn bunlardan sonra doéviz kurlar ne
olur? Merkez Bankasi’'nin dizenledigi
katilimcilar anketinde dolar kurunun

yil sonu ortalamasi 39,86 TL; Merkez
Bankasi faizi ise ytuzde 40; enflasyon
yUzde 41 gdérindyor. Bizim dngbérilerimiz
ise style: Biz ceyrek donemler itibariyla
kur tahmini yapiyoruz. Yil icinde de
revize ediyoruz. Yerel secim tarihine yani
31 Mart’a kadar 32 TL; sonra bir miktar
bir hareketlenme, U¢Uncl ¢eyrek ve son
ceyrek. Paritelerde de ¢ok dar bir bant
icinde kalinacak diye dustndyoruz.”

“YUK DAHA GCOK REEL SEKTORUN
UZERINDE”

Can Fuat Gurleser’in sunumunun
sonunda soru-cevap kismina gecildi.
Meclis Baskani Basaran Bayrak yerel
secimlerin ardindan kurda yapilacak
ayarlamalara yonelik beklentiler
konusundaki “Bir sikisma s6z konusu.
Sizin gbristinuz aksiyon almayacaklari
yoninde. Ama secimden sonra ciddi
bir kur ayarlamasi olmasi gerekiyor. Bu
nasil strdardalebilir olacak?” sorusunu
Gurleser’e yoneltti. Glrleser, “Esasinda
bir cikmazla karsi karslyayiz. Bu
clkmazin yukinu de program blyuk
olctde reel sektorin Gzerine birakiyor.
YUksek asgari Ucret ve maliyet artislari;
ama enflasyonla miicadele tarafinda

da kuru daha kontrollU bir serbesti
icinde gotiirmek... Ucret artiglar
enflasyon-Ucret artisi sarmalina giriyor;
kur da bunun baska bir ayagl. Bu
sarmaldan ¢cikmak icin bir yerde bir
kirlma gerekiyor. Bu sarmalin cikisi bu
programla gerceklesebilecek mi? Tam da
emin degilim. ileride baska toplantilarda
yine degerlendirebiliriz, ama yUk daha
cok reel sektdrin Uzerinde kalarak bu
sarmaldan bir cikis arayisi var gibi”
seklinde cevaplad.

PROF. DR. ORAL ERDOGAN: EKONOMIK
ANLAMDA 2024 YILI iGiN GOK
KARAMSARIM

Meclis Baskani Basaran Bayrak
kapsamli sunumundan dolayl Can Fuat
Gurleser’e tesekkUr ettikten sonra
sunumunu yapmak Gzere kirsiye Tirk
Loydu Yonetim Kurulu Baskani Prof. Dr.
Oral Erdogan’i davet etti.

Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Baskani Prof. Dr. Oral Erdogan meclisi
ve katilimcilari selamladi ve sézlerinin
basinda 2024 yili icin ¢ok karamsar
oldugunu styledi: Erdogan soyle
devam etti: “2021 sonlarinda 2022'de
enflasyonun hem dinyada hem
Turkiye'de tarihi bir sekilde yuksek
olacagini birkac kere sdyledim. Ama
neticesinin ne olacag dnemliydi.
Enflasyon bir yerden bir yere para
aktarmaktir. Cok ciddi hirsizlhktir.
Enflasyonun anormal oldugu zamanlarin
arkasindan cok ciddi yikimlar, ¢okusler
gelir. Sirketler baskalari tarafindan ele
gegcirilir. isgticti ddemeleri dengesizlesir.
2022 ve 2023'te tim dlinyada bunu
yasadik. 2023'te fazladan savaslari da
ekledik. 2023’Gn sonundan itibaren
2024’in sonuna dogru yapilan
fiyatlamalara bakildiginda, 6zellikle altin
yukari fiyatlanirken, petrol fiyatlarinin
vadeli olarak asagi yonla yapiimasi pek
hayra alamet degil. Ayrica faiz oranlarini
son U¢ aya kadar bir ya da iki kere
daha artiracagina styleyen Amerika’nin
hizla geri adim atmasi ve oranlari
5-25-50 seviyesinde tutmasi, yukari
gbtliremeyecek hale getirmesi basit

bir déntstm degil. Bunun arkasinda
Gazze'deki savasla da ilgili guglu bir
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Prof. Dr. Oral Erdogan

politika var diye dustnUyorum. Rusya-
Ukrayna da belirsiz bir stirece dénusta.
Ote yandan Tayvan konusunu da yabana
atmamak gerek.”

Oral Erdogan bu degerlendirmelerin
ardindan Turk Loydu Vakfi hakkinda
bilgilendirme yaparak konusmasini
sUrdardU: “Turk Loydu delegelerinin
uygun gbérmesiyle nisan ayinda géreve
geldik. Ik isimiz IACS Gyeliginin
sUrprize birakilmayacak sekilde
sUkdnetle yonetiimesiydi. O sireci
basariyla yénettigimizi distnUyoruz.
Dusunun ki, 1962'de kurulan Tark
Loydu, 1968'de kurulan Uluslararasi
Loyd Birligi'ne 61 sene sonrasinda dye
olabiliyor. 11 Gyesi olan bir kurulusa
Uye olabilmek AB ile karsllastinldiginda
gercekten 6nemli. Turkiye, AB lyesi
degil. Bu ikisi birlikte dustnulduginde
konunun énemi anlasihyor. Ttrk Loydu
Vakfi'nin amaclari temelde denizcilik
diye goriindyor, ama vakif senedini
okudugumuzda denizcilik disindaki tim
sektorlerde de kalite, gliven, standart
belgelendirme, muhendislik hizmetleri
dahil bircok alana yayihyor. Bizim

‘ulvi goérev’ diye nitelendirdigimiz burs
vermek ve egitimlerle ilgilenmek de
tamamlayici bir unsur. O agidan cok
onemli atilimlar yapildi. Onimiizdeki
yllda da yapacagiz. Muhtemelen DTO
ile de olacak bir boyutu var, ancak daha

ilk kismi halletmedigimiz i¢in sizi sonra
bilgilendirecegim. Turk Loydu 1962'de
kuruldu ama ge¢cmisi Cumhuriyet’in
kurulusuna dek uzaniyor. izmir iktisat
Kongresi’nde belgelendirmenin énemi
vurgulandi. Ardindan dis dinyayla

glc iradesi iligkisi kurulmadan bu

islerin yapilamayacaginin Lozan’da
belgelenmesi, Cumhuriyet'in ilani,
Kabotaj Yasasi, Montr Bogazlar
Sozlesmesi ve Gemi MUhendisleri
Odasi’'nin kurulusu geldi. GMO’nun Tark
Loydu Vakfi'na ihtiyag duyuldugunu
ortaya koymaslyla 1962’de Turk Loydu
kuruldu. Ve 1 Kasim 2023'te IACS’a tam
Gye olduk.”

IACS’IN SLOGANI EMNIYETLi GEMi, TEMizZ
DENiz

“Bu asamadan sonra uluslararasi
anlamda ne yapacagiz?” diye soran
Erdogan; “Turk Loydu’nun Dogu
Avrupa’da, Romanya’'da, Azerbaycan'da,
Kibris'ta olusumlari var ama su

an bir aktivite hemen hemen yok.

IACS Uyeliginden sonraki slrec pek
kurgulanmamis, bunlarin yapiimasi
gerekiyor” dedi. Oral Erdogan; “TUrk
Loydu Vakfi'nin yapacag) islerden

en dnemlisi gibi goriinen klaslama,
standart belge olusturma isleri daha
once dogrudan temelde iktisadi isletme
Uzerinden yapiliyordu. Sonra bunu
anonim sirket sekline dénustirdu ve
boyle ilerledi. Ve anonim sirketinin tek
ortag, tek sahibi de vakif ydnetimi.

Vakif ydnetimi vakif ¢atisi altindaki

tim sirketlerin yoneticilerinin atanmasi,
gbrevden alinmasi veya faaliyetlerin
denetlenmesi, izlenmesi gibi islerle
ugrasiyor. Ama normal anonim sirketlere
gore farkll bir sikinti var. Nedir 0?
Anonim sirketin vakif anonim sirketi
olmasi nedeniyle — diger sirketlerde

de gecerli — en ufak bir aciklanamaz
zarar vakif yénetimini bagliyor. O zaman
vakif ydnetiminin titiz bir sekilde bunlari
takip etmesi, bunun kurumsal ydnetim
agisindan sorun yaratmamasina ézen
gbstermesi gerekiyor” seklinde konustu.

Erdogan sunlari séyledi: “1968'de
Almanya’da kurulan IACS’in slogani

[ meclis ()

emniyetli gemi, temiz deniz. Gemiler
emniyetli, denizler temiz olacak. IMO
bu alanda tek gbzlemci statlist olan
yer ve Turk Loydu su anda tim IACS
calismalarinda ayni uzmanlik seviyesinde
kabul ediliyor ve oralarda TUrkiye adina
ve |ACS adina temsilci statlisinde. Bu
acidan bizim igin onur verici. IACS Uyesi
klas kuruluslar diinya kargo tasima
tonajinin yizde 90'dan fazlasina hizmet
veriyor. YUzde 90 ne demek? 100 bin
civari gemi varsa 90 binin Uzeri. Bize
oradan ylzde 1 verin yeter diyorum
ben. Ylzde 1'de bizden verelim. Bu
kadar basit degil. Ben bu isi Turkiye'de
secimlerden sonra Rekabet Kurulu'yla
da konustum. Kiresel anlamda bazi
konularda rekabeti bozmaya dogru
gidiyor, kartel olusturuyorsaniz karsinizda
Dinya Ticaret Orgutt gibi kurumlari
bulabilirsiniz. O ylzden de genisleyici
olmaniz gerekiyor. Sekttre girmeye
calisanlara engelleyici olmamaniz
gerekiyor gibi onlarin da asmaya
calistigl konular var. O ylizden de biz

en uygun Uye konumundaydik. lyi de
hazirlanmistik, onlar da bizi almak
durumundaydi ve bu rezonans tuttu.
Bu tutan rezonansi artiya déndstirmek
icin hepimize gorevler dtstyor. Bunun
alt yapisini hazirlamayla ugrasiyoruz.

En blyuk gorev de burada muhtemelen
DTO'ya dusecek diye dustndyorum.”

“FiLO GESITLILIGINi, KALITESINi
ARTIRACAGIZ”

Oral Erdogan, IACS uyeligi sonrasi
hedefleri soyle siraladi: “Uluslararasi
hizmet vermeye geciyoruz. Filo
cesitliligini, kalitesini artiracagiz. Sektor
bilesenleriyle isbirliklerini arttiracagiz.
Ozellikle bilgi teknolojisi alaninda
gelismek zorundayiz. Su an kaliteli

ama kucUk bir kadromuz var. Blyuk
isler yapiyorlar ama c¢ok az kisi. Bayrak
taniirhgini artirmamiz, ofis agini
blyitmemiz, savunma projelerinde
daha da ilerlemek gerekiyor. Bu anlamda
kurumun yetenek ve tecribelerini
paydaslarimizin ihtiyaci ve beklentilerine
gore gelistiriyor, yeniliyoruz. Guncel
teknolojileri takip edip uzmanlig
arttirmaya calisiyoruz. Turk Loydu’nun
su anda bayrak cesitlendirme tecribesi
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olusmus durumda. Tabii ki temelde Turk
bayrakli gbrindyor. Ayrica Panama’nin
disinda digerleri bildiginiz kolay bayrak
Ulkeleri. Burada birkag tane dnemli
bayrak devleti var. Onlari dahil etme
calismalari sdryor”.

“Gemi sayisiyla hangi bayrak devletinde
plus yapmis durumdayiz? Buglne kadar
3 bine yakin ticari gemiye klaslama
yapiimis. Cok mu, az mi? Tartismaya
gerek yok” diyen Erdogan; “Ben soyle
bir drnek veriyorum: Turk Loydu ¢ok
kaliteli hizmet verebiliyor. Ornegin 5
gram altin diye distndn. Ama mesela
IACS Uyelerinden besi 1000 gramlik
altin; ama sonucta ikisi de altin...

Bizim simdi miktar arttirmamiz,

kaliteyi bozmamamiz, altinin igine

bakir karistirmamamiz gerek” seklinde
konustu. 2021°de filo izleme sistemi
kuruldugunu ve su an aktif calistigini dile
getiren Oral Erdogan, “Filodaki klaslama
gemilerinin takipleri cok cesitli acilardan
onem arz ediyor. Ozellikle Turkiye'nin
beyaz listede olmasi konusuyla ilintili bir
durum. Yeni gemilere ulasma acisindan
glvenilirlik vermesi bakimindan da bizim
icin referans” dedi.

Prof. Erdogan soyle devam etti: “2023
yili icin muhendislerimizin ne kadar
sorvey saat is yaptigini gbsteren bir
hesap yaptirdim. 41 bin194 saat sérvey
hizmetimiz olmus. Hedefimiz rakami bu
sene 65 bine ¢cikarmak. Son birkag aydir
pek cok strveyor bize gelmek istiyor.
Yani 0 asamaya geldi Turk Loydu. Maas
skalalarini blylk élcude duzeltti. SUrekli
daha iyi 6zIUk haklari saglamak, oteki
Loydlardan ortalamada daha iyi olmanin
yollarini bulmak Uzerine kafa yoruyoruz.”

Sozlerini dijital cozUmlerin yeni
dunyadaki 6nemine parmak basarak
strddren Erdogan, Tirkiye'nin 6nde
gelen Universitelerinden aldiklarn
desteklerle birgok proje gelistirdiklerini
ve Turk Loydu’nin kendi kadrosuyla
basarili yazilimlara imza attigini belirtti.
One cikan yazilim programlari arasinda
yapisal boyutlandirma, G¢ boyutlu
kiris analizi yazilimlari, elektronik

plan onay programi ve gemi bilgi

sistemi programini saydi. Mukavemet
analizlerinin tamamlayicisi olarak
daha kapsamli bir modul ¢alismasinin
yUrataldaguna sozlerine ekledi.

“DIGER LOYDLARLA iLETiSiMiMizIN
ARTMASI BiZE SINERJi KATACAK”

Oral Erdogan konusmasina soyle devam
etti: “Diger loydlarla iletisimimizin
artmasi da bize cok sinerji katacak

gibi gdriintyor. IACS toplantilarina
katilmak ve ne yaptiklarini takip etmek
bize iceriden bilgi alma firsati veriyor.

O yazilimlan bizim de hemen adapte
etmemiz, teknoloji transferi yapmamiz
sz konusu olacak gérunuyor. Besiktas
stadyumu, Telekom Arena, Canakkale
Koprusu gibi bircok mega projede

de Turk Loydu devrede. Akkuyu
devam ediyor. Burada bir dzelestiri
yapacagim: Bu isin deniz tarafi var,
deniz digi tarafi var. Deniz bélimunde
ciddi kar gérintyor. Ama karadaki
blyuk projelerde neredeyse basa bas
calisiyoruz. Ciroda paylari disidk. Daha
fazla uluslararasi hale gelerek bunu

da duzeltebiliriz. Diger bir 6nemli konu
da Turk bayrakli gemiler bir yana Tark
sahipli olup yabanci bayrakli gemileri
nasll Turk Loydu’na kazandirabiliriz?
Bunu hep birlikte distinmeliyiz. Armatoér
denizci donatan lehine ne gerekiyor ise
Turk Loydu agisindan da o saglanabilir
olmalidir. Devlet tam destek verdigini
soylayor.

Bizim agimizdan ne yapilabilir? Uygun
bir zamanda DTO ve uygun armatorlerle
bir toplanti ya da ¢alisma ortami olursa
iyi olur diye distndyorum. Herkesin
farkli talepleri, gbrtsleri olabilir. Yoksa
dinyada 100 bin tane baska gemi de
var, Turk Loydu onlara ulastikga standart
olarak baska bir boyutta ilerleyebilir.
Ama Tark Loydu Tarkiye'de ise burada
bir is yapmak zorunda diye hissetmesi
lazim. Bir de Turk Loydu’nun ¢ok

gUclU bir sekilde kurumsal yapllanma
sdreci icin calisiyoruz. O slrecte basta
DTO olmak Uzere delegemiz olan ¢ok
onemli kurumlar da var. Hepsinin
destegi gerekiyor.” Oral Erdogan simdiye
kadar Turk Loydu Vakfi'na destegini
esirgemeyen DTO Uyelerine stkranlarini

sunarak konusmasini bitirdi. Soru-cevap
ve gorusler kismina gecildi. Fazil Uzun
blyuk tonajli gemilerin Uzakdogu'da
insa edildigine dikkat cekerek dncelikle
oralarda ofis aciimasinin olumlu sonuglar
dogurabilecegini belirtti. Meclis Baskani
Basaran Bayrak ise “Siz pastadan pay
alma konusunda en blyuk gorevin
DTO'ya, Armatorler Birligi'ne dustigund
sdyldyorsunuz. Ben de bunun yaninda
Turk Loydu’'nun pastadan daha fazla pay
alacak sekilde kendini yapilandirmasi ve
ona hazirlikh hale gelmesini dGneriyorum.
Aksi takdirde bir geliski olusuyor”
dedikten sonra style devam etti: “Sizin
yonetiminizde Turk Loydu’nun pastadaki
payini artiracagina, Turkiye'ye yakisir
sekilde hak ettigi yere gelecegine
inancimiz tamdir. IACS dyeligi strecinde
emegi gecen herkese tekrar tesekkdr
ediyorum.”

Daha sonra meclis Gyelerinin sektorel,
bolgesel gbrus ve dnerileri maddesine
gecildi. Bu boélimde ilk olarak 27
Numarali Tanker Komitesi Bagkani Sinasi
Onur s6z ald.

SiNASI ONUR: “OLMAYAN BiR KiRLILIGE
156 MILYON LiRA CEZA YEDIK”

Sinasi Onur kendi isletmesinde olan bir
geminin Limas Limani'nda karistigl cevre
kazaslyla ilgili bilgilendirme yapacagini
sdyledi. Ardindan yasanan olayr Meclis
ile paylasti: “Yasadigim bir olayla ilgili
sizleri bilgilendirecegim ve sonrasinda
neler yasadigimizi ve dengesizlikleri biraz
gbstermeye calisacagim. Gegenlerde
basinda Cevre Ajansi ile ilgili bir

yazi ¢iktl. O yazinin kaynagi benim
isletmemde olan bir geminin Limas
Limani’nda yaptigi bir kaza, kirlilik. Ben
adina Kirlilik demiyorum, ¢clnki tanktan
tasan drinun denizi kirletmedigi IMO
tarafindan da soyleniyor. Yikandiktan
sonra denize basilabilir bir Grindn,
denizi kirletmesi s6z konusu degildir
diye distnlyorum. Gemimiz 2195
groston, ful krom tankli kimyasal tanker;
tasidigimiz Grin stiren monomer.
Tasidigimiz Urtin kimyasal madde,

evet tasimasi tehlikeli. Ve arkadaslarin
operasyon hatasl sonucunda, sahile
basacaklar GrinU diger tanka
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bastiklar icin tanktan glverteye tasiyor;
glverteden de cok az bir miktar denize
tasiyor. Maldan 750-800 litre eksildigini
tespit ettik. Miktar bu kadar, ama

onemli olan denize gitmesi ve bu olayin
yasanmis olmasi. Uriiniin yogunlugu
sudan cok dustk, 0,89 gibi. Bu nedenle
de dibe batmasi mimkun degil ve direkt
ylzeyde kaliyor. YUzeyde kalmasinin
avantajl bariyerleri cektiginizde,

petleri Uzerine koydugunuzda hemen
toplayabiliyorsunuz. Ve bu Urin IMO
kurallar IBC Kod'da Y kategorisinde bir
drin olmasindan mutevellit agik denizde
12 milde denize basiimasina misaade
ediliyor. Dolayisiyla bunun deniz Kirliligi
ile yaratmasi gibi bir durum yok.

Olay 8 Temmuz 2023'te oluyor, aksam
saat 22.20'de bosaltma basladi;
22.30'da tasmanin meydana gelmesiyle
acilen durduruldu. Sonra MARE firmasi
temizlik icin geldi ve mudahale etti.
BUtln olayin seyri saat sabaha karsi
3.40a sona erdi. Temizlik bitmis

ve biz tekrar bosaltmaya basladik

ve ertesi sabah basimiza gelecekleri
bildigimiz i¢cin mahkemeden bilirkisi
talep ettik. Ug bilirkisi geldi. Birisi cevre
muhendisi, biri kimya mahendisi, biri
de denizi bilen bir kaptan arkadasimiz;
gerekli incelemeleri yaptilar. Numune
aldilar ve sonucta ‘YUkdn glverteye
tasmasindan itibaren gemici énlemlerin

alindigl, yakun glverteden temizliginin
yapilarak IBC tanka toplandigi, deniz
kirliliginin 6nlendigi; yukaridaki hususlar,
olayin meydana geldigi bélgenin uzun
yillardir kimyasal Urtn yikleme tahliye
depolanmasinda kullanilan bir terminal
olmasi sebebiyle kisa, orta ve uzun
vadede cevre Kirliligine sebep olacak
nitelikte olmadigi tespit edilmistir’
seklinde bir rapor hazirladilar. Yani bir
kirlilik yok, olmasini da beklemiyoruz.
Tamam, denize hata sonucu bir miktar
mal gitmis, bunun cezasi olmali mi
olmamali mi tartisilir. Bence olmahdir
ama bu sefer burada pet sise atan
insana da ceza kesmeleri gerektigini
sodylerim”.

Sonrasinda istanbul Universitesi

Gevre muhendisligi Fakultesi’ne
basvurduklarini séyleyen Sinasi Onur,
“Bu konuda cok tecribesi olan Profesor
NUkhet Hanim gerekli incelemeleri
yaptl. Yazdigl sonug su: ‘Testler sonuclari
geregi rapora konu olan stiren monomer
kaynakli kaza sonrasinda gecgen surede
hem maddeden kaynakli, hem de kaza
alani denizel ekosistemine herhangi
olumsuz etkisinin olmadigi ve dolayisiyla
denizel cevre canli unsurlar icin kalicl
kirletici etki olusturmasi olasiliginin
olamayacagina isaret etmektedir”
seklinde konustu. Sinasi Onur hazirlanan
20 sayfalik raporu Cevre Ajansi'na
sunduktan sonra yasanan gelismeleri de
sdyle tzetledi: “Sonucta ne oldu biliyor
musunuz? Kabaca 156 milyon liralik

bir ceza yedik. Su anda Turkiye'nin en
blyUk ¢evre cezasl; olmayan bir kirlilige
156 milyon lira ceza yedik. 5.2 milyon
dolar. Yuzde 25 indirimle birlikte cuma
glnd 4 milyon dolari armatdr 6dedi. Tabii
hemen mahkemeye basvurdu. Buradaki
hesaplamayi kisaca anlatayim: Bin
grostona kadar 2009 lirayla ¢carpiliyor;
1000 ile 5000 arasi 502 lirayla carpiliyor.
Bizimki 2195 groston. Bizim hesaplama
ybntemimizle, bin grostona kadar olan
kismi 2 milyon 900 bin; bin ile 2195
arasi 600 bin lira. Toplamda 2 milyon
610 bin TL. Ama 2872 No'lu Cevre
Kanunu diyor ki, sen tlzel kisisin, ¢arpi
U¢. Sen Marmara icinde, Ozel Cevre
Koruma Bolgesi'ndesin, carpi iki. Yine

[ meclis ()

diyor ki, ‘Tehlikeli madde atiklari desarji
durumunda uygulanacak idari para
cezalari petrol ve petroll kategorisi esas
alinarak 10 kati verilir.” Bu para cezalari
ne icin bize veriliyor? Cevreyi kirlettik,
cevrenin temizlenmesi, rehabilite
edilmesi icin. O kadar celiskili bir
cezalandirma yontemi var ki. Diyelim ki
ben kendi yatimla 2195 gros tonluk Liza
E gemisiyle ya da 100 bin grostonluk
bir gemiyle ya da net agirhgi 350 bin
olan 280 bin gros tonluk bir VLCC ile
ayni mali, 1 tonluk strimer monomeri
Limag'ta ayni yere birakayim, birimiz

13 bin 500 dolar ddeyip kurtaracagz;
birimiz 17 milyon 6deyecegiz.

Eger zararsa bu, ben yatimla ayni Kirliligi
yaptigimda 13 bin 500 dolar ¢6dUyorum;
ama MSC Turkiye gecerken yanlislikla
bir konteyneri denize dusurda, 17.7
milyon dolar ceza 6deyecek grosa gore
yapilan bu hesap tamamen sacmalik,
bir kere bunun degismesi lazim. ikinci
olarak, biz Turk P&I" ile gorustuk.
Cesitli gerekgeleri var, onlarin da haksiz
oldugunu dustnmekle birlikte Tark P&I'l
da cezayl ddemekten imtina etti. Tark
P&I'in basindaki Ufuk Teker’le yaptigim
gorismelerde reasurorlerin ¢zellikle
Marmara i¢indeki kirlilik konusundan

ve diger konulardan ¢ok muzdarip
olduklarini sgyledi. Subat P&!I'larin
yenilenme zamani; cok sikintili bir
dénem olacagini, hatta Marmara icinde
calisan herhangi bir gemiye Kirlilik icin
teminat vermeme yoninde calisacagini
bizzat bana styledi. Bunun ne kadarini
gerceklestirebilir? Turk P&I'idir, yapmak
zorunda birakilabilir, ne kadarini yapabilir
onu bilmiyorum, ama eger boyle bir sey
yaparsa baska sektorler de etkilenecek.
Buradaki tankerler eger P&l teminati
yoksa nasll servis verecekler?

Ya da Tarkiye'ye gelecek olan gemiler,
Marmara’ya kimyasal bosaltmaya
gelirken, P&l teminati yoktur diye bir
ibare koydugunda, buraya gelmekten
imtina etmeyecek misiniz? Her tar
ticareti de etkileyecek bir durum bu.
Sabirla dinlediginiz icin herkese tesekkir
ediyorum.”
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Ahmet Can Bozkurt

AHMET CAN BOZKURT: ANAYASA
MAHKEMESI’NE BIREYSEL BASVURU
HAKKINI KULLANDIK

Sinasi Uzun’un konusmasinin ardindan
DTO Yonetim Kurulu Uyesi Ahmet Can
Bozkurt s6z alarak tehlikeli atik taniminin
kanundaki ifadesine aciklik getirdi ve
sunlari sdyledi: “Aslinda kanundaki ifade
aclk; ‘Fiziksel, kimyasal ve veya biyolojik
ydnden olumsuz etki yaparak ekolojik
denge ile insan ve diger canllarin

dogal yapilarinin bozulmasina neden
olan atiklar ve bu atiklarla kirlenmis
maddeler.” YUkUn bizatihi kendisinin
tehlikeli olmasi, hatta bazi ytklerin
tehlikeli olmasinin sebebi patlayicilik
ozelligi. Yetki devriyle birlikte Cevre
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg
daha 6nce belediyelere verdigi yetkiyi
Marmara Bolgesi'ni pilot olarak secerek
Cevre Ajansi’na verdi. Cevre Ajansi da
daha dnce uygulanmayan maddeleri
yanhs yorumlayarak uyguluyor. Ben
meslegim geregi Cevre Ajansi'nin
yetkilileriyle sik sik karsilaglyorum. Ben
de 75 milyon, 50 milyon, 35 milyon

lira, bdyle olaylarda onla carpilan
cezalar var. Ancak caydiricilik olmasini
saglamaya calisiyoruz diyerek onla
carpma ydénune ilerliyorlar, ama aslinda
kulliyen anayasaya aykiri bir durum.

Bir dava vesilesiyle bireysel basvuru
hakkimizi kullanarak anayasaya aykirilk

Avni Demiral

itirazimiz1 yaptik. 10 sene 6nce Anayasa
Mahkemesi’ne bu konuya dair bir
basvuru yapiimis, ayni konuda tekrar
Anayasa Mahkemesi'ne basvurabilmek
icin 10 sene bekleniyordu. Ekim ayinda
slre doldu. Biz bir ¢calisma yaptik;
Danistay déahil tim hukuk yollarini
tUkettik. Simdi Anayasa Mahkemesi'ne
bireysel basvuru hakkini kullandik.”

AVNi DEMIRAL: GITTiGiMiZ iSLER NE
ZAMAN BITECEGI BELLi OLMAYAN ACiL
ISLER

Daha sonra 8 No'lu Denizalti Hizmetleri
ve Insaati Faaliyetleri Meslek Komitesi
Uyesi Avni Demiral kirslye gelerek
g0rus ve sikayetlerini aktardi: Avni
Demiral sunlari styledi: “Sevgili meclis
Uyesi arkadaslarim, limanlar kanunun
10. maddesinin b bendi ‘Kabotajda

hat izinli calisan gemi ve deniz araclari
ile liman idari sahasinda calisan

yolcu gemileri, yolcu motorlari, kum
istihsali yapan gemiler, arabali vapurlar,
gunubirlik gezi yapan gezinti (tenezzih)
tekneleri, ylzergezer restoranlar, kiyi
tesisleri hizmetinde kullanilan gemi ve
deniz araclari, servis ve acente motorlar
ile 1000 GT'dan kucuk yatlar, balikgi
tekneleri, deniz taksileri, tonajlarina
bakilmaksizin kamuya ait tekneler
yanasma ordinosu almadan kendilerine
tahsisli kiyi tesislerine yanasir’ diyor. Biz

Abbas Kolcalar

dalgic gemileri 60 gtinlik LCV aliyoruz,
yani ordino olmadan bir yerden bir yere
gidebilmemiz lazim. Fakat burada bir
kisitlama getirmisler. 150 grostonun
Uzerindeki batin gemiler nereye giderse
ordino almak zorunda. Bizim gittigimiz
isler ne zaman bitecegi belli olmayan
acil isler genelde. Bu ylzden ordino
almadigindan dolayi ceza yiyen bir str(
arkadasimiz var. iskenderun-Mersin
arasindaki bdtln teknelere ayni islem
uygulaniyor. Onlar da bir noktadan
digerine gidemiyorlar. Birgcok arkadasim
tonajl kagulttl, yasam alanlarini daraltti.
Ondan sonra rahat ettiler, ama yukarida
bahsettigim maddenin b bendine

gbre bizim de bu kapsama girmemizi
istiyorum. Tesekkur ediyorum.”

ABBAS KOLGALAR: CEVRE CEZALARI
GECEN SENEYE GORE 8 iLA 19 MiSLi
ORANINDA ARTTI

Meclis Baskani Basaran Bayrak DTO
yonetiminin bu sikayeti dikkate alacagini
ve ¢alisma yapacagini soyledi. Ardindan
DTO Meclis Uyesi Abbas Kolgalar soz
alarak cevre cezalarinin gecen seneye
gore 8 ila 19 misli oraninda arttigin
belirtip, bu konunun can sikici ve midhim
oldugunu soyledi. Ayrica barinma yerleri
noksanligindan dolayi firtinada tersanede
bagli haldeki dért geminin hasar aldigini
anlatti ve sekttrdeki bazi sorunlarin
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gecmisten beri devam ettigini vurguladi.
Kolgalar séyle devam etti: “Deniyor ki

ya Mavi Kart alacaksin ya da gemi takip
sistemine gireceksin. Bir arkadasimizin
basina gelen: Limana gidiyor ve gelen
tankere nezaret ediyor. Mavi Karti var. 15
glnde bir isletmesi lazim, sahile ¢ikiyor,
karti veriyor. Adam diyor ki, burada
yetkili yok.

Adam da gemici. Kaptani dyle sdylemis.
O da ‘mavi kartimin onaylanmasi, yer
kontrolUnun yapiimas!’ diye dilekce
yazmis. Sahil GUvenlik sen birak git
diyor. Ertesi giin Sahil GUvenlik gemiye
geliyor, senin Mavi Kartin yok diyor.
Aciklyor durumu. Boyle olmaz, ben
tutanak tutacagim diyor Sahil Guvenlik.
Sonra ‘Lavaboyu kullanabilir miyim’ diye
soruyor. Tuzak gibi. Ben kati atigimi
vermek istemisim. Tankim dolmus,
diyorum ki al sunu, alan yok; mavi
kartim onayla, o da yok. Sonra elini
yikarken sabunlu su gdérdim deyip 24
bin lira ceza yaziyor. Bana sordu ne
yapayim diye. Once 6de, pesin ddeyince
ylzde 25 eksik, sonra mahkemeye

ver dedim. Mahkemeyi kazandi, sonra
temyiz bozdu. Temyiz bozunca avukat
ve kagit tcreti 18 bin lira 6dlyor. 2 ay
sonra da dilekceyi veren gemi adami
Samsun’da evinde izindeyken jandarma
geliyor gbturtyor. Cevreyi Kirlettin diye

5 ay hapis yatt1”. “Devlet babadir, devlet
anadir. Devlet bizim hasmimiz degil,
devleti olusturan bizleriz. Ama herkes
kendini en yetkili saniyor” diyen Kolgalar,
“Memleket nereye gidiyor?” diye sorarak
sdyle devam etti: “Atatlrk’tn Genglige
Hitabesi’ni hepimiz okumaliyiz. Hitabe
yazildigi tarihte belki dogmamistik, belki
bebektik ama emaneti biz aldik. Biz bu
emaneti cocuklarimiza nasil verecegiz?
Boyle bir yonetimle bilmiyorum. Asgari
Ucret yUzde 50 artti. Bazi televizyonlar
diyor ki, ilk defa ddviz bazinda bu kadar
artis oldu. Ne kadar oldu? 580 $ oldu.
17 bin lirayla ne yapilir? Allah’a sukdr
ben hayatimda kimseye asgari tcret
vermedim. Enflasyonu bir makam ylzde
60 diyor, bir bagka makam yuzde 120
diyor. O zaman gevre cezalari neye

gbre 20 misli? Buna benzer bir stri
kUcUk klcuk dertler var, ama hakikaten

Bayhora Yildirim

ilgisizlikten bu isi birakasim geliyor. Ama
bu memleket bizim, ¢cocuklarimiz ve
torunlarimiz burada yasayacak.”

BAYBORA YILDIRIM: SU ANDA TURKIYE'DE
BiZ DAHIL BIiR TANE KiRLILIK ONLEYiCi
RUHSATLI BOYA YOK

Toplantinin devaminda Meclis Baskani
Basaran Bayrak kurstye Baybora
Yildinm’i davet etti. Nippon Paint Marine
Turkiye Genel Madurd Baybora Yildirim
2009 yilinda devreye giren bir kanun ve
bir ydbnetmeligin boya firmalari 6zelinde
yarattigl sorunlari dile getirdi. Yildirim;
“Biri KKDIK kimyasal maddelerin
envanteri, islenmesi, denetlenmesi

ve izniyle ilgili olan kanun. Digeri de
biyosidal drtnlerin yonetmeligi. 2009'da
bunlar devreye girdiginde devletin

boya firmalarindan bazi talepleri oldu.
KKDIK Cevre Bakanligi'na, biyosidal

da Saglik Bakanlhgi'nin Halk Sagligi
Genel Madarltga Cevre Sagligl Daire
Baskanligi'na devredildi. Bu sUrecte
KKDIK ile ilgili getirdigimiz her litre
boyanin icindeki gram mertebesinde
ham maddelerin bile devlete beyan
edilmesi zorunlu tutuldu ve kimyasal

bir envanter olusturuldu. Ama

biyosidal trtnlerde devlet dedi ki 6nce
elinizdeki butin zehirli boyalarin —
zehirli diyorum ama esasinda yanlis

bir terminoloji. ingilizcede ‘antifouling’,

[ meclis ()
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Metin Diizgit

yani kirlenme 6nleyici boya Turkgeye
zehirli diye gegmis — envantere kayd!
gerekli. Envanter kaydindan sonra
ruhsat verecek ve ruhsat cercevesinde
satilacak” dedi. Baybora Yildirim sunlari
soyledi: “Benim de galistigim firma
dahil akliniza gelebilecek buttn yabanci
menseli ve Turk boya firmalari ¢esitli
drtnlerini bu envantere yazdirdi. Kesin
ruhsatlandirmanin ilk basamagi 2017
idi. Aslinda Saglik Bakanhgi'nin icindeki
kurul da ne istedigini ¢cok iyi bilmiyor;
European REACH adli ¢rnek aldiklari bir
duzenleme var. Ancak acik sdylemek
gerekirse Avrupa da ne yapmasi
gerektigini bilmiyor. Bunu ¢bzene kadar
Avrupa devamli uzatma veriyor. Sonucta
dediler ki envanterle ilgili stre kapandi,
bundan sonra envantere higbir Urtin
giremeyecek. 31 Aralik 2023’e kadar
kesin ruhsatlandirmayla ilgili zaman
verdiler. Ne oldu bu strecte? Benim

de calistigim cevre ve armatore duyarli
Japon firmasi dahil kimse maalesef
envantere Urlnlerini kaydettiremedi.

Ve istedikleri stabilite testleriyle ilgili

bir strli danisman firma tutuldu. Her
tarlU istekleri, talepleri karsihginda
cevap verildi. Sonuc olarak 31.12.2023
tarihinden 2 hafta 6nce buyuk firmalarin
baskisiyla KKDIK uzatildi. Ama maalesef
biyosiyodal ydnetmeligi uzatilmadi. Su
anda Turkiye'de biz dahil bir tane kirlilik

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024




I VIECLIS

10 1 v el i
N UL T AN

Onleyici ruhsatl boya yok. Ve kanun diyor
ki 1 Ocak 2024'ten sonra bu Urtnler
pazara sUrllemez. Su anda uygulamasi,
markete sUridlmesi kesinlikle yasak.
Bununla ilgili Boya Sanayicileri Dernegi
kanaliyla cok calisma yapildi. Sonug
alinamadi. Bu arada zehirli boyayi tip
21'e koymuslar; hasere ilaclaryla ayni”.

Baybora Yildinm; “53. maddeye gore

bir ceza belirtmisler ayni sartnamede.
500 bin dolara varan cezalar. Su anda
Tuzla'da satilan buttn antifouling boyalar
ruhsatsiz. Aslinda ¢6ziim cok basit:
Sadece bir senelik daha uzatma ve kesin
ruhsatlandirmayla ilgili kafasi calisan
bilim kurulu.

Bilim kurulu stabilite testiyle bir

sene sonunda bu Urindn hala

calisip calismadigini gérmek istiyor.
Goturtyorsunuz, calisiyor diye; diyor ki,
UcluncU ay altinci ay ve dokuzuncu ay
nerede? Diyoruz ki bir sene sonunda
calisiyorsa t¢unci ayda da calisiyor.
Hayir diyor, calismiyordu belki sonradan
calismaya baslamis olabilir. Boyle
inanilmaz istekler. Firmalar diyor ki;
ben calistim, ylzde yUz ¢evreye duyarli
artn gelistirdim. Cevreye zarari sifir.
Kaydettirmek istediklerinde, envanter

kapandi, artik kaydettiremezsiniz
diyorlar. Bu konuyla ilgili talep ettiginiz
gln, sektdr paydaslari olarak istediginiz
sekilde istediginiz sunumu hazirlayarak
size daha detayli bilgi verebiliriz. Ama
bakanlik ¢ergevesinde ¢ok hizli bir
6nlem alinmasi lazim. Bu is Saglik
Bakani'nda bitecek.”

METIN DUZGIT: MAHKEME YOLLARINI
MUTLAKA DENEYIN

Daha sonra stz alan DTO Meclis Uyesi
Metin Duzgit cevre kirliligi cezalarina
ve son dénemde yasanan deniz
kazalarina degindi. Dlzgit; “Sayin
Meclis Uyeleri, basladigimiz yere geri
dondigimuzu gorance Gzallyorum.
Cevre cezalar yillardir konustugumuz
standartta devam ediyor. Hasbelkader
bu cezalar yurt disinda basinda ciksa,
uluslararasi 6rgitler tarafindan haber
yapilsa ne olacak? YUk getirmek ya

da yuk almak icin Turkiye'ye gemi
baglamaktan insanlar imtina edecek.
Bu bir saatli bomba. Ulkemizde benzer
durumlari strekli yasiyoruz. Buradaki
insanlar bdyle durumlara karsi bir
seyler yapmak icin micadele eden
sivil toplum 6rgltiinde faaliyet yapan
arkadaslar. Bazen yilginlik olabilir ama

yllmayin, micadele etmeye devam edin.

Mahkeme yollarini mutlaka deneyin.
Ulkede genelde bir sistem vardir. Bir
konuda ¢ok itiraz geldigi zaman er ya da
gec baslarlar bir yerlerde bir seyler yanlis
diye uyanmaya. Dolayisiyla konulari
hukuka tasimaktan vazgecmeyin,
takipgisi olun. Odamiz zaten konunun
icinde ama odanin da surekli Gyeler
tarafindan beslenmeye, desteklenmeye
ihtiyaci var” seklinde konustu.

Metin Duzgit sdyle devam etti: “Bunlarin
haricinde son ddnemde yasanan deniz
kazalarinin gindemden dusUrtlmemesi
gerektigini dustntyorum. Ulkemizde
denizcilik filosu ¢ok hizli bayuda.

Ne yazik ki okullarimizdan bunu
destekleyecek kadar mezun
veremiyoruz. Sektdre personel
cekmekteki zorlugumuz devam ediyor.

Denizcilik kazalaryla ilgili haberler de
genc nifusu bizim sektdrden uzak
tutuyor. Yani insanlar 15 bin liraya
madende c¢alismayi, ¢cok daha yuksek
maaslar ve standartlarla deniz ortaminda
calismaya tercih ediyorlar. Burada bir
yanlishk var. En son yasanan Kafkametler
kazas! Ustinde ¢ok durulmasi gereken
bir kaza, 11 Kisi 6ld0. Baska Ulkelerde
boyle kazalarin pesi sira 6nemli
duzenlemeler gelir. ingilizlerin Derbyshire
diye bir gemisi batti; yillarca onun
Uzerinden bir strl dizenleme yaptilar.

Oniinde sonunda bunun bedeliyle karsi
karsiya olanlar da bizleriz. Yani deniz
kazalariyla ilgili objektif arastirmalarin
yapildigini ve bunlardan cikacak
derslerle ilgili duzenlemeler yapildiginin
takipcisi olmamiz gerekiyor. Tesekklr
ederim.”

Ardindan Yoénetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran toplantida konusulan bazi konulara
aciklik getirmek Uzere yeniden kursutye
¢iktl ve cevre Kirliligi konusu basta olmak
Uzere her tUrlU slreci hassasiyetle takip
ettiklerini ve ¢dzime kavusturmak icin
bikip usanmadan calistiklarini anlatti.

Meclis Baskani Basaran Bayrak, Regaip
Kandili'nin Glkemize, vatanimiza,
denizciligimizi hayirlara vesile olmasini
dileyerek oturumu kapatti.
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Shipping & Electric Co.

NEW BULDING MANUFACTURING

e Ferryboat

e Live Fish Carrier Vessels
e Tugboat

e Tankers

e DryCargo Vessels

o Pilot Boats

e Automation Systems

e Bow Thruster Control Systems
¢ Engine Telegraph Systems

e Navigation Light Panels

o Console Production

o Tank Level Control Systems

e Valve Control Systems

« @ Signal Light Coloumn

e Bearing Heating Tools

e MSB&ESB

e Electrical Project - Design Service

COLLABORATIONS
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HEAD OFFICE

intof@saygielactriccom - +90 21639260 21

REPAIR AND
MAINTENANCE

e Conversion of Vessels

e Repair [ Maintainment
Service

e Authorized Technical
Service
e Test and Calibration Service

e Electronics Maintenance
Service

e HV/LV. Motor / Generator
Wounding
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FREEFALL LIFEBOATS

- | GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
/7 | tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IM0” and "LSA Code”
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Phone: +90 216 392 93 96 Fax: +80'216 392 20 64
E-mail; info@gepafiberglass.com  Web Page: wiww.gepafiberglass.com
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FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO'nun ocak ayinda gerceklestirdigi ve yer aldigi faaliyetler kapsaminda diizenlenen
toplanti ve ziyaretlerden bazilar style:

TAMER KIRAN, JETCO TOPLANTISINA
KATILDI

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi ve
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, 5 Ocak 2024 tarihinde 7'nci
dénem Turkiye Birlesik Krallik Ekonomik
ve Ticaret Ortak Komitesi (JETCO)
toplantisina katildr.

Dis Ekonomik liskiler Kurulu (DEIK)
Istanbul Hizmet Binas’'nda gerceklestirilen
toplantiya, Ticaret Bakani Prof. Dr. Omer
Bolat, Birlesik Krallik Uluslararasi is ve
Ticaretten Sorumlu Devlet Bakani Kemi
Badenoch ve iki Ulkenin is dlinyasi
temsilcileri de istirak etti. iki tlke arasinda
karsilikll yatinmlar ve ticari is birligi
konularinin degerlendirildigi toplantinin
sonunda “Turkiye-Birlesik Krallik JETCO
Protokoll ve Eylem Plani” imzalandi.

CUMHURBASKANI YARDIMCISI CEVDET
YILMAZ, IMEAK DTO'YU ZiYARET ETTi

Cumhurbagskani Yardimcisi Cevdet Yilmaz,
12 Ocak 2024 Cuma giinii IMEAK Deniz
Ticaret Odasr'ni ziyaret etti. Toplantiya
IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yénetim
Kurulu Bagkani Tamer Kiran, Meclis
Baskani Basaran Bayrak, Yénetim Kurulu
Uyeleri ve bazi Mizahir Kuruluslarin
Baskanlari katild!.

TAMER KIRAN, TOBB TIR KOMITESI’NiN
TOPLANTISINA iSTIRAK ETTI

TOBB Baskan yardimcisi ve IMEAK DTO
Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran,

16 Ocak 2024 Sali glini baskanligini
Gstlendigi TOBB TIR Komitesi'nin
toplantisina istirak etti. Ankara’da TOBB
Birlik Merkezi'nde gerceklestirilen
toplantida gindem maddeleri gérisulerek
karara bagland..

KUZEY DENiZ SAHA KOMUTANI
TUMAMIRAL RAFET OKTAR'DAN NEZAKET
ZIYARETI

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran, 18 Ocak
2024 Persembe gund Kuzey Deniz

Saha Komutani Timamiral Rafet Oktar’|
agirladi. IMEAK DTO genel merkezinde
gerceklesen ziyarette Tamer Kiran'a
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Adnan
Naiboglu, Yonetim Kurulu Uyeleri Burak
Akartas, Ahmet Can Bozkurt ve Baris
Turkmen eslik etti. Tdmamiral Rafet Oktar,
Tamer Kiran'a ziyaretin anisina plaket
takdim etti.

TURDEF VE KOSDER’DEN iMEAK DTO’YA
ZiYARET

Tamer Kiran, 18 Ocak 2024 Persembe
gund, Turkiye Denizcilik Federasyonu
(TURDEF) ve Koster Armatbrleri ve
isletmecileri Dernegi'nin (KOSDER)
ziyaretlerini kabul etti. Ziyarete TURDEF
Baskani Arif Bostan ve yonetim kurulu
Uyeleri, KOSDER Yoénetim Kurulu Baskani
Hakan Cendik ve yonetim kurulu Uyeleri
katild!.

IMEAK DTO HEYETi DUSSELDORF
BASKONSOLOSU’NU ZiYARET ETTi

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ve
beraberindeki heyet, 19 Ocak 2024 Cuma
gunu, Boot Dusseldorf 2024 Uluslararasi
Tekne ve Denizcilik Fuar’na katiimak
Uzere gittikleri Almanya'da, Turkiye'nin
Dusseldorf Baskonsolosu Ali ihsan izbul'a
nezaket ziyaretinde bulundu. Ziyarete,
Baskan Tamer Kiran ile birlikte Dlsseldorf
Baskonsoloslugu Ticaret Atasesi irem
Ekmekgci Konuk, Meclis Baskani Basaran
Bayrak, Yonetim Kurulu Uyeleri Burak
Akartas, Orhan Gulcek, izmir Subesi

Baskani Yusuf Oztiirk, Bodrum Sube
Baskani Orhan Ding ve Meclis Uyesi
Hasnu Collu katildi.

ISTANBUL iLi BALIKCILIK SORUNLARI
ISTISARE CALISTAYI DUZENLENDI

Su Urdnleri ve balikgilik sektoriinde
yasanan sorunlar ve alinmasi gereken
tedbirlerin belirlenmesi amaciyla kurulan
Turkiye Buyuk Millet Meclisi (TBMM),
Balikgilik ve Su Uriinleri Arastirma
Komisyonu'nun “istanbul ili Balikgilik
Sorunlari istisare Calistay1”, 20 Ocak
2024 Cumartesi giint, IMEAK DTO ev
sahipliginde gerceklestirildi.

IMEAK DTO HEYETi BOOT DUSSELDORF
2024 FUARI'NIN ACILISINDAYDI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet, 20
Ocak 2024 Cumartesi gtind, Almanya’nin
Dusseldorf kentinde dlizenlenen, Boot
Dusseldorf 2024 Uluslararasi Tekne ve
Denizcilik Fuari'min acilisina katildi.

IMEAK DTO heyetinde, Meclis Baskani
Basaran Bayrak, yonetim kurulu tyeleri,
sube baskanlari ve meclis Uyeleri yer ald!.

KATAR MGNA DENiZ HARP OKULU
MEZUNIYET TORENi VE TURKIYE'NIN
KATAR BUYUKELGISI’NE ZIYARET

IMEAK DTO Yénetim Kurulu ve Piri Reis
Universitesi Mitevelli Heyeti Baskani
Tamer Kiran, 22 Ocak 2024 Pazartesi
gind, Katar MGNA (Mohammed Ghanim
Bin Ghanim Naval Academy) Deniz Harp
Okulu Mezuniyet Toérenine katildi. Térene,
DTO Yonetim Kurulu BaskaniTamer Kiran
ile PRU Rektdri Prof. Dr. Nafiz Arica,
Mutevelli Heyet Uyeleri Metin Atac, Dr.
Ozkan Poyraz, Prof. Dr. Mustafa insel ve
ogretim gorevlileri istirak etti.
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Besiktas Marine

At Besiktas Marine, we aim to provide customers with good service, superior products and
competitive prices. Working in close partnership with top manufacturers all over the worldwe offer
high-quality, cost-effective and tailor-made solutions for our customers' needs.

Expert Ship Ship Chandling and
Service and Repair Technical Store

Crewing and Ship Provision and
Agency Service Bonded Store
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ShipBrokers Dinner
Iskanbuk

Bosphorus Ship Brokers'
Dinner 2024

Liitfi Kirdar Congress Center
Degerli sektor paydaglarimiz,
Dernegimizin bu sene altincisina ev sahipligi yapacag: uluslararasi

Bosphorus Shipbrokers Dinner, 28 Haziran 2024 Cuma aksami
Liitfi Kirdar Kongre Merkezi'nde diizenlenecektir.

info@gbd.org.tr Saygilarimizla,
www.gbd.org.tr Gemi Brokerleri Dernegi

Yonetim Kurulu
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DENIZ TICARET ODASI YONETIMI, CUMHURBASKANI
YARDIMCISI CEVDET YILMAZ'l AGIRLADI

Cumhurbaskani Yardimcisi Cevdet Yilmaz, 12 Ocak’ta IMEAK Deniz Ticaret Odasi'ni
ziyaret etti.

Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, Meclis Baskani Basaran Bayrak,
Yonetim Kurulu Uyeleri ve bazi Muzahir
Kuruluslarin Bagkanlari katild.

Cumhurbaskani Yardimcisi Cevdet
Yilmaz'a denizcilik sektdri hakkinda
bilgi verilirken, sektérin édnemli sorunlari
ve ¢ozUm onerileri ele alindi.

Toplantinin sonunda Cumhurbaskani
Yardimcis! Yilmaz, faydali bir toplanti
gerceklestirildigi degerlendirmesinde
bulunarak, sektorle istisarelerin
devaminin énemini vurgulad.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani

Cumhurbaskani Yardimcisi Yilmaz'a Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi Tamer Kiran ve Meclis Baskani Basaran
Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Tabiat Varliklarini Koruma Genel Maduru Bayrak, Cumhurbagkani Yardimcisi
Bakanhgl Bakan Yardimcisi Hasan Haci Abdullah Ucan, Kiyi Emniyeti Cevdet Yilmaz'a, ziyaretin anisina tarihi
Suver, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Genel MUdurt Mustafa Bankaoglu eslik bir kadirganin resmedildigi seramik
Bakan Yardimcisi Durmus Uniivar, Gelir etti. Ziyaret kapsaminda duzenlenen tablo sundu.

idaresi Baskani Bekir Bayrakdar, Cevre, toplantiya, IMEAK IMEAK Deniz Ticaret
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KATAR'DA PIRI REIS UNIVERSITESI’NIN GURUR
GUNU

Katar Silahli Kuvvetleri ile Piri Reis Universitesi arasinda 2018 yilinda imzalanan is birligi
anlasmasina dayali olarak, Piri Reis Universitesi tarafindan Katar MGNA Deniz Harp
Okulu’'nda akademik egitim verilen 63 Deniz Tegmeni 22 Ocak 2024 tarihinde Katar Deniz
Harp Okulu’ndan mezun oldu.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim Ozkan Poyraz, Prof. Dr. Mustafa insel ve Torene, basta Katar Emiri Seyh Temim

Kurulu ve Piri Reis Universitesi Mtevelli Ogretim gorevlileri istirak etti. Bin Hamad Al Sani olmak lzere

Heyeti Baskani Tamer Kiran, 22 Ocak’ta Katar Devlet Erkani ve Katar Deniz

Katar MGNA (Mohammed Ghanim Bin Katar Silahli Kuvvetleri ile Piri Reis Kuvvetlerinden de genis bir katilim

Ghanim Naval Academy) Deniz Harp Universitesi arasinda 2018 yilinda saglandi. Katar Deniz Harp Okulu; Piri

Okulu mezuniyet torenine katild. imzalanan is birligi anlagmasina dayall Reis Universitesi ile isbirligi yaparak 2019
olarak, Piri Reis Universitesi tarafindan yilinda egitim ve dgretime baslamisti.

Al Ruwais'teki Katar Deniz Harp Okulu Katar MGNA (Mohammed Ghanim Bin

kampusUnde, Katar Emiri Seyh Temim Ghanim Naval Academy) Deniz Harp Okul ilk mezunlarini 2023 yili basinda

vermisti. Bu yil mezun olan 63 deniz
tegmeni, gecen yilin mezunlarina ilaveten
Katar Deniz Kuvvetleri personel gliciine
onemli katki saglayacak.

Piri Reis Universitesi Mitevelli Heyeti
Baskani IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran ve Piri Reis
Universitesi Rektori Prof. Dr. Nafiz
Arica téren dncesinde ve sonrasinda
Katarli yetkililerle is birligine iligkin
verimli gérismeler yaptilar. Térenin sona

Bin Hamad Al Sani'nin katilimiyla Okulu'nda akademik egitim verilen ermesini mateakip, heyet ayni gun,
gerceklestirilen torene, Tamer Kiran Katar Deniz Kuvvetleri baglisi 63 Deniz Doha'da Turkiye'nin Katar BlyUkelcisi
ile PRU Rektoru Prof. Dr. Nafiz Arica, Tegmeni 22 Ocak 2024 tarihinde Katar Dr. M. Mustafa Goksu'ya da bir nezaket
Mutevelli Heyet Uyeleri Metin Atac, Dr. Deniz Harp Okulu’ndan mezun oldu. ziyaretinde bulundu.
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IMEAK DTO HEYETI, BOOT DUSSELDORF 2024
FUARI'NI ZIYARET ETTI

IMEAK DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran ve beraberindeki heyet alaninda diinyanin
en dnemli fuarlarindan biri olarak kabul edilen Boot Dusseldorf 2024 Fuar’nin agilisina
katildl.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) 2024 Uluslararasi Tekne ve Denizcilik Tamer Kiran ve beraberindeki heyet

Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran, Fuar'nin agiligina katildi. IMEAK DTO fuarin 12 No'lu dalis holinde bulunan
Meclis Baskani Basaran Bayrak Heyetinde Yonetim Kurulu Uyeleri Burak IMEAK DTO standinda Duisseldorf
baskanligindaki IMEAK DTO Heyeti Akartas, Orhan Gulcek, sube baskanlari Baskonsolosu Ali lhsan izbul,

20 Ocak’ta Almanya’'nin Dusseldorf ve meclis Uyeleri yer aldi. Baskonsolosluk Ticaret Atasesi irem
kentinde dizenlenen, Boot Dusseldorf Ekmekei Konuk ve Messe Dusseldorf

Direktdrt Petros Michelidakis'i agirlad.
Tamer Kiran, Baskonsolos Ali ihsan izbul
ve heyet Uyeleri daha sonra fuara katilan
firmalari ziyaret etti. Heyet Gyelerinin bir
bolimu, IMEAK DTO standinda grup
katihmcisi olarak yer alan Gelibolu Tarihi
Alan Baskanhigi'min tanitim toplantisina
da istirak etti.

Alaninda dinyanin en énemli
fuarlarindan biri olarak kabul edilen
Boot Disseldorf Fuari, 20-28 Ocak
tarihleri arasinda dazenleniyor. Fuardaki
16 sergi salonunda, deniz turizmi ile
ilgili tim Granler ve ekipmanlarin yani
sira dinyanin dort bir yanindaki turizm
destinasyonlari tanitiliyor.

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024
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iIMEAK DTO HEYETIi, DUSSELDORF
BASKONSOLOSU’NA NEZAKET
ZIYARETINDE BULUNDU

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ve
beraberindeki heyet, 19 Ocak 2024
Cuma ginl de, Boot Disseldorf 2024

Uluslararasi Tekne ve Denizcilik Fuari'na

katilmak Uzere gittikleri Almanya'da,
Turkiye’nin Dusseldorf Baskonsolosu
Ali ihsan izbul'a nezaket ziyaretinde
bulundu. Ziyarete, Dusseldorf
Baskonsoloslugu Ticaret Atasesi Irem
Ekmekgi Konuk, IMEAK DTO Yénetim

Kurulu Baskani Tamer Kiran, Meclis
Baskani Basaran Bayrak, Yonetim Kurulu
Uyeleri Burak Akartas, Orhan Gilcek;
DTO izmir Subesi Bagkani Yusuf Oztiirk,
DTO Bodrum Subesi Bagkani Orhan Ding
ve Meclis Uyesi Husnii Colli katild.

ISTANBUL ILI BALIKGILIK SORUNLARI ISTISARE
CALISTAYI DUZENLENDI

“Istanbul Ili Balikgilik Sorunlari Istisare Calistayi”, 20 Ocak 2024 Cumartesi giinti, IMEAK
DTO ev sahipliginde gerceklestirildi. Calistaya Meclis Balikgilik ve Su trtinleri Aragtirma
Komisyonu Bagkanli, Istanbul Milletvekili Ismail Emrah Karayel de katild.

Su Urunleri ve balikgilik sektérinde
yasanan sorunlar ve alinmasi gereken
tedbirlerin belirlenmesi amaciyla kurulan
Turkiye Buytk Millet Meclisi (TBMM),
Balikgilik ve Su Urtinleri Arastirma
Komisyonu'nun “istanbul ili Balikcilik
Sorunlari istisare Calistayi”, 20 Ocak
2024 Cumartesi guinu, IMEAK DTO ev
sahipliginde gerceklestirildi.

Calistaya Meclis Balikgilik ve Su Granleri
Arastirma Komisyonu Baskani, istanbul
Milletvekili ismail Emrah Karayel ve
komisyon Uyesi milletvekilleri;

istanbul Vali Yardimcisi Cengiz Karabulut,
IMEAK DTO Yé6netim Kurulu Bagkan
Yardimcisi Adnan Naiboglu, 01 No'lu
Balik¢ilik Faaliyetleri Meslek Komitesi
Baskani Murat Kul, Bagkan Yardimcisi

= ;
Sekip Yalcin, Komite Uyesi Sait
Kanburoglu, ildeki kamu kurumlarinin
temsilcileri, 68retim Uyeleri ve sektor
temsilcileri katildi. Calistay saygl durusu
ve Istiklal Marsr’nin okunmasi ile basladi.

Uc oturumda gerceklesen calistayda
sektor temsilcileri, komisyon Uyelerine

onerilerini aktardi.

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024
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SUBELERIMIZDEN

ALIAGA'DA DUNYA GUMRUK GUNU KUTLANDI

Aliaga Gumrik Mudurlugd, 26 Ocak Dinya Gumrik GUnd minasebetiyle kutlama programi
dizenledi. Programa, DTO Aliaga Sube Baskani Adem Simsek de katiim saglad..

Aliaga GUmrik Madurltgu tarafindan
dizenlenen programa Aliaga Kaymakami
Zekeriya GUney, Aliaga Belediye Baskani
Serkan Acar, Garnizon Komutani

Albay Faruk Altun, Aliaga Cumhuriyet

Bassavcisi Mehmet imir, ilce Emniyet
Muduart Mustafa Omr Avel, Aliaga
GUmrdk Madard Mehmet Salih Arik,
IMEAK DTO Aliaga Sube Yénetim Kurulu
Baskani Adem Simsek, Aliaga Ticaret
Odasi Baskani Omer Ertirk, Gemi Geri
Donustim Sanayicileri Dernegi Baskani
Kamil Onal, IMEAK DTO Aliaga Sube
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Ufuk
Yildirm, Yénetim Kurulu Uyesi Birol
Akgtz, liman temsilcileri ile glmrik
personeli katildI.

Programda yaptigl konusmada Aliaga
ekonomisi hakkinda bilgiler veren Aliaga

GUmrik Mudurd Mehmet Salih Arik,
“Aliaga GUmrik Mudarligi olarak
gectigimiz yil yaklasik 40 milyar dolarlik
ihracat gerceklestirdik.

GUmrak madarltkleri bazinda Tarkiye'de
en cok ihracat yapan 2'nci mudurlak
olduk. Limanlarimiz Turkiye'de yUk
elleclemede 2. sirada yer aldi” dedi.

26 Ocak Dunya Gumrak GUnd programi
yaplilan plaket takdimleri sonrasi ¢ekilen
hatira fotograflariyla son buldu.

(D70 Aliaga Subesi)

DTO BODRUM SUBESI BASKANI ORHAN DINC
BOAT DUSSELDORF FUARI’NA KATILDI

IMEAK DTO Bodrum Subesi Baskani Orhan Ding, IMEAK DTO Heyeti ile 20 — 28 Ocak 2024
tarihleri arasinda alaninda dinyanin en 6énemli fuarlarindan biri olan Boot DUsseldorf Fuar’na

katiim sagladi.

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran
baskanligindaki heyette yer alan Bodrum
Subesi Baskani Orhan Ding¢ 19 Ocak
2024 Cuma gunu, Tarkiye’nin Dusseldorf
Baskonsolosu Ali ihsan izbul'a nezaket
ziyaretinde bulundu. Ziyarette hem
denizcilik sektori, hem de alt dali

olan deniz turizmi sekttrl hakkindaki

glincel gelismeler degerlendirildi. Ziyaret
sirasinda dunyanin i¢inde bulundugu
genel durumun yansimalarinin turizm
sektoriind de ne kadar etkiledigi
gorusulda.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkan
Tamer Kiran ve beraberindeki heyet
ile birlikte Boot Dusseldorf 2024

Uluslararasi Tekne ve Denizcilik Fuarrnin
acilisina da katiim saglayarak, fuarin

12 no'lu dalis holtinde yer alan DTO
standinda Turkiye’nin Dusseldorf
Baskonsolosu Ali ihsan izbul,
Baskonsolosluk Ticaret Atasesi irem
Ekmekei Konuk ve Messe Dusseldorf
Direktort Petros Michelidakis agirlandi.

Su sporlari ilgililerinin radarinda

olan fuarin bir baska 6énemi de ciddi
blyuklukte medya glicinin bulunmasi.
16 numarali sergi salonunda, deniz
turizmi ile ilgili tim UrUnler, ekipmanlarin
yani sira dinyanin dort bir yanindaki
turizm destinasyonlarinin tanitildigi
fuari 120 Glkeden 214.000 kisi ziyaret
etti. Fuarla ilgili gectigimiz yila oranla
artan ziyaretci sayisi ve artan ilgi olumlu
karsiland.

(DT0 Bodrum $ubesi)
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SUBELERIMIZDEN

“GELECEGI KODLUYORUZ" PROJESIYLE
OGRENCILER GELECEGI KODLAYACAK

Marin Romorkor ve Kilavuzluk A$ sponsorlugunda TURMEPA Dernegi tarafindan hibe
edilen robotik kodlama atélyesi Iskenderun'da Hanife Uysal Ortaokulu’nda dizenlenen
tdrenle 6grencilerin kullanimina sunuldu.

Recep Diizgit

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan
Yardimcisi ve Marin Rémorkor ve
Kilavuzluk A.S. Yonetim Kurulu
Baskani Recep Dizgit sponsorlugunda,
TURMEPA Dernegi tarafindan
iskenderun Milli Egitim Madarligi
ishirligi ile hayata gecirilen “Gelecegi
Kodluyoruz” projesi kapsaminda
Hanife Uysal Ortaokulu’na hibe edilen
robotik kodlama atélyesi acilis térenine

TURMEPA Dernegi Yonetim Kurulu
Baskani ve IMEAK Deniz Ticaret

Odasi Meclis Uyesi Sadan Kaptanoglu,
Marin Rémorkor ve Kilavuzluk A.S.
Yonetim Kurulu Baskani Recep Dizgit,
iskenderun Kaymakami Murat Sefa
Demiryurek, ilce Milli Egitim Mudard Ali

., 110

Sadan Kaptanoglu

Haytaz, IMEAK DTO iskenderun Subesi
Yoénetim Kurulu Baskani Kemal Kutlu ve
davetliler katildilar.

Marin Rémorkér ve Kilavuzluk A.S.
Yonetim Kurulu Baskani ve DTO Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Recep Duzgit
de, TURMEPA'dan proje teklifi geldiginde
hi¢c distinmeden sponsor olduklarin,
gelecegimiz olan dgrencilerimizin egitim

hayatina katki sunmak igin ellerinden
geleni esirgemeyeceklerini ifade etti.
Duzgit, téren sonrasinda bir yil olarak
imzalanan sponsorluk anlagsmasinin
¢ yila cikariimasini rica etti. Recep
Duzgit “Projenin parcasi olarak destek
vermekten memnuniyet duyduklarini

belirterek, “Bir projenin strdurdlebilir
ve etkili olmasi igin teknik yeterlilik ve
verimlilik cok 6nemli. TURMEPA'nIn
gelistirdigi Gelecegi Kodluyoruz H20
projesinin de bdyle bir ayricalig var.
Projeyle dokundugumuz bir 68rencimiz
bile Ulkemizin gelecegine katma deger
saglayacak noktaya gelebilirse, bu énemli
bir kazanctir. Umarim bu proje tesvik
edici olur ve sayilari artar. Emegi gecen
herkese tesekkir ederim” dedi.

TURMEPA Yonetim Kurulu Baskani
Sadan Kaptanoglu, denizleri gelecek
kusaklara temiz birakmanin ancak

yeni nesle deniz ve cevre sevgisini
asilamaktan gectigini, dernek olarak
Tarkiye genelinde dizenledikleri egitim
ve etkinliklerle her daim denizlerin temiz
tutulmasinin énemini vurgulamaya
calistiklarini ifade etti.

Deprem sonrasinda bolgenin bir an dnce
normale dénmesi igin yerel birimlerle

is birligi yaparak egitim ve sosyal

hayata katki yapmayi hedeflediklerini
sdyleyen Kaptanoglu “Robotik kodlama
atdlyemiz ile 6grencilerimizin gelecegi
kodlayarak Ulkemize katma deger
saglayacak projelere imza atmalarini
hedefledik” dedi. Kaptanoglu; “Proje
sonunda atdlyeler iskenderun’daki diger
okullarimizin kullanimina sunulacak.
Hedefimiz cocuklarimiza mavi yarinlar
birakmak.

Temiz buldugumuz denizleri gelecege
ayni temizlikte birakmak zorundayiz.
Cocuklardan, genclerden istegimiz

de aldiklari egitimlerin sonunda
denizlerimize sahip ¢ikmalaridir. Denizleri
korumak nefesimizi, yarinimizi korumak
demek, ¢lnkU aldigimiz iki nefesten
birini denizlerimize borcluyuz” diye
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konustu. Térende konusan iskenderun
Kaymakami Murat Sefa Demirylrek de,
onceki gorev yerlerinde TURMEPA ile
bircok projeye imza attiklarini belirterek
“Cevreyi, denizleri, ekosistemi koruma
bilinci olusturmayl amaclayan proje ile
okulumuzda kurulan Robotik Kodlama ve
Uretim Becerileri Atdlyelerinde 6gretmen
ve Ogrencilere egitimler verilerek
cocuklarin denizlerin korunmasina

yonelik bilimsel projeler Uretmeleri
desteklenecek” dedi. iskenderun'da

da bdyle bir projenin hayata gecirilmis
olmasindan dolayr mutlu oldugunu
belirten Demirylrek, Sadan Kaptanoglu
ve Recep Duzgit'e ayri ayri tesekkdr etti.

“Gelecegi Kodluyoruz. H,0" Projesi
ile basta cocuklar olmak Uzere
0gretmenler, aile bireyleri ve carpan

etkisiyle tim bolge halkinda cevreyi,
denizleri, ekosistemi ve canli yasamini
koruma bilinci olusturmak amaclaniyor.
Proje kapsaminda 1 yil boyunca
iskenderun’da bulunan 37 okulda 5 ve 6.
sinif 8grencileri ile egitim ve farkindalik
calismalar yUrtulerek 2.220 dg8renci ve
148 6gretmene ulasiimasi hedefleniyor.

(DT0 Iskenderun Subesi)

ZONGULDAK VALIS'NDEN KARADENIZ EREGLI
SUBESI'NE ZIYARET

Zonguldak Valisi Osman Hacibektasoglu, Deniz Ticaret Odasi Karadeniz Eregli Subesi'ni

zZiyaret etti.

——

Zonguldak Valisi Osman
Hacibektasoglu'nun Karadeniz Eregli
Subesi'ne yaptigi ziyarete; Karadeniz
Eregli Kaymakami Mehmet Yapici,
Karadeniz Eregli iice Jandarma Komutani
Ustegmen Ali Akca, Karadeniz Eregli
ilce Emniyet Mudirt Hasan Unli ve
Karadeniz Eregli Liman Bagkani Bulent
Eytpoglu da katildi. Ziyarette IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Yonetim Kurulu
Uyesi Ahmet Can Bozkurt, IMEAK Deniz

Ticaret OdasI Karadeniz Eregli Subesi
Yoénetim Kurulu Baskani Oguz Unlier,
Meclis Baskani Kamil Ustamehmetoglu,
meclis ve ydnetim kurulu Gyeleri de hazir
bulundu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Karadeniz
Eregli Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Oguz Unlter, Zonguldak Valisi Osman
Hacibektasoglu'na Odanin calismalarina
iliskin bilgilendirmede bulundu. Unlier,
konusmasinda Karadeniz Eregli
ilcesi'nde 19 Kasim 2023 tarihinde
olumsuz hava/deniz kosullari nedeniyle
meydana gelen asiri yagis ve firtina
sonucu Karadeniz. Eregli'nin yasadig|
felaketin bolgeyi derinden etkiledigini
ifade ederek, meydana gelen gemi
kazalarinda ve yasanan sel felaketinde
hayatini kaybedenlere Allah’tan
rahmet, yakinlarina bas sagligi diledi.

Ardindan, Kafkametler Gemisi batiginda
bulundugu tahmin edilen 7 denizcinin
arama kurtarma calismalarinin devletin
tim imkanlariyla devam ettigini ve

tim temenninin bir an énce kayiplarin
bulunmasi yoninde oldugunu belirterek,
arama kurtarma calismalari stresince
en basindan beri gece glindliz demeden
verdigi emekler icin Zonguldak Valisi
Osman Hacibektasoglu'na, denizcilik
camias! ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi
adina sonsuz tesekkurlerini sundu.
IMEAK Deniz Ticaret OdasI Karadeniz
Eregli Subesi Yonetim Kurulu Baskani
Oguz Unlter, Zonguldak Valisi Osman
Hacibektasoglu’na Karadeniz Eregli'ye
ve denizcilik camiasina yapmis oldugu
hizmet ve katkilardan dolayi tesekkir
plaketi takdim etti.

(DT0 Karadeniz Eregli Subesi)
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B DOSYA

SUVEYS !(ANALI’NDAKi KRIZ TUM DUNYANIN
GUNDEMINDE

Deniz tasimaciliginin ana rotalan tizerindeki yedi stratejik digim noktasindan (choke points) biri olan Stiveys
Kanalr'ndaki kriz tim dtinyanin gindeminde. Husi militanlarinin tehdidi nedeniyle en blyiik 10 konteyner
sirketinden altisi Kizildenizden ya tamamen ya da blylk lclde kaginiyor ve rotalanni Umit Burnu'na ceviriyor.
Bu da hem zaman kaybi (8-10 guinl(ik gecikme) hem de maddi kayip anlamina geliyor. IMO (International
Maritime Organization) Genel Sekreteri Arsenio Dominguez, uluslararasi deniz tasimacilig ticaretinin yakiasik
yizde 157ni kaydeden bu hayati nakliye seridinin énemini vurgulayarak “Bu vesileyle, denizcilerimizin
guvenligini, seyrdsefer 6zgrl(gund ve tedarik zincirlerinin istikrarini saglamak icin gerilimi azaltma ¢agrisini
yinelemek istiyorum. 2023 yilinin kasim ayinin bagindan beri Kizildeniz bolgesindeki ticari gemilere ydnelik bir
dizi saldin basladl. Hedefteki ilk gemiler Israil'le baglantiliydi, ama aldigimiz son bilgilere gore artik durum boyle
degil. En az 18 nakliye sirketi, gemilerini Gtiney Afrikada yeniden ybnlendirmeye karar verdi ve yolculuga 10
gun eklendi; bu durum ticareti olumsuz etkiledi ve naviun oranlarni artirdi” dedi.

Kuiresel ticaretin ytizde 12 ila ylizde 157 Stiveys Kanalinda gerceklesiyor. Ote yandan konteyner tasimaciliginda
rakam yiizde 20'lere kadar cikiyor. Sanghaydan ortalama konteyner tasimaciligi spot fiyatlar gecen yilin aralik
ayinin basindan beri iki katindan fazla ylikselerek ytizde 122 artti; Sanghaydan Avrupaya yapilan konteyner
tasimaciligi fiyatlanndaki artis ise (¢ kattan fazla, ylzde 256. Israil-Hamas savasi daha genis bir bolgesel
catismaya dondistir veya Husiler saldinlarini demir cevheri, tahil ve kereste gibi 6nemli hammaddeleri tagiyan
dbkme ylik gemilerine ve ham petrol tasiyan petrol tankerlerine yénlendirmeye karar verirse, bunun ktiresel
ekonomi tizerindeki sonuclarinin oldukca agir olacagi gortisti hakim.

Rota degisikliginin ¢cevresel boyutu da krizin olumsuz etkilerden bir digeri... Gemi trafigindeki ani artislarin
yarattigi sualti gurtilttisti yerel balik stoklarini ve deniz memelilerini etkileyerek dramatik degisikliklere yol agiyor.
Ayrica gemilerin planianandan uzun mesafeler kat etmesi yakit tiketiminin, dolayisiyla atmosfere salinan
karbon dioksit miktaninin artmasi demek. Bu énemli kriz ile ilgili IMEAK DTO Yonetim Kurulu Uyesi ve UTIKAD
Bagkan Yardimcisi Bang Dillioglu, Ttrk Armatorier Birligi Genel Sekreteri Htiseyin Cinar, Gemi Brokerleri
Dernegi Yonetim Kurulu Baskani Ismail Sahin ve Lockton Omni Genel Mdddrt Ulkem Gurdeniz gordslerini
Deniz Ticareti Dergisi ile paylastilar.
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BARIS DILLIOGLU
IMEAK DTO YONETIM KURULU UYESI / UTIKAD
BASKAN YARDIMCISI

BARIS DILLIOGLU: KIZILDENiZ’DEKi KRiZ
BUYUK RiSKLER ICERIYOR

Kiresel tedarik zinciri 2024 yilina énemli
bir baski unsuruyla basladi. Husilerin
saldinlarindan etkilenmemek amaciyla
armatorler Stveys Kanal’'ndan kacinarak
gemilerin rotasini Umit Burnu’na

cevirdi. Stveys Kanalr'nin ticaret rotalar
Uzerindeki 6nemli rol gbz dniine
alindiginda bu durum kuresel ticaretin
yaklasik %12'ini etkiliyor ve Asya-Avrupa
yonundeki ticaret icin buydk bir tehdit
unsuru olmaya devam ediyor. Mevcut
durumda Stveys Kanali konteyner
tasimaciliginda daha az tercih edilen bir
rota haline dénismus durumdadir.

Kanal, Asya ve Orta Dogu'dan Avrupa'ya
emtia ve enerji basta olmak Uzere
Avrupa sanayisine girdi saglayan
drdnlerin taginmasi icin énemli bir

rota. Avrupa'daki elektronik, kimya,
otomotiv, makine gibi sektorlerde dnemli
olctde Asya'dan ithal edilen girdiler
kullanildigindan ilk etapta bu sektorlerin
olumsuz etkilenecektir. Kizildeniz'deki
kriz buyUk riskler iceriyor, ancak
Ulkemizin ihracati icin birtakim firsatlari
da icinde barindiryor. Onemli ticaret
rotalari Uzerinde konumlanmis Glkemiz
dogu-bati arasindaki ticarette kilit bir

rol Uistlenme potansiyeline sahip. Ote
yandan Asya'dan verilen siparislerdeki
gecikmeler, satin almalarin Ulkemize

yonelmesi sonucunu doguracaktir.
Ulkemizden Arap Yarimadasi'na yonelik
karayolu basta olmak Uzere alternatif
tasimacilik talepleri artis gorulecektir.
Ulkemizin kuzeyinde ve giineyinde
devam eden catismalar sebebiyle
lojistik akislarda yasanan aksamalara
ragmen TUrk lojistik sektorl cevikligi
sayesinde ihracatimizin devamliligl igin
elinden geleni yapmaya devam ediyor.
Sektdrimuz ayni cevikligi bu strecte de
gbsterecektir.

HUSEYIN GINAR: BU KRiZiN KURESEL
EKONOMi UZERINDEKi SONUGLARI AGIR
OLABILIR

Klresel deniz ticareti maliyet ve zaman
acisindan her zaman en kisa rotalari
tercih eder, ta ki, geminin ve tasidig|
malin glvenligine risk olusturulabilecek
unsurlarin varligi ortaya ¢ikana kadar.
Denizdeki gtivenlik riskleri daha ¢ok
deniz tasimaciliginin ana rotalar Gzerinde
yer alan stratejik dugtim noktalari (Choke
Points) olarak tabir ettigimiz kanal, gecit
ve bogazlar Gzerinde gelisir. DUnyadaki
hammaddenin, Uretilen Urdnlerin
kaynagindan ihtiyac noktasina intikalini
kontrol eden bu digim noktalarinda
tarih boyunca bir takim glvenlik

riskleri ortaya cikmistir. Diinyada kabul
gbren 7 tane stratejik digum noktasi
bulunmaktadir.

* Turk Bogazlar

* Cebelitarik Bogaz

* Stveys Kanali

* Babulmendep Bogazi
* Hirmuz Bogaz

* Malakka Bogazi

* Panama Kanali

Umit Burnu her ne kadar Asya-Kita
Avrupa’si arasinda énemli bir deniz
ticaret rotasi olsa da bir diguim noktasl
olma niteliginden uzaktir.

Kuresel ekonomik istikrarin en énemli
unsurlarindan biri kesintisiz deniz

HUSEYIN CINAR
TURK ARMATORLER BIRLIGI GENEL
SEKRETERI

ulasiminin saglanmasidir. Su anda bu
dugum noktalarindan Babulmendep
Bogaz gecisinde Husilerin saldirilari
sonucunda bir deniz gtvenligi sorunu,
Panama Kanalinda ise iklim degisiminin
getirdigi su seviyesinin azalmasindan
kaynaklanan bir problem mevcuttur.

Ben burada Kizildeniz'deki durumun
deniz ticaretindeki etkilerine
deginecegim. En blytk 10 konteyner
tasimaciligi sirketinden altisi (Maersk,
MSC, Hapag-Lloyd, CMA CGM, ZIM

ve ONE) Husi militanlarinin tehdidi
nedeniyle Kizildeniz'den blytk dlctide
veya tamamen kaciniyor. Rotalarini Umit
Burnu'na ceviriyorlar. Bu da yaklasik
8-10 glinltk gecikmeye yol acmaktadir.

Sadece gecikme degil, bu ayni zamanda
navlun fiyatlarinda da artislara yol
acmaktadir. Asya'dan cikan konteyner
fiyatlari her sey dahil 5000-8000 USD
arasinda degismektedir. Gecen senenin
rakamlarina gére bu deger 2.5-4 kat
daha fazladir.

Ancak hala bu degerin 2021 yili
sonlarindaki pandemi seviyelerinin
%45-75 daha altinda oldugu ifade
edilmektedir. israil-Hamas savasi

daha genis bir bolgesel catismaya
dénusurse veya Husiler saldirilarini demir
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Kaynak: https://www.visualcapitalist.com/mapping-the-worlds-key-maritime-choke-points/#google_vignette

hammaddeleri taglyan dékme ylk
gemilerine ve ham petrol taslyan petrol
tankerlerine yonlendirmeye karar verirse,
bunun kiresel ekonomi Uzerindeki
sonuclan oldukga agir olabilecektir.
Dinya Bankasi raporunda, "Catismalarin
arttig| bir ortamda, enerji arzi da dnemli
dlctide kesintiye ugrayabilir ve bu da

Kaynak: https://edition.cnn.com/2024/01/10/economy/
red-sea-attacks-economic-impact/index.html

enerji fiyatlarinda artisa yol acabilir'
ifadesine yer verildi. "Bunun diger emtia
fiyatlarina 6nemli yansimalari olacaktir"
denilmistir. Yine Dunya Bankasi'ndaki
ekonomistler, krizin artik daha yuksek
faiz oranlarina, daha dustk blylumeye,
kalici enflasyona ve daha fazla jeopolitik
belirsizlige yol agcma tehlikesi tasidigini
sdylayor.t Capital Economics'e gore
enerji fiyatlarina yonelik tehdit en baytk
risk. Oxford Economics ise enflasyonun

dismeye devam edecegini ancak
fiyatlara yonelik yukari yonlu riskin devam
edecegini de 6ngdrUyor. Firmanin kiresel
makroekonomik arastirma direktord

Ben May, 4 Ocak tarihli bir notunda,
konteyner tagsimaciligl maliyetlerinin
mevcut seviyelerinde (Aralik ayl
baslarindaki seviyenin neredeyse iki

katl) kalmasi halinde, bunun dinya
enflasyonunu yaklasik ylzde 0,6 puan
artirabilecegini yazdi.? Independent
Economics'in ortagi ve Ekonomik isbirligi
ve Kalkinma Orguti'nin (OECD) eski bas
ekonomisti John Llewellyn’e gbre dinya
ticaretinde ciddi aksamalar yasanmasi
olasiliginin bir hafta dnceki yizde 10'dan
yUzde 30'a ciktigl ifade edilmektedir.

Peki, Ulkemiz bundan nasl
etkilenebilecektir? Bu krizin global
etkilerinin yayginlasmasi durumu

tabii ki Glkemizi de olumsuz anlamda
etkileyecektir. Enflasyonu dustrmek icin
cabalayan Ulkemizde, global enflasyonist
baski katlanarak artabilecektir. Ancak
diger taraftan olumlu katkilari da
olabilecektir. Asya Uzerinden yapilan
ticaretin 8-10 glin uzamasi ticaretin bir
kisminin daha glvenli olan Ulkemize
kaymasina, bunun da Ulkemiz ihracatina
dolayli olarak katkisinin olacagi anlamini
tasimaktadir. Tabii bu Ulkemizin ihracat
kapasitesi kadar genisleyebilecektir.

Ancak bu durum deniz ticaretinde bir
hub olan Ulkemizdeki transit islemlerini

ISMAIL SAHIN
GEMi BROKERLERI DERNEGI YON. KUR.
BASKANI

de artirabilecektir. Diger taraftan tlkemiz
deniz tasimaciiginin tasimalarina,

liman kapasite kullanimlarinin artisina
sebebiyet verebilecektir ki, bunun kismi
etkilerinin de gorilmeye baslandigini
ifade edebiliriz.

Diger taraftan bizim gemilerimiz bundan
etkilendi mi dersek, cok etkilenmis
oldugunu sdylemeyiz. Bizlere intikal
eden bir durum séz konusu degil. Ancak
tabii ki kiralama altinda bulunan gemiler,
kiracisinin talimatina tabi olacagi icin bu
tip sapmalar gerceklesmis olabilir.

iISMAIL SAHIN: BOLGESEL EKONOMILER
UZERINDE OLUMSUZ ETKILER OLUSACAK
Normal sartlarda seyir rotasi SUveys
Kanall olan gemiler, dzellikle Gazze'deki
catismaya tepki olarak Israil ile baglantili
oldugunu iddia ettigi gemileri acikca
hedef alarak Yemen aciklarindaki
Husilerin saldirilar artinca Umit Burnu
rotasini tercih etmeye basladilar.

Sina Yarimadasi'nin batisinda yer alan
Kanal, 193,3 kilometre uzunlugunda ve
en dar yeri ise 313 metre genisligindedir.
Kanal, Afrika ¢evresinde dolasmaya
gerek kalmadan Asya ile Avrupa
arasinda deniz tasimaciligl yapiimasini
saglar. Ddnyanin en dnemli su yollari
arasinda yer alir. Stiveys Kanali,

Asya ve Avrupa arasindaki en kisa
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deniz yolu oldugundan, bu rotanin

Umit Burnu olarak degistirimesi
ticaretin yavaslamasina ve maliyetlerin
yUkselmesine yol aciyor. Glvenlik
sebebiyle daha uzayan rotalar, gemideki
malin teslimat sdrelerini 6telerken
tedarik zincirlerinde aksamalara

neden olmaktadir. Yeni rotalar, nakliye
sirketlerinin operasyon maliyetlerinin
artmasi ve bu maliyetlerin tlketiciye
yansimasl anlamina gelirken, bu bodlgede
calisan gemilerin navlun bedellerinin
yUkselmesine vesile olmaktadir.Mevcut
korsan saldirilarindan dolayi olusan
glvenlik sorunlari ve ticaret aksamalari,
yatinmcilarin bélgeye olan gtivenini
azaltacag gibi yatirrmcilari alternatif
¢6zUm arayislarina itecektir. Dolayisiyla
bolgesel ekonomiler Uzerinde olumsuz
etkilere vesile olacaktir.

Sefer siresi uzayan taze gida Urdnlerinin
bozulma riski oldugu icin 6zellikle gida
ithalatina bagimli Ulkeler icin ciddi bir
sorun olusturabilir. Uzun rotalar tasima
maliyetlerini arttirdigi gibi daha fazla yakit
tlketimi ve dolayisiyla daha fazla karbon
emisyonlarina sebep olacaktir. Bu durum
ozellikle giincel glindemimiz olan kiresel
iklim degisikligiyle micadele cabalarini
olumsuz etkileyebilir.

Korsanlik faaliyetlerinin bir baska ¢nemli
etkisi, sigorta primlerinin yikselmesidir.
Korsanlik riski yUksek olan bolgelerde
seyreden gemiler igin sigorta sirketleri, bu
artan riski yansitmak amaclyla primleri
artinir. Bu durum, navlun maliyetlerinin
genel olarak artmasina ve dolayisiyla
klresel ticaret maliyetlerine yansimasina
sebep olmaktadir. Kizildeniz'deki korsan
saldirilarinin navlun piyasalari Uzerindeki
bu etkileri, uluslararasi ticaretin yani

sira bolgesel ekonomiler Uzerinde

de 6nemli sonuglar dogurmaktadir.
Ozellikle bu rotayi kullanan kuclk ve
orta olcekli isletmeler, artan navlun
maliyetlerinden olumsuz etkilenebilir.

Bu durum, bu isletmelerin rekabet
glcuni azaltmakta olup, kiresel tedarik
zincirlerindeki dengeleri bozmaktadir. Bu
vesile ile alternatif lokasyonlarda benzer
ticareti geceklestirme arayislari ortaya
¢cikmaktadir.

Korsanlikla micadelede teknolojik
gelismeler de énemli bir rol
oynamaktadir. Uydu tabanli izleme
sistemleri, gemi takip teknolojileri ve
otomatik tanimlama sistemleri gibi
yenilikler, gemilerin glivenligini artirmakta
ve korsan saldirilarini 6nlemekte

etkili olabilmekte olmakla beraber bu
teknolojilerin maliyeti, dzellikle kligUk ve
orta olcekli armatorler icin dnemli bir
yatirim gerektirebilir.

Ozetlemek gerekirse; emisyon vergisi,
depremler, savaslar ve korsanlik
faaliyetleri gibi ekstra masraflara vesile
olan faktorler, ekonomik sikintilarin
yasandigl ticari ortamda, zaten daralmis
piyasalarda deniz tasimaciliginin zor bir
yil gecirecegini gostermektedir.

ULKEM GURDENIZ: KIZILDENiZ’DEKI
SORUN DENiZ SIGORTACILIGI DUNYASINA
HIZLI BiR SEKILDE ETKi ETTi

Ekim 2023'te baslayan israil-Filistin
Catismasi, deniz ticaret rotalarinda
onemli degisikliklere neden oldu.
Yemen'deki Husilerin, Bab El Mendeb
Bogazi'nda bazi gemilere yonelik
saldinilari, uluslararasi nakliyat sirketlerini
rotalarini degistirmeye zorlad.

Danimarkali Maersk, ingiliz petrol devi
BP ve Cinli firma OOCL gibi bircok
sirket, rotalarini Umit Burnu'na cevirerek
yeni bir glizergah belirledi. Umit Burnu
rotasini tercih eden tasimacilik sirketleri,
normal rotalarina 6 bin deniz mili daha
fazla ekleyerek tasima maliyetlerinde
artisa ve yuk teslimatlarinda 3 ila 4
haftalik gecikmelere sebep olmakta.
Elbette, tim bu gelismeler deniz
sigortaciligl dunyasina hizli bir sekilde
etki etti. Oncelikle, 18 Aralik 2023 tarihi
itibariyle, en son 25 Nisan 2023 tarihinde
Birlesik Harp Sigortalari Komitesi (JWC)
tarafindan yayinlanan istisnai bolgeler
listesi revize edildi.

Buna gore, Kizildeniz’de énceden 15°N
enleminin giineyinden baslayan sinir,
18°N olarak revize edildi ve daha genis
bir alani kapsayacak sekilde bdlgeden
gecen gemilerin ekstra harp sigortasi
temin etme zorunlulugu ortaya ¢ikti.
Harp Sigortacilari; Kizildeniz, Hint

3

ULKEM GURDENiz
LOCKTON OMNI / GENEL MUDUR

Okyanusu’ndaki ilgili koordinatlar
kapsayan alani ve Aden Korfezi icin
uyguladiklari fiyati neredeyse s6z konusu
kriz ctkmadan dnceki halinin 10 katina
¢ikartarak bolgeye ekstra harp teminati
sunmaya baslad!.

Son yillarda nispeten popdlerligini

yitiren kaciriima ve fidye teminatlar
tekrardan giindeme gelmeye baslad.
ilaveten sigortacilar ilgili sefer icin
teminat sunmak adina hicbir israil
temasi/ baglantisi olmamasi 6n kosulunu
eklemeye basladi. Dinyadaki tim siyasi
ve konjonkturel gelismelerin 6nce deniz
tasimaciligina daha sonra da deniz
sigortalari piyasasina etkisi hizli bir
sekilde gerceklesmekte. Son yillarda
yasanan Covid 19, Rusya — Ukrayna
Savasl, ambargo yaklasimlarindaki
slregelen degisiklikler derken yeni

bir gindem alani olan Kizildeniz,
sigortacilarin sicak takip listesinin en
tepelerinde konumunu bir stire daha
koruyacaga benziyor. Gelismeleri yakinen
takip edecegiz.

1 https://www.theguardian.com/world/2024/
jan/13/red-sea-crisis-could-shatter-hopes-of-
economic-recovery

2 https://edition.cnn.com/2024/01/10/
economy/red-sea-attacks-economic-impact/
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B AKADEMIK BAKIS

Finansal kiralama sozlesmesine konu yatlar
lizerinde ihtiyati tedbir ve ihtiyati haciz

uygulamasi**

* ARS. GOR. NiL IREM SARAY

I. GIRiS

6102 sayil Turk Ticaret Kanunu
uyarinca kanunun deniz ticaretiyle ilgili
hikUmleri esas olarak ticaret gemileri
hakkinda uygulama alani bulmaktadir.
Ticaret gemisi ise kimin tarafindan ve
kimin adina veya hesabina kullanilirsa
kullanilsin suda ekonomik menfaat
saglama amacina tahsis edilen veya
fillen bdyle bir amag icin kullanilan her
gemi olarak tanimlanmaktadir. Deniz
ticareti ile ilgili hukUmlerin uygulama
alanini genisleten bir dliizenleme olan
TTK m. 935 calismamizin konusunu
olusturan ve finansal kiralama
stzlesmesinde kiraci tarafindan her
zaman “suda ekonomik menfaat

elde etmek” icin kullaniimayan yatlar
bakimindan ¢zellik arz etmektedir. Buna
gore; Gemi, Kaptan, Gemi Alacaklari
ve Cebrf icraya lliskin Ozel Hukumler
baslikli kisimlar, Catma ve Kurtarma
baslikli bolimler, deniz alacaklarina
karsl sorumlulugun sinirlanmasi
hakkindaki huktmler ile donatanin
gemi adamlarinin kusurundan dogan

sorumluluguna iliskin 1062’nci madde;
yatlar, denizci yetistirme gemileri gibi
sadece gezinti, spor, egitim, 68retim ve
bilim amaglarina tahsis edilmis gemilere
de uygulanabilmektedir. Dolayisiyla bu
calismada yapacagimiz agiklamalar
blyuk 6lctide hem kiraci tarafindan suda
ekonomik menfaat saglama amacina
tahsis edilen yatlari, hem de boyle bir
amaca tahsis edilmemis veya fiilen

bdyle bir amag icin kullanilmayip spor ve
gezi icin kullaniimakta olan 6zel yatlari
kapsamaktadir. Bu kapsamin disinda
kalan hususlar ise ayrica belirtilecektir.

Finansal kiralama stzlesmesinin
konusunu olusturan bir yatin ayni
zamanda TTK m. 1352 hakmd uyarinca
deniz alacagindan veya TTK m. 1320
uyarinca gemi alacagindan kaynaklanan
bir uyusmazliga konu olmasi durumunda
borclunun, finansal kiralama sirketi

veya kiracl olmasi seklinde iki ihtimal
bulunmaktadir. Calismamizda bu iki
ihtimal deniz alacagi ve gemi alacaklisi
hakki bakimindan ayri ayri incelenecektir.
Bu inceleme yapilirken Turk Ticaret
Kanunu'nun ilgili htkdmleri ile 6361
sayil Finansal Kiralama, Faktoring,
Finansman ve Tasarruf Finansman
Sirketleri Kanunu’nun hikumleri
karslilastirilacaktir. Son olarak ise finansal
kiralama sirketi ve kiraci arasinda
finansal kiralama sézlesmesinden
kaynaklanan bir uyusmazligin s6z konusu
oldugu durumlarda ortaya ¢ikabilecek
sorunlardan bahsedilecektir.

Finansal kiralama sézlesmesinin
konusunu olusturan bir yatin ayni
zamanda Turk Ticaret Kanunu'nunt
1352. maddesi uyarinca deniz
alacagindan kaynaklanan bir
uyusmazliga da konu olmasi durumunda
borclunun, finansal kiralama sirketi

veya kiraci olmasi seklinde iki ihtimal
bulunmaktadir.

Il. FINANSAL KiRALAMA SOZLESMESININ
KONUSUNU OLUSTURAN YATIN DENiZz
ALACAGINDAN KAYNAKLANAN BiR
UYUSMAZLIGA KONU OLMASI

A.Deniz Alacaginin Bor¢lusunun Finansal
Kiralama Sirketi Olmasi

ilk ihtimal ele alinacak olursa; geminin/
yatin maliki tarafindan veya onun
hesabina gemiye/yata iliskin olarak
ddenecek her tlrlli komisyon, brokerage
veya acente Ucretlerine iligkin bir
uyusmazlik (TTK m. 1352/1-s hukm)
ortaya ciktiginda yani finansal kiralama
sirketinin bor¢lu oldugu bir durumda
yatin mulkiyeti finansal kiralama sirketine
ait oldugundan? ve borclu sifatini da
finansal kiralama sirketi haiz oldugundan
alacaklinin, kiracinin zilyetliginde bulunan
yat Gzerinde TTK m. 1353 hdkmi
uyarinca ihtiyati haciz talep etme hakki®
bulunmaktadir.

TTK bakimindan yatin zilyetliginin
kiracida olmasi bir fark yaratmamaktadir.
Ancak bu noktada Ticaret Kanunu
htktumleri ile birlikte 6361 sayili
Finansal Kiralama, Faktoring, Finansman
ve Tasarruf Finansman Sirketleri
Kanunu'nda* yer alan hukimlerin

de g6z dniinde bulundurulmasi
gerekmektedir. FinKirK. m. 29/2'de’

yer alan; kiralayan aleyhine icra yoluyla
takip yapiimasi halinde finansal kiralama
konusu mallarin sézlesme siresi icinde
haczedilemeyecegi hikmU yukarida
varilan sonug ile bagdasmamaktadir.

Bu noktada 3226 sayili milga FinKirK.®
m. 20/27 hikmd ile yukarida aciklanan
6361 sayili mevcut FinKirK. m.29/2
hUkmu birebir ayni oldugunu belirtmek
gerekir. Kanun metni degistirilirken
gemilerin finansal kiralama stzlesmesine
konu olmasi halinde meydana gelebilecek
Ozellikli durumlarin degerlendirilerek
metne birtakim istisnalarin eklenmesi

stz konusu olabilirdi. Mevcut hali ile
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birbiri ile ¢elisen iki hukim olmasi,
uygulamada tereddutlere yol agmaktadir.
Uygulanabilecek ¢cdzim; bahsi

gecen ihtimalde finansal kiralama
sdzlesmesinden kaynaklanan bir
uyusmazlik olmadigindan ve FinKirK.
gemilerle ilgili bir dizenlemeyi blnyesi
barindirmadigindan TTK'nin gemiler
bakimindan Cebri icraya iliskin Ozel
HukUmler basligini tagiyan kisminin
uygulanmasidir.® Zira FinKirK.'nin; amag
basligini taslyan birinci® ve Kapsam
bashgini taslyan ikinci’® maddeleri
incelendiginde bahsi gecen durum
karsisinda uygulanma kabiliyeti yoktur.
Kiracl, artik bu noktada yati teslim etme
borcu yerine getiriimediginden yahut
sdzlesmeye aykiri davranildigindan
bahisle FinKirK. m. 25 hikmunde yer
alan haklarini finansal kiralama sirketine
kars! kullanabilir.t* Aksinin kabulll halinde
ortaya ¢ikacak durum; sdzlesme suresi
icerisinde deniz alacaginin alacaklisinin
TTK m. 1353/4 uyarinca kendisine
verilen ihtiyati haciz hakkini FinKirK. m.
29/2 sebebiyle kullanamamasi, s6zlesme
sona erdiginde ise mulkiyet artik borclu
ve sorumlu sifatini haiz olmayan kiraciya
gectigi icin ihtiyati haciz hakkinin
Uzerinde dogdugu yati tamamen
kaybetmesi olacaktir.

B. Deniz Alacaginin Borglusunun Kiraci
Olmasi

Kiracinin deniz alacagi olarak

da nitelendirilebilen bir alacagin
borclusu oldugu durumda da yine
Ticaret Kanunu hukumleri ile birlikte
FinKirK. hikimlerinin gbz 6ninde
bulundurulmasi gerekmektedir. Gemi
alacaklisi hakkindan farkl olarak,

deniz alacagindan kaynaklanan
uyusmazliklarda kiracinin gemiyi
isletmesinden dogan borglari sebebiyle
dgunu kisi alacaklinin, malikin gemisi
Uzerinde ihtiyati haciz talep edemeyecegi
bilinmektedir.’2 Ornegin; geminin/yatin
isletiimesinin sebep oldugu bir ziya veya
hasar meydana geldiginde (TTK m.
1352/1-a hikma) yati isleten kiracinin
bu isletme faaliyetinden dogan borcu
sebebiyle malikin yani finansal kiralama
sirketinin yati Gzerinde ihtiyati haciz
uygulanamayacaktir. FinKirkK. m. 28/2'de
yer alan; kiraci aleyhine icra yoluyla

takip yapiimasi hélinde, icra memuru,
finansal kiralama konusu mallarin takibin
disinda tutulmasina karar verecegi
hukmd de yukarida varilan sonug ile
paralellik gbostermektedir.* Bu ihtimalin
ortaya ¢cikmasl halinde deniz alacaklari
bakimindan iki kanun arasinda uyum
s6z konusudur. Fakat 6zellikle gemi
alacaklisi hakki bakimindan birazdan
yapacagimiz aciklamalarda da gorilecegi
Uzere, bu uyum bir ihtimalde stz konusu
iken diger bir ihtimalde stz konusu
degildir. Dolayisiyla tesadifi olarak
saglanan bu uyum yerine FinKirK.'da
gemiler bakimindan yapilacak yeni
dlzenlemelere ihtiyag oldugu agiktir.

1. Hiikiimlerin Uygulama Alani
Bakimindan Degerlendirilmesi

TTK m. 935 hilkmil agikca Cebri icraya
iliskin Ozel Hukumler baslikli kismi
zikrettiginden bu iki ihtimal bakimindan
yapllan aciklamalar 6zel yatlar
bakimindan da gecerlidir.

Ek olarak belirtiimelidir ki; TTK m.
1061/2 hukmU bakimindan kendisinin
olmayan bir gemiyi menfaat saglamak
amaclyla suda kendi adina bizzat veya
kaptan araciligiyla kullanan kisi olarak
nitelendirebilecegimiz kiracr; Gglnci
kisilerle olan iliskilerinde donatan

sayllmaktadir. Kiracinin tglinct kisilerle
olan iligkilerinde donatan sayilmasinin en
6nemli sonucu; kiracinin dglnct kisilere
karsl donatan gibi sorumlu olmasidir.
Mesele bu acidan ele alindiginda,
kiracinin yatin isletiimesinden dogan
borcu sebebiyle gemi alacaklisi hakki
meydana gelmedigi takdirde malikin

yati Uzerinde GgUncu Kisinin ihtiyati
haciz talep etme hakki yok ise de; TTK
m. 1061/2 hukmU dolayisiyla Gglncl
kisilere karsl donatan gibi sorumlu
oldugu gerekgesi ile malikin yati Uzerinde
ihtiyati haciz talep edilebilecegi yorumu
yapilabilir. Bu bakimdan, alacaklinin
gemi alacaklisi hakkindan dolayi degil
fakat; kiracinin donatan gibi sorumiu
olmasindan kaynakli olarak TTK m.
1061/2 uyarinca ihtiyati haczi talep edip
edemeyecegi tartisiimalidir. Donatan
sayllmanin karsiligl her ne kadar
donatan gibi sorumlu olmak ise de,
boyle bir yorum hikmin amacini asacak
sekilde gemi alacaklisi hakkinin verdigi
imtiyazdan yararlanilmasina da sebep
olabilir.

Bu ihtimal bakimindan son olarak
belirtiimelidir ki; deniz ticareti ile ilgili
htkumlerin uygulama alanini genisleten
bir diizenleme olarak ifade ettigimiz
TTK m. 935 htkmdnde TTK m. 1061
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nokta; finansal kiralama sézlesmesine
konu yatin kiracisinin gemi alacaklisi
hakki doguran bir alacagin borglusu
olmasidir. TTK m. 1061/2 hikmnun
ikinci cmlesi uyarinca malik deniz
alacagindan farkli olarak; geminin
isletiimesinden dolay! gemi alacaklisi
sifatiyla bir istemde bulunan kisiyi, bu
isletiime malike karsi haksiz ve alacakli
da kotl niyet sahibi olmadikca, hakkini
istemekten alilkoyamamaktadir. 8

Dolayisiyla TTK uyarinca; finansal
kiralama sirketinin yati Uzerinde, yati
isleten kiracinin bu isletme faaliyeti
finansal kiralama sirketine karsi haksiz
ve gemi alacaklisi hakki sahibi de

kotd niyetli olmadikga ihtiyati haciz

zikredilmediginden bu tartismanin spor alacaklisi hakkinin sahibinin malikin

- ) o talep edilebilmektedir. Bu noktada da
ve gezi icin kullaniimakta olan 6zel yatlar gemisi (zerinde TTK m. 1321 uyarinca karsimiza kiracinin deniz alacaginin
bakimindan bir anlam ifade etmeyecegi gemi alacaginin verdigi kanuni rehin borclusu oldugu durumda TTK ile
seklinde yapilacak bir yorum hatali hakkini kullanarak ihtiyati haciz talep paralellik gosterdigini ifade ettigimiz
olacaktir. Zira donatanin sorumlulugunun edebilece.gi Ticaret Kanunu bakimindan FinKirk. m. 28/2 hiikmu cikmaktadir.
dizenlendigi 1062. Maddeye 935. aciktir.’s Ornegin finansal kiralama
Maddede yer verilmesi tartismanin ézel sirketinin kendisinin yati islettigi bir Gemi alacaklisi hakki bakimindan:
yatlar bakimindan da strdurUlebilecegi dbénem var ise bu dénemde ortaya ¢ikan FinKirK 'da yer alan kiraci aleyhine icra
sonucunu dogurmaktadir. Bu noktada gemi adami uclre.t borcu TTK m. 1320/1- yoluyla takip yapiimasi halinde, icra
donatan sayllmanin kosullarinin a uyarinca sahibine gemi alacaklisi hakki memurunun finansal kiralama konusu
belirlendigi 1061. maddenin ikinci verdiginden ve TTK m. 1321/5 uyarinca mallarin takibin disinda tutulmasina
fikrasinin 935. maddede zikredilmis gemiye zilyet olan herkese karsl ileri karar verecegi hikmi ile; geminin
olmasini aramak yersizdir. sdrdlebildiginden yat, finansal kiralama

malikine, kiracisina, yoneticisine veya
isletenine karsi dogmus olan TTK m.
1320/1'de sayilan alacaklarin sahiplerine

] ) . o sdzlesmesi uyarinca kiraclya teslim edilse
lll. FINANSAL KIRALAMA SOZLESMESININ de ihtiyati haczin konusu olabilecektir.

KONUSUNU OLUSTURAN YATIN GEMI Ancak deniz alacagi bakimindan yasanan gemi alacaklisi hakki verecegi htkm
A!.ACAKLISI HAKVKINDAN KAYNAKLANAN tartisma ayni sekilde gemi alacaklisi taban tabana zittir. Zira TTK uyarinca
BIR UYUSMAZLIGA KONU OLMASI hakki dogdugunda da yasanacaktir. gemi alacaklisi hakki kiraciya karsi
A. Genel Olarak Zira daha dnce de belirttigimiz gibi dogmus olsa dahi malik TTK m. 1061/2
Deniz alacagindan kaynaklanan FinKirK. m. 29/2 hikmande'® kiralayan cercevesinde bu hakkin kullanimasini
uyusmazliklar ile ilgili ihtimaller aleyhine icra yoluyla takip yapiimasi engelleyememektedir. Bu noktada da
degerlendirildikten sonra, finansal halinde finansal kiralama konusu 3226 sayil muilga FinKirk. m. 19/21
kiralama s6zlesmesine konu yatlar mallarin s¢zlesme suresi iginde hikmi ile yukarida aciklanan 6361 sayil
Uzerinde gemi alacaklisi hakki dolayisiyla haczedilemeyecegi dUzenlenmistir. Bu meveut FinKirK. m.28/2 hikminin
ihtiyati haciz talep edilmesi bakimindan noktada da yukarida deniz alacagi ile ilgili birebir ayni oldugunu belirtmek gerekir.
da finansal kiralama sirketinin ve yaptigimiz aciklamalar gecerli olacaktir.t” Kanun metni yenilenirken en azindan
kiracinin borclu oldugu iki ayri ihtimal TTK m. 935 htkmi agikca Gemi gemi alacaklisi hakki bakimindan
degerlendirilecektir. Gemi alacaklisi hakki Alacaklan baslkli Kismi zikrettiginden bir istisnanin getirilmemis olmas|
alacaklisina; kanundan dogan, tescile bu bélimde yapilan aciklamalar uygulamadaki karisikligin stirmesine
ihtiyac birakmayan ve ¢ncelikli bir rehin Q‘_zel yatlar bakimindan da gecerlidir. sebep olmustur. Deniz ticareti dgretisinde
hakki vermektedir.14 Ozellik arz eden bir durum stz konusu ise bu durumda TTK hakimlerinin

_ _ olmadigindan ayrica baslik aciimasi uygulanacag konusunda goriis birligi
B. Gemi Alacaklisi Hakki Veren Bir tercih edilmemistir. bulunmaktadir 20
Alacagin Borglusunun Finansal Kiralama
Sirketi Olmasi C. Gemi Alacakhisi Hakki Veren Bir 1. Hiikiimlerin Uygulama Alani
Finansal kiralama sirketinin gemi Alacagin Bor¢lusunun Kiraci Olmasi Bakimindan Degerlendirilmesi
alacaklisi hakki doguran bir alacagin Gemi alacaklisi hakki bakimindan 6zellik Bu ihtimalde son olarak deginilmesi
borclusu oldugu durumda; gemi arz eden ve deniz alacagindan ayrisan

gereken husus; agiklamalarin 6zel yatlar
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bakimindan da gecerli olup olmadigi
meselesidir. Oncelikle belirtimelidir

ki, TTK m. 1320 Cebri icraya iliskin

Ozel Hukumler baslikli kisim altinda

yer almaktadir ve bu kisim TTK m.
935'te zikredilmistir; ancak malikin gemi
alacaklisi sifatiyla bir istemde bulunan
kisiyi hakkini istemekten alilkoyamayacagi
ve buna iliskin sartlarin yer aldigi TTK m.
1061/2 hikmu, TTK m. 935'te sayilan
Kisim — Bolum veyahut maddelerden
birisi degildir. Durum her ne kadar

bdyle olsa da “Gemi Alacaklar” kismi
TTK m. 935'e dahil edildiginden kanun
koyucunun amacinin gemi alacaklari

ile ilgili dUzenlemelerin 6zel yatlar
bakimindan da uygulanmasi oldugu
kanaatine variimistir. Problem; gemi
alacagy ile ilgili bir dizenleme olan

TTK m. 1061/2 hiukmdnin kanunun
sistematiginde Gemi Alacaklari Kismi'nda
yer almamasindan ibarettir. Ek olarak,
gemi alacaklisi haklarinin sayilldigi TTK
m. 1320. madde incelenecek olursa bu
alacaklarin ¢zel yatlar Gizerinde dogma
ihtimali zayif oldugunu da belirtmek
gerekir.

IV. FINANSAL KiRALAMA
SOZLESMESINDEN KAYNAKLANAN BiR
UYUSMAZLIGIN S6Z KONUSU OLMASI
Deniz alacagi ve gemi alacaklisi
hakkinda karsilastirmali bir inceleme
yapildiktan sonra finansal kiralama
sirketi ve kiraci arasinda finansal
kiralama sdzlesmesinden kaynaklanan
bir uyusmazhigin séz konusu oldugu
durumlarda ortaya cikabilecek
sorunlardan bahsetmekte fayda vardir.
Boyle bir uyusmazlik meydana geldiginde
uygulamada; FinKirK. m. 31/3 ile TTK
m. 1353/1 hukumlerinin karsilastirildig
gortimektedir.?!

Finansal Kiralama Kanunu m. 31/3;
“Kiraci ve kiralayan arasinda finansal
kiralama stzlesmesi ile ilgili ihtilaflarda,
mahkemece finansal kiralama konusu
malin ihtiyati tedbir karari alinarak
kiralayana veya UcUnci bir kisiye
birakilmasi durumunda kiralayan,
mahkemeye malin rayic degeri

kadar teminat yatirmak suretiyle mal
Uzerinde tasarruf edebilir. Su kadar ki;
sdzlesmenin feshinin haksiz olduguna

karar verilmesi halinde kiralayan,
kiracinin zararini tazminle yoktmladuar.”
seklinde olup Turk Ticaret Kanunu m.
1353/1 ise; “Deniz alacaklarinin teminat
altina alinmasi icin, geminin sadece
ihtiyati haczine karar verilebilir. Bu
alacaklar icin gemi Gzerine ihtiyati tedbir
konulmasi veya baska bir surette geminin
seferden menedilmesi istenemez.”
seklindedir.

Uygulamada da finansal kiralama
stzlesmesinin konusu bir yat oldugunda;
finansal kiralama sirketi ve kiraci arasinda
finansal kiralama sézlesmesinden
kaynaklanan bir uyusmazlik ortaya

cikar ise bu uyusmazligin konusu ayni
zamanda TTK m. 1352'de sayilan

deniz alacaklarindan birisinin konusunu
olusturuyor ise gemiler Uzerinde TTK

m. 1353 uyarinca ihtiyati tedbir karari
alinmasl mUmkun olmadigindan
mUracaat edilmesi gereken hukuki yolun
ihtiyati haciz oldugu belirtilmektedir.?

Her ne kadar érnegin TTK m. 1352'nin
y bendi uyarinca “geminin satisina iliskin
her turld uyusmazlik” yahut f bendi
uyarinca “bir ¢arter parti diizenlenmis
olup olmadigina bakilmaksizin,
geminin kullaniimasi veya kiralanmasi
amaciyla yapilmis her tarld sézlesme”
bir deniz alacag olsa da malikin yani
finansal kiralama sirketinin zilyetligi
yeniden iktisap etmeye yonelik olarak
basvurabilecegi tek yol ihtiyati tedbirdir.

Zira mulkiyet hala finansal kiralama
sirketinde oldugundan, kendi mali
Uzerinde haciz talep etmesi mantiga
aykiridir. Dolayisiyla bu kisim bakimindan
finansal kiralama s6zlesmesinden
kaynaklanan uyusmazIigin ayni zamanda
bir deniz alacagi olup olmadigini
tartismak yersizdir.

V. SONUC

Calismanin neticesinde varilan
sonuclardan ilki; 6102 sayili Turk
Ticaret Kanunu'nun deniz alacagi, gemi
alacaklisi hakki, donatan sayilmanin
sonuclari, gemi alacaklisi hakkina yahut
deniz alacagina dayanarak ihtiyati haciz
talep edilebilmesi ile ilgili hkumleri ve
6361 sayili Finansal Kiralama, Faktoring,
Finansman ve Tasarruf Finansman

T

Sirketleri Kanunu’nun ihtiyati haciz ile
ilgili 28 ve 29. maddeleri bazi noktalarda
uyumlu iken bazi noktalarda taban
tabana zittir. Dolayisiyla tesadufi olarak
saglanan bu uyum yerine FinKirK.'da
gemiler bakimindan yeni dizenlemeler
yapllmasi gerektigidir. ikincisi ise, finansal
kiralama s6zlesmesinden kaynaklanan
uyusmazliklarda TTK m. 1353'Un
uygulanma kabiliyeti dikkatli bir sekilde
tahlil edilmelidir.

Gemilerin, calismamiz bakimindan

Ozel ve ticari yatlarin, deniz alacagi
dolayisiyla sadece ihtiyati haczine

karar verilebilecegi diizenlemesi hicbir
zaman malikin kendi ¢zel veya ticari yat
Uzerinde ihtiyati haciz talep edebilecegi
anlamina gelmeyecegine dikkat edilmeli;
somut olaylar Gzerinde her iki kanunun
hakamleri birlikte degerlendirilerek hukuk
mantigina uygun bir sonuca varilmalidir.

DIPNOTLAR:

**Calismanin daha genis kapsamli hali “Yat ve
Marina igletmeciliéinden Kaynaklanan Hukuki
Sorunlar ve §éziim Gnerileri” baghkl kitapta
bir béliim olarak yayinlanmigtir.

"RG.: Say1 27846, Tarih 14.02.2011.

2 Biilent Sdzer, Gemi Geminin Miitemmim Ciizii
ile Teferruati ve Finansal Kiralama Sdzlesmesi
ile Temini Halinde Ortaya Cikabilecek
Sorunlar, Vedat Kitapgilik, 2010, s.72: Mertol
Can, “Miilkiyeti Finansal Kiralama Sirketlerine
Ait Gemiler Uzerinde Gemi Alacakhisi Hakkinin
Sahibine Bahsettigi Kanuni Rehin Hakkinin
Dogup Dogmayacagi Meselesi”, Ticaret
Hukuku ve Yargitay Kararlari Sempozyumu,
Bildiriler — Tartismalar, XVI, 14 Mayis 1999, s.
199.

3 Kerim Atamer, Deniz Ticareti Hukuku Cilt IV
Deniz icra Hukuku, Oniki Levha Yaynlari, 2019,
s. 35.

*RG.: Say1 28496, Tarih 13.12.2012.

5 Kiralayammn iflasi veya icra takibine ugramasi
bashkli 29. madde asagidaki gibidir.

“ (1) Kiralayamn iflasi halinde sdzlesme,
kararlagtirilan siirenin sonuna kadar iflas
masasina karsi gegerliligini siirdiiriir.
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(2) Kiralayan aleyhine icra yoluyla takip
yapilmasi halinde finansal kiralama konusu
mallar sizlegsme siiresi iginde haczedilemez.”

5RG.: Say 18795, Tarih 28.06.1985.

" Kiralayanin iflasi veya icra takibine ugramasi
baghkli 20. madde asagidaki gibidir.

“Kiralayanin iflasi halinde, sizlesme,
kararlagtirilan siirenin sonuna kadar iflas
masasina karsi gegerliligini siirdiriir.
Kiralayan aleyhine icra yoluyla takip yapiimasi
halinde, finansal kiralama konusu mallar,
sdzlesme siiresi icinde haczedilemez.”

¢Benzer yorum bu defa gemi alacaklis

hakki bakimindan yapilmigtir. Bkz.: Ergon
Cetingil, “Finansal Kiralama Konusu Gemiler
Uzerinde Gemi Alacaklisi Hakkinin Dogmasi

il ligili Olarak Uygulamada Ortaya Cikan Bazi
Sorunlar”, Deniz Hukuku Dergisi, 1999, S:1-2,
s. 29; Atilla Altop, “Gemilere lliskin Finansal
Kiralama Sizlesmelerinin Ulkemizdeki Geligimi
ve Ortaya Gikan Ozellikli Durumlar”, Deniz
Hukuku Dergisi, 1998, S. 3—4, s. 25. [brahim
Agsakal, “Finansal Kiralamaya Konu Gemiler
Uzerindeki Gemi Alacaklisi Hakki” Marmara
Universitesi Hukuk Fakiiltesi HAD, C.19 S.3,

s. 314; Sabih Arkan, “Gemilerle llgili Finansal
Kiralamadan Dogan Bazi Sorunlar”, Prof. Dr.
Haluk Tandogan'in Hatirasina Armagan, Ankara
1990, s.437.

¥ Amag baghkli 1. madde asagidaki gibidir.

“Bu Kanunun amaci; finansal kurulug olarak
faaliyet gdsteren finansal kiralama, faktoring
ve finansman sirketlerinin kurulug ve ¢alisma
esaslari ile finansal kiralama, faktoring ve
finansman sazlesmelerine iligkin usul ve
esaslari diizenlemektir.”

" Kapsam baghkh 2. madde asagidaki gibidir.

(1) Tiirkiye'de kurulu finansal kiralama,
faktoring ve finansman girketleri bu Kanun
hiikiimlerine tabidir. (2) Bankalarca yapilan
faktoring iglemleri ile katilim bankalari

ile kalkinma ve yatirim bankalarinca
yapilan finansal kiralama iglemleri bu
Kanun hiikiimlerine tabidir. (3) Finansal
kiralama sirketlerince yapilan faaliyet
kiralamasi islemleri hakkinda bu Kanunun
finansal kiralama iglemlerine iligkin
hiikiimleri uygulanmaz. (4) Konutlarin

finansal kiralama yoluyla tiiketicilere
kiralanmasinda ve finansman girketlerinin
konut finansmani faaliyetlerine iliskin

olarak diger kanunlarda yer alan hiikiimler
sakhidir. (5) Yolcu ve yiik tagima faaliyetinde
bulunan hava yolu sirketlerine hava tagima
araglarimin, motorlarinin ve bunlarin aksam
ve pargalarinin; kuruly bulunulan iilke
mevzuatina gére bunlari kiralama yetkisini
haiz olan sirket, kurulug ve finansal kiralama
sirketleri tarafindan, finansal kiralama
sdzlesmesine dayali olarak en az iki yil siireyle
yurt disindan kiralanmasi islemleri, 3 iincii
maddenin birinci fikrasimin (g) bendinde

yer alan sinirlamalara tabi olmaksizin bu
Kanun kapsaminda finansal kiralama olarak
degerlendirilir. (6) Bu Kanunda hiikiim
bulunmayan hallerde genel hiikiimler
uygulamr.”

"I Malin kiraciya teslim edilmemesi baglikli 25.
Madde asagidaki gibidir.

(1) Finansal kiralama konusu malin,
kiralayanin malin imalatgisi veya saticisi ile
zamaninda “sdzlesme yapmamasi veya gerekli
ddemeyi zamaninda yerine getirmemesi veya
kiralayamn kusur ve ihmalinden kaynaklanan
diger sebepler ile kiraciya teslim edilmemesi
halinde 11/1/2011 tarihli ve 6098 sayil Tiirk
Borglar Kanununun 123, 125 ve 126 nci madde
hiikiimleri uygulanir.”

2 Biilent Sdzer, Deniz Ticareti Hukuku — Il
Vedat Kitapgilik, Istanbul, 2016, s. 607; Emine
Yazicioglu, Kender-Getingil Deniz Ticareti
Hukuku, 16. Baski, Filiz Kitabevi, [stanbul
2020, s. 115-116.

3 Kiracinin iflasi veya icra takibine ugramasi
bashkli 28. madde asagidaki gibidir.

(1) Kiracimn iflasi halinde, iflas memuru,
2004 sayili Kanunun 221 inci maddesinin
birinci fikrasi hiijkmiine gére biiro tegkilinden
dnce, finansal kiralama konusu mallarin
tefrikine karar verir. [flas memurunun bu
kararina kargi yedi giin iginde itiraz edilebilir.
(2) Kiraci aleyhine icra yoluyla takip yapiimasi
halinde, icra memuru, finansal kiralama
konusu mallarin takibin diginda tutulmasina
karar verir. icra memurunun kararina karsi
yedi giin iginde itiraz edilebilir. (3) Bu itirazlar,
icra mahkemesince en geg bir ay iginde
karara baglamir.”

4 Atamer, Deniz fcra Hukuku, s. 95; Yazicioglu,
Kender — Cetingil Deniz Ticareti, s. 115; Sizer,
Deniz Ticareti Il, s. 603-607 vd.; Agsakal,
Finansal Kiralama, s. 295; Cetingil, Finansal
Kiralama, s. 22; Can, Finansal Kiralama, s. 216;
Arkan, s. 441; Turgut Kalpsiiz, “Gemi Alacaklisi
Hakkinin Hukuki Mahiyeti”, Prof. Dr. Yasar
Karayalgin'a 65'inci Yag Armagani, Ankara
1988, s. 303

15 Bkz.: Atamer Deniz lcra Hukuku: s. 94
6 Bkz.: 5.3, 3 numarall dipnot.

7 Belirtilmelidir ki doktrinde siklikla; finansal
kiralama sdzlesmesine konu gemilerin

aynmi zamanda gemi alacaklisi hakki veren

bir alacagin da konusu olmasi durumu ele
alinmigtir. alismamizda ise deniz ve gemi
alacaklis1 hakkinin, bunlara ek olarak ise
finansman sdzlesmesinden kaynaklanan bir
uyusmazligin finansal kiralama sdzlesmesinin
konusuna, bu gergevede ticari ve dzel

yatlar ¢alismanin kapsamina dahildir,

nasil etki edecegi karsilagtirmali olarak
incelenmeye galisilmistir. Dolayisiyla gemi
alacaklisi hakki bakimindan halihazirda
agretide gériig birliginin bulundugu bu Kisim
bakimindan yalnizca ilgili eserlere atif
yapmakla yetinilecektir. [brahim Agsakal,
“Finansal Kiralama Sizlesmesinde Sigorta
Yiikiimliiliigii”, Erzincan Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, Cilt: XV, Sayi:1-2, 2011, s.
285; Didem Algantiirk Light, Deniz Sigorta
Hukukunda Kuliip Sigortalari, Arikan Yayinlari,
Istanbul 2002; Atilla Altop, Gzellikle Taginir
Yatirim Mallarina lliskin Finansal Kiralama
(Leasing) Sozlesmesi, Banka ve Ticaret Hukuku
Enstitiisii, Ankara 1990; Arkan, s. 441; Cetingil,
Finansal Kiralama, s. 39-41; Kerim Atamer,
Gemi ve Yiik Alacakhisinin Kullanilmasinda
Yargilama Usulii ve lcra, Ticaret Hukuku ve
Yargitay Kararlari Sempozyumu XIV, Ankara
1997, s. 221.

18 Sgizer, Deniz Ticareti Il, s. 609; Atamer, Deniz
fcra Hukuku, s. 172.

Donatan baglikli 1061. maddenin ikinci fikrasi
asagidaki sekildedir.

“Kendisinin olmayan bir gemiyi menfaat
saglamak amaciyla suda kendi adina bizzat
veya kaptan araciligiyla kullanan kigi, iigiincii
kigilerle olan iligkilerinde donatan sayilir.
Malik, geminin igletilmesinden dolayi gemi
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alacaklisi sifatiyla bir istemde bulunan kigiyi,
bu igletilme malike kargi haksiz ve alacakli
da katiiniyet sahibi olmadikga, hakkin
istemekten engelleyemez.”

193226 sayil miilga FinKirK. m. 19/2 hiikmii
agagidaki sekildedir.

“Kiraci aleyhine icra yoluyla takip yapiimasi
halinde, icra memuru, finansal kiralama
konusu mallarin takibin diginda tutulmasina
karar verir. [cra memurunun kararina kars
yedi giin iginde itiraz edilebilir.”

2 Bkz.: 17. Dipnotta adi gegen eserler.

2 Grnegin Istanbul Bélge Adliye Mahkemesi
tarafindan verilen bir kararda Davali; “Istanbul
17. Asliye Ticaret Mahkemesi'nin "Denizcilik
Ihtisas Mahkemesi Sifatiyla" davacinin
talebine konu ettigi alacagi deniz alacagi
olarak degerlendirildigini, TTK'mn 1352.
maddesinde deniz alacagimin tanimlandigini,
Istanbul 17. Asliye Ticaret Mahkemesi'nin bu
degerlendirmesinin igiginda varmig oldugu
sonucun TTKnin 1352/1. maddesine aykiri
oldugunu, TTKnin 1353/1. maddesindeki "...

Deniz alacaklarimin teminat altina alinmasi
icin, geminin sadece ihtiyati haczine karar
verilebilir. Bu alacaklar igin gemi iizerine
ihtiyati tedbir konulmasi veya baska bir
surette geminin seferden menedilmesi
istenemez." hiikmii uyarinca, Istanbul

17. Asliye Ticaret Mahkemesi tarafindan
verilen ihtiyati tedbir kararinin kaldirilmasi
gerektigini” ifade ederek deniz alacag
olarak belirlenen bir alacagin teminat altina
alinabilmesi igin gegici hukuki koruma
tiirlerinden ihtiyati tedbir yolunun degil
ihtiyati haczin uygulanmasi gerektigini iddia
etmektedir. Bkz.: Istanbul BAM, 44. HD., E.
2021/320 K. 2021/348 T. 25.3.2021.

22 Bkz.: [stanbul BAM, 44. HD., E. 2021/320 K.
2021/348 T. 25.3.2021, “... numaral Finansal
Kiralama Sézlegsmesini serbest iradesi ile
imzaladigindan, teminata iligkin sézlesme
hiikmii dikkate alindiginda teminat alinmasina
iliskin istinaf sebebinin yerinde olmadigi,
alacak finansal kiralama sizlegmesinden
dogup, deniz alacagi olmadigindan, TTK'nin
1363. maddesinin birinci fikrasimin, “Deniz
alacagini teminat altina almak iizere ihtiyati
haciz karari verilmesini isteyen alacaklinin,
10.000 Gzel Gekme Hakki tutarinda teminat

vermesi zorunludur.” diizenlemesi kapsaminda
tedbir talep eden tarafin teminat yatirmasi
gerektigine iligkin talebin de yerinde olmadig
tespit edildiginden... mahkemece tedbir
karari verilmesinde ve esas davanin agildigi
mahkemece tedbire yapilan itirazin reddinde
hukuka aykirihk bulunmadigindan, daval
vekilinin tiim istinaf taleplerinin 6100 Sayili
HMK'nin 353/1-b/1. maddesi geregince reddine
karar verilmesi gerekmistir.”” Kanaatimizce
Mahkeme’nin vardigi sonug dogru olmakla
birlikte; finansal kiralama sdzlesmesinden
dogan bir alacagin deniz alacagi olamayacag
anlamina gelen ifade yerinde degildir. Zira

s6z konusu olayda da deniz alacag olarak
nitelendirebilecek bir alacak mevcuttur. Fakat
bu durumda artik alacagin niteligi gnemli
degildir. Yukarida da belirtildigi gibi finansal
kiralama girketinin kendi yat: iizerinde ihtiyati
haciz talep etmesine olanak verebilecek bir
hukuki diizenleme meveut olmadigi gibi bu
durum mantiga da aykiridir. Mahkeme'nin
sonuca varirken bu hususlari degerlendirmesi
gereKirdi,

Ayrica bkz.: Istanbul BAM, 16. HD., E. 2020/1696
K. 2020/1807 T. 23.10.2020; Ankara BAM, 19.
HD., E. 2018/584 K. 2019/824 T. 4.4.2013.
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B GUNCEL

PANAMA KANALI'NDA KURAKLIK KRIZI

Panama Kanall, uzun bir stredir yagmursuzlugun yarattigl sikintilarla karsi karsiya. Bu nedenle,
kanal yetkilileri gemi gecislerine sinirlama getirmis bulunuyor. Eyltl ayinda, Panama Kanali idaresi
buyuk gemilerin tam yUKkIU olarak kanaldan gecis yapamamalari nedeniyle yik miktarini 50 foot'tan
44 foot’a dUsdrdd. Ardindan, her bir gecis icin on milyonlarca galon tath su gerektiginden gecis
sayisini sinirlama karari ald.

Yetkililer, kanaldan normal zamanda gecen gtnlik gemi sayisi 36 iken, bunun 32'ye dusdrdlmesini
talep ettiklerinde; tarihler ekim ayini gésteriyordu. ilerleyen haftalarda, gemi gecisini kademeli olarak
Kasim'da 24'e ve Aralik’ta 22'ye dusurduler. Ayrica, Ocak’ta gemi gecislerinin 20'ye, Subat'ta ise
18'e cekilmesi planlandi. Bu arada, daha énceki planin aksine, kasim ortasinda Panama Kanall
yetkilileri, yapay Gatun GolU'nin su anki ve beklenen seviyesinin kanal icin gereken suyu saglamasi
nedeniyle Ocak ortasindan itibaren glnltk gecis slotlarinin 18'den 24'e yUkseltilecegini duyurdu.
Bu haber trafigin rahatlamasi agisindan bir miktar umut vermis olsa da, masteri limiti olmasi ve
ihale streclerinde slotlarin en ytksek teklife gére dnceliklendiriimesi nedeniyle navlun oranlarinda
su ana kadar pek bir gevseme gorilmedi. Panama Kanal’'nda yasanan sikintilari Tark Armatorler
Birligi Genel Sekreteri Hiseyin Cinar ve UTIKAD Yénetim Kurulu Uyesi ve Denizyolu Calisma Grubu
Baskan Yardimcisi Ozgecan Er Cevlik degerlendirdi.

HUSEYIN CINAR: UZAK MESAFE CALISAN Slveys Kanali'ni kullanarak Shenzhen, ABD'deki konteyner trafiginin ylzde
BUYUK TONAJLI GEMILERIMiZ BU KRiZDEN Cin'den Miami, Florida'ya bir yikin 40' her yil Panama Kanal’'ndan geciyor
ETKILENIYOR denizden tasinma suresi 41 gun iken, ve bu da yillik yaklasik 270 milyar
Panama Kanall, diger seceneklere gore Panama Kanali'ndan tasinmasi sadece dolarlik kargo anlamina geliyor. Kanal
daha hizli olmasi nedeniyle ABD’nin dogu 35 glin sdriyor. ayni zamanda tarim sektorU icin de
sahil limanlari ticareti icin populerdir. odnemli bir gecis kapisi olmakla birlikte,
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HUSEYIN CINAR
TURK ARMATORLER BiRLiGi GENEL
SEKRETERI

kisitlamalar tahil ihracat sezonunun
ciddi anlamda baslamasiyla birlikte
geliyor. ABD, 2022'de soya fasulyesinin
ylzde 26'sindan fazlasini ve misirin
ylzde 17'sini Panama Kanali araciligiyla
oncelikle Asya'daki pazarlara ihrac etti .

Diger taraftan Panama Kanal Otoritesine
gore, bir gemiyi Kilitlerden birinden
gecirmek icin yaklasik 50 milyon galon
tath su gerekiyor. Panamax kilitleri Neo-
Panamax kilidine kiyasla daha fazla

su kaybeder. Neo-Panamax Kkilitleri,

bir geminin kilitlerden gecisi sirasinda
kullanilan suyun %60'ini geri kazanabilen
bir su geri kazanim sistemine sahiptir.
Panamax seritleri, Neo-Panamax
kilitlerinin suyu yeniden yakalama
ozelligine sahip degildir.

Panama Kanal Otoritesi yagmur
mevsiminin sonu yaklastikca Panama
Kanali'nin su seviyelerinin yeterince
iyilesmedigini ve gunlik gecis ve gemi

su gekimine iliskin sinirlamalarin 2024
boyunca devam edecegini ifade etmistir.
Bu nedenle de Cin, Japonya, Glney Kore
ve ABD'nin belirli bolgeleri arasindaki
ticaret etkilenmeye devam ediyor.

Uzun suUren kuraklik nedeniyle su

tasarrufu saglamak amaciyla 2023 yilinin
baslarinda uygulanan kisitlamalar, diinya
ticaretinin tahminen %5'ini gerceklestiren

onemli kuresel suyolundan gegis icin
bekleyen gemilerin yigilmasini sebep
oldu ve Noel sezonu etkisiyle daha pahali
navlun maliyetlerine katkida bulundu.

Genelde kanalda kasim ayindaki yagisl
mevsimin sonunda goéllin su seviyesi
yaklasik 27 metreye (89 fit) ulasiyor

ve ardindan kuru mevsimin sona
ermesinden sonra 26 metrenin (85 fit)
biraz altina dustyor. Panama Kanali
Gatun GolU su seviyesi projeksiyonuna
gbre Mart sonuna kadar su seviyesinin
80.5 fit duzeylerine dismesi bekleniyor .
Ancak kanalin kapanmasi gibi bir durum
s6z konusu olabilir mi? Uzmanlar bunun
mdmkan olmadigini belirtiyorlar. Panama
Kanal Otoritesinin kanal su oraninin
yonetimine iliskin yaklasik 50 yillik bir
planlamasi oldugu biliniyor.

Ancak 2023 yilinin olduk¢a kurak
gecmis olmasi su rezervlerini tutmak icin
tasarrufun daha erken baslatimasina
sebep olmus, neticesinde okyanus
Otesi gecis yapmak isteyen gemilerin
birikimine sebep olmustur. Bu da dinya
ticaretinin kinlganligini ortaya koyuyor.
Normal kosullar altinda 36 geminin
gecis yapmasina izin verilirken, bu say!
Eylal 2023 ayinda her giin 32'ye kadar
olacak sekilde dusus gostermistir. Gemi
su ¢ekimi de 2023 basinda 50 fit yerine
maksimum 44 fit ile sinirlanmustir.

Panama Kanal Otoritesi Baskani
Ricaurte Vasquez'in 2023 yilinda

yaptigl aciklamada “Bunun Panama'nin
simdiye kadar yasadigi en kotl kuraklik
olmasa da cok uzun sirebilecegini ve
klresel ekonomi igin ciddi sonuclar
dogurabilecegini” sdyledi. Su yolunu
besleyen Gatin Golu'ndeki su seviyeleri,
2022 Eylul ayinda 26,6 metre iken, 2023
yilinin ayni ayinda 24,2 metre (79,7 feet)
olmustur. Vasquez, kurakligin 12 aydan
fazla stirmesi durumunda kanalin hava
durumu modellemesini degistirmek
zorunda kalabileceklerini ve bunun da
daha fazla kisitlamayi tetikleyebilecegini
eklemistir. Ulkemiz acisindan bu
kisitlamanin deniz ticaretimizi
etkileyecegini distinmemekle birlikte,
uzak mesafe calisan buyuk tonajli

0ZGECAN ER CEVLIK

UTIKAD YONETIM KURULU UYESI /
DENIZYOLU CALISMA GRUBU BASKAN
YARDIMCISI

gemilerimizin bundan etkilenmemesi
kaginilmaz olacaktir.

0ZGECAN ER CEVLIK: BULK VE TANKER
YUKLER KISITLAMALARDAN ETKILENiYOR
Amerika'nin bati kiyilari ile Avrupa
arasindaki, dogu kiyilari ile Asya
arasindaki denizyolu seyir slresini blylk
oranda kisaltan ve ge¢cmisi 1881 yilina
kadar dayanan Panama Kanali'nda
kuraklik, yani kanaldan geciste
yararlanilan tath su miktarindaki azalma
sebebiyle gecis sayisi yaklasik ylzde

40 oraninda azalmis durumda. YUksek
sicakliklar, geciken yagis mevsimi ve El
Nino sebebiyle su seviyelerini korumak
amaclyla gecen mart ayindan bu yana
kanaldan gecen gemilere giinlik gecis ve
agirlik kisitlamalari getirildi.

Kanal gegisi icin olusturulan ve yapay bir
g6l olan Gatun Gola, nifusu 2 milyondan
fazla Panama sehrinin su ihtiyacini da
karsiliyor. Ozellikle enerji sevkiyati icin
tercih edilen kanalin kisith kullaniminin
potansiyel olarak akaryakit fiyatlari
Uzerinde etkili olmasi bekleniyor.

1 Ocak'ta Panama Kanali idaresi transit
slot sayisini glinde 22'den 24'e cikard..
Kisitlamalardan énce gunlik transit sayisi
34 ila 38 civarindaydi. Konteyner gemileri
slot bulmaya devam ederken bulk ve
tanker ylkler kisitlamalardan etkileniyor.
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BCEVRE

Miisilaji unuttuk!

s

. _
Miisilaj camuruna gomiilmiis pina Miisilaj sonras artan ipliksi algler ve makrofitler
pandemi gUnleri devam ediyordu. Yani yUksek olmasinin temel nedeninin iklim
musilajin cabuk gindemden dismesini degisimi oldugunu biliyoruz. Azot ve fosfor
saglayacak yeterli gerekgemiz vardi demek yUkanUn fazla olmasi da tesadufi degil.
istiyorum. Unutmak belki de insan igin Zira Marmara Denizi gevresinde yasayan
en kiymetli bilissel olaylardan birisi. Yoksa 25 milyon insanin atiklari, Tdrkiye’nin
cocuklugumuzdan itibaren yasadigimiz yarisina hizmet sunan endustrinin atiklari,
iyi kbt o kadar seyi zihnimizde bir yogun tarimsal faaliyetler sonucu dénce
bagaj olarak tasirken, yeni bir gline nasill akarsulara, sonra denize ulasan binlerce
odaklanabilirdik ki? Akilli varliklar olarak ton zehir ve glbre kalintilart dogru
yasadiklarimizdan ders ¢ikarmak da dizgun antilmadan denize ulasiyor.
* PROF. DR. MUSTAFA SARI sanirnm en blytk vasiflarimizdan birisi. Yani azot ve fosfor yiki dogrudan insan
Bu ylzden basimiza gelenler bizim icin eliyle artirihyor. Diger bir tetikleyici olan
Ogretici slireclere donusdr ve benzer denizdeki disey karisimlarin azlig)
Birden hayatimiza girip, Marmara Denizini olaylar tekrar tekrar yasamak zorunda Uzerinde hava sartlarinin da etkisi olsa da
kabus gibi saran musilaj 2021 yilinin kalmayiz. esas olarak Marmara Denizi'nin orijinal ikili
ilkbahar aylarinda hepimizi cok korkuttu. . . . su yapisindan kaynaklandigini biliyoruz.
Denizin ylzeyini kaplayan sari kdpukler MUS"‘N GERI DONER Mi? o . .
aklimizi basimizdan aldi. Gazetelerin Musilaj gbriinmez olduktan sonra sanirm Bu Uclu tetikleyiciden deniz yUzeyi
ilk sayfalarinda, sosyal medyanin ok benim gibi akademisyenlere en sik sicakliklari ve Marmara Denizi'nin
tiklanan génderilerinde, televizyonlarin ana sorulan soru bu oldu: MUsiaj geri déner orijinal yapisindan kaynaklanan
haberlerinde aylarca kendine yer buldu. mi? En sonda sdylenecek olani basta dusey karigimlarin azligina mudahil
Nisan ortasinda baslayan musilajli deniz ifade ederek devam edelim: Evet musilaj olamayacagmiz da ortada. Bu durumda
ylizeyi goruntiileri ekolojik déngtiye uygun geri dénecek, ama zamanini bilmiyoruz! aslinda elimizde muidahale edilebilecek
olarak agustos ayi gibi gériinmez oldu. Cunkd masilaj bir sonug. Hichir sonug, tek bir tetikleyici kaliyor: Marmara
Gorinmeyenin olmadigina hikmetmek onu ortaya cikaran nedenler ortadan Denizi'nin atik yakanU azaltmak! Yani
isimize geldi. Once kattmser bir kayglyla kalkmadan giindemden ¢ikmaz. Benim Marmara Denizi'ni kirletmemek!
takip ettigimiz strec yavas yavas gibi akademisyenlerden olusan bir kurul -
giindemimizden cikti ve rahatiadik. olusturur, misilajin nedenleri Gstiinde Marmara Denizi Eylem Plani kapsgmlnda
tartisin derseniz ortaya yiizlerce faktoriin olusturulan https://marmarahepimizin.csb.
2021 yili dtinyanin bircok bolgesinde ciktigini hayretle goriistintiz. Ancak gov.tr/ adresir‘wi ziyaret ettigimizde yapilan
ekolojik ve meteorolojik felaketlerin daha 1700710 yillardan beri bilim danyasinin en son koordinasyon kurulu toplantisi
yogun olarak goraldgi nadir yillardan bildigi msilajin 2021 yilindaki gibi felaket sunumlarinda mevcut atiklarin ancak
oldu. Hentiz miisilaj gortinmez hale boyutunda goriilmesi icin deniz ylzeyi %52'sinin ileri biyolojik aritmadan gectigi
gelmeden Karadeniz Bolgesinde ardi sicakliklarninin ortalamadan ytiksek, kirlilige ~ yani gercek anlamda aritildig1, geriye
ardina sel felaketleri yasadik. Ardindan bagli azot ve fosfor ylkunun ortalamadan kalanin neredeyse hig antiimadan denize
Akdeniz ve Ege bdlgelerinde yiirekleri fazla, denizdeki dugey kaniimlarin akmaya devam ettigini gortiyoruz. Hangi
daglayan orman yanginlari giindemimize ortalamadan az olmasi gerekmektedir. sektoriin daha QOk k|rlett|g| Onemsiz olsa
oturdu. Zaten halen maskeyle dolastigimiz ~ Bu Gglli tetikleyicilerden birisi olan da “Su¢ samur kiirk olsa kimse giymez”
deniz ytizeyi sicakliklarinin ortalamadan atas6zine uygun olarak hicbir sektorin
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Miisilaj sonrasi artan tiip anemonlar

sorumluluk almak istemedigi de aci bir
gercek. Ornegin giincel verilere gore

25 milyon insandan kaynaklanan evsel
atiklar, endustriyel atiklar, zehir kanalina
donasmas Ergene Nehri, Nilufer Cayi,
Gonen Cayi gibi koca koca akarsular
denize akarken, gemi kaynakli kirliliklere
dikkat cekmek hosumuza gidebiliyor.

Bir taraftan atik yikind azaltirken bir
taraftan deniz ekosistemini giclendirmek
icin yaplimasi gereken ekosistem esasli
balik¢ilk ydnetimine gecilmesi ve koruma
alanlan olusturulmasi konularinda da
kayda deger yol alamadigimiz ortada. Yani
ne atik yukinin azaltimasinda ne mevcut
ekosistemin iyilestiriimesinde karnemiz
cok iyi. Bu durumda soruyu ben sorayim:
Musilaji tetikleyen ve mudahale edilebilir
elimizdeki tek parametre olan Kirlilik
yUkinU azaltamadigimiz ortadayken, diger
iki tetikleyici gindemde olmaya devam
ettigine gbre yeni bir musilaj felaketiyle
karsilasma olasiligimiz var mi yok mu?

MARMARA DENiZI’'NDE SON DURUM
Marmara Denizi, ylzolcimu itibariyla
kaguk bir deniz. Ama Turk Bogazlar
Sistemi Ulkemizin cevresindeki tim
denizleri birbirine baglayan bir koridor.
Yani Marmara Denizi'ne sadece hacim
veya alan olarak bakmak yanlis olur. Eger
Marmara Denizi zarar gorirse Karadeniz,
Ege ve Akdeniz'de balikgilik sektdriindn
temelini olusturan balik populasyonlari
coker. Bu yizden Marmara Denizi Ulkemiz
denizlerinin kalbidir. O kalp durmamali ve
saglikli bir sekilde ¢alismalidir. Calislyor
mu? “Merak etmeyin, her sey yolunda!”
demeyi benim gibi akademisyenlerin

cok isteginden emin olabilirsiniz. Ancak
Uzllerek sistemin cok hasar gérdtigind,

Miisilaj sonrasi artan tiip anemonlar

halen saglikli sekilde calisamadigini, bizim
daha ¢ok yardimimiza ihtiyag duydugunu
belirtmem gerek. Yapilan bilimsel
calismalar, diplerde biriken organik yuk
yUzUnden olusan oksijensiz bolgelerin
ylUzeye dogru yaklastigini gbsteriyor.
Mesela bircok bolgede mevsimsel olarak
degismekle birlikte 60 m altinda oksijen
dlzeyi halen kritik dlizeyin altinda. Hamsi,
sardalya ve istavrit gibi kicUk pelajik balik
tdrlerinin bollugu dortte bir oraninda,
avciligr yapilan battn tarler dikkate
alindiginda balik varliginin beste bir
oraninda azaldigi bilimsel bulgularla ortaya
¢ikmis durumda.

Derinlerden ylzeye dogru yayllan
oksijensiz bolgeler yiziinden kdpek
baliklari, vatozlar gibi derin su tdrleri
daha sig kiyisal alanlara dogru yayildi. Bu
ylUzden balik aglarinda her zamankinden
daha fazla kbpek baligi ve vatoz gorur
olduk. Azalan balik stoklar ylztinden
denizin bereketi sayllan yunuslarla
balikcilar daha sik karsllasir oldu. Bir
taraftan balik¢inin yunuslar ytztinden
zarar goren av aracl miktari ikiye
katlanirken bir taraftan bu rastlagsmalar ne
yazik ki cogu zaman yunuslarin caniyla
6dedigi bir felakete dontismek Gzere.
Deniz dibine ¢cokerek ince bir camur
tabakasl olarak varligini devam ettiren
musilaj camuru, aslinda deniz dibine
hapsedilmis CO2 deposu. Ekosistem
esasll balikgiliga gecis yapiimadigl ve
kanunen yasak olmasina ragmen tebligle
serbest birakilan bir cesit trol agi olan
algarna ile avcilik ylzinden dipler tarla
surer gibi surekli karistiriliyor. Balikgilar
kendilerine goére dibin ballk aglariyla
karistirimasinin denizin yenilenmesine
katki saglayacagini ileri strse de isin asli

T

binlerce yil icinde yavas yavas salinacak
olan karbondioksitin birden deniz suyuna
karisarak iklim degisimini hizlandirdigi aci
bir gercek olarak karsimizda duruyor.

SON S0z

MUsilaj sonrasinda Marmara Denizi Eylem
Plani kapsaminda ¢ok guizel isler yapildi.
Marmara Denizi'nin ¢zel ¢evre koruma
bolgesi ilan edilmesi onlardan birisi. Ozel
Cevre Koruma Bolgesi ilanindan sonra
Marmara'ya yakisir sekilde Cevre Sehircilik
ve iklim Degisikligi Bakanligi biinyesinde
Marmara Denizi ve Adalar Ozel Cevre
Koruma Bolgesi Daire Baskanligl adinda,
butln calismalari koordine edecek

bir kurumsal yapi olusturulmasini cok
dnemsemeliyiz. HukUmetler, bakanlar,
burokratlar degisir ama olusan kurumsal
yapilar kalir. Yine ayni bakanlik tarafindan
Marmara Denizi Butlnlesik Stratejik
Plani hazirlanmasi ve tum kurumlara bu
baglamda stratejik hedefler gdsterilmesi
Marmara Denizi ekosisteminin
iyilestiriimesi icin cok 6nemli adimlardan
baska birisi.

Yani iyi yapilan isler var. Marmara
Denizi'yle ilgili tim kurum ve kuruluslarin
muUsilaj dncesine gore ¢ok daha yluksek
bir farkindalikla ¢alistigl bir gercek.
Ancak 40 yildir yapmadiklarimizi, t¢

yil icinde yapamadigimiz da bir gercek.
Tam atik aritma tesislerinin ileri biyolojik
aritmaya dondstarilmesi hayati bir konu
olmasina ragmen finansal yetersizlikler
yUzinden halen musilaj sonrasi yapilmig
ve isletmeye alinmis yeni bir ileri biyolojik
artma tesisimiz yok ne yazik ki. Ornegin
daha yakindan izleyebildigim Bandirma
ve Erdek ileri biyolojik aritma tesisleri

en erken 2024 yili sonunda agllabilecek
durumda. Surekli dile getirdigimiz ancak
bir tUrld ilerleme saglanamayan vatandas
dlzeyinde bireysel cabalar harekete
gecirecek Ulke capinda bir farkindalik
kampanyasindan ne yazik ki halen
haber yok. Musilajin en yogun yasandig|
gunlerde musilaj kimelerinden yaptig|
yuvaya biraktigl yumurtalari korumak igin
nobet tutan ¢ircir baligi misali Marmara
Denizi cevresindeki bilim insanlarinin
nobette oldugunu sdyleyebilirim.

Butin Akdeniz'de topluca 6len pinalar
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BCEVRE

Marmara Denizi'nde bir umut 15181 olarak
yasamaya devam ediyor. Marmara Denizi
ekosisteminin restorasyonu icin bilim
dunyasiyla bakanliklarin, 6zel sektorin ve
sivil toplum kuruluslarinin is birligi icinde
calistiklarini da sik sik basinda gortr
olduk. Yani Marmara Denizi ekosisteminin
iyilestirilmesi icin caba ve umut var.
Ancak denizin restorasyonu icin daha
cok cabaya ve kurdugumuz yanlis iliskiyi
degistirmemize ihtiyaci oldugu bir gercek.

Cumbhuriyetimizin ikinci ylzyilinda
denizle daha dogru bir iliski icinde olmayi
dileyerek noktalayalim yaziy!.

HATIRLAYALIM:

MUsilaj, denizel cevrede bozulan ekolojik
iliskiler sonucu besin piramidinin ilk
basamagini olusturan fitoplankton

adini verdigimiz minik bitkiciklerin asiri
cogalmasi sonucu ortaya cikan jelimsi
yapida, simuksu bir olusumdur. MUsilajin
olusmasindan etkili cok sayida faktor
bulunur. Ancak eger deniz olagandan
daha sicaksa, ortamda bulunan azot ve
fosfor miktari ortalamadan yiksekse,
denizdeki karisimlar ortalamadan
dustkse bu Uc¢lu, musilajin olusmasi

icin tetikleyici bir rol oynar. Ortamda
artan azot ve fosfor fitoplanktonun isikli
yUzey sularinda hizla cogalmasina, birim
hacimde onlu rakamlarda bulunmasi
gereken bazi turlerin milyonlara ¢ikmasina
neden olur. Bu olagandis cogalma
aslinda bitkisel plankton igin stresli bir
ortamin olusmasina da neden olur. Baz
fitoplankton turleri stres sartlarinda
organik bilesiklerden olusan hicre digl
salgilar olusturur. Kompleks sekerlerden
olusan bu salgilar iste musilajin ilk
asamasidir. Sonra diger mikroorganizmalar
da surece dahil olarak suyun icinde
binlerce kilometre uzunlugunda érimcek
agina benzer lif gdrintmlU yapilar tim
Isikll bolgeyi sarar.

2021 yilinda Nisan ay ortalarinda 6nce
daha duragan su kitlelerine sahip koy

ve korfezlerde, sonra butin kiyllarda
deniz ylzeyini kapladi. GUnlerce su
yUzeyini kapladig icin sig1 kiyisal alanlarda
oksijensiz alanlar olusmasina neden oldu.
Oksijen yetersizligi, solungaglari kaplama

gibi nedenlere bagli olarak milyonlarca
pelajik ve demersal baligin 6limdne
neden oldu. Kopleks sekerlerden olusan
musilaj, balik¢ilarin agini denizden
cekemez hale gelmesine neden oldu.
Hamsi, istavrit, sardalya gibi baliklar basta
olmak Uzere dzellikle girgir gibi endUstriyel
avcilik yapan balikgilarin %90'lar
dUzeyinde gelirlerini kaybetmesine

neden oldu. MUsilaj ortamindan avlanan
baliklari yemekten kaygi duyan tlketiciler,
zaten ¢ok az avlanabilen baligi satin
almaktan kacindi. insanlar denize girmek
istemedi. Daha ¢ok orta gelir dizeyi yerli
turizme hizmet sunan Marmara Denizi
cevresindeki konaklama tesisleri bos
kaldi. Turizme bagl musilajin neden
oldugu kayiplarin bir 6nceki yila kiyasla
en az %30 dizeyinde oldugu hesaplandi.
Gemilerin, yatlarin filtrelerinin tikanmasina
neden olarak bakim ve onarim
maliyetlerinin artmasina neden oldu.

Musilaj sadece deniz ylzeyinde gorilen
kdpUklerden ibaret degildi. Ylzeyde
gbrdiklerimiz aslinda toplam musilajin
binde birisi bile degildi. 11350 km?
ylUzey alanina sahip Marmara Denizi'nin
ylzeyden 30 m derinligine kadarki

tlim 1sikli su kolonunda en az 8 ay
boyunca mdusilaj olusumu devam etti. Su
kolonunda olusan musilajin ¢ok az bir
kismi yUzeye cikarken buytk bir kismi
dibe ¢oktl. Deniz dibi kum ve camurdan
ibaret bos bir alan degil. Deniz dibine
tutunarak yasayan mercanlar, stingerler,
dipte sedimentin icine gdmulerek yasayan
tapld kurtlar, dip bolgeyi kendine mekan

tutmus vatoz gibi canlilar bunlardan
sadece birkacl. Su kolonunda askidaki
mUsilaj zamanla dibe ¢oktl ve binlerce
organizmanin yasam déngutsind bozdu.
Kiyidan itibaren 30 m derinlige kadar

yer alan btln stinger topluluklar oldd
mesela. Prens Adalari ve Marmara Adalari
cevresinde yer alan yumusak stingerlerde
cok buyuk kayiplar ortaya cikti. Dibe
¢Oken musilaj kalinligr yer yer degisse

de 10 cm'den daha kalin, ince kolloidal
yapida bir camur tabakasinin buttin
Marmara’nin dibini értmesine neden
oldu. Tabi ki ekonomik kayiplar énemliydi
ama Marmara Denizi'ni belki onlarca

yil etkileyecek blyik bir ekolojik yikima
neden oldu musilaj.

Musilajin ortaya ¢ikardigl bu etkileri
ortadan kaldirmak Uzere tim taraflarin
katiimiyla olusturulan Marmara Denizi
Eylem Plani hazirlanarak uygulanmaya
baslandi. Eylem Planinin bazi maddelerini
hatirlayalim. Koordinasyon Kurulu, Bilim
ve Teknoloji Kurulu olusturuldu. Marmara
Denizi Butunlesik Stratejik Plani hazirlandi.
Marmara Denizi Ozel Cevre Koruma
Bolgesi ilan edildi. Marmara Denizi
cevresindeki tim atik aritma tesislerinin
ileri biyolojik aritmaya donudsttrdlmesi

icin karar alindi. Marmara Denizi'nde
ekosistem esasli balik¢ilik yonetimine
gecilmesi ve koruma alanlari olusturulmasi
yonunde kararlar alindl.

BANDIRMA ONYEDI EYLUL UN. DENIZCILiK FAK.
OGRETIM OYESi
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Turkiye'nin en buylik
barc filosu ile
PO/Marine

hizmetinizde.

Her yil ic pazarda 34.000, transit pazarda 3000in tizerinde
gemiye 18 barg ve toplamda 25.000 ton ikmal kapasitesi ile
hizmet veriyoruz. Transit ve ic pazarda yilda 1.000.000
tonun tizerinde satis gerceklestiriyoruz.

P®4Marine Petrol Ofisi




B [HRACAT RAKAMLARI

Birlik tarihinde ilk kez 2 milyar dolar sinirini
asmay! hedefliyoruz

* CEM SEVEN

Cumhuriyetimizin ylzincu yilinda gemi
yat ve hizmetleri ihracatgilar olarak
kuruldugumuz 2010 tarihinden beri en
yUksek sektor ihracat rakamina ulasmanin
mutlulugunu yaslyoruz. Gemi yat ve
hizmetleri sektort Turkiye Cumhuriyeti'nin
100’0ncl yilinda 1 milyar 940 milyon
dolarlik ihracat gerceklestirerek Gemi

Yat ve Hizmetleri ihracatcilar Birligimin
kuruldugu 2010 yilindan bu yana en
yUksek yillik ihracat rakamina ulasti.
Sektorimuz Turkiye'de tim ihracatgl
sektdrler arasinda ihracatini en ¢ok artiran
ikinci, sanayi sektorleri icinde ise ihracatini
yillik bazda en ¢ok artiran sektor oldu.
Tersanelerin 6ncdliglinde yan sanayi
sektorimuzin de katkilariyla bu anlamli
basariya ulastik.

2023 yilinda gerceklestirdigimiz ihracatin
icerisinde en biylk payi son yillarda
oldugu gibi yine balikgr gemileri aldi. 2023
yilinda Turkiye'den toplam 487 milyon
dolar tutarinda, kilogram birim satis fiyati
29,74 dolar degerde balik¢i gemisi ihracati

gerceklesti. Balikgl gemisi ihracatimiz
yillik bazda 328 milyon dolardan 487
milyon dolara yUkseldi. Bu da dlnya
genelinde balikg gemisi ihracatinda
yillardir stiregelen en cok ihracat
gerceklestiren Glke olma durumumuzun
devami anlamina geliyor. Turk tersaneleri
birgok inovatif unsur ve ileri teknoloji
gerektiren balik¢i gemisi Uretiminde su an
dinyanin en 6nemli merkezi konumunda.
Balik¢i gemileri Grdn grubunda en ¢ok
ihracat gerceklestirdigimiz Ulkeler sirasiyla
Norveg, Faroe Adalarl ve Kanada.

iHRACAT ARTISINA EN BUYUK KATKI
YATLARDAN GELDI

2023 yilinda ihracat artisimiza en
blyuk katkiyl saglayan Grin grubu ise
yatlar oldu. TUrkiye’nin dinyanin en
blyUk Ureticileri arasinda yer aldig| yat
sektdrinde 2023 yilinda 408 milyon
dolarlik ihracata ulastik.

Bundan birkac yil 6ncesine kadar

yat sektért dzelinde yillik ihracati

100 milyon dolarin Uzerine gikarmayi
hedeflerken, son iki yilda sirasiyla 255 ve
408 milyon dolarlik ihracat rakamlarini
yakalamak gelecek yillarin inracat
hedeflerine ulasmak noktasinda da bizleri
umutlandiryor. ihracatimizin lokomotifi
arUn gruplari arasinda rémorkoérler de
var. Bu yil 313 milyon dolarlik rémorkér
ihracati gerceklestirerek bu alanda da en
yUksek ihracat rakamimiza ulastik. Bircok
yenilik¢i teknoloji ve cevre dostu Uretim
teknigiyle Turkiye'nin rémorkdr ihracatg!
firmalari Glkemizi bu alanda dtnyanin

en dnemli birkag Ulkesinden birisi haline
getirmeyi basard..

Turkiye'nin tim ihracatci sektorleri icin
kilogram basina ihracat degeri 1.5 dolar
seviyesinde gerceklesirken, bu rakamin
sektdérimuz istigal sahasina giren Grlnler
icin yeni insa gemi ve yatlarda 30 dolarin
Uzerinde bir ortalama ile gerceklesmesi
de Uretmekte oldugumuz drlnlerin katma

degerine iliskin dnemli bir gbsterge.

Gemi Yat ve Hizmetleri ihracatcilan Birligi
olarak sektorde faaliyet gbsteren diger sivil
toplum kuruluslariyla birlikte sektérimuizi
uluslararasi arenada daha bilinir ve

tercih edilir bir konuma getirmek icin
yUrittigumuz faaliyetlerimizin, ihracatci
firmalarimizin ihracata iliskin sorunlarina
dair girisimlerimizin ihracat rakamlarina
yansidigini gérmekten mutluluk duysak
da sektdrimiz hala gercek potansiyelini
sergilemekten uzak.

Gerekli desteklerin saglanmasi halinde
Uretim, ileri teknoloji kullanimi ve
yaratilacak istihdamla Ulke ekonomisine
daha buyuk katkilar saglayabilecegi ise
asikar.

2023 yilinda Gemi Yat ve Hizmetleri
ihracatcilari Birligi olarak gerek
yurticinde gerek yurtdisinda bircok
faaliyet gerceklestirdik. Norvec'te
Norshipping, Rusya'da Neva, Hollanda'da
Europort fuarlarinin Tarkiye milli

katiim organizasyonlarini hazirladik.
Monaco Yacht Show Fuarrna stant ile
katihm saglayarak hem Glkemizin yat
sektoriindeki durumunu yat sektérinin
kalbinin attigl Monaco'da anlattik, hem de

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024



fuarda standi bulunmayan firmalarimiza
bir gbriisme, bulusma alani yarattik.

ZAMANIN PESINDE, HATTA ONUNDE
KOSUYORUZ

Tasarim, gemi ve yat insa sektorinin
temel unsurlarinin basinda gelen énemli
bir kavram. Aralik ayinda Ulusal Gemi ve
Yat Tasarim Yarismalari'nin on ikincisini
gerceklestirdik.

Birligimizin kurulusundan itibaren

her yil diizenledigimiz Ulusal Gemi

ve Yat Tasarim Yarismalari ile hem
strddrdlebilirlik, inovasyon, muhendislik
becerisi ve estetik unsurlari bir araya
getiriyor hem de yarigmacilarimizin
kendilerine ve sektérimuze yeni bir
vizyon kazandirmalarini saglamaya
calislyoruz; is gicimuze ve de tasarim
klltdrine dair kazanimlar edinmeyi
hedefliyoruz. Malumunuz oldugu Uzere,
gemi ve yat insasinda teknolojik yenilikler
ivmelenerek devam ediyor. Verimliligin
artmasina yonelik dizayn edilmis ve daha
cevreci unsurlara haiz yeni tip gemiler

ve yatlar tersanelerimizde inga halinde.
Karbon ve zehirli gazlarin saliniminin
azaltlmasi amaciyla alternatif yakitlarin
kullanilmasinda bas déndUrtci bir
ilerleme mevcut.

Daha 6ncesinde, uzun bir zaman
diliminde yeni insalara intikal edecegi
dusuntlen elektrik, amonyak, hidrojen
ve metanol tahmin edilenden daha kisa
sdre iginde kullanilmaya basladi. An be
an teknoloji degisiyor; adeta zamanin
pesinde, hatta dnidnde kosuyoruz. Daha
gevreci bir diinya kaltirtine dogru hizla
ilerlerken artan talebin karsilanmasinda
tersanelerimize blyudk is disecek. 2023
Eylul ayinda agikladigimiz strdurdlebilirlik
eylem planimiz ile birlikte kiresel gemi
ve yat taleplerinin, insan sagligina ve
cevreye duyarli teknoloji ve inovasyon
bazli Gretim teknikleri kullanarak, ekolojik,
ekonomik ve sosyal kosullari devam
ettirerek karsilanmasini strddrdlebilirlik
vizyonumuz olarak belirledik. TUm bu
faaliyetleri yurUtirken ayni zamanda
ihracatimizda surekliligi saglayabilmek

adina Uye firmalarimizdan gelen gordsler
dahilinde sektorimuzin ¢ozim bekleyen
sorunlarini derleyerek ilgili makamlara
sunmaya devam ettik.

ihracatimizdaki bu bilyilk artisin
surdurdlebilir olmasi igin teminat
mektubu, iscilik maliyetlerinin ylksekligi,
sektore ¢zel destek mekanizmalarinin
olmamasi gibi temel problemlerimizin
¢6zUmU icin girisimlerde bulunmayi
surdarduk.

2023 yilinda kirdigimiz ihracat rekorunu
2024 yilinda daha ileriye tasimayi ve

birlik tarihimizde ilk kez 2 milyar dolar
sinirini asmay!1 hedefliyoruz. Global
anlamda sektorimuzu etkileyen énemli
yeni gelismeler ortaya ¢cikmazsa,
tersanelerimizde insa edilmekte olan
gemi ve yatlarin planlanan sekilde teslim
edilebilmesi halinde bunu basaracagimiza
inaniyoruz.

* GEMi YAT VE HiZMETLERI iHRACATCILAR BiRLigi
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TURI_( DONANMASI'NIN GUCUNE GUC KATACAK
GEMILER GOREVE BASLADI

STM ana yikleniciliginde insa edilen Turkiye'nin ilk milli firkateyni TCG ISTANBUL (F-515),
Lojistik Destek Gemisi TCG UTGM. ARIF EKMEKCI (A-575), Denizde Ikmal Muharebe
Destek Gemisi TCG DERYA (A-1590) ve MARLIN Silahli insansiz Deniz Araci (SIDA)
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in da katildigi térenle teslim edildi.

Tarkiye'nin tam bagimsiz savunma

sanayii hedefi dogrultusunda yenilikgi ve
milli gézdmler gelistiren STM Savunma
Teknolojileri MUhendislik ve Ticaret A.S.,
Turk Donanmasimi milli ve modern savas
gemileriyle donatmaya devam ediyor. Tlrk
Deniz Kuvvetleri’nin Mavi Vatan'da glictine
glc katacak, dort yeni deniz platformunun
teslimat toreni 19 Ocak’ta Yalova'da
bulunan Sefine Tersanesi’nde yapildi.
Torene, Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan, Milli Savunma Bakani Yasar
Guler, Savunma Sanayi Baskani Prof. Dr.
Haluk Gorglin, Deniz Kuvvetleri Komutani
Oramiral Erciment Tatlioglu, STM Genel
Mudiri Ozgur Gulerylz, Sefine Tersanesi
Yoénetim Kurulu Uyesi Celal Kologlu ve ¢ok
sayida davetli katild!.

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan
teslim téreninde yaptigl konusmada
savunma alaninda gucli olmayan
milletlerin istikballerine glivenle
bakmasinin mimkin olmadigina
dikkat cekerek “Bulundugumuz bolge,

dunyadaki ¢catismalar, siyasi krizlerin,
cekismelerin en yogun oldugu cografyadir.
Rusya Ukrayna savasinda, Gazze'deki
katliamlara, Suriye'deki zulimden,
Libya'daki krize kadar insanligin
glindemini mesgul eden her hadise
hemen yani basimizda vuku buluyor.
Tarkiye tim bu gerilimlerin ve krizlerin
ortasinda ayaklarina yillardir takilan
celmelere ragmen istikrar abidesi olarak
adindan s6z ettiriyor. Sadece istikrar

ve i¢ barisi korumakla kalmiyoruz; ayni
zamanda gatigsmalarin sona ermesi,
bélgemizde huzurun hakim olmasi igin
gayret sarf ediyoruz” dedi.

DENIZLERE HAKIM OLAN CiHANA HAKIM
OLUR

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan
konusmasina style devam etti: “Trkiye
olarak tim bu yasananlar ¢zelikle de
bunlarin karsisinda sesini en fazla
yUkselten, en guclt tepkiyi veren
tlkelerden birisi biziz. insani yardimlar
noktasinda da elimizden gelen cabayi
gosteriyoruz. Bunun arka planinda
savunma sanayi alaninda son 21 yilda
attigimiz kararli adimlar var... Savunma
sanayimiz 3500’0 askin firmasi ve 80
bini askin calisaniyla Tark ekonomisine
en yUksek katkiyl veren sektorlerden biri
haline geldi... Onimizdeki donemde
IHA ve SiHA'larin yani sira insansiz

ve otonom deniz araglarindan ugak
gemilerine kadar ¢esitli muharip deniz
platformlarinin gelistirimesine agirlk
verecegiz. TUm bu adimlari atarken

su gercegi unutmuyoruz. Savunma
sanayi hic¢ bir sekilde duraklamayi kabul
etmeyen, strekli calismayi gerektiren
dinamik bir alandir. Bu ¢alismalarin
Oteye calismasi icin savunma sanayine,
paydaslarina, kuruluslara 6nemli vazifeler
daslyor. Hedefimiz savunma sanayinde

tam bagimsiz bir Turkiye'dir. Herhangi
alanda muadil projeler ve Urinler arasinda
kendi milli kuruluslarimizi, firmalanmizi,
kendi tasarim ve Uretimlerimizi tercih
etmek birinci dnceligimizdir. Acil ihtiyaglar
disaridan temin yoluna gitsek bile
planlamalarimizin omurgasi mutlaka

milli imkanlara dayanmaktadir. Aksi

halde hareket eden hicbir kuruma izin
vermeyecegiz. Rabbim yar ve yardmcimiz
olsun. Teslim ettigimiz yeni deniz
platformlarinin Glkemize ve savunma
sanayimize hayirli olmasini diliyorum.
Denizin sakin provaniz neta olsun.”

STM Genel Mudurt Ozgur Gllerylz de,
Turk Donanmasinin milli su Ustd ve sualti
gemilerinde STM’nin dnemli gbrevler
Ustlendigini, Pakistan ve Ukrayna'ya
askeri gemi ihracatlari ile de Turkiye'nin
ekonomisine katki sagladigini belirtti.

Turkiye'nin ilk milli firkateyni TCG
ISTANBULun ana yiiklenicisi olmaktan
gurur duyduklarini kaydeden Guleryiz;
“TCG ISTANBUL ile sahip oldugu tasarim
ve teknolojiyle, dinyanin en gelismis ilk
bes firkateyni arasina adini yazdirmistir.
Istanbul Firkateyni'nde hedeflenen yerlilik
orani ylzde 75'ken, Savunma Sanayii
Baskanligr ile yarattigimaz calismalar
neticesinde gemimizin yerlilik oranini
yUzde 80'e ulastirmayi basardik” dedi.
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INNOVATIVE ITIONS

By pairing our technical knowledge with the latest
digital technologies, ABS leads the maritime industry
in providing customers with innovative, tailored
sustainability solutions that deliver results.

Learn more today at by - L
www.eagle.org/sustainability. ﬁ?ﬁj
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MILGEM PROJESI KAPSAMINDA 4 YENI GEMI
IGIN KARAR ALINDI

Savunma Sanayii Icra Komitgesi’nin Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in baskanliginda
gerceklestirdigi toplantida MILGEM projesi kapsaminda dort gemi daha insa edilmesine karar
verildi.

Tark savunma sanayiinin eristigi seviye,
gelecek hedefleri ve kritik projelere iliskin
degerlendirmelerin yapildig toplantida,
askeri gemi projeleri kapsaminda ugak
gemisi tasarim asamasl, MiLGEM 9-10-11-
12'nci gemilerinin (i sinifi firkateynler), agik
deniz karakol gemilerinin, yeni tip ¢cikarma
gemilerinin, yeni nesil mayin avlama
gemisinin ve milli hicumbotun insasina
yonelik kararlar alindl.

MILGEM Projesi kapsaminda azami
yurtdisi katki payi ile 12 gemi tasarlandi.
Savunma Sanayi icra Komitesi, 2000
yilinda MILGEM Projesi'ni karara baglad.
2004'te istanbul Tersane Komutanligrnda
MILGEM Proje Ofisi kuruldu ve tasarim
faaliyetleri baslatildi. MILGEM Projesi
kapsaminda insa edilen ve Turkiye'nin ilk
milli savas gemisi olan TCG Heybeliada'nin
ilk kaynagi 26 Temmuz 2005'te yapildi.
Tark Deniz Kuvvetleri’nin denizcilik ve
muharebe isteklerini karsilayacak sekilde
22 Ocak 2007'de insaatina baslanan
TCG Heybeliada, 27 Eylul 2008 tarihinde
denize indirildi ve 27 Eylul 2011'de
hizmete girdi.

Turkiye'nin ikinci milli savas gemisi olan
TCG BuyUkada’nin ilk kaynagi 27 Eylal
2008'de yapildi. 15 Haziran 2009'da

insaatina baslanan TCG Bulytkada, 27

Eylul 2011'de denize indirildi ve 27 Eyll
2013'de dlzenlenen térenle hizmete

girdi. Proje kapsaminda Turkiye'nin
Uctnct milli savas gemisi olan TCG
Burgazada'nin ilk kaynagi, 27 Eylul
2013'te yapildi. 17 Aralik 2014'te istanbul
Tersanesi Komutanligr'nda insaatina
baslanan TCG Burgazada Korveti, 18
Haziran 2016'da diizenlenen torenle
denize indirildi. Dérdinct milli gemi TCG
Kinaliada korvetinin ilk kaynagi 18 Haziran
2016'da yapildi. 50'den fazla yerli firmanin
Uretiminde yer aldig) TCG Kinaliada, 3
Temmuz 2017'de denize indirildi ve 29
Eyltl 2019'da dizenlenen térenle Deniz
Kuvvetleri'ne teslim edildi.

MILGEM'in ada sinffi ilk dort gemisinden
sonra I-sinifi firkateynlerin yapimina
baslandi. TCG istanbul, MILGEM
projesinin ikinci asamasi olan istif sinifl
firkateynlerden biri ve sinifin ilk gemisi.
Turk Deniz Kuvvetleri icin istanbul
Tersanesi Komutanligi tarafindan 19
Ocak 2017'de insasina baslandi. 23 Ocak
2021'de denize indirildi. 20 Haziran 2023
tarihinde ise ilk deniz seferi yapilarak deniz
testlerine baslandi. Testlerin ardindan ilk
firkateynin de hizmete girmesi bekleniyor.
MILGEM'in 6-7 ve 8'nci gemileri olan TCG
izmir, TCG izmit, TCG icel'in sac kesimi
2023 yilinin Nisan ayinda Cumhurbaskani

Recep Tayyip Erdogan’in katilimiyla
gerceklestirildi. STM-TAIS is ortakliginda
yUrtUlecek projede, Anadolu, Sedef, ve
Sefine tersanelerinin her birinin es zamanli
olarak bir adet ISTIF sinifi firkateyni 36
ayda insa etmesi planlaniyor.

i-SINIFINDA YENILIKLER

Firkateynler denizalti savunma, su Ustu
ve hava savunma harbi yetenekleri,

ileri karakol faaliyetlerinin icrasi, kesif,
gbzetleme, hedef tespit, teshis, tanima ve
erken ihbar ozellikleriyle dikkat cekiyor.

ADA sinifina gore silah sistemlerinde
yapilan donanim degisikligi ve ilaveler
nedeniyle boyu 13 metre uzatilmis olan
firkateynler, 3000 ton deplasman, 113
metre uzunluk ve 14,4 genislige sahip.
TCG istanbul, ADA sinifi korvetlerden,
hava savunma guddmli mermisine sahip
olma kabiliyeti ile de farklilagiyor.

Son Savunma Sanayi icra Komitesi
toplantisinda MiLGEM kapsaminda 4
geminin daha yapimi igin karar alindi.

Kisa bir stirede bu gemilere iliskin
projelerin hazirlanmasi bekleniyor. Gemiler
de tamamlandiginda MILGEM Projesi
kapsaminda toplamda 12 gemi Deniz
Kuvvetleri Komutanligina kazandirimis
olacak.
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Support Transition to Zero-Emission

The shift toward a zero-emission society has accelerated in various fields,
with governments making their GHG targets more ambitious and
sustainable finance gaining more attention. Likewise, the time has come for
the maritime industry to systematically manage the GHG emissions from
shipping, as represented by the introduction of a GHG emissions evaluation
framework into international shipping.

ClassNK provides Zero-Emission Transition Support Services, a comprehensive
menu of services to support customers in dealing with the various
challenges they may encounter when managing GHG emissions in
pursuit of zero-emission shipping.

0
ClassNIC Shefonie:

www.classnk.com
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IMO GENEL §EKRETERi, ULUSLARARASI DENIZ
TASIMACILIGINA YONELIK SALDIRILARI KINADI

IMO Genel Sekreteri Arsenio Dominguez, BM Glvenlik Konseyi'nin Kizildeniz Bolgesinde
deniz tasimaciligina yonelik saldirlara iliskin diizenledigi ilk acik toplantida engelsiz ve
uluslararasi hukuka uygun deniz ticaretinin gerekliligini vurguladi.

IMO (International Maritime Organization)
Genel Sekreteri Arsenio Dominguez,
Kizildeniz bolgesinde uluslararasi deniz
tasimaciligina yonelik saldirlari siddetle
kinarken, IMO’nun klresel tedarik
zincirlerinin emniyetini ve givenligini
saglamak igin denizcileri, gemileri ve
yUkleri koruma taahhidund yineledi.

Birlesmis Milletler Guvenlik Konseyi'nin
bolgedeki ticari gemilere yonelik devam
eden saldinlarla ilgili ilk a¢ik toplantisinda
yaptigl konusmada, gemilerin diinya
capinda engelsiz ve uluslararasi hukuka
uygun olarak ticaret yapmasina izin
verilmesi gerektiginin altini gizdi.

Dominguez, uluslararasi deniz
tasimaciligl ticaretinin yaklasik ylzde
15'ini kaydeden bu hayati nakliye
seridinin dnemini vurgulayarak “Bu
vesileyle, denizcilerimizin glvenligini,
seyrusefer 6zglrligini ve tedarik
zincirlerinin istikrarini saglamak icin
gerilimi azaltma ¢agrisini yinelemek

istiyorum. 2023 yilinin kasim ayinin
basindan beri Kizildeniz boélgesindeki
ticari gemilere yonelik bir dizi saldiri
basladi. Hedefteki ilk gemiler israil’le
baglantiliydi, ama aldigimiz son bilgilere
gbre artik durum boyle degil. En az

18 nakliye sirketi, gemilerini Glney
Afrika'da yeniden ydnlendirmeye karar
verdi ve yolculuga 10 giin eklendi; bu
durum ticareti olumsuz etkiledi ve navlun
oranlarini artirdi. IMO, Uye devletler,
endustri ortaklar ve donanmalarla is
birligi icinde durumu yakindan izlemeye
devam ediyor” dedi.

GUVENLIK iCiN ESGUDUMLU HAREKET
ETMEYi SURDURUYORUZ

Cibuti Davranig Kurallari (DCoC)
Uyelerinin ¢alismalarina takdirlerini
belirten Dominguez, 18 Aralik’'ta
Kizildeniz Bolgesi'nde uluslararasi deniz
tasimaciligina yonelik artan tehditlerle
nasil basa ¢ikilacagini tartismak amaciyla
Olaganusti Toplanti diizenlendigini
sdyledi. Glvenlik dnlemlerinin
artinimasina yonelik toplantida Gye
devletler, donanmalar ve endustri
temsilcileri arasindaki koordinasyonun
glclendirilmesi cercevesinde toplanti ve
degerlendirmelerin devam etmesi ve IMO

ve Birlesmis Milletler GUvenlik Konseyi'ne
tavsiyelerin sunulmasi gorisuldd.

Dominguez, “IMO’nun Kizildeniz
bolgesinde deniz glivenligini saglamak
icin AB tarafindan finanse edilen

ve Kizildeniz'in glineyinde ve Aden
Korfezi'nde kapasite gelistirmeyi
amaclayan bolgesel bir programi var.

Bu girisim kapsaminda IMO, INTERPOL,
UNODC ve HukUmetlerarasi Kalkinma
Otoritesi (IGAD) ile birlikte Cibuti,
Etiyopya, Somali, Sudan ve Yemen'de
denizde, limanda ve karada konuslanan
kolluk kuvvetlerinin kapasitesini artirmak,
yeterli glivenlik ve emniyet standartlarini
tesvik etmek icin esgldimli hareket
etmeyi strdlrtyoruz” diye ekledi.

Gemilerin pratik bir dnlem olarak

Gonullt Raporlama Alan'na (VRA)
girdiklerinde Birlesik Krallik Deniz Ticareti
Operasyon Merkezi ve bolgedeki diger
merkezlere baslangic raporu géndermeyi
sUrddrmelerini isteyen Dominguez,
bunun bu tim Kizildeniz'i kapsadigini;
ayrica Slveys'i ya da Hint Okyanusu’nun
sinirlarini gegen gemilerin de baslangic
raporu géndermeleri gerektigini belirtti.
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ISTANBUL'UN GAZI
VAPURLARININ

Meeting Point of All Routes

TUNA

Ship Supply

Safety & Fire & Bridge

DESTANSI HIKAYESI

Sehir Hatlari tarafindan Cumhuriyetimizin
100'Uncd yilina ézel hazirlanan, deniz tarihgisi
arastirmaci-yazar Ahmet Gulery(z'lin kaleme
aldig1 “Istanbul'un Gazi Vapurlari ve Gazi
Gemileri” kitabr Bogazici vapurlarinin savas
yillarindaki kahramanlik destanini sayfalarina
tasiyor.

Turk denizcilik tarihine énemli bir kaynak olusturan istanbul’'un
Gazi Vapurlari ve Gazi Gemileri; Balkan, |I. Dinya ve Canakkale
savaslarina katilmis olan istanbul’'un gazi vapurlarinin hikayesine
ve bu gemilerin kaptanlarinin hatiralarina mercek tutuyor. Ahmet
Gllerytz'ln ¢zenle hazirladigi eser, zengin gérsel ve cizimleriyle
Sirket-i Hayriye vapurlarinin savas yillarindaki énemli gérevlerini
teknik bilgilerle donatarak okuyucuya sunuyor. Turk milletinin
Mustafa Kemal énderligindeki sahlanisinin énemli unsurlarindan
biri olan Karadeniz kaynakli deniz nakliyatinin kahraman
gemileri ve Milli Micadele déneminde gorev yapmis Kuva-yi
Milliye'ye ait gemilerin disman gemileriyle verdigi amansiz
micadele ise kitabin odaklandigl konulardan bir digeri.

istanbul'un Gazi Vapurlari ve Gazi Gemileri, Turk denizcilerinin
destansi gegcmisine saygl durusu niteliginde.

Kitap, Cumhuriyetimizin 100. yiinda Tdrk milletinin kahramanlik
ve bagimsizlik micadelesine denizden sundugu katkilari yeni
nesillere aktarmak konusunda da ¢ok 6nemli bir boslugu
dolduruyor. istanbul'un Gazi Vapurlari ve Gazi Gemileri kitabini
tim Sehir Hatlari vapurlari ile Kadikdy, Besiktas, Moda,
Kuzguncuk ve Cubuklu Araball Vapur iskelelerinde bulunan
Vapur Kafelerden alabilirsiniz.
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Your Safety Partner in TURKEY

* Admiralty Charts & Publications
» IMO/ITU/ICS/TSO Publications
- Life Saving & Fire Fighting Equipment
» Bridge & Navigational Equipment
« Communication Equipment
* Personal Protection Equipment
* Oil Pollution (Marpol) Equipment
* Security (ISPS) Equipment
est & Measurement Equipment
» Medical Equipment
* IMO Symbols & Safety Posters, Flags

* Pilot & Embarkation Ladders
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TURK LOYDU IACS UYELIGINI VE 62. YILINI
CIRAGAN SARAYI'NDA KUTLADI

1962 yilinda kurulan Tark Loydu Vakfi, kurulusunun 62. yil donimund ve Uluslararasi
Klas Kuruluslar Birligi'ne (IACS) tyelik kabultini 20 Ocak 2024 Cumartesi aksami Ciragan

Sarayr'nda kutlad.

Geceye; IACS Baskani Roberto Cazzulo,
Istanbul Valisi Davut Gil, T.C. Ulastirma
ve Altyapi Bakanlgi Bakan Yardimcisi
Durmus Untvar, Ulastirma ve Altyapi
Bakanligl Bakan Yardimcisi Osman
Boyraz, bakanlik genel maddurleri ve
diger Ust dlzey yetkilileri, IACS Genel
Sekreteri Robert Ashdown, Gemi
Muhendisleri Odasi Baskani Bllent
Huseyinoglu, Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Uyeleri Ahmet Can
Bozkurt ve Baris Turkmen, GISBIR
Yoénetim Kurulu Baskani Murat Kiran,
Tark Armatorler Birligi Baskani Cihan
Ergenc, Turkiye Sigorta ve Reasirans
Sirketleri Birligi Yonetim Kurulu Baskani
Ugur Gulen, Turk Loydu Vakfi Yonetim
Kurulu Uyeleri, Turk Loydu Uygunluk
Degerlendirme Hizmetleri A.S. yonetici
ve calisanlari ile denizcilik sektérinin
dnde gelen isimleri ve basin mensuplari
katildI.

ERDOGAN: ELiMiZDEKi BUTUN
BiLGiYi DUNYA iCiN BIRLIKTE
DEGERLENDIRECEGiZ

Tark Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Baskani Prof. Dr. Oral Erdogan, gecenin
acilis konusmasinda; “Buglnin hikayesi
bir gecede yazilmadi bu hikaye bir
kafede insanlarin bir araya gelmesiyle
basladi. Ttrk Loydu da 1960Q’larin
basinda gemi muhendislerinin bir araya
gelmesiyle yola ciktl. Sigorta katiliyor

ve diger katmanlar da dahil ediliyor

ve buglnkd glcld genel kurul yapisi
meydana geliyor. Artik IACS blnyesinde
yerelin yaninda kiresel calismalarda da
paydas olacagiz. Dlnya igin ¢alisacagiz.
Elimizdeki butun bilgiyi dinya icin
birlikte degerlendirecegiz” ifadelerini
kullandi.

Prof. Dr. Oral Erdogan; IACS Uyeligi
slrecinde emegi gecen tum Turk

Loydu calisanlarina tesekkurlerini

iletti ve TUrk Loydu'nun hem ulusal
hem de uluslararasi ¢captaki 6nemi

ile potansiyeline vurgu yaparak, artik
IACS'In galismalarina yapacag kuresel
katkilara degindi. Ayni zamanda Turk
Loydu Vakfi bunyesinde kurulacak olan
Tark Loydu Akademisinin majdesini
verdi.

CAZZULO: TURK LOYDU'NUN BiZE
VERECEGI DESTEK KONUSUNDA
GOVENIMiz TAM

IACS Bagkani Roberto Cazzulo ise
konusmasinda Turk Loydu Vakfinin
yildéonima kutlamasinda olmaktan
buylk memnuniyet duydugunu ve
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Roberto Cazzulo

Turk Loydu'nun Uye olmadan énce ve
Uye olduktan sonra harcadig cabayi
cok takdir ettigi belirtti. IACS Baskani
Roberto Cazzulo sunlari sdyledi:
“Uluslararasl bir organizasyon olarak
sadece en yUksek kalite standartlarini
karsllayan, klaslamaya uygun vakiflari
Oyelige kabul edebiliyoruz. Tark
Loydu’nun IACS dyeliginin 6nemi de
burada yatiyor, Tirk Loydu'nun sektére
yaptigl katkilardan sonra IACS Uyeligine
kabul edilmesinin énemi de burada
yatiyor. IACS denizlerdeki hayatin
glvenligini ve ¢evreyi korumak igin ¢ok
fazla calisma yapiyor. Bu essiz bir gérev
elbette, baslangictan itibaren, arastirma-
gelistirme faaliyetleri yurtitmek, gemi

kadar yeniliklerle doluyken ve bizim
onUmuze bu kadar cok firsat ¢ikarken.
Gemi insa Sanayicileri Birligi de burada,
aramizda, siz onlari benden daha iyi
taniyorsunuz. Gemicilik endustrisi blyUk
bir degisimden geciyor, cok kisa bir siire
icinde sifir karbon emisyona adapte
olmamiz gerekiyor. Dijital teknolojilerin
kullanimi giderek genislerken,

nakliye ve gemicilik endUstrisinde de
kullanim alanlar artiyor. IACS da bu
meselelerle yakindan ilgileniyor ve cok
onemli isler yapiyor. Turk Loydu’nun
bize verecegi destek konusunda
glvenimiz tam, ¢Unkd Tark Loydu
tamircilerden insaatcilara dek Turk gemi
endustrisindeki tim sektodrlere hakim.
Dolayisiyla Turk Loydu'nun IACS’a
verecegi destekten ve galismalariyla
yapacagl katkidan son derece eminiz.
Tarkiye uzun bir gegcmise, gucll
endustrilere ve kokll geleneklere sahip
bir Glke. GUclu kultdr ve gelenekler ile
arastirma ve gelismeye acik olmanin
olusturdugu bu kombinasyona inancimiz
tam.”

UNUVAR: YILLAR ONCE BELIRLENEN
HEDEFE ULASTIK

Son konusmayi Bakan Yardimcisi
Durmus Unuvar yaparken; devletin
Turk Loydu'na verdigi destege ve
oneme degindi. Durmus Univar;
“Turk Loydu’nun gerek sahip oldugu

yukari cekecegine; filosundaki gemi
sayisini ve tonajini artirirken gemilerin
kondisyonlarini artirici tedbirlerin
alinmasiyla uzman kadro istihdamina,
uzman sorveyorleri de bu listede uzun
sUreli tutabilmek adina gerekli dnlemleri
alacagina, dinya ylzindeki servis

agini genisletecegine kusku yok. Bu
slrecte Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
olarak uluslararasi tim platformlarda,
toplantilarda, tum ikili gérasmelerde milli
loydumuza destegimizi fazlasiyla verdik.
Yillar 6nce belirlenen hedefe de ulastik.
Simdi daha énemli bir streg bizi bekliyor
ve yeni ufuklarda yeni hedeflerimiz var.
Bu yeni duruma gore gerekli hazirliklan
da hizlica yapmaliyiz” seklinde konustu.

insasina ve gemilere hizmet vermek

ve surekli ilerlemeye devam etmek.
Dolayisiyla IACS cevreyi korumak ve
surdurulebilir kilmak konusunda cok
kiymetli bir rol Gstleniyor. Bu rol ¢zellikle
buglnlerde daha da 6nemli, dinya bu

teknolojik alt yapi, gerekse kalite
standartlari yéninden kendini strekli
gelistiren IACS Uyesi diger kuruluslarla
da rekabet edebilecegine, filo izleme
uygulamalari ile her gecen yil kalite
standartlarini ve hizmet kalitesini daha

Sunuculugunu TRT sunucularindan Elif
Saygllier’'in yaptigl gece konusmalarin
ardindan gala yemegi ile devam etti.
Gecede, Behzat Gerceker ve ENBE
orkestrasi sahne aldilar.
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PANAMA BAYRAGI DUNYA GEMi FILOSUNUN

YUZDE 16’SINDA DALGALANIYOR

Uluslararasi platform IHS Markit'e gbre Panama Gemi Sicili, 8.540 gemi ve 251,1 milyon br(t
tona] (GT) ile diinya genelinde lider konumunu korumaktadir.

PANAMA

ANTTINE AUTHORTY

Clarksons Research tarafindan hazirlanan
2023 yili son Dinya Filo Gozlem
Raporunda ise Panama bayrag| diinya
filosunu olusturan gemilerin %16'sinda
dalgalanmaktadir. Panama Denizcilik
Otoritesi veri tabani tarafindan bildirildigi
Uzere, gecen yil boyunca Sicil, 7,2 milyon
GT' ye karsilik gelen 83 gemi ile net bir
artis kaydetmis ve %29'luk bir elde tutma
oranini korumustur. Genel olarak, bu idare
ortalama %28'lik bir elde tutma oranini
korumus olup, bu oran 10 yillik %14'l0k
ortalamaya gore bir ilerlemedir.

PANAMA FiLOSUNDAKi GEMILERIN
%56,7'Si 15 YASINDAN KUCUK VE
ORTALAMA 4 YASINDA

Panama filosuna 2023 yilinda katilan
gemilerle ilgili olarak, gemilerin %56,7'si
15 yasindan kucik ve ortalama 4
yasindadir. Bu gemilerin 339'u yeni

insa edilmis olup, bu 8,3 milyon
GRT'den fazladir ve Deniz Ticareti Genel

MUdurliga bu segmentteki gemileri
binyesine katma hedefine %93,75
oraninda uyum saglamistir.

Panama Gemi Sicili gecen yil 1.287.604
GT'lik ve ortalama yaslari 17 civarinda
olan 161 gemiyi sorumlu bir sekilde
iptal etti. Bu 6nemli bir nokta olarak
dikkat cekiyor. Bu grup icerisinde rapor
edilmemis ve duzenlenmemis balikgilikla
baglantili da 78 gemi bulunmaktadir.

CLARKSONS RESEARCH’E GORE PANAMA
GEMi SICILINE 33 MILYON GRT EKLENDI
Clarksons Research’e ait Dunya Filo
Gozlem Raporuna gére, Temmuz
2019'dan bugtine kadar mevcut idarenin
ydnetimi boyunca Panama Gemi Siciline
33 milyon GRT eklemistir.

Ayrica, bu raporda bayragin 2023 yili
sonundaki blylmesinin %2,9 seviyesinde
oldugu belirtilmistir.

PANAMA

MARITIME AUTHORITY

Panama Denizcilik Otoritesi, Panama
Sicilinin modernizasyonu ve sektérin
karbondan arindiriimasi konusundaki
kararlihgini sirddrmektedir. Bu nedenle
53 konsolosluk ofisi ve 22 uluslararasi
teknik ofis araciliglyla diinya capindaki
armatdrlere sunulan hizmetleri en iyi hale
getirmek adina ¢alismaktadir.
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ASYAPORT'TA DUNYA
GUMRUK GUNU

LI

ETKINLIGI

Dinya GUmrik GUnuU, 26 Ocak’ta Turkiye'nin
en buyUk transit konteyner limani ve diinyaya
acllan kapisi Asyaport'ta dizenlenen torenle
kutlandi. Térende giimrik calisanlari ve sektor
paydaslar bir araya geld.

Turkiye'de her gecen gun artan ticaret hacmi icinde dis ticaretin
temel unsurlarindan biri olan glimruk ¢alisanlarinin emeklerini
takdir etmeyi ve gimrUk isleyisiyle ilgili farkindaligi artirmayi
amaclayan 26 Ocak Dunya Gumrik Gund, Turkiye'nin en blyUk
transit konteyner limani olan Asyaport’ta cesitli etkinliklerle
kutlandi. Liman girisinde toplu fotograf cekimiyle baslayan
etkinlikler ydnetim binasinda devam etti. Térene Bati Marmara
GUmruk ve Dis Ticaret Bolge Mudurt Akif Ertekin, Tekirdag
GUmrak Mudurt Cuneyt Cakaloglu ve Tekirdag GUmrik
Muhafaza Kacak Muduri Fikret Yakut'un yani sira Asyaport
calisanlan ve gimrik muhafaza memurlari katildi.

Bati Marmara GUmrtk ve Dis Ticaret Bolge Madard Akif Ertekin
acilis konusmasinda Asyaport’a nazik davetleri icin tesekkar
ederek “Asyaport'un Turkiye ekonomisine olan katkilarindan
blylik memnuniyet duyuyoruz. Burada givenli ve etkili bir
ticaretimiz var. Bu yilki ticaret hacmimiz 17-18 milyar dolar
civarinda. Rakamin artmasinda, bolgede gerceklesen yaklasik
1.5 milyon konteyner hareketinin 6nemli bir rolt bulunuyor. Bu
hareketin blyUk bir kismi ise Asyaport'a ait” dedi.

Ardindan plaket térenine gecildi. Medlog Gimrik Hizmetleri
Yoneticisi Belgin Yiimaz ilk plaketi Bati Marmara Gamrik ve Dis
Ticaret Bolge Mudur Akif Ertekin’e takdim etti. Asyaport Teknik
Hizmetler Midurt Besim Dénmez, Tekirdag GUmriak Mudar(
Clneyt Cakaloglu’na; son olarak MSC Liman Acente Hizmetleri
Mudurt Volkan Aytas, Tekirdag Gamrik Muhafaza Kagak
MUdar0 Fikret Yakut'a plaket verdi. Plaket téreninden sonra pasta
kesilerek kutlama yapild.

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024

S=EAT=CHNIC

Sales | Supply | Service

Navigation
Communication
Safety Equipments
IT Systems
Automation
Gmdss Radio Survey
VDR / SVDR Survey
New Building
Sales & Supply

BlueTrak !
BIMRCGREGOR |5 reRsciaur H_‘_‘E,,.ﬁ’;.” em-trak W

Address: Glazelyah Mh. Egemen Sk. Mo:38 /1 Pendik - istanbul / Tarkiye
Phone: +30 216 507 23 33 Gsm: +00 535 477 44 69 (7 / 24 hrs)
Mail: info@seatechnic.com Web: www.seatechnic.com




haberler...haberler... haberler...haberler...

SEKTORDEN HABERLER

“MAVi STEAM DALGASI BEYKOZ'DA™ PROJESI
OGRENCILERLE BULUSTU

DenizTemiz Dernegi/ TURMEPANIN Beykoz Bilim ve Sanat Merkezi'nde (BILSEM) 17 Ocak’ta
acilisini gerceklestirdigi Robotik Kodlama ve Uretim Becerileri Atélyesinde, cocuklara deniz
sevgisi ve denizi korumanin énemi kodlama ve STEAM egitimleri aracili@lyla anlatilacak.
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Denizlemiz Dernegi/ TURMEPA, cevre
egitimlerini teknoloji ile bulusturmaya
devam ediyor. Pratt & Whitney tarafindan
2023 yilinda verilen Mikemmeliyet
Odulirni kazanarak elde ettigi kaynak

ile TURMEPA, “Mavi STEAM Dalgasi
Beykoz'da” projesini hayata gecirdi.
DenizTemiz Dernegi/ TURMEPANIN
Beykoz ilce Milli Egitim Mudarliga is
birligiyle yurittigi proje kapsaminda
Beykoz Bilim ve Sanat Merkezi'nde
(BILSEM) kurulan Robotik Kodlama ve
Uretim Becerileri atélyesi, 17 Ocak'ta
duzenlenen térenle agildi. Agilis tbrenine
DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA Yonetim
Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu ile
Denetim Kurulu Uyesi Cengiz Kaptanoglu,
Beykoz Belediye Baskan Yardimcisi Fatih
Saglam, Beykoz llce Milli Egitim Mudurt
Sevcenur Ozcan ve Beykoz BILSEM
Mudird Ayhan Yesilot katildi.

“DENIZLERi KORUMA BILINCIiNi HEP
BIRLIKTE YAYGINLASTIRACAGIZ”
Ogrencilerin hazirladigi mizik dinletisi ve
fotograf sergisi ile baslayan programin
acilis konusmasini TURMEPA Yonetim
Kurulu Baskani Sadan Kaptanoglu yapti.
Proje asamalari hakkinda bilgi veren

Kaptanoglu, “Mavi STEAM Dalgas|
Beykoz'da projemiz cercevesinde Beykoz
llce Milli Egitim Mudurlugt destekleriyle
BILSEM'de bir Robotik Kodlama ve Uretim
Becerileri Atolyesi kurduk. Bu atblyede 5
glin boyunca 12 6gretmenimize hizmet

ici egitici egitimi veriliyor. Bu sayede
ogretmenler araciliglyla égrenciler, aile
bireyleri ve bolge halkinda cevreyi ve
denizleri koruma bilincini hep birlikte
yayginlastiracagiz. Egitimlerle toplam
2219 6grenci ve 301 68retmene ulasmayi
hedefliyoruz. Beykoz'un 12 devlet
ortaokulundan 6grencilerin yaraticilik,
cevre, kiltir-sanat, teknoloji ve sosyal
sorumluluk kavramlarini n plana
clkararak deniz ve suyun korunmasina

yonelik STEAM projeleri Uretmeleri
hedefleniyor. Proje, egitimlerin yani sira
kiyr temizligi ve cesitli etkinlikleri de
icerecek” diye konustu.

Beykoz ilce Milli Egitim Muduri Sevcenur
Ozcan ise konusmasinda sunlar soyledi:
“Denizle ilgili bdyle 6rnek bir projenin
Beykoz'da hayata geciriimesinden buyutk
bir memnuniyet duyuyoruz. Cinki
Beykoz denizle i¢ ice yasayan ve denizden
beslenen bir ilce. Denizlerimizde yasanan
kirlilik sorunlari hepimizi ¢ok UzUyor, bu
sebeple denizi korumayi odagina alan bir
projenin ilcemizde baslamasi ¢ok anlamli.
BILSEM'de kurulan robotik kodlama ve

Uretim becerileri atolyesi, ilcemizdeki tim
0grenci ve 6gretmenlerimizin hizmetinde
olacak. Bu isi ¢ocuklar igin yapiyoruz,
onlar daha ¢ok faydalansin istiyoruz.
Beykoz iice Milli Egitim Mudarlugi

olarak projeyi emanet alacagiz ve
sonrasinda da egitimleri yayginlastirmaya
devam edecegiz. Emegi gecen tim
paydaslarimiza, 6gretmenlerimize
ogrencilerimize ¢ok tesekkir ediyorum.”

Program Kaptanoglu'nun proje
paydaslarina plaket takdiminin ardindan
Robotik Kodlama ve Uretim Becerileri
Atolyesi kurdele kesim téreniyle sona erdi.
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JOTUN BOYA

6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en bilylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glvertesi olan bu geminin ylksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100'G askin tGlkede 9.800 calisani
ile tek bir amacg icin calisir:

Jotun Yapilan Korur

Yapilan
Korur
jotun.com.tr

Insaat Boyalan

Deniz Boyalan

Endlstri Boyalarn

Toz Boyalar
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BARIS DILLIOGLU DEIK LOJISTIK KONSEY
BASKANI SECILDI

Dis Ekonomik lliskiler Kurulu DEIK'te yeni Is Konseyleri Baskanlari duyuruldu. DEIK Lojistik
Konsey Baskanligrna ise DTO Yonetim Kurulu Uyesi ve Kinay Tasimacilik ve Lojistik A.S.
Genel Muduaru Baris Dillioglu secildi.

IS KONSEYLERI 2023 YILI
SEGIMLI OLAGAN GENEL KURULLARI

20 m:n_»*jq
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DEIK, 2023 Vili Is Konseyleri Secimli
Olagan Genel Kurullarini DEIK Baskani
Nail Olpak ev sahipliginde diizenledi.

DEIK catisi altinda faaliyet gbsteren "ikili

is Konseyleri', 'Sektorel is Konseyleri' ve
'Ozel Amagli is Konseyleri'nin Secimli
Genel Kurulu es zamanli olarak yapildi.
Yeni dénem Baskanlari ve Ylritme Kurulu
Uyeleri secildi.

Secimli Genel Kurulun ardindan T.C.
Ticaret Bakani Omer Bolat, DEIK

Baskani Nail Olpak, DEIK is Konseyleri
Baskanlari, DEIK Yurttme Kurulu Uyeleri
ve is insanlarinin katiimiyla diizenlenen
DEIK Ticari Diplomasi Odul Téreni'nde,

6 kategoride 12 ddlle ticari diplomasi
sanatinin génallt temsilcileri ddallendirildi.

@BDEIK @DDEIl
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Dis Ekonomik liskiler Kurulu'nda
konusan DEIK Baskani Nail Olpak, “Turk
Is Diinyasinin 144 (ilkesiyle temsilini
Ustlenen 151 Is Konseyimizin Baskan

ve Ylritme Kurullarini belirledigimiz is
Konseyleri Genel Kurulumuz hayirli olsun"
ifadelerini kullandi. DEIK is Konseyleri
2023 Yili Secimli Olagan Genel Kurullari
hakkinda konusan DEIK Baskani Nail
Olpak, "Turk Is Dunyasinin 144 tlkesiyle,
7 sektorel alandaki temsilini Ustlenen
151 is Konseyimizin Baskan ve Yiritme
Kurullarini sectigimiz is Konseyleri Genel
Kurulumuz hayirli olsun.

Gorevini tamamlayan Is Konseyi
Baskanlarimiza ve Yurttme Kurullarina
emekleri igin tesekkur ediyorum. Goreve

@»DEIK @PDEIN

yeni baslayan is Konseyi Baskanlarimiza
ve YUrttme Kurullarina basarilar
diliyorum” dedi.

Baskan Olpak, secim sonuglari hakkinda
yaptigl konusmada, “46 Uyemiz ilk defa

is Konseyi Bagkani oldu. 22 Baskanimiz
3 donem kurall geregince gorevini birakti.
66 baskanimiz da gbrevlerine tekrar
secildi ve 11 kadin baskanimiz var.

Bu degisim orani ve kurumsal hafizayi
canli tutan makul devam, ¢cok glizel bir
dinamizm. Devamla, vefamizin unutulmaz
bir ifadesi olarak, kuruldugu gtinden
bugline kadar, bu giizel aileye emek ve
destek veren herkese tesekkir ediyor,
vefat edenlere Allah'tan rahmet diliyorum”
seklinde konustu.

DILLIOGLU: SEKTORDEKI ETKIMiZi
ARTIRMAK iGiN DURMAKSIZIN
CALISIYORUZ

DEIK Lojistik Konsey Baskanligrna
secilen Baris Dillioglu da segimlerin
ardindan sunlari sdyledi: “Konseyde iki
ddnem boyunca baskan yardimcilig
yapmanin ardindan, simdi baskan

olarak secilmis olmanin gururunu ve
heyecanini yasiyorum. UTIKAD'daki
baskan yardimciligl gérevimle birlikte,
sektdrdeki etkimizi artirmak igin
durmaksizin ¢alisiyoruz. Sektérimuzin
her bir sorununu ¢ézmek, onu gelistirmek
ve ileriye tasimak icin 6ncl olmak,
sorumluluk almaktan ¢cekinmemek
gerekir. Cozim yaratmak igin sadece
elimizi degil, tim varligimizi tagin altina
koymamiz sart. Biz, bu yolda uzun stredir
kararlilikla ilerlemeye devam ediyoruz.
Yanimizda olan, destegini hicbir zaman
esirgemeyen herkese tesekkUrlerimi
sunuyorum. Birlikte, sektérimiz( sadece
bugtin icin degil, gelecek nesiller icin de
sekillendirecegimize olan inancim tam.”
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GEMI INSANLARININ MENTAL SORUNLARI
“SAILING MINDS” SEMINERINDE TARTISILDI

Turkiye Denizcilik Federasyonu, Columbia Ship Management ve Omni Lockton isbirliginde 24
Ocak'ta duzenlenen “Sailing Minds” adli seminerde gemi insanlarinin mental saglik sorunlari

ve ¢cdzum Onerileri ele alind.

Seminere OneCare Solutions, Mental
Health Support Solutions, Marine
Medical Solutions gibi denizcilik
sektoriinde mental saglik sorunlari
Uzerine ¢alisan uluslararasi birgok
kurulus da destek verdi. Yari Turkce
yari ingilizce gerceklestirilen seminerin
acihs konusmalarini OneCare Solutions
Yonetim Mudurd Marinos Kokkinis,
Mental Health Support Solutions
CCO’su Guven Kale, Turkiye Denizcilik
Federasyonu Baskani Kaptan Arif Bostan
ve Turk Armatorler Birligi Baskani Cihan
Ergenc yapti.

Konusmalarda denizcilerin stres, kaygl
bozuklugu, izolasyon problemi gibi
sorunlarla sik sik karsi karsiya kaldig
ve ruh saghgini ele almanin sadece bir
zorunluluk degil, ahlaki bir sorumluluk
oldugu vurgulandi. Acik diyalogun,
destek sistemlerinin ve erisilebilir
kaynaklarin énemiyle birlikte saglik
konusundaki yaklasimda da degisiklige
gidilmesi gerektiginin alti cizildi.

TURDEF Yénetim Kurulu Bagkani
Kaptan Arif Bostan konusmasinda,

“Denizde ¢alisma sartlari degisiyor,

eski donemlere gore blytk bir fark var.
Dijitallesme sayesinde iletisim olanaklar
artsa da sosyal iletisim azaliyor ve
ardindan gemi insanlarinda mental
yorgunluk basliyor. Bu gibi ¢cikarimlarin
sonucunda uluslararasi kuruluslarin da
destegiyle bu etkinligi diizenlemeye karar
verdik. TURDEF olarak deniz insanlari
icin calismaya devam ediyoruz” dedi

ve 25 Eylul'de de ikinci bir seminerin
dlUzenlenecegini stzlerine ekledi.

HEPiMiZ DEGISIME ADAPTE OLMALIYIZ
Tark Armatorler Birligi Baskani Cihan
Ergenc ise denizciligin dogasindaki
zorluklar nedeniyle denizde insan
psikolojisinin degistigine deginerek
“Tark Armatorler Birligi olarak elimizden
geldigince bu konuda bilgilendirme
faaliyetleri ve calismalar yapiyoruz. Dlinya
degisiyor, dunya denizciligi degisiyor.
Hepimiz bu degisime acik olmali ve
adapte olmanin yollarini aramaliyiz.

Teknolojik imkanlarla birlikte egitimden
baslayarak stre¢ boyunca birimlerin
koordinasyon halinde galismasi lazim.

Yaratici fikirler bulmaliyiz. Klasik

koth armatoér imajindan siyrilip gemi
isletmeciligi vizyonuyla ekip calismasinin,
takim ruhunun basarinin sacayaklarindan
biri oldugu cercevesinde ilerlemeliyiz. Bu
bakimdan gemi insanlarinin egitim, saglik
ve motivasyon dizeyleri cok 6nemli”
dedi.

Acilis konugmalarindan sonra kaygl
bozuklugu, iletisim problemi, bir yakinin
kaybi gibi basliklar altinda gercek vakalar
ve olaylar paylasilarak bu vakalara
getirilen ¢ozimler anlatildi. Ardindan
Mental Health Support CEO’su Charles
Watkins, Marine Medical Solutions
CEQ’su Jens Tlsner, Kilavuz Kaptan
Nildeniz Sutcl Sen, Turk Armatorler
Birligi Baskani Cihan Ergeng, Omni
Lockton Genel Midurt Ulkem Giirdeniz
gibi bircok ismin yer aldig panel
bélumuinde gemi insanlarinin yasadigl
mental sorunlar konusunda farkindalik
yaratmanin ¢nemi ve profesyonel
destek almanin verimli calisma ortamina
katkilari tartisildi. Seminere denizcilik
sektdrinden bircok personel ve denizci
katild.
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MSC'DEN KIZILDENIZ SORUNUNA YENI COzUM

MSC, Ramazan ayi 6ncesinde sevkiyat aciliyetini gbzeterek, Turk ihracatcisinin yuklerini hizli
ve guvenilir bir sekilde Arap Korfezi'ne ulastirmak icin Kizildeniz Servisi'yle birlikte karayolu
destegi sagliyor.

Konteyner tasimaciliginda ditinya lideri olan Kizildeniz Servisi'ne ek karayolu destegi drtinlerin en kisa sdrede varis noktalarina
ve Tlrkiye'ye destegini her zaman gosteren saglamaya basladl. Tekirdag - Derince - ulastinimasini saglayarak kapidan kapiya
Mediterranean Shipping Company (MSC), Mersin - King Abdullah - Cidde — Akabe tasima avantaji sunuyor. MSC, King
Kizildeniz'deki ticari gemilere yonelik (Urduin) - Tekirdag rotasini izleyen Abdullah’tan Bahreyn'e 4-5 giin, Kuveyt ve
saldirlarin kiresel tedarik zincirinde Kizildeniz Servisi araciliglyla, Suudi Katar'a 5-6 glin, Birlesik Arap Emirlikleri'ne
olusturdugu krizi asmak icin etkili bir Arabistan'in King Abdullah Limanina yik 6-7 giin ve Umman’a 7-8 giin icinde kap!
¢6zim gelistirdi. MSC, 6zellikle Ramazan taslyan MSC, transit gimrik islemlerini teslim hizmeti sagliyor.

ayinin yaklasmasi nedeniyle artan sevkiyat tamamlayarak Arap Korfezi Ulkelerine

aciliyetini goz 6ntinde bulundurarak, Arap karayoluyla teslimat gerceklestiriyor. MSC Genel Mudurt Baris Dilek, yeni
Korfezine gonderilen Turk ihracatgisinin MSC'nin Arabistan Yarimadasrndaki karayolu baglantili servisin deneme
yUklerini hizll bir sekilde ulastirmak icin bu hizmeti, stire hassasiyeti gerektiren seferlerini basariyla gerceklestirdiklerini

ve 10 glinde Mersin'den Kuveyt’e teslimat
yaptiklarini belirtti. Ayrica, bu servisin
onemli bir fiyat avantaji sundugunu
T s T vurgulayarak, “Su anda 5 bin TEU'luk
Uc gemi ile Korfez Ulkelerine tagima
yapiyoruz. Oniimuzdeki sefer planlarina
gore, 8 ve 18 Subat tarihlerinde Tekirdag
Asyaport Limani'ndan hareket edecek olan
gemilerimiz, Derince ve Mersin ugragini
tamamlayarak King Abdullah Limanrna
ulasacak. Ardindan 4 ile 8 glin arasinda
R gerceklestirecegimiz karayolu teslimatlariyla
e yUKler, varis noktalarinda olacak. Bu
hizli teslimat streci, 6zellikle Ramazan
y ayindan 6nce Urtnlerini gbndermek isteyen
ihracatcilar icin dnemli bir firsat sunuyor”
diye aciklad.

MERSIN
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* Hava Ambulansi ve Tibbi Tahliye * Hastaneye Kabul ve Sevk islemleri

* Medikal Eskort * 7/24 Yerinde Tesghis ve Tedavi

e Medikal Olmayan Seyahat Yardimi e 7/24 Alarm Merkezi

e Terciime Hizmetleri » Odeme Garantisi
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* Otel Rezervasyonlan ve Bilet Tedariki * Maliyet Kontrolii
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Muayeneleri ve Sertifikasi e Kara Ambulansi
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ABS’DEN AB EMISYON TiCARET SISTEMI

SEMINERI

ABS'nin 31 Ocak’ta diizenledigi “AB ETS Denizcilik Sirketleri icin Ne Anlama Geliyor?”
baslikll seminerde, Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi ayrintili bicimde ele alindi.

Seyfettin Tatl

Cesitli sektorlerde sera gazi emisyonlarini
belirlenen Gst sinir (cap) ile sinirlayarak
azaltmayi, cevresel sUrdurUlebilirligi tesvik
etmeyi, seffaflik ve hesap verebilirligi
artirmayi hedefleyen Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi (AB ETS/European Union
Emissions Trading System), 2021-2030
dénemini kapsayan dérdincl asamasinda.

Turk denizcilik sektort de 1 Ocak
2024'ten itibaren kademeli olarak AB
ETS kapsamina girdi. Dlnya capinda 70
Ulkede 200 subesiyle geleneksel klaslama
hizmetinin yani sira teknik destek veren
ABS (American Brueau of Shipping), AB

ETS'nin detaylarini 31 Ocak’ta diizenledigi
“AB ETS Denizcilik Sirketleri icin Ne
Anlama Geliyor?” baslikli seminerle masaya
yatirdi. Denizcilik sirketlerinde sisteme
uyum saglama ve mevzuat hakkinda,
ayrica finansal konularda olusan soru
isaretlerini gidermeyi ve tavsiyelerde
bulunmayi amaclayan seminerde, gemi
isletmecilerinin daha strdtrlebilir
operasyonlar i¢in neler yapmasi gerektigine
de yer verildi.

SEMINERE YOGUN iLGi

Seminer, ABS Turkiye ve Hazar Bolge
Direktort Seyfettin Tatl'nin acilis
konusmaslyla basladl. Tatli, herkesi
selamlayarak basladigl konusmasinda
katilimin yogun olmasindan duydugu
memnuniyeti belirttikten ve seminerin
icerigine dair kisa bir aciklamada
bulunduktan sonra s6zt ABS Baskan
Yardimeisi (s Gelistirme, Avrupa) Ezekiel
Davise birakti. Davis “2024'e istanbul'da
adim atmig olmaktan mutluyum. Burasi
kokld bir denizcilik tarihine sahip bir sehir.
Bu kadar kalabalik bir salona hitap etmek
ayrica sevindirici. Denizcilik sektériinde
daha gucll bir gelecek insa etmek igin
buradayiz” dedi. Davis'in ardindan ABS
Mevzuat Birimi'nden kidemli mihendis
Stela Spiraj mevzuat giincellemelerini;
ABD, Cin, Birlesik Krallik gibi farkli

Ulkelerdeki ETS uygulamalarini ve sartlari,
biyo-yakit konusundaki gelismeleri slaytlar
esliginde ayrintili bicimde aktardi.

Spiraj'dan sonra Marshall Adalar Bayrak
Devleti MUfettisi Mert Ferah slaytlarda
destekledigi sunumunda bayrak
devletlerinde gemi tutulmalarina yol acan
durumlari ve kosullari agikladi ve konuyu
ayrintil ¢érneklerle ele aldi. ABS Bagkan
Yardimcisi (MUhendislik) Pier Carazzia da
danya capindaki ABS ekiplerini, yaptiklari
calismalari ve 2025'te ABS'nin verecegi
hizmetlerdeki hedefleri anlatti.

Seminerin devaminda Stella Stipa;
yeniden kirslye gelerek ABT ETS
dazenlemesinin doguracag zorluklara
iliskin ¢c6zUm onerilerini dile getirdi.
Ardindan ABS Kidemli MUhendis Fatih
Ayrik ABS'nin “Emission Reporter Portal”
uygulamasindaki yeni 6zellikleri; ABS
Kiresel Strddrdlebilirlik Takim Lideri
Andreas Orgetas ise ABS'nin “Carbon
Diligence Platform” adll uygulamasi
kapsaminda surdurulebilirlik goztmlerini
aktardi. Her konusmaci, konusmasini
tamamladiktan sonra yapilan kisa soru-
cevap boliminde sektdr paydaslari soru
sorma ve elestiri getirme imkani buldu.
Yogun bir katiimla gerceklestirilen seminer,
dlzenlenen kokteylle sona erdi.
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UTIKAD YILLIK BASIN TOPLANTISINI GERCEKLESTIRDI

UTIKAD lojistik sektorinin 2023 yili degerlendirmelerini, dernek faaliyetlerini, tasimacilik
istatistiklerini ve 2024 yili 6ngdralerini 10 Ocak’ta dizenledigi basin toplantisinda paylasti.

Basin toplantisina UTIKAD Yénetim
Kurulu Baskani Bilgehan Engin, Baskan
Yardimcilar Aysem Ulusoy, Baris Dillioglu,
Yonetim Kurulu Uyeleri Arkin Obdan,
Serkan Eren, Serdar Ayirtman, Esen

Oz Tekayak, Tolgahan Bulut, Yiksel
Kahraman, Murat Gamasldol, Cumhur
Erzurumluoglu, ibrahim Halil Delgezenli,

Devrim Firat, Ayfer Vurgun, Ozgecan Er
Cevlik ve Adem Guller, FIATA Baskani
Turgut Erkeskin, UTIKAD Genel Muduri
Alperen Guler, UTIKAD icra Kurulu Uyeleri
ve basin mensuplari katildi. UTIKAD
Yonetim Kurulu Baskani Bilgehan Engin
yaptigl konusmada, 2023 yilinin lojistik
sektdru icin dnemli gelismelere sahne
oldugunu belirtirken, 6 Subat’ta yasanan
deprem felaketi sonrasinda lojistik
koordinasyon faaliyetlerinin éneminin

bir kez daha arttigini vurguladi. Ayrica
devam eden Rusya-Ukrayna savasi ve
yilin son ceyreginde baslayan israil-Filistin
catismasinin sektore olumsuz etkilerine
de deginerek jeopolitik krizlerin sektor
daha dayanikli kilacak tedbirler almaya
sevk ettigini séyledi. Engin, Kizildeniz'deki
glvenlik endiseleri nedeniyle olusan krizin
navlun maliyetlerini ve teslimat surelerini

artirdigini; UTIKAD'In stireci yakindan
takip ettigini ve konuya iliskin taraflan
bilgilendirmek amaciyla paylasimlara
devam edeceklerini agikladi. Sektorel
egitimin énemine degindi ve UTIKAD'In bu
alandaki calismalarini paylast.

Engin'den sonra kirstye ¢ikan FIATA
Baskani Turgut Erkeskin ise UTIKAD'In
ozellikle deprem doneminde yaptig
calismalara dikkat cekti. FIATA Baskanligi
gorevini devraldigl Ekim ayindan beri
Tuarkiye'de iki dnemli FIATA etkinligini
gerceklestirdiklerini, Turkiye'nin
konumunun demiryolu ve karayolu

icin oldukca degerli oldugunu dlinyaya
gostermek acisindan bu toplantilarin
Odnemini vurgulayarak “TUrkiye yeni
planlanan ticaret koridorlarinda mutlaka yer
almall” dedi.

Biz sizin

Limana

nasil ulastiginiz
lellglleniyoruz

www.leomarine.com.r
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WAB ETS SISTEMI

Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi ile ilgili

son gelismeler

* SEVING FINDIK YILMAZ

Denizcilik sektord Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi ile birlikte yeni bir ddneme
merhaba diyor. Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi (EU ETS) 1 Ocak 2024
tarihi itibari ile yararltge girdi. Yeni sistem
ile birlikte Avrupa Ekonomik Bolgesi'ne
ugrayan veya bu bélgeden ayrilan 5.000
GT ve (zeri ylUk ve yolcu gemileri (savas
gemileri, balikgr gemileri, devlet gemileri
gibi / ticari amacla kullaniimayan bazi
gemiler bu reglilasyonlara tabii degildir),
karbon emisyonlarini raporlamak ve
salinan her bir ton karbon i¢in karbon
kredisi vermekle yukamladdarler.

Karbon emisyonlarinin raporlamasindan
sorumlu olan taraf Avrupa Birligi'ne gore;
geminin kayitl donatan sirketi olarak
degerlendirilse de donatan isterse bu
sorumlulugu, eger ISM Code altinda DOC
(Document of Compliance) / Uygunluk
Sertifikasina haiz ise, sirketin isletme /
manager firmasina devredebilir. 1 Ocak

2025 tarihi itibari ile ayni sartlar 400 GT
ve Uzeri yik & off-shore gemileri igin de
gecerli olacak sekilde yurtrluge girecektir.
Sistemin ana hedefi; karbondioksit,
metan, nitrdz oksit gazlarinin emisyon
kontrolinUn saglanmasidir.

ETS ile gelen sartlarin, modern insa
gemilerine kiyasla daha ¢cok 2010 yili
dncesi insa edilen ve hacim olarak daha
fazla yakit tUketen gemileri etkileyecegini
sdyleyebiliriz. Sistemin market
dinamiklerini yeniden sekillendirecegi
ve yeni bir rekabet ortami olusturacagi
asikardir. Diger yandan yeni sitemin
operasyonel masraflari arttiracagi da
aciktir.

Bu minvalde dikkat edilmesi gereken
o6nemli konulardan biri ise donatan ve
kiracllar arasinda diizenlenen Charter
Party / kira sdzlesmelerine eklenecek
olan Kklozlardir. Yakitin satin alimindan
ve / veya geminin operasyonundan
sorumlu olan donatan firmalar, kiracilar
veya isletme firmalari, ETS sisteminin
doguracagl masraflarla ilgili olarak gerekli
stzlesmesel klozlari anlasmalarina dahil
edeceklerdir. Bu hususta, Charter Party
/ kira sbzlesmelerine eklenecek BIMCO
klozlarina kisaca asagidaki sekilde
deginebiliriz:

ETS- SHIPMAN EMISSION TRADING
SCHEME ALLOWANCES CLAUSE 2023

Bu klozun amaci; bir gemi isletme
baglaminda ETS sistemi altinda calisan
bir geminin gerekli emisyon kredilerinin
edinimi, transferi ve teslimi ile alakall
masraflarin & sorumluluklarinin tayini ve
dagitimidir. Klozla ilgili daha detayl bilgiye
ve dnemli notlara BIMCO'nun asagida
verilen websitesi linki Uzerinden ulasip
inceleyebilirsiniz:

https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/current/ets-
shipman-allowances-clause

SEFER BAZLI KiRA SOZLESELERI BIMCO
KLOZU (VOYAGE CHARTER BIMCO CLAUSE)
Bu kloz ETS gerekliliklerine uygun

olarak hem donatan hem kiracilarin
yukidmlalukleri Gzerinde durmaktadir.
BIMCO sefer bazli kira sdzlesmeleri icin
3 kloz sunmaktadir. Bu klozlar asagidaki
gibi siralanabilir:

e ETS —-Emission Scheme Freight Clause
For Voyage Charter Parties 2023

Bu kloz, sefer ile alakall emisyon
kredilerinin tesliminden dogan
masraflarin naviun degerine eklenmesi
ile ilgili olup, bu kloza gore seferin
gerektirdigi emisyon kredi masrafinin
donatana 6denmesinden sefer kiracisinin
sorumlu olmasidir.

Donatan firma, ETS geregi uygun
miktarda emisyon kredisinin tesliminden
sorumlu olan taraf olarak kalacaktir. Klozla
ilgili daha detayll bilgiye ve énemli notlara
BIMCO'nun asagida verilen websitesi linki
Uzerinden ulasip inceleyebilirsiniz:

https://www.bimco.org/contracts-
and-clauses/bimco-clauses/current/
ets-emission-scheme-freight-clause-for-
voyage-charter-parties

e ETS —-Emission Scheme Surcharge
Clause for Voyage Charter Parties 2023

Bu kloz emisyon kredilerinin transferi ile
ilgilidir. Klozun temelinde sefer kiracisinin
ilgili sefer icin gerekli emisyon kredilerini
donatana transfer eden taraf olmasi
yatar. Klozla ilgili daha detayli bilgiye

ve dnemli notlara BIMCO'nun asagida
verilen websitesi linki Uzerinden ulasip
inceleyebilirsiniz:

https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/current/ets-
emission-scheme-surcharge-clause-for-
voyage-charter-parties
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e ETS — Emission Scheme Transfer of
Allowances Clause for Voyage Charter
Parties 2023

Bu kloz sefer icin gerekli emisyon
kredilerininin tesliminden dogacak

tim masraflarla ilgilidir. Klozla ilgili

daha detayli bilgiye ve 6nemli notlara
BIMCO'nun asagida verilen websitesi linki
Uzerinden ulasip inceleyebilirsiniz:

https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/himco-clauses/current/ets-
emission-scheme-transfer-of-allowances-
clause-for-voyage-charter-parties

Time Charter — Siire Bazli Kira
sozlesmeleri icin ise BIMCO EU ETS
sistemindeki muhtemel karisikliklara
adres eden asagidaki spesifik klozu
gelistirmigtir:

ETS — Emission Trading Scheme
Allowances Clause For Time Charter
Parties 2022

Bu kloz sire bazli kira sézlesmesinde
yakit alimi ve 6demesinden sorumlu olan

tarafin emisyon kredilerinin 6denmesi ve
sunulmasindan sorumlu taraf olmasini
one surer. Bu kloz geregince sisteme

tabi sirket, geminin karbon emisyonunun
takibini yapmak ve kiraclya ilgili emisyon
verilerini ve hesaplamalarini vermekle
yukumladar. Bu bilgiyi kullanarak kiracilar
sirkete aylik olarak uygun kredileri
transfer eder. ilgili kloz, kredilerin off-

hire durumlarinda nasil ayarlanacagini

ve kiracinin gerekli kredi transferini
saglayamadigl durumlarda neler
olabilecegini yer vekmektedir. Klozla ilgili
daha detayl bilgiye ve 6nemli notlara
BIMCO’nun asagida verilen websitesi linki
Uzerinden ulasip inceleyebilirsiniz:

https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/himco-clauses/current/etsa_
clause

Onemle belirtmek gerekir ki, bahsi gecen
BIMCO klozlari her duruma uyabilen

tek bir kloz niteligi tasimamaktadir.
Taraflarin tamamen kendi durumlarina ve
stzlesmelerine uygun anlasma maddeleri
belirleyebilecekleri unutulmamalidir.

Nagizane tavsiyemiz, donatan, isletmeci
ve kiracl firmalarin ilgili BIMCO klozlarini
geregi sekilde analiz ederek, BIMCO'nun
tavsiye ettigi aciklamalar / dnemli

notlari da inceleyerek stzlesmelerine
uygun sekilde eklemeleri olacaktir.

Bu klozlar, sistemin getirdigi sartlar ile
alakall taraflarin arasinda yasanabilecek
anlasmazliklari en aza indirgemeyi
amaclamaktadir. P&l sigortalari
cercevesinden bakildiginda, ilgili sartlara
uymayan donatan/isletmeci firmalara
kesilebilecek cezalarin P&l kapsaminda
olmadigini, 6rnek vermek gerekirse PSC
duzenlemelerinde oldugu gibi, donatan
& isletmeci firmalarin sistemin getirdigi
sartlara uyma yukumlalugu oldugunu
hatirlatmak isteriz.

Bilinmeyen sulara dogru yola ¢ikilan bu
yeni serlivende tUm armatorlerimizin
gemilerini daha temiz ve strdUrdlebilir bir
gelecege ugurlayacaklar glnler dileriz.

* LOCKTON OMNI
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M PIYASALAR

2024'te konjonktiirel degisimler kendini

hissettirecek

* ENGIN KOGAK

Tam Turk denizcilik camiasina ve degerli
okurlara saglikli, huzurlu ve bereketli bir
2024 diliyorum. Bildiginiz Gzere hemen
komsu sayfalardaki istanbul Naviun
Endeksi ile Deniz Ticareti dergisine
yillardir katki sunuyorum. Bu sefer de
gemi alim satim ve genel piyasalar (zerine
gorislerimi sunma firsatini veren yayin
kuruluna tesekkur ediyorum. Senenin

ik sayisi oldugundan hem gecen yili
hizlica gbzden gecirmek, hem de 2024'te
denizcilik piyasasindaki olasiliklardan
kisaca ve sikmadan bahsetmek istiyorum.

2023 YILI DEGERLENDIRMESI

Once biraz seneyi dzetlersek; Baltik Kuru
Yuk Endeksi (BDI) seneyi 2.094 puandan
kapattl. 2023 senesinin acilis acllisi
1.650 puandan olmus, Subat 2023'te Cin
yeni yilinin da etkisiyle 530 puanla dip
gorulmus sonrasinda son ¢eyrege kadar
1.000-1.600 puan bandinda kalan BDI,
son ceyrekte bir ara 3.346 puana kadar
cikmisti. Baltik Supramax Endeksi'nin
(BSI) kapanisl 1.369 puandan oldu. 2023

yilina girerken BSI 968 puandaydi. BDI
gibi 0 da subatta dip yapti ve 625 puani
gbrdd. Sonra mart ayinda yilin ilk zirvesini
1.335 puandan yapti ve yaz aylarinda
dustu fakat Gglincd ceyrek sonunda tekrar
yUkselise gecildi ve son ceyrekte 1.565
puana kadar ¢ikildi. Baltik Handysize
Endeksi'nin (BHSI) kapanisi ise 879
puandan gerceklesti. BHSI da seneye 663
puandan baslamisti ve diger endeksler
gibi subat ayinda 431 puanla dip
gbrmistl. Ama BHSI diger endekslerden
farkli olarak agustos ayinda senenin dibi
olan 389 puani gérdii ve oradan 3'Uncl
ceyrek sonuna kadar toparlanarak 700
puana kadar geldi. Son ceyrekte ise 908
puana kadar ¢ikmisti.

Tankerlerde, endeks bazinda bakarsak
beyaz mal (clean) endeksleri gecen
seneye sert disutsle girmis, Rusya-
Ukrayna gerginliginin dogrudan bir
sonucu olarak Aralik 2022 sonunda
geldigi 2.130 puandan, yil sonunda

sert dustsle 620 puana kadar irtifa
kaybetmisti. Sonrasinda ise sene icinde
mart ayinda 1.248 puanla bir zirve yapti.
Sene sonuna kadar 600-1000 puan
arasinda kaldi. Bu segmentte MR ve

LR fiyatlari ise sene basindan beri farkli
raporlara gore sirasiyla yiizde 10 ve ylzde
20 arasinda artislar gbstermis durumda.

2024 YILINA GiRiS

Siyah Mal Endeksi’nde De (dirty) benzer
bir durum yasandi. 2022 son ceyreginde
2.500 gibi tarihi bir seviyeyi gbren endeks
2023'e girer girmez 1.200 puana kadar
indi. Sonra da senenin son ¢eyreginin
baslari gibi 710 puan civarinda dip yapti.
Son ceyrekte tekrar artislar goraldi ve
2024 yilina giris su ana kadar yukari
yonlU. Hirmiz Bogazi gerginligi, Panama
Kanall gegislerindeki sikintilar ve Cin'den
gelen talep bu makalenin yazildigr giin
itibariyla masadaki 6nemli konulard.
Burada VLCC, Suezmax ve Aframax
fiyatlari sene basindan beri VLCC icin

ylUzde 8, diger iki segment icin ise ylzde
20 artmis durumda. Tabii ki Panama
Kanali'ndaki su seviyesi kaynakli sikisma
6nemli bir faktér oldu. Yasl tankerlerde ise
tersi s6z konusu. Gegen hafta rapor edilen
bir satista 2004 Kore yapisi bir VLCC 29
milyon dolara gitti. 2023 basinda ayni
Kore insasi gemiler s6z konusu oldugunda
satislar 50 milyon dolar seviyesindeydi.

2024 yilina giriste hem kuru yik hem

de tankerde yine Cin yeni yil tatilinin
tesiriyle subat ayinda dususler gérulmesi
olasl. Kuru yukte bu sene handysize yeni
seneye yatay bir giris yapiyor gibiydi.

Cin yeni yilina dogru dustsler olacagini
tahmin ediyorduk ve bunlar su anda net
bicimde kendini gbsteriyor ama girdigi
nokta da gecgen seneye gére daha iyi.

Bu durumda biz handysize ve supramax
bazinda 2024 senesinin “seneye giris
noktasi” ve “momentum” olarak 2023'ten
iyi bir noktada oldugunu goértyoruz. Bu
da senenin dogal inis cikislari icin bir baz
etkisi teskil edebilir. Tankerlerde kiguk
kimyasal tanker siparislerinin mevcut
filonun yUzde 8'i civarinda olmasl, Rusya-
Ukrayna gerginligi sebebiyle bolgedeki
MR tankerlerin baska bolgelere gitmesi
ve alternatif tonajin ortadan kalkmasi
nedeniyle gérinim pozitif. MR ve LR
tankerler adina da beklentiler iyi, cinku
yine Rusya gerginligi ile petrol Urtinleri
ticareti daha uzun bir menzile kavustu, bu
da ton-mil demek.

Yukaridaki yorumlari borsa jargonuna
gbnderme yaparak “teknik” varsayalim.
Biraz da isin “temel analizine” bakarsak,
2024 senesinde konjonkturel degisimler
kendini cok hissettirecek. Bir kere yiksek
enflasyonla micadele icin faizlerin
kullanilmasi yerini tekrar genislemeci
politikalara birakiyor. Bu durumun
ticarete, emtiaya ve navlunlara etkileri
de yukaridaki analize destek verebilir.

Bu da mevsimsel disuslerin yumusak
olacagi anlamina gelebilir. Bdyle olunca
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da anlik olarak navlunlar yukari gitmeye
baslayinca, piyasa bunlari uzun sureli
rallilere gevirebilir. Bunu pandemi
sonrasinda gérmustik.

Bu sene ¢ok dnemli secimler var. ilk
onemli secim Tayvan'daydi érnegin.
Amerikan secimleri yaklasti. Bu durumun
da su an kisilere ve Ulkelere ¢ok bagl
olan karmasik siyasi iklime etkisi derin
olacaktir. Tonaj arz ve talebinde de kuru
yUk tonajinin cogunun konteyner gibi
tonajlarin aksine ciddi bir siparis defteriyle
kars! karsitya olmadigini gériyoruz. Bir
de Ustline karbon vergileri, ETS vs. yeni
engelleyici hususlar gelmekte. Bunlari

Tankerlerle ilgili bir not: Hemen hemen
btln tonajlarda mevcut fiyatlar 5 yillik
ortalamanin neredeyse y(lzde 50 Uzerinde
seyrediyor. Mevcut durumlar bu egilimin
zayiflamayabilecegi ydninde olsa da, bu
istatistik biraz Urkatdct, clnkd kuru yik
segmentinde bu durum bu kadar abartili
degil.

OZETLE...

2024 igin dncelikli dustincemiz, yakit
konusunda bir sekilde avantajli olan her
tip gemi dne cikmaya baslayacak. ETS
6demelerini kiracilar ve armatbrler nasill
paylasacak gibi sorunlar asildiktan sonra
muhtemelen ETS konusunda avantajli

T

gemilerden cok ayrisacak. Tanker
piyasasinin Uzerindeki kaymak tabakasi
ise kendini ¢cok belli etse de gérliinen o

ki pek sénmeyecek. Kuru ydk segmenti
eninde sonunda mevsimselligi teslim
olacak diyorduk, nitekim oldu. Fakat
baslangic noktasi iyi. Ama Cin yeni yilini
gorip analiz etmekte fayda var. Rusya-
Ukrayna gerginliginin gidisati, Stveys
gerginligi, Cin ekonomisinin durumu...
Cok faktor var. Surprizler gelebilir. Tahmin
edebildigimiz hususlarda gelen sirprizler
denizciligi olumlu etkileyebilir.

da hesaba katmaya baslayacagz. gemilerin navlunlari konvansiyonel * NAViS YONETIM DANISMANLIK
2023 SATISLAR
Gemi ismi Tip DWT Insayili  Tersane Detay Fiyat (min $)
Beks Brown Bulk 206204 05 Imabari Japan Scrubber 16,50
Herun China Bulk 181056 17 SWS China 42,10
I[ron Miracle Bulk 180643 11 Tsuneishi Cebu Philippines Eco 27,20
Magic Orion Bulk 180200 06 Imabari Japan 17,00
Mineral Ningbo Bulk 178120 09 SWS China 20,00
The Mothership Bulk 177544 06 Mitsui Japan 17,40
Goodship Bulk 177536 05 Mitsui Japan 10,00
Tradership Bulk 176925 06 Namura Japan 10,00
Gloriuship Bulk 171314 04 Hyundai Samho S Korea 10,00
Mineral Destelbergen Bulk 175401 10 New Times, China 20,70
Mineral Temse Bulk 175401 10 New Times, China 20,70
Mineral Brugge Bulk 175155 11 New Times, China 20,70
Ultra Tiger Bulk 83611 09 Sanoyas Japan 16,50
IC Harvest Bulk 83476 10 Sanoyas Japan 17,00
Aurora Borealis Bulk 82315 23 COSCO Yangzhou China 38,30
Peak Dawn Bulk 81902 13 Tsuneishi Zhoushan China Eco 23,00
Aquavita Sol Bulk 81541 20 Jiangsu Hantong China 30,50
Aquavita Sea Bulk 81541 20 Jiangsu Hantong China 30,50
Cymona Galaxy Bulk 81383 09 Universal Japan 15,80
Kai Oldendorff Bulk 81243 19 Jaingsu China Scrubber 30,80
Persinge Trader Bulk 81115 16 Jiangsu Hantong China 25,80
Melodia Bulk 80600 13 Universal Japan 22,00
King Coal Bulk 76361 10 Oshima Japan 15,80
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Navios Hyperion Bulk 75707 04 Sanoyas Japan 9,00
Porto Leone Bulk 63756 14 COSCO China 21,50
CP Guangzhou Bulk 63527 15 Chengxi China 23,00
Unity Endeavour Bulk 61617 14 NACKS China C 4/30, Scrubber 23,00
Star Bovarius Bulk 61602 15 DACKS China C 4/30, Scrubber, Eco 25,30
Xing Xi Hai Bulk 60498 17 Mitsui Japan C4/30 29,00
Xing Shou Hai Bulk 60492 16 Mitsui Japan C 4/30 28,00
St George Bulk 57959 12 Tsuneishi Cebu Philippines C 4/30 19,00
Supra Oniki Bulk 57022 10 Qingshan China C4/35 11,10
Zhe Hai 169 Bulk 57000 11 China Shipping China C4/30 11,70
Rui Fu Kang Bulk 57000 11 Xiamen China C 4/36 12,00
Ermione Bulk 56557 08 IHI Japan C 4/35 14,20
Desert Rhapsody Bulk 53820 07 Taizhou Sanfu China C 4/36 9,20
TR Crown Bulk 53474 05 Imabari Japan C 4/30 11,00
Richmond Pearl Bulk 53100 09 Yangzhou Dayang China C 4/35 10,80
Jin Sheng Bulk 52050 06 IHI Japan C 4/30 10,10
Merlin Bulk 50296 01 Mitsui Japan C 4/30 6,10
Atlantic Altamira Bulk 43368 17 Qingshan China C 4/30 23,00
Clipper Copenhagen Bulk 37852 19 Jaingsu China C 4/30, Ice 1C 11,10
Clipper Como Bulk 37302 10 Huatai China C 4/30 10,90
Shinsung Clever Bulk 37084 14 Saiki Japan C 4/30, OHBS 18,20
Vully Bulk 35697 11 Shinan S Korea C4/30 13,20
Navios Lyra Bulk 34707 12 SPP S Korea C 4/35 13,80
Global Hero Bulk 34481 15 Hakodate Japan C 4/30, Eco 17,50
Nong Lyla Bulk 33773 04 Oshima Japan C 4/30 7,90
Adventure Bulk 33730 11 Samijin China C4/35 11,40
Pan Gloris Bulk 32975 10 Taizhou China C4/30 9,50
Saronic Spire Bulk 32355 04 Kanda Japan C 4/30 8,40
Agali Bulk 28202 13 Imabari Japan C 4/30 13,20
Rotterdam Bridge Cont 50985 01 Samsung S Korea 4253 teu 12,50
Hammonia Husum Cont 34253 06 Hyundai HI S Korea 2556 teu C 4/40 9,70
Leo Perdana Cont 33423 07 Naikai Japan 2553 teu 11,00
Hermann Schepers Cont 13500 03 Daewoo Romania 1025 teu 3,80
Avance Castor Gas 62500 24 Hanwha S Korea 89450 cbm LPG 120,00
Avance Pollux Gas 62500 24 Hanwha S Korea 89450 cbm LPG 120,00
Libramont Gas 29328 06 Daewoo S Korea 37686 cbm 34,65
Sombeke Gas 29213 06 Daewoo S Korea 37678 cbm 34,65
Eco Ethereal Gas 26645 10 Hyundai Mipo S Korea 34300 cbm 43,00

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024




Seapeak Napa Gas 10790 03 Hudong Zhonghua China 9875 cbm 9,80
Diyala Tank 320596 19 Samsung S Korea Scrubber 113,00
Ninawa Tank 320596 19 Samsung S Korea Scrubber 113,00
Kirkuk Tank 320596 19 Samsung S Korea Scrubber 114,00
Harad Tank 303115 01 Samsung S Korea 30,00
Jessica D Tank 300976 04 IHI Japan 32,50
Athenian Freedom Tank 299991 13 Hyundai HI S Korea SS gecirmis, Scrubber 73,50
Serenea Tank 158583 09 Samsung S Korea Scrubber 45,40
Aegean Power Tank 115800 07 Samsung S Korea 38,10
S-Trust Tank 106094 05 Hyundai Samho S Korea 32,00
S-Treasure Tank 106061 05 Hyundai Samho S Korea 32,00
Alpine Aqualina Tank 105304 11 Hyundai HI S Korea Epoxy, Scrubber 44,50
Leon Apollo Tank 74999 09 Hyundai Mipo S Korea Epoxy 28,50
Alpine Pembroke Tank 74602 10 Hyundai Mipo S Korea Epoxy 32,50
Alpine Pioneer Tank 74552 11 Hyundai Mipo S Korea Epoxy 32,50
TTC Vidyut Tank 73948 08 New Century China Epoxy 24,00
Chemtrans Moon Tank 72365 04 Hudong Zhonghua China Epoxy 17,00
Chemtrans Sea Tank 72365 04 Hudong Zhonghua China Epoxy 17,00
Lady Malou Tank 51486 13 Hyundai Mipo S Korea Epoxy phenolic 34,00
King Gregory Tank 51441 12 Hyundai Mipo S Korea Epoxy phenolic 34,00
SCF Angara Tank 50956 08 STX S Korea Epoxy phenolic, Ice 1A 25,00
Dee4 llex Tank 49999 22 Hyundai Mipo S Korea Epoxy phenolic 54,00
Dee4 Mahogany Tank 49999 22 Hyundai Mipo S Korea Epoxy phenolic 54,00
Bahri Rose Tank 49631 06 Daewoo S Korea Epoxy 18,00
Nord Sustainable Tank 49579 15 STX S Korea Epoxy phenolic 39,00
Nord Supreme Tank 49552 15 STX S Korea Epoxy phenolic 39,00
Jag Prabha Tank 47999 04 Iwagi Japan Epoxy 15,00
Hana Tank 47198 97 Onomichi Japan Epoxy 6,50
Centennial Matsuyama Tank 47165 08 Onomichi Japan Epoxy 23,00
Tradewind Energy Tank 47128 09 Hyundai Mipo S Korea Epoxy 24,10
Alicudi M Tank 40083 04 ShinA S Korea Epoxy phenolic 14,50
Blue Trader Tank 37270 05 Hyundai Mipo S Korea Epoxy, Ice 1B 17,40
Rundemanen Tank 34614 04 Kitanihon Japan StSt 20,00
Xing Hai Hua 728 Tank 17204 09 Zhejiang China Epoxy, Ice Il 8,10
BDP Spirit Tank 15203 09 TVK Turkey MarineLine, Scrubber 12,00
HZ Singapura Tank 13899 22 Ningde Shengfan China Epoxy phenolic 21,50
LOI Hope Tank 8941 08 Kwangsung S Korea MarineLine 8,60
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B BUNKER

Hem ileri gitmemiz, hem de ileri tagimamiz
gereken bir noktadayiz

* UFUK ERING

Her Turk vatandasi hedefin “Turkiye
Yuzyilh” oldugunu algilamali ve tlkemizi
bir adim daha ileri gétirmek igin
elinden geleni yapmali, en azindan belli
makamlara aday olmali. Ben de kiresel
bir meslek birliginin, IBIA'nin yonetim
kuruluna adayligimi bu gaye ile koydum.
Bayragimizin her uluslararasi platformda
temsil edilmesi gerektigine inaniyorum.

Bugln kuresel olarak 150 milyar
dolarlik bir yakit pazarindan bahsedilse
de bunun sadece ylzde 2,5'luk kismi
Turkiye'de yapilabiliyor. Ancak her
seye ragmen TUrkiye, Turkiye 6zelinde
de Istanbul cok bilinen bir yakit ikmal
noktasi. Bu bilinilirlik basta st dizey
operasyon kabiliyeti ve iyi kalitede
yakitin eksiksiz olarak ikmallenmesinden
kaynaklaniyor. Arti olarak dinyanin
onemli lokasyonlarindan birine sahibiz.

Simdi elimize gececek bir firsat var
ki, hem dinya hem Turkiye bunker
piyasasl icin énem arz eden bu gorev,

ayni zamanda gelismemizi ve hizla
degisen yakit tiplerine ve kurallarina
uyum saglamamizi kolaylastiracak.
Degisimin en goérundr tarafi, cok yakin
bir tarihe kadar rafineri proseslerinin
artik kismi, yani kabaca ¢dpu olan
fueloil kullanilirken ultra 6nemli, pahali
ve operasyonu ¢ok daha fazla bilgi

ve dikkat isteyen drtnlerle gemilerin
yUrittimesini saglayacak bir noktaya
gelinmesi. Operasyonun énemi sadece
ikmal yapacak tanker personelinin
degil, ayni zamanda yakiti kullanacak
gemi personelinin de bu konuda
egitimli olmasini gerektirmesinde
yatiyor. Uluslararasi platformlarda temsil
sanslarinin yaninda Turkiye'deki bu
yaplyl dogru kurmak gerekiyor. Hizlica
genis kapsamli bir arama konferansiyla
taraflari toplayip, gelecek 5-10 yili
planlamaliyiz.

YENI DENiZ YAKITLARI GELiSTIRME
SURECININ ICINDE BiZ DE OLMALIYIZ
Su anda Turkiye'de deniz yakitlari
alaninda meslek birligi olarak sadece
Deniz Ticaret OdasI bunyesindeki
yakit komisyonun bahsedilebilir. Ancak
o da dogaldir ki, daha mahalli bir
bakis acisi ve katiimcilarla hareket
ediyor. Oysa dinya ¢apinda bunker
sektdrinde yer alan 100’e yakin

Turk var; aralarindan bazilari buyUk
sirketlerde CEQ’luga kadar uzanan
pozisyonlarda Asya, Avrupa, Ortadogu
ve Amerika'da calisiyor. Baslica petrol
sirketlerinden blyuk ikmalcilere, buyuk
satis gruplarina ve kucUk sirketlere,
kredi degerlendirmeye kadar oldukca
farkl bakis acilarina, bilgiye ve
yetenege sahip bir kitle... Bu birikimi
birlestirmeliyiz. Ben sektére girdigimde
yurtdisinda bu alanda ¢alisan Turk
saylisi bir elin parmaklarini gegmezdi,
simdi ise sayamayacagim kadar cok.
Turkler arasinda kapsayici bir birlik
olusturdugumuz takdirde ¢ok yol
alabilecegimizi dustntyorum; bdyle

bir yapi Tarkiye'deki burokrasiye de
katkida bulunur. Ticaret Bakanligi,
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Eneriji
Bakanligl blnyesinde bircok liyakatli
blrokrat mevcut. Onlarla diinyadaki
Tark bunkerciler arasinda ciddi bir
sinerji yaratmallyiz. Bu sinerjiye
kesinlikle Universiteler de dahil edilmeli.
Bugln hidrojenden nikleere, biyo-
yakitlardan modern yelkenlere kadar
yakit alanindaki Ar-Ge calismalarina
tim ddnyada milyar dolarlar harcaniyor.
Biz de yeni deniz yakitlar gelistirme
sUrecinin i¢inde olmaliyiz.

Diger bir konu da dijitallesme...
Universitelerimizin bilgisayar
muhendisligi bélimlerinde bu

konuda ¢ok buyUk yetenekler var.

Artik Tarkiye kendi uydusu olan bir
Ulke; dolayisiyla yazim alaninda da
atiim yapabilecegimizi distndyorum,
¢cUnkd ¢ok eksik var. Kisacasl igcinde
Universitelerdeki denizcilik, kimya,
cevre, gemi insa bolumlerinin yer aldigy;
ayrica GUmruk ve Ticaret Bakanlhigi'nin,
Enerji Piyasasi Dlzenleme Kurulu'nun,
Ulastirma ve Altyapi Bakanligimin da
oldugu bir ¢alisma grubu olusturmaliyiz.
Belki bodylece sahip olunan avantajlar ve
yapilmasi zaruri tanimlamalarla hizli ve
6nemli bir pozisyon alabiliriz.

ORTAK AKLIN OLUSMASINA KATKIDA
BULUNMAMIZ GEREKIYOR
Armatorlerden akademisyenlere,
ikmalcilerden gemi isletmecilerine

ve birokratlara dek genis bir kitleye
ulasma sansimiz var. Boyle gbrevlere
talip olmak bir yandan Tirkiye'yi en iyi
sekilde tanitmak icin kollari sivamak
anlamina geliyor; ama ayni derecede
kiymetli bir diger gbrev de bu sayede
ve bu heyecanla ortak aklin olugsmasina
katkida bulunmak, ilgiyi buraya cekmek.
Bizler tliccar olarak zaten bir pazara
sahibiz; gérevimiz bunu gelistirerek
daha cok ilgi ceker hale getirmek.
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Ancak tim yapiyl hukuki zeminde
taraflari koruyan ve uluslararasi hukukla
paralel bir zemine oturtmaliyiz. Ayrica
gimruk bakis acisini bu tanimlamalara
ve Urdnlere uyumlu kilmallyiz. Hatta
Ulkemiz sinirlari icinde Uretebilecegimiz
tedariki kesintisiz, cevreci yeni Grlnler
hedeflemeliyiz. Ve s6z konusu sUreci
yOnetecek operasyonu yapmaya
muktedir geng zabitler yetistirmemiz,
elbette onlari yetistirecek fakulteleri ve
egitim programlarini gliclendirmemiz de
gerekiyor.

Bugtin LNG yakit ikmali konusuluyor,
ama LNG gemisi gecerken Bogaz
kapaniyor veya Istanbul Bogaz/’'ndan
gecemiyor. Bu durumda LNG yakiti
yakan geminin hangi konumda
tanimlanacag gibi tanimlamalara
ihtiyacimiz var; yoksa insanlar
yatinmlarinda yén tayin edemiyor ve
edemeyecek. Hem ileri gitmemiz,

hem de ileri tasimamiz gereken bir
durumun igindeyiz. Biz bir enerji
koridorundayiz, ama alternatif yakitlar
konusunda maalesef geride kaliyoruz.
Tarkiye bir dogalgaz gecis hatti ve
Avrupa’nin aksine tedarik sorunu yok;
kendi dogalgaz rezervlerimiz de devreye
girince tedarik ihtiyacimiz daha da
azalacak.

Biyodizel cok 6nemli bir alternatif yakit;
makbul olani da atik yaglardan geri
kazanilmis olani. Ulkemizin yiiksek
nufusu ve kizartmaya diskunligu
ciddi bir potansiyel sunuyor ama gerek
mevzuat gerekse Uretim bakimindan
arzu edilen seviyede degiliz.

Bir diger alternatif yakit amonyak
konusunda da gubre fabrikalari
sayesinde Turkiye ciddi bir potansiyele
sahip. Ancak bu konuda bir girisim
henliz benim bilgim dahilinde degil.
Hatta daha 6nemlisi, bugin ileriye

()

donuk olarak en ¢ok Uzerinde konusulan
teknolojilerden biri MSR, yani “Eriyik
Tuz Reaktorleri”; baska bir deyisle
ndkleer enerji — diger adi Toryum, yani
bor reaktorleri. Malumunuz tlkemiz
dinyanin en blyUk bor madenlerine
sahip, 6nimuzdeki 50 yilda bu konuda
muthis bir gelisme yasanabilir. Yonetim
kurulu dyeligine aday oldugum IBIA’nin
(Uluslararasi Bunker EndUstrisi

Birligi / International Bunker Industry
Association) eski baskani da su anda
bor reaktorleri gelistiren bir firmaya
gecti, bunun 6nemi hakkinda o da bir
ipucu veriyor. Daha 6nce sdyledigim
gibi, hem ileri gitmeli hem de ileri
tasimaliyiz ki, ayni anda gelismelere
cevap verebilelim.

* UNERCO PETROL URUNLERI DENIZCiLiK VE
TICARETAS.

« Deniz dibi tarama ve dolgu insaati » Keson sistemi ile Rihtim, iskele ve Dalgakiran insaati
« Beton Yiizer ve Kuru Havuz insaati - Beton Boru imalati

DALSAN SIRKETLER GRUBU

Evliva Celebi Mahallesi Tersaneler Caddesi No: 23/1 Tuzla/ISTANBUL « Tel: +90 216 447 40 83 (4Hat) - www.dalsangrup.com - dalsan@dalsangrup.com



W LOJISTIK

Hava kargo tasimaciligl, kiiresel tedarik
zincirlerinin bel kemigidir

4

* SERKAN EREN

Hava kargo tasimacilig), ginimuz
klresel ekonomisinde énemli bir rol
oynamaktadir. Hiz, glivenilirlik ve genis
kapsamiyla isletmelerin ve Ulkelerin
ticaretini, lojistigini ve ekonomik
kalkinmasini destekleyen dnemli bir
tasima yoéntemidir. Tasima tdrleri arasinda
Tarkiye'nin dis ticaret faaliyetlerinde
deger bazinda Uglincl sirada havayolu
tasimaciligr gelmektedir. Son 10 yillik
dénemde havayolu tagimaciliginda
denizyolu ve karayolu tasima tUrlerinde
oldugu gibi bir egilim tespiti yapmak
mumkin degildir. ithalatta havayolu
tasimaciligl 2012 ve 2019 yillari arasinda
yaklasik %11-16 arasinda pay alirken;
2020 yilinda %19,82'ye ylkseldi, 2021
yilinda ise %11,08'e dustl. 2022 yilinda
%13,09, 2023’e baktigimizda ise %13,93
oldu.

2020 yil dinya tarihine kiresel bir saglik
krizi olarak damgasini vuran koronaviriis
pandemisinin etkisi ile gecti. insanlik
tarihinde yasanan ilk pandemi olmasa da
dunya COVID-19 pandemisine hazirliksiz
yakalandi. Pandemi déneminde yalniz
Ulkemizde degil, tim dinyada lojistik
sektort 6nemli bir sinav verdi. Yine de
tim ddnyanin durma noktasina geldigi bir
surecte teknolojik altyapilarin da destegi

ile lojistik strecler surduruldd. Hava
kargo tasimaciligl salgin ile mtcadele
edilen sUrecte saglik sektdriine yénelik
malzemelerin taginmasi ile &n plana
cikarak kendini gbstermistir. Salginin
ilerlemesiyle ihtiyac duyulan as, ilac,
maske gibi medikal ve tibbi ihtiyaglarin
hizli ve gtivenli bir sekilde yerine ulasmasi
hava kargo tasimaciliginin énemini
arttirmistir. Hava kargo tasimaciligi,
kiUresel tedarik zincirlerinin bel kemigidir.

Hava kargo tagimaciligl hacim

olarak kuresel ticaretin %1'inden

azini, deger olarak ise %30'undan
fazlasini olusturmaktadir. Diger tagima
modlarina kiyasla, ucaklar daha hizli bir
sekilde hedefe ulasabilir ve bu da acil
malzemelerin, ylUksek degerli Griinlerin
ve taze UrlUnlerin zamaninda teslim
edilmesini saglar. Tibbi malzemeler,
yUksek teknoloji Grunleri ve diger acil
ihtiyacglari olan Urtnlerin tasinmasinda
hava yolu tasimaciligl hayati 6nheme
sahiptir. Pandemi ile mtcadelede
tedarik zincirinin istikrarinin saglanmasi
icin yuksek hiz ve hareketliligin 6nemi
bilinmektedir. Ozellikle, Covid-19
salginindan bu yana hava kargo
tasimacihigr énemli bir rol oynamustir.
Ayrica, bu tasimacilik sistemi diinya
capinda genis bir ag) kapsar. Bu,
drlnlerin daha fazla pazara erisimini
saglar ve ticaretin klresel duzeyde
gelismesine olanak tanir. Hava limanlari,
uluslararasi ticaretin merkezi haline
gelmistir ve diinya genelinde ticaretin
canlanmasina katkida bulunmaktadir.

Hava kargo tasimaciliginin bir diger
onemli ydnU de givenilirligidir. Modern
hava tasima standartlari ve gtivenlik
protokolleri, ylklerin glivenli bir

sekilde tasinmasini saglar. Hava kargo
tagimaciigini musteriler bozulabilir ve
kirlabilir kargolarin daha kolay taginmasi,
guvenilir ve hizli bir tagima sistemi olmasi,
degeri yuksek Urlnlerin paketlenmesi

ve tasinmasi konusunda sagladigl
avantajlar nedeniyle tercih etmektedir.

Tasima surecinde yuksek dizeyde izleme
mevcuttur, bu da mugterilere gliven verir
ve tasinan ytklerin glivenligi acisindan
onemli bir faktérdir. Ancak, hava kargo
tasimaciiginin bazi dezavantajlari da
vardir. Yiksek maliyetler ve cevresel
etkiler gibi faktorler, bazi isletmeler

icin tercih edilen bir secenek olmasini
engelleyebilir. Bununla birlikte, teknolojik
gelismeler ve verimlilik artislari, hava
yolu tasimacihiginin maliyetlerini azaltma
ve cevresel etkilerini minimize etme
cabalarini desteklemektedir.

Ornegin verimlilik ve motor teknolojisi,
yeni nesil ucak motorlari ve daha verimli
tasarimlar, yakit tiketimini azaltarak
isletme maliyetlerini distrmektedir.
Daha hafif malzemelerin kullanimi

ve aerodinamik iyilestirmeler de yakit
verimliligine katkida bulunur. Ayni
zamanda yakit verimliligine katkida
bulunan bir diger teknolojik destek ise
ugus planlama ve yoénetim sistemiyle
saglaniyor. Bu sistem sayesinde
gelismis ugus planlama yazilimlari ve
hava trafigi yonetim sistemleri, daha
dogru rotalar belirlemeyi ve ucus
planlamasini optimize etmeyi saglar. Bu
da yakit tiketimini azaltarak maliyetleri
dustrar. Bu teknolojik gelismeler,
havayolu endUstrisinin daha verimli ve
sUrdurdlebilir bir sekilde islemesine
yardimci olurken, isletme maliyetlerini
azaltarak havayolu tasimaciliginin
daha rekabetci hale gelmesine katkida
bulunmaktadir.

Sonug olarak hava kargo tasimaciligl,
glinimizun karesel ekonomisinde dnemli
bir yer tutmaktadir. Hiz, glivenilirlik ve
genis kapsamiyla, ticaretin ve ekonomik
faaliyetlerin canlanmasina katkida
bulunur ve dinya genelindeki isletmeler
icin hayati bir tagima yontemi olarak kabul
edilir.

* UTIKAD YONETIM KURULU UYESi / HAVAYOLU
CALISMA GRUBU BASKANI
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B MARINALAR

Natchez on the Waterfront *

Bazi marinalar kendilerinin en kotii dismani midir?

John Dunne, 1624 yilinda su Unlt cimleyi
kullanmisti: “insanlar ayakta kalmak

icin her zaman birbirine ihtiyag duyar”.
Sektdrde pek ¢ok marina bulunsa da, Bay
Dunne'dan ¢zUr dileyerek diyorum ki, “Her
bir marina da ayakta kalmak icin birbirine
ihtiyac duyar. Her biri kitanin, batinan bir
parcasidir. Eger bir parcasi deniz tarafindan
sUrUklenirse, bu parcanin buyUklugu
Avrupa (ya da marina/eglence teknesi
endustrisi) kitasi kadar ya da bundan daha
azidir”

Teknecilerin genel dostlugu ile marina
sahiplerinin/isletmecilerinin (hepsinde
olmasa da) birgogunda siklikla karsilasilan
bireysellik arasindaki zithg hi¢bir zaman
tam olarak anlayamamisimdir. Bazi
marinalarin zaman zaman bireysel adalar,
hatta duvarlarla gevrili kale adalar olmak
istedikleri, kendi i¢lerine kapanmak
istedikleri ve/veya bazi durumlarda
bolgedeki diger tesislerle savastiklari
goruldr. Ne yazik ki, bu durumlarin
hicbirinin tesise faydasl oimadigi gibi,
sektdre de bir bitln olarak faydasl
olmamakta ve sonugta her bir tesise zarar
vermektedir. Yani evet, bazi marinalar
gercekten de kendilerinin en blyUk
ddsmani olabiliyor.

BiR KEZ KAVGA CIKTIGINDA, BUNU
DURDURMAK GOK ZORDUR

Bu tur “Savas” durumlarinda, bir
marinanin komsu bir tesisten oranin

kilit bir calisani veya calisanlarini aktif
olarak ise aldigl durumlari cok gorduk.

Bu durum da aralarindaki kan davasini
koriiklemektedir. Ozellikle son zamanlarda,
dogru becerilere sahip, dogru insanlari
bulmanin son derece zor olabileceginin
farkindayim, ancak bunun getirdigi uzun
vadeli sonuglara hi¢c degmez. Bir kez
kavga ciktiginda, bunu durdurmak ¢ok
zordur. Ayrica, bir marinanin bir yenileme
veya genisleme dnerdigi veya diger
marinalarin yakininda yeni bir marina
Onerildigi ve yeni programlari desteklemek
yerine, komsu marina(lar)dan perde arkasi

fisildasma, sesli muhalefet veya hukuk
ekibi ve danismanlarin getiriimesi seklinde
olumsuz tepkiler geldigini de ¢ok gordik.
Simdi, eger mesru bir sikinti varsa, érnegin
kiyr haklariniza midahale ediliyorsa ve
teklif sahibi makul davranmiyorsa, 0 zaman
elbette savasin. Ancak ¢cogu zaman itiraz,
muUsteri kaybetme korkusuna, kendi alanini
daraltmaya ya da sadece rekabeti veya
degisimi kabul etmek istememeye dayalidir.

Kimse mUsteri kaybetmek istemese de,
aslinda iki tr kayip vardir: Gercekten
gitmelerini isteyebileceginiz mugsterileri
kaybetmek ve gercekten kaybetmek
istemediginiz msterileri kaybetmek. ikinci
durum gerceklestiginde, bu bir uyandirma
alarmi olarak algilanmalidir. iyi musterilerle
uzun vadeli iliskiler nihai hedeftir.

Eger ayrilirlarsa, durup ayrilimalarinin
gercek nedenlerinin ne oldugunu
dastnmek gerekir. Eger bu ayrilma
kesinlikle fiyatlandirmadan kaynaklaniyorsa,
0 zaman belki de istediginiz musteri

o degildir. Ancak islevsellik, hizmet,
olanaklar veya diger 6nemli sorunlardan
kaynaklaniyorsa, sorunlarin ne oldugunu ve
bunlari cézmek icin neler yapabileceginizi
ciddi bir sekilde distinmeniz gerekehilir.

Bariscil bir sekilde bir arada yastyor

olsalar bile, “kendi i¢lerine kapanma”
durumunda, bu durum ileriye dénik olarak
uzun vadede ise yaramayacaktir. Bazi
acllardan personel ve yonetmelikler gibi
konularda bulundugumuz yerde olmamizin
nedeni de budur. Her biri, zaman zaman,
tesisi degistirmek, iyilestirmek ve/veya
bakimini yapmak, tekneciligi ve/veya tesisi
tanitmak, ortak sorunlara ¢ézim bulmak
ve benzeri 6neriler icin destege ihtiyac
duyacaklarindan, marinalarin birbirlerini

ve sektoriin genelini desteklemeleri
gerekmektedir. Hemen hemen her
marinanin yeni bir bina eklemek, eskiyen
rihtimlari veya altyapiyi degistirmek, tesisi
yeniden yapilandirmak ve genisletmek ve/
veya dip taramak gibi karsilasacagi cok

sayida proje vardir ve bunlarin tima yerel
yetkililerden yasal onaylar gerektirecektir.
Neredeyse her zaman, istenen projeyi
yazili olarak veya halka a¢ik oturumlarda
sorgulayacak veya karsi ¢ikacak kisiler
olacaktrr. Ozellikle de bir rakipten geliyorsa,
destek almak cok anlamli, egitici ve
bilgilendirici olabilir. Ayni sekilde, cok
sayida yonetmelik bulunmaktadir ve ben,
onlarca yildir sektor icin daha kétisinin
olamayacagini distndyorum. Ne yazik ki,
yonetmelikler ve daha da kétlsU, hendiz
aciklanmamis endiseler, bazen agir agr,
bazen de hizla gelmeye devam ediyor.
Cogu zaman da, insanlar, bir projeyi
Ustlenmek isteyip onay icin basvuruda
bulunana kadar bunlardan haberdar
olmayabiliyor.

Yasa koyucular da “her soruna uyan

tek cdzUm” yaklagimlariyla giderek

daha fazla program odakli hale geliyor.
Kurumlarin birgogunda ddnyayr kurtarmak
isteyen (her zaman neyden kurtarmak
istediginden de emin olamayan) ancak
gercek dinya deneyimi olmayan iyi niyetli
kisiler bulunuyor. Her sahanin kendine
6zgl oldugunu ve genel yaklasimlarin

0 sahaya uymayabilecegini soyleyip
duruyorum. Ancak ne yazik ki, diizenleyici
pozisyonlarda bulunan pek ¢ok kisi basitce
alternatifin projeyi Gstlenmemek oldugunu
soylUyor ve “kimse sizi projeyi Ustlenmeye
zorlamiyor” diyorlar. Bu da ¢ogu zaman dar
gorisli, samimiyetsiz ve gerici bir tutum ve
yaklasimdir.

Kidemli ¢evre sorumlumuz, uzun

yillar boyunca NYS Cevre Koruma
Departmani’nin eski Deniz Kaynaklari
Direktort ve Cevre Savunma Fonu’nun
kurucu Uyesiydi. NYS icin baslatimasina
yardimci oldugu programlarin ve
kurallarin daha sonra nasil carpitildigina
ve taniyamadigl veya mantikli olmayan
pozisyonlarda yeniden yorumlandigina
surekli sasiriyordu. Yasal dizenlemelerin
cogu anlamli bir distinceden sonra
olusturulmaktadir. Ancak distnceden
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yazili kurallara ve fiili uygulamaya dogru
yapilan yolculuk ¢cogu zaman beklenmedik
donemeglerden gecebilir. Bu, safkan bir
yaris atl yaratmaya calismak gibi bir seydir
ve kamu incelemesi, komite toplantilari

ve garip ¢ikis yolu senaryolari iceren

¢ok sayida girdiden ge¢me surecinde,
bambaska bir sekilde sonuclanir; yani,
acikca orijinal hedefi kacirir. isleri daha

da kétllestiren ise, girdilerin tamaminin
olmasa da, cogunun sektor disi kisi ve
kuruluslardan gelmesidir.

Sebep ne olursa olsun, sektor, bir butin
olarak, proaktif olmak yerine, strecle
iliskisini kesme ya da sUrece tepkisel
yaklasma egiliminde olmustur. Her marina
sahibi/ydneticisi, en azindan yerel diizeyde,
surecgle micadele etmek yerine slrecin

bir pargasi olmalidir. Toplantilara katilmak,
liman komisyonunda, planlama veya diger
inceleme kurullarinda yer almak énemli

bir katki saglayabilir. Yerel kurullarin ve
duzenleyicilerin cogu, sektdrin ozellikleri ve
basarili olmasi igin gerekenler hakkinda gok
az sey bilmektedir. Onlari iceriden egitmek
anlamlidir ve blyUk faydalar saglayabilir.

Gorev yaptigim cok sayida komiteden
birinde, bolgesel bir suyolu yénetim
planinda danismanlik yaparken, o
“korkulan” tarama konusu periyodik olarak
glindeme geldi. Duygulan “dip taramasi”
kadar hizli atesleyebilecek baska bir kelime
yoktur ve “Bu zehirli maddeyle ne yapmak
istiyorsunuz?” gibi tepkilerle karsilasirsiniz.
Komitedeki bu konuya karsl ¢ikanlari,
konunun gercgekleri konusunda egitmek
uzun zaman aldi.

Ne zaman bUyuk bir yagmur yagsa

veya bir firtina olsa, sig limanlardaki
dipteki malzemeler harekete gecer ve
“zehirli madde” yeniden dagilir. Bu

sig sularda yUzUyor, balik tutuyor ve
egleniyoruz. Ancak bu malzemeleri
temizlemeye calistigimizda, tim alarm
zilleri calmaya basliyor. Bu maddelerin
derin ¢ukurlara tasinmasi ve gerektiginde
temiz malzemelerle kaplanmasi, béyle bir
yaklasimin ¢cevresel acidan ne kadar arzu
edilir oldugunu gosteren onlarca bilimsel ve
saha calismasi var, ancak Ustlenilmesi de
giderek daha zor hale geliyor.

PEKi, TUM BU ZEHIRLi MADDELER
NEREDEN GELIYOR?

Kurumlarin yasalarinda, teknelerin

glvenli seyrine izin verecek sekilde dip
maddelerinin ¢ikariimasini/tasinmasini
yonetmeye calisirken, otomatik olarak
zorluklara zemin hazirlayan “bosaltma”
veya “tarama artiklar” gibi ifadeler olmasi
da bu konuda hi¢ yardimei olmuyor. Peki,
tim bu zehirli maddeler nereden geliyor?
Aslinda, bunlarin cok azi marinalardan
kaynaklaniyor. Sularimizin ve dolayisiyla
tortularin kirlenmesine en buytk katki
tarimdan, ikincisi ise devletin yagmur suyu
atiklarinin atilisindan gelmektedir. Yine de
bu olaylari tersine ¢evirmek ve korkung
davranislar diizeltmek icin de cok fazla
bir sey yapilmiyor. Sasirtict buldugum sey
de hakUmet yetkilisi olan elestirmenlerin
bircogunun buydk sorunlart dlizeltmek
icin adimlar atmaya isteksiz gbriinmeleri,
ama ayni zamanda marinalari segme
konusunda 6n saflarda yer almalari.

Peki, bunun sebebi ne? Clnkd cok gbz
OnUndeler ve sadece zenginler olarak
gorulayorlar. Bu zihniyetlerin Ustesinden
gelmek icin sektdrin sadece yerel dlizeyde
degil, eyalet ve federal diizeylerde de daha
fazla yer almasi gerekiyor.

Bu agidan marina dernekleri cok buytk
bir 6neme sahip olabilirler - ancak ne yazik
ki, bunlarin ¢cogu, kendilerini proaktif bir
temel yerine, sadece reaktif bir konumda
bulmuslardir. Bu, blylk élctide personel
maliyetinden ve proaktif olmak icin yeterli
zaman veya paranin olmamasindan
kaynaklanmaktadir. Bunun duzeltiimesi
icin de daha fazla destege, baskiya ve
hepsinden dnemlisi sektdrdeki hepimizin
katilimina ihtiyaclari var... Ayrica ek
personel ve ydnetim egitimi firsatlarina

da gercekten ihtiyag var. Birgok dernek

bu konuda, 6zellikle de yénetim tarafinda
epey ilerleme kaydetti, ancak ¢zellikle
personel ve ticaret tarafinda daha blydk
bir ihtiyac oldugu da acik. Daha buyUk bir
isglict havuzu oldugunda, komsu tesisin
personelini calmay! disinmeniz gerekmez.

Sonug olarak, hepimizin hem bireysel
olarak hem de dernekler araciliglyla kolektif
olarak hareket etmesine gerek var. Bireysel
olarak sadece disaridan tepki vermek

T

yerine, siirecin bir parcasi olabiliriz. ister
imar veya planlama kurullarindan isterse
yerel yasama organlarindan gelsin, sadece
baskalarini egitmekle kalmayip, sekttre
gerekli destegi saglayarak ve dnerileri
sektor icin geriletici olmaktan ziyade

daha proaktif hale getirerek, hepimiz
bireysel olarak anlamli ve olumlu bir etkiye
sahip olabiliriz. Bunun igin zamanim yok
diyenlere, bunun gercekten en ylksek
onceliklerinizden biri olmasi gerektigini
sdylemek isterim. Ve evet, bireylerin
katiiminin sektore proaktif anlamda ¢ok
buyUk faydalari olabilir.

Sadece PAC'lere katkida bulunanlara

da, sektorl destekleyen para dnemli

olsa da, aktif destege gore ikinci sirada
oldugunu belirtmek isterim. Cesitli
derneklere de, dnceliklerin listelenmesi,
program yeniden yetkilendirmelerinin ne
zaman yapilacaginin anlasilimasi ve reaktif
olmak ve cesitli cezalandirici ydnetmelik

ve yasalarin gidisatini tersine cevirmeye
calismak yerine kaleme alma sirecinin bir
parcasl olmaya calismak gibi 6nceliklerin
daha proaktif olacak sekilde yeniden
ydnlendiriimesini 6neriyorum. Ve evet,
yillar boyunca hem bireylerin, hem de
derneklerin proaktif bir sekilde hareket
etmesinin sektére blydk faydalari olmustur
ama bu ¢abalar, kuraldan ¢ok istisna olma
egiliminde olmustur. Sektodrin gelecegi icin
bir an énce proaktif olmak gerekiyor.

Bay Dunne bu Unld sézindn sonunda,
daha karanlik, daha 6nsezili bir tona
burdndyor: “...canin kimin i¢in ¢aldigini asla
sorma, o senin i¢in calmaktadir”. Ancak
adalarimizdan cikar, birbirimizi destekler

ve birlikte calisirsak, “canlarin kimin icin
caldigini” degistirebilir, parlak bir gelecegin
canlarina dontstirebiliriz! lyi seyirler. ..

Dan Natchez, diinya capinda marina
tasarimi ve marina dinlenme tesisi
konularinda uzmanlasmis, énde gelen
uluslararasi cevresel kiyi tasarim
danismanligi sirketi olan DANIEL

S. NATCHEZ and ASSOCIATES Inc.
Sirketinin baskanidir. Yorum ve
sorularinizi 914/698-5678 numarali
telefon, 914/698-7321 numarall faks ya
da dan.n@dsnainc.come-posta adresi
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DTO AB BULTENI

AVRUPA PARLAMENTOSU KIZILDENIZ’DE TICARI
GEMILERE YAPILAN SALDIRILARI KINADI

Avrupa Parlamentosu 18 Ocak’ta Kizildeniz'deki ticari gemilere yonelik son saldirilari kinayan,
acil ve ortak Avrupa Birligi (AB) mudahalesi, hatta bir deniz operasyonu cagrisinda bulunan

karari kabul etti.

Avrupa Toplulugu Armatérler Birligi
(European Community Shipowners’
Associations-ECSA) Genel Sekreteri
Sotiris Raptis, “Avrupa Parlamentosu’nun
Kizildeniz'de yasanan son derece endise

AB ETS UYGULAMASI HAKKINDA BILGILENDIRICI

verici gelismeler konusundaki destegi icin
minnettariz. Gemilere yapilan saldirilar
denizcilerimizin glvenligini ve hayatlarini
tehlikeye atiyor. Ayrica Avrupa'daki ithalat,
ihracat ve eneriji fiyatlari Gzerinde de
dogrudan etkileri var. Denizcilerimizin
glvenligi ile ticaret yollarinin glivenligini
saglamak icin acilen AB dizeyinde daha
koordineli girisimlere ihtiyacimiz var. Bu
durum, kitanin glvenligi icin kritik dGnem
taslyor” acgiklamasinda bulundu.

Avrupa Toplulugu Armatorler Birligi,
belli basli deniz tasimacilig| rotalarini ve
uluslararasi seyrUsefer serbestisi ilkesini

KAYNAK SERISI HAZIRLADI

EMSA (European Maritime Safety Agency), 1 Ocak 2024 tarihinden itibaren yUrrlige giren
AB ETS uygulamasi hakkinda bilgilendirici kaynak serisi hazirladi.

1 Ocak 2024 tarihinden itibaren, Avrupa
Ekonomik Alani (European Economic
Area-EEA) limanlarina giden veya bu
limanlardan ayrilan 5.000 brit tonaj ve
Uzeri gemileri olan denizcilik sirketlerinin
CO2 emisyonlari, Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi’nin (Emissions Trading
System-ETS) bir parcasl haline geldi.
Denizcilik sirketleri, emisyonlarini izlemek,
raporlamak ve sistem kapsamindaki
filolarinin her bir ton CO, emisyonu

icin ETS emisyon tahsisati almak ve
ayrica bildirmek zorunda. Yeni sistem
kademeli olarak uygulanacak ve denizcilik
sirketleri 2025 ile 2027 yillar arasinda
giderek artan miktarda tahsisat alacak.
Bu kapsamda EMSA tarafindan konu
hakkinda ayrintili bilgiler yayimladi.

Denizcilik paydaslarini bu degisime
hazirlamak icin Avrupa Deniz Emniyeti

[

Ajansi (European Maritime Safety
Agency-EMSA) ve Avrupa Komisyonu
iklim Eylemi Genel Mudurltgt (European
Commission’s Directorate General for

Climate Action - DG CLIMA), bilgilendirici
kaynak serisi hazirladi. Bunlar arasinda
2023 yilinin Eylul ile Aralik aylari arasinda
gerceklestiriimis ve EMSA resmi internet
sayfasinda (https://femsa.europa.eu/
reducing-emissions/extension-ets.

html) yer alan t¢ adet web semineri de

korumanin Avrupa’nin enerji, gida ve
tedarik zinciri glivenligini garanti altina
almak agisindan bir zorunluluk olduguna
dikkat cekti. Yasanan son gelismelerle
Avrupa ticareti ve uluslararasi baglanti igin
onemli bir rota olan Kizildeniz'de kesintisiz
seferlerin aksadigi bildiriliyor. Tanker
gecisleri 2023 yilinin Aralik ayina kiyasla
ylzde 96 dUstU; 6te yandan Atlantik/
Akdeniz ile Hint Okyanusu arasinda

sefer yapan konteyner gemilerinin ylizde
80'inden fazlasi rota degistirmek zorunda
kald.

(Kaynak: ECSA)

bulunuyor. Denizcilik sirketleri ve sektor
paydaslarina yonelik Sikca Sorulan Sorular
bolimu EMSA ve DG CLIMA tarafindan
revize edilerek glincellendi.

ETSnin denizcilik sektéruni icerecek
sekilde genisletilmesi ile revize edilmis
Avrupa Birligi izleme Raporlama ve
Dogrulama (European Union Monitoring
Reporting and Verification-EU MRV)
Denizcilik Yonetmeligi'ndeki degisiklikler
hakkindaki soru ve cevaplarin birlikte
incelenmesi tavsiye ediliyor. Ayrica
denizcilik sektort paydaslarinin MRV
Denizcilik Yonetmeligi ve degistirilen

AB ETS Direktifi kapsamindaki yeni
gereklilikler hakkinda sorulari fitforb5@
emsa.europa.eu e-posta adresi araciliglyla
EMSA ve DG CLIMA'ya iletilebiliyor.

(Kaynak: EMSA)
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AVRUPA PARLAMENTOSU DENiZ TASIMACILIGI
EKOSISTEMi GiRiSiM RAPORUNU KABUL ETTI

Avrupa Parlamentosu, Avrupa’nin deniz tasimacilig ekosisteminin stratejik dGnemini
vurgulayan girisim raporunu kabul etti.

“Kapsamli bir Avrupa Liman Stratejisi
Olusturmak” baslikli inisiyatif raporu
Avrupa Parlamentosu (AP) tarafindan 17
Ocak 2024 tarihinde kabul edildi. Rapor,
Avrupa ekonomisinin itici glicleri olarak
gemi insasi ve denizcilik ekipmanlari
imalati da dahil olmak Uzere Avrupa’nin
deniz tasimacilig ekosisteminin stratejik
dnemine vurgu yapiyor. SEA Europe
“Avrupa’nin denizcilik altyapisinda artan
Cin yatinmlari karsisinda, Avrupa Birligi'nin
(AB) deniz tasimacilig ekosisteminin
ekonomik bagimsizligini koruma
konusundaki Avrupa Parlamentosu’nun
kararli durusunu” memnuniyetle karsiladi.

Raporda enerji boru hatlari, iletisim

aglar ve acik deniz yenilenebilir enerji
tesislerini kapsayan denizde ve su altinda
kritik altyapinin korunmasinin artan
o6nemine de dikkat ¢ekiliyor. SEA Europe,
bu kritik altyapilarin dayanikliligini ve
korunmasini gliclendiren ve AB sularinin

ve operasyonlarinin glvenligini ve
emniyetini saglayan tedbirleri uyumlu hale
getirme konusunda Avrupa Birligi'ne bir
cagrida bulundu. Raporda ayrica AB'nin
ekonomik glivenligi icin risk olusturan
Asya'nin haksiz rekabet uygulamalarina
karsi AB tarafindan tedbir alinmasi
gerektigi; denizcilik teknolojisi sektdriinde,
Avrupa’nin Asya'daki gemi insasina olan
yogun bagimliligl, gemi insa pazarlarinin
kaybina ve dolayisiyla bolgenin teknolojik
egemenligine yonelik bir tehdide yol actig
belirtildi.

SEA Europe Genel Sekreteri Christophe
Tytgat yaptig aciklamada; “Avrupa
Parlamentosu’nun, Avrupa Komisyonu'na
acilen iddiali bir Avrupa EndUstriyel
Denizcilik Stratejisi olusturmaya

yoénelik cagrida bulunmasi son derece
degerli olup tam zamaninda atilimis bir
adimdir. Avrupa’nin stratejik 6zerkligini,
savunmasini ve glvenligini saglamak,

ayni zamanda bu sektorin, AB’nin
gelecekte sifir emisyonlu, strddrUlebilir
dijital tasimaciligl insasi ve modernize
etme potansiyelinin sundugu ekonomik
blylmeden tam olarak yararlanmasini
saglamak ve Avrupa tersanelerinin,
denizcilik ekipmanlari Greticilerinin ve
tim tedarik zincirlerinin rekabet gliciinu
ve dayanikliigini artirmak icin énlemler
alinmasi gereklidir.

iddiall bir Avrupa Endustriyel Denizcilik
Stratejisi, denizcilik teknolojisi sektdriine
ayrica, Avrupa’nin Mavi Ekonomisinden
ve aclk deniz rlizgar enerjisi dahil
olmak Uzere ilgili faaliyetlerden tam
olarak yararlanmak icin ilgili araglarn da
sunacaktir” dedi.

SEA Europe, Avrupa Komisyonu’nun
acil ve proaktif adimlar atarak deniz
tasimaciligl sektorinun ihtiyaglarini
karsilamasi gerektigini ve Avrupa
Parlamentosu’nun raporunun ve
Onerilerinin, Avrupa’nin denizcilik
teknolojisi sektérinin sardurtlebilirligi,
rekabet glict ve dayanikliligl ile kendi
gelecegi yararina somut politika ve/
veya yasal dnlemlere dénustlrmesinin
beklendigini ifade etti.

SEA Naval Yonetim Kurulu Baskani
Davide Cucino ise “Denizde ve su altinda
kritik altyapilarin korunmasina yapilan
dogrudan referanslari da memnuniyetle
karsiliyoruz. AB sularinda ve limanlarinda
glvenligin saglanmasi, AB'nin stratejik
Ozerkligi icin cok 6nemlidir. Bu durum,
sivil ve askeri gemi insaati arasindaki
baglantiyl yansitan iddiall bir strateji
benimsemeyi gerektirir” ifadelerini
kullandi.

(Kaynak: SEA Europe)

IMEAK DTO Gevre Birimi ile Ar-Ge ve Proje Gelistirme Birimi tarafindan hazirlanmistir.

DENiZ TICARETI / SUBAT 2024




BGEMI TUTULMALARI

MEMORANDUMLAR KAPSAMINDA TURK BAYRAKLI GEMI
TUTULMALARI ISTATISTIKLERI

1 Ocak — 24 Ocak 2024 itibariyle Tiirk Bayrakl gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel denetim ve tutulma istatistikleri asagidaki tablolarda
sunulmaktadir.

LIMAN DEVLETi KONTROL BOLGELERI 0CAK 2024

PARIS LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (PARIS MOU) T"v‘;km

TOKYO LiMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (TOKYO MOU) T”Lgkm

%o : TUTULMA
KARADENiZ LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (BLACK SEA MOU) Yok

ol q TUTULMA
AKDENiZ LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (MEDITERRANEAN MOU) Yok

AMERIKA BIiRLESIK DEVLETLERI SAHIL GUVENLIK (USCG) T”Lgkm

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2017-24.01.2024)*

LIMAN DEVLETI KONTROL
BOLEELER] 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 (0CAK)

PARIS MOU 0 Tutulma

(8 Denetleme)

TOKY0 MOU 3 0 2 0 ° ° ° (oODErJ]teutllrenrie)

BS MOU 11 2 0 1 0 ’ ' (SODErJ]teutllr;nawe)

MED MOU 0 5 0 0 0 ° ° (5%2%%21; e)
Usce - L 2 X b 2 b o

* statistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

** USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Mustafa YAVUZYILMAZ (Deniz Ulastirma Miidiirii)
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* ULUG KEDME

Yeni yil ile birlikte endekslerde dusus
trendinin devam ettigini gérmekteyiz.
Baltik Capesize Endeksi’ne baktigimizda
son bir aylik kayiplar ytzde 40
seviyelerine yaklagmistir ki, endeks
bazinda bulundugu konumu en son
gectigimiz yaz biterken eylul ayinda
gormustuk.

Sirasi ile Baltik Panamax Endeksi'nde

ise son bir ay stirecinde disus ytzde 13
seviyesinde, Baltik Supramax Endeksi'nde
bu oran ylzde 25 seviyesinde ve son

Endekslerde diisus trendi

devam ediyor...

olarak Handysize Endeksi'nde ise dusus
ylUzde 33 seviyesinde gerceklesmistir.
Genel endeks olan Baltik Kuruylk
Endeksi'ne (BDI) baktigimizda ise son
bir aydaki degisimin negatif yénde ylzde
30 civari gerceklestigini gormekteyiz.
Gectigimiz ayki yazimizda da iletmis
oldugumuz dusis trendinin Uzerine

bu ayki negatif yondeki hareketin de
eklenmesi ile gemi fiyatlarinda nispeten
gectigimiz aylara kiyasla bir dusts
gerceklesmis, bu da alim-satim tarafinda
hareketlenmeye sebebiyet vermistir.

Tanker segmentine baktigimizda ise
Beyaz Mal Endeksi'nde ytizde 40 gibi
ciddi bir oranda artis gerceklesirken,
Siyah Mal Endeksi’nde ise bu oranin
yUzde 18 civari oldugunu styleyebiliriz.
Bu artiglarin 6zellikle son bir aylik strecte
gerek gemi fiyatlarina pozitif yonde
gerek ise beraberinde alim-satimlarin
daha aktif devam etmesine sebebiyet
verdigini gdériyoruz. Brent Petrol’'de

ise ocak ayinin sonuna yaklasirken
seviye 80 dolar bandinda, ancak finans

kuruluslarinin 6ngorileri 2024 senesi icin
bu seviyelerin ortalamada 83 dolar olarak
gerceklesecegi yonundedir. Bunun sebebi
olarak tzellikle ABD, Kanada, Guyana ve
Brezilya'nin petrol Gretimlerini arttirmasi
ve beraberinde kiresel arzda genel artisa
destek verecegi beklentisidir.

Son olarak demir celik ve hurda
fiyatlarina baktigimizda ise tzellikle
gectigimiz aya kiyasla Sub Continent
(Hindistan-Pakistan ve Banglades)
boélgesinde fiyatlamalarda dusuUsler dikkati
cekmektedir ki, seviyelerin ton basl kuru
yUkte ortalamada 500 dolar bandina hatta
Hindistan bolgesinde uzun bir aradan
sonra bu seviyeyi asagl yonlu kirarak

480 dolar bandina kadar geriledigini
gormekteyiz. Ozellikle piyasalarin ne
yonde hareket edecegi hususunda

subat ortasi baslayacak olan Cin tatilleri
sonrasinin beklendigini styleyebiliriz.

KERTE DENIZCILIK GEMi ALIM-SATIM
BROKERLIGi

OCAK 2024 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

GEMi ismi DWT INSA YILI iNSA ULKESI GEMi TiPi ALICI OLKESI FIYATUS$ M
ANTHIA 28.740 2002 KOREA BULK NA 6,80
ALAM SURIA 29.077 2012 JAPAN BULK NA 11,80
RUI AN 46.509 2001 JAPAN BULK NA 6,65
BEST HONOR 47.183 1998 JAPAN BULK TURKISH 5,20
APJJAD 52.561 2002 PHILLIPPINES BULK NA 1,20
QUEEN KOBE 55.444 2009 JAPAN BULK INDONESIAN 14,80
STELLAR EAGLE 55.989 2009 JAPAN BULK *NA 14,50
CRESTED EAGLE 55.989 2009 JAPAN BULK * 14,50
CORONET 182.674 2011 JAPAN BULK GREEK 27,00
VANTAGE SWORD 28.310 2009 JAPAN BULK VIETNAMESE 9,40
SEASTAR TRADITION 30.465 2009 CHINA BULK NA 9,00
BARONESS 34.264 2011 CHINA BULK NA 10,50
HELGA BULKER 34.483 2017 KJAPAN BULK NA 22,00
LOWLANDS HOPPER 36.309 2015 JAPAN BULK EUROPEAN 17,30
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ERUS VENTURE 43.451 2017 CHINA BULK *NA 23,00
NOTOS VENTURE 43.471 2017 CHINA BULK * 23,00
ADVANCE 55.638 2007 JAPAN BULK NA 13,70
ELGIZNUR CEBI 51.305 2009 KOREA BULK NA 13,60
SW PROPEROUS 57.480 2012 KOREA BULK UAE 16,30
ANETOS 58.163 2009 PHILLIPINES BULK NA 15,50
TOMINI BRAVERY 81.027 2015 CHINA BULK GREEK 24,50
SUPER LUNA 81.517 2016 CHINA BULK GREEK 22,60
ARTEMIS 81.963 2013 CHINA BULK CHINESE 18,40
NIAN NU JIAD 83.601 2010 JAPAN BULK NA 17,80
KAVALA 83.688 2009 JAPAN BULK GREEK 16,20
TEH EVOLUTION 88.270 2010 JAPAN BULK NA 17,20
GH HARMONY 92.500 2010 CHINA BULK NA 12,90
CAPT TASOS 182.288 2023 JAPAN BULK DANISH 70,00
MINERAL QINGDAO 206.298 2020 CHINA BULK SINGAPORE BASED 54,20
AGALI 28.202 2013 JAPAN BULK NA 13,20
RICHMOND PEARL 53.100 2009 CHINA BULK NA 10,80
IKAN PARANG 56.618 2011 CHINA BULK NA 11,80
XING HAO HAI 61.452 2016 CHINA BULK *CHINESE *52
XING HE HAI 61.473 2016 CHINA BULK * *
STAR BOVARIUS 61.602 2015 CHINA BULK GREEK 25,20
HIGHLAND PARK 174.093 2006 CHINA BULK CHINESE 15,20
CLIPPER COPENHAGEN 31.852 2010 CHINA BULK NA 11,20
DESERT RHAPSODY 53.820 2007 CHINA BULK NA 9,20
SUPRA ONIKI 51.022 2010 CHINA BULK NA 11,30
XING SHOU HAI 60.492 2016 JAPAN BULK GREEK 28,00
XING XI HAI 60.498 2017 JAPAN BULK SCANDINAVIAN 29,00
UNITY ENDEAVOUR 61.617 2014 CHINA BULK NA 23,00
TOPAZ 75.499 2004 JAPAN BULK NA 10,70
PRESINGE TRADER 81.115 2016 CHINA BULK GREEK 25,80
ULTRATIGER 83.611 2009 JAPAN BULK INDIAN 16,50
ELI KNUTSEN 16.544 2009 CHINA TANKER *CANADIAN 13,75
LIV KNUTSEN 16.585 2009 CHINA TANKER * 13,75
AURELIA 24.025 2006 CROATIA TANKER NA 13,00
PLUTO 31.282 2008 KOREA TANKER *NA *41,15
DINAH 37.313 2008 KOREA TANKER * *
PATARIS 13.7114 2009 CHINA TANKER UK BASED 26,00
LAKE TROUT 73.580 2007 KOREA TANKER *UAE 26,00
BROOK TROUT 13.672 2007 KOREA TANKER * 26,00
VOLANS 99.876 2009 KOREA TANKER NA 31,50
FAIR SEAS 115.406 2008 KOREA TANKER NA 43,50
ELIZABETH I.A. 306.229 2004 KOREA TANKER CHINESE 34,00
FRONT CECILIE 296.995 2010 CHINA TANKER *KOREAN *290,00
FRONT SIGNE 297.007 2010 CHINA TANKER * *
FRONT QUEEN 297.936 2009 CHINA TANKER * *
FRONT KATHRINE 291.974 2009 CHINA TANKER * *
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FRONT ENDURANCE 321.300 2009 KOREA TANKER * *
APATYTH 24.086 2004 CROATIA TANKER NA 10,00
SOCHRINA 46.606 2008 KOREA TANKER TURKISH 24,00
BELLA CIAQ 156.586 2020 CHINA TANKER INDONESIAN 86,00
VENUS GLORY 54.474 2008 KOREA GAS NA 66,00
ALPINE PIONEER 74.552 2011 KOREA TANKER *TURKISH *65,00
ALPINE PEMBROKE 45.602 2010 KOREA TANKER * *
XING HAI HUA 728 17.204 2009 CHINA TANKER NA 8,20
BLUE TRADER 37.270 2005 KOREA TANKER TURKISH 17,60
ALICUDI M 40.083 2004 KOREA TANKER TURKISH 14,50
CENTENNIAL MATSUYAMA 47.165 2008 JAPAN TANKER NA 23,00
HANA 47.198 1997 JAPAN TANKER NA 6,50
JAG PRABHA 47.999 2004 JAPAN TANKER NA 15,00
SCF ANGARA 50.956 2008 KOREA TANKER NA 25,00
CHEMTRANS SEA 72.365 2004 CHINA TANKER *NA 17,00
CHEMTRANS MOON 72.365 2004 CHINA TANKER * 17,00
ALPINE AQUALINA 105.304 2011 KOREA TANKER NA 44,50
S-TRUST 105.094 2005 KOREA TANKER NA 32,00
SERENEA 158.583 2009 KOREA TANKER NA 4530
KIRKUK 320.596 2019 KOREA TANKER NA 114,00
ROTTERDAM BRIDGE 4.253 2001 KOREA CONTAINER NA 12,50
- - *Enbloc satisi ifade eder
n& HURDA FIYATLARI f
H OCAK 2024
Dikme
ULKE Kuruyiik Tanker Konteyner
fper TALTDY fper T/LTD) {per T/LTD)
HINDISTAN US5 475-485 LS5 495-505 US54 515-525
PAKISTAN LS5 495-505  US5515-525 LSS 535-545
BANGLADES 1SS 485-495 LSS 505-515 UsS 525-535
TURKIYE USS5 335-345  USS 345-355 USS 355-365

OCAK 2024 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI

Gemi ismi DWT LWT inga Yil Gemi Tipi Alict Ulkesi USD PER T/LWT
DUTA1 4.881 5.931 1991 RORO BANGLADESH 500
JIN YUAN HE 23.465 6.841 1991 CONTAINER BANGLADESH 535
MSC UMA 29.233 10.455 1998 CONTAINER INDIA 530
ICERIVER 6.065 3.185 1993 REEFER INDIA 513
AL DHAFERAH 5.040 6.040 1987 FERRY INDIA 387
MSC SOPHIE 43.600 13.616 1993 CONTAINER INDIA 565
AT MIDDLE BRIDGE 8.212 3.434 1989 GC INDIA 504
SOL VALOUR 10.323 3.840 1997 CONTAINER NA 535
JOHN CAINE 18.056 4759 1993 TANKER NA 465
STAR-1 1.120 2.950 1985 GC NA 450
JIN HALXI 28.615 6.739 1995 BULKER INDIA 506
OCEAN SILKWAY 21.813 1.036 1996 CONTAINER INDIA 550

Kaynaklar: KERTE Denizcilik Broker Ag1, IHS-Seaweh, Equasis
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B YUK ISTATISTIKLERI

2022-2023 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlarimizda gerceklesen toplam yuk ellegcleme miktari 2023 yili kasim ayinda bir
dnceki yilin ayni ayina gore %11 azalis gbstererek 38.216.846 ton olmustur.

Grafik 1. Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi (Ton), Kasim 2023
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

Denizyolu ile yapilan dis ticaret 2023 yili kasim ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gore %7,1 azaldi.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacli yikleme miktari 2023 yili kasim ayinda bir dnceki yilin ayni ayina
gbre %8,0 artarak 11.373.109 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2023 yili kasim ayinda bir énceki yilin ayni ayina
gbre %14,8 azalarak 17.634.731 ton,

- Dis ticaret tagsimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam ytk miktari 2023 yili kasim ayinda bir dnceki yilin ayni ayina
gore %/,1 azalarak 29.007.840 ton olmustur.

Tablo 1. Denizyolu ile Dis Ticaret, Kasim 2023

Ihracat Ithalat Dig Ticaret

Yillar
Miktar (Ton) | Dedisim  Miktar (Ton) | Degigim Miktar Degisim

10.528.062 20.707.801 31.235.863

8,0% -14,8% T 1%
2023 11.373.109 17.634.731 25.007.840
2022 138.576.981 223.478.250 362.055.231
-11,6% 4,20% -1.9%
2023 122463807 232.857.996 355.321.803

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimcihigi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)
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Yiksek Lisans ve Doktora Programlari ile

Kariyerini yonetmeye

hemen basla!

Lisansustu
Basvurulari Basladi!

lletisim:
lisansustu-enstitu@pirireis.edutr
0216 58100 50

www.pirireis.edu.tr
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BISTFIX

22.01.2024
4. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeksi bu hafta ciddi bir diizeltme ile 744 puandan 652 puana geriledi. Cok fazla
baglanti s6z konusu degildi ve Karadeniz-Dogu Akdeniz cikislari da beklendigi gibi artmadi. Kuzeybati
Avrupa ticareti de yila yavas bir giris yapmisa benziyor. Akdeniz’den Kuzeybati Avrupa’ya cikislar da
sabhit seyretmekte.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2024 ISTFIX — Son 1 yil

NAVLUNLAR

uUsD f giin  2-dk dwt 4-6k dwt 6-8k dwt 8-12k dwt
Bu Hafta 1.263 2915 3.937 5.482
Gegen Hafta  2.582 3.331 4.493 6.235
Gegen Ay 1657 3469 4679 6.515
Gegen il 1853 2.645 3573 4,974
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ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2024
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TEMSILi YUK BAGLANTILARI

T

Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT "’ES dT;;e {;,:z'ngn':}
2000 FERROALLOYS POTI-IZMAIL 800/800 28.00
2000 SFS MEAL (65') ODESSA-MARMARA 1000/1000 |  35.00
3000 UREA IN BIGBAGS TRABZON-ORLIVKA 1000/1000 | 34.00
3500 SFS MEAL (68') CHERNOMORSK-MARMARA 1000/1000 | 37.00
4000 WHEAT (47') CHERNOMORSK-KARASU 1000/1000 |  26.00
4000 WHEAT (47) CHERNOMORSK-IZMIR 1000/1000 | 30.00
4500 WHEAT (47') CHERNOMORSK-KARASU 1000/1000 |  25.00
5000 WRIC (55 HEREKE-DURRES 1500/1500 | 25.00
6000 WHEAT (47') IZMAIL-SAMSUN 1500/1500 | 24.00
6500 WHEAT (47) IZMAIL-IZMIR 150011500 | 29.00
7000 SOYBEANS (50') IZMAIL-MERSIN 125011250 | 32.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin
ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDO'dur. Tum seferler yiikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda

biter. Varsa ortalamanin tzerindeki érneklere, diger cesitli kaynaklardan da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.

Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirmaekibinin givenilir buldugukaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor,
yayimlandigi tarih icin gavenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir
sorumlulugu kabul etmemektedir.

S&P VE HURDA

Koster satislarinda 2006 Cin insasi 8.000 DWT bir genel kargo gemisinin 5,75 milyon dolara Orta Dogulu alicilara satildigi raporlandi.

YAKIT

Petrol fiyatlar bu hafta da istikrarli veya hafif yukari yonllydd. Bati Teksas tipi ham petrol (WTI) 72,7 dolar/ varilden 73,4 dolar/varile
yUkseldi. Brent tipi ham petrol de 78,3 dolar/varilden yine ufak bir artisla 78,6 dolar/varile cikti.

USD / mt
Bu Hafta
Gecen Hafta
Degisim

Rotterdam Gibraltar Malta | Istanbul
MGO MGO MGO MGO
766,00 889,00 | 865,00 | 880,00
769,50 873,50 315,00 | 866,00
-0,45% 1,77% 6,13% 1,62%

Avrupa Gemi Yakit Fiyatlari
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B HURDA RAPORU

TURKIYE’DE GEMi GERI DONUSUM

(Bayrak Ulkelerine Gore Listelenmistir) 0CAK-ARALIK 2023

Gemi Adi

Tonaji GT

Tonaji DWT

inga Yili

Gelis Tarihi

1 | Casablanca A 9106467 | Konteyner Gemisi Fas 8.633 3.456 1996 4.11.2023

2 | CMA CGM Tanger 9259836 | Konteyner Gemisi Fas 9.966 13.760 2003 27.10.2023
3 | Lelystad 8507391 | Tarama Aracl Hollanda 12.116 13.200 1986 7.10.2023

4 | Buccaneer 8015831 | Servis Motoru italya 1.672 1.869 1981 13.09.2023
5 | Lion 7351068 | Acik Deniz Rémorkori Kamerun 349 349 1974 23.05.2023
6 | Ronda 6604573 | Kargo Kamerun 1.065 1.750 1966 | 30.08.2023
7 | Murat 131 7407233 | Dokme Yuk Gemisi Komorlar 865 1.481 1976 30.03.2023
8 | Sloug 7236191 | Kimyasal Gemi Komorlar 107.001 251.502 1973 21.04.2023
9 | Golar Spirit 7373327 | LNG Tanker Marshall Adalari 106.577 80.239 1981 17.07.2023
10 | Ala 5217555 | Ro-Ro Yolcu Gemisi Mogolistan 384 65 1953 18.07.2023
11 |StarN 6511128 | Ro-Ro Yolcu Gemisi Palau 5.762 784 1965 22.03.2023
12 | SW Diamond 9048706 | Bilimsel Arastirma Gemisi | Panama 4.547 1.172 1993 15.06.2023
13 | Taurogas 9031985 | LPG Tanker Panama 3.096 3.566 1993 17.05.2023
14 | Lazurnyy 8921949 | Amattr Balikcl Teknesi Rusya 2.395 2.358 1990 21.09.2023
15 | Pride of Kent 9015266 | Ro-Ro Yolcu Gemisi Saint Kitts ve Nevis |  30.635 7.550 1992 23.10.2023
16 | Asterdea 7421863 | Kimyasal / Petrol Tankeri Tanzanya 1.794 2.738 1976 22.07.2023
17 | MSB-1 7602699 | Kuru Yuk Gemisi Tanzanya 2.577 4.254 1977 16.10.2023
18 | Mohammed S 7522203 | Kuru YUk Gemisi Tanzanya 3.307 5.411 1976 22.12.2023
19 | Eos 7528154 | Kuru YUk Gemisi Togo 3.963 6.198 1976 20.07.2023
20 | Irtysh 8841539 | Kuru YUk Gemisi Togo 2.196 2.188 1990 5.10.2023

21 | OrionV 7300992 | Canli Hayvan Tasiyict Gemi | Togo 3.527 4.054 1973 26.02.2023
22 | Sea Eagle 8410380 | Kuru Yuk Gemisi Togo 3.120 4.885 1984 3.01.2023

23 | Soumaya-J 7118870 | Kuru YUk Gemisi Togo 2.397 3.720 1971 23.09.2023
24 | Spiridon Il 7311329 | Canli Hayvan Tastyici Gemi | Togo 3.798 4.054 1973 17.03.2023
25 | Taxiarchis 7431090 | Ro-Ro Yolcu Gemisi Togo 10.749 4.333 1976 23.09.2023
26 | Kanlar-3 6523901 [ Kuru YUk Gemisi Turkiye 993 1.819 1965 21.11.2023
27 | Tramola 1 7224461 | Ro-Ro Gemisi Turkiye 5.127 2.880 1973 18.01.2023
28 | Tramola-2 7517519 | Ro-Ro Yolcu Gemisi Turkiye 5.080 2.780 1977 22.03.2023

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri
* Renklendirilen gemiler Aralik 2023 tarihinde geri déniisiime giren gemilerdir.

TURKIYE'DE YILLAR ITIBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTDx1000)

350
am 143
w0 m
. £
:._;" ,\‘ ;--.' :.-: ;Q" ;-.' _I.._."" .. r i H

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri
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DUNYADA GEMi GERi DONUSUM (Gemi Tiplerine Gore Listelenmistir) EKIM-ARALIK 2023

EKiM KASIM ARALIK
Gemi Tipi
Adet Ortalama Yas Toplam DWT Adet Ortalama Yas Toplam DWT Adet Ortalama Yas Toplam DWT
Aggregates - - - - - - 1 33,0 628
Bulk 3 28,0 136.892 1 29,9 386.805 3 28,3 144.368
Cement - - - - - - 1 28,0 1.740
Chem & 0il - - - 1 23,0 1.849 1 35,0 700
Chip - - - - - - - -
Container 8 29,6 222.895 10 26,7 329.562 4 25,3 83.724
Ethy/LPG - - - 1 33,0 5.688 - - -
GCargo 2 39,5 6.442 2 38,5 6.574 1 18,0 2.508
Geo. Survey 1 49,0 193 - - - - - -
Livestock - - - 1 57,0 2.045
Marine Research 1 60,0 977 - - - - - -
MPP - - - - - - 1 41,0 4.846
MPP/Hvy. Lift - - - - 1 22,0 6.404
0. Salv. Tug 1 41,0 2.146 - - - - - -
Open Hatch - - - 2 33,5 85.442 1 18,0 35.200
Pass/Car F. 1 31,0 1.550
PCC 1 36,0 13.917 - - - - - -
Pilot Vessel - - - - - - 1 60,0 1317
Pipe Layer 1 41,0 5.825 - - - - - -
Products 2 41,0 5.534 - - - 1 31,0 41.315
Reefer - - - 1 32,0 12.700 - - -

Rfr Fish C. - - - 1 35,0 2.499 - - -
Ro-Ro/Lo-Lo - - - - - - 2 36,0 15.332
Tanker 3 24,3 371.738 1 45,0 4.935 - - -
TSH Dredger 1 37,0 13.200 - - - 1 37,0 6.433
Genel Toplam 25 34,2 781.909 27 31,3 844.099 19 30,9 343.335

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

GEMI GERI DONUSUMUNDE ADET DUNYADA YILLAR ITIBARIYLE GEMI GERI
BAZINDA ULKELER (ARALIK 2023) DONUSUME TABI TUTULAN GEMILER (Adet)
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Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.

HAZIRLAYANLAR: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani) Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektorel Arastirmalar Uzmani)
Meryem GELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)
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Arap Emirlikleri

e

Lubricants supply all over the world




e Yl
N

SPARE PARTS [ SCOPE OF SUPPLY

Spare Parts of the Highest Quality ot
Reasonable Price from the most diverse
and Renowned Manufacturers.

MESSI is specialized in providing OEM
Spara Parts for all Sea-going Vessels.

REPAIR [ TECHNICAL SERVICE

We operate in-house network of
multi-skilled Maritime Engineers,
providing Engineering Solutions,
Maintenance and Installation Services.

NETWORK [ OPERATION

Our well-trained and skilled team
ensure proper packing and dispatch
World-Wida.

SPARE PARTS SUPPLIER

MESSI is an Istanbul based Marine Spare Parts Supplier
of most Renowned Manufacturers’ with 97% stock
availability on key driveline items.

SPARE PARTS

Main Engine Spare Parts

<

Auxiliary Engine Spare Parts

Fuel Injection & Fuel Pump Spare Parts
Filters & Spare Parts

Compressor & Seperator Spare Parts
Heat Exchanger Plates & Gaskets
Pump Spare Parts

LKLLLLL

Turbo Charger Spare Parts

@messiserviceinc

@messisarvice




KEEP YOUR ENGINE RUN UNTIL YOU STOP!

TURKIYE’NIN EN COK STOGA
SAHIP GEMIi YEDEK PARCA
TEDARIK FIRMASI

L

BAKIM VE ONARIM
HIZMETLERI

DUNYA'DAKI LK VE TEK
FILTRESIZ UV TiP “BWMS”

BSKY

HIDROSIKLON TEENOLOUIS]

ot
m

SHIP SPARE PARTS & ENGINEERING

yafdiesel .com . ir
ballastwater.net

YEDEK PARCALAR

ANA MAKINA YEDEK PARCALARI
YARDIMC! EKIPMAN YEDEK PARCALARI
GEAR BOX

TURBOCHARGER & YEDEK PARCALARI
SEPERATORLER

POMPA PARCALARI

GOVERNOR & YEDEKLERI

HAVA KOMPRESOR PARCALARI

SAFT KOVANI & KECE SETI

HAVA SOGUTUCU & ISI DEGISTIRICILER
GUVERTE EKIPMANLARI

NAVIGASYON EKIPMANLARI

OLCUM CIHAZLAR

ELEKTRIK EKIPMAN & PARCALARI

SERVIS HIZMETLERI

ANA MAKINA BAKIM VE TAMIRI

YEDEK MAKINA BAKIM VE TAMIRI

GEAR BOX BAKIM VE TAMIRI
TURBOCHARGER BAKIM VE TAMIRI
PISTON BAKIM VE TAMIRI

VALF VE VALF YATAGI BAKIM VE TAMIRI
SILINDIR GOMLEGI HONLAMA [SLEMI
ULTRASONIK TEMIZLIK

ELEKTRIK VE ELEKTRONIK BAKIM VE TAMIRI
SATIS SOMNRASI DESTEK HIZMETLERI

BALLAST WATER MANAGEMENT SYSTEM

# TATLI VE TUZLU SULARDA KULLANILABILIR
+ MIKRON TIiP FILTRE iCERMEZ

+ TIKANMA RISKI YOKTUR

+ GERI YIKAMA SISTEMi YOKTUR
+HAREKETLI PARCA ICERMEZ

+ BAKIM VE DEGISIM GEREKTIRMEZ
+MODULER KURULUM IMKANI SAGLAR
+GEMi OMRU KADAR GARANTILIDIR

EX0]

0090216 494 49 02
infoftyafdiesal.com.ir



