
*BE6LK20L*

Bu belge, 5070 sayılı Elektronik İmza Kanuna göre Güvenli Elektronik İmza ile İmzalanmıştır.

Evrakı Doğrulamak İçin : https://ebys.denizticaretodasi.org.tr/enVision/Dogrula/6LK20L
Bilgi için: Serkan İNAL     Telefon: 02122520130/157    E-Posta: serkan.inal@denizticaretodasi.org.tr
Meclis-i Mebusan Caddesi No:22 34427 Fındıklı-Beyoğlu-İSTANBUL/TÜRKİYE
Tel : +90 (212) 252 01 30 (Pbx)   Faks: +90 (212) 293 79 35
Web: www.denizticaretodasi.org.tr    E-mail: iletisim@denizticaretodasi.org.tr     KEP: imeakdto@hs01.kep.tr
                          

1/2

Sayı   : 38591462-490.02-2021-1319 30.04.2021
Konu : Malezya Karasularında Yasadışı Demirleme 

Uyarısı ve Gine Körfezi Deniz Haydutluğu 
Faaliyetleri

Sirküler No: 457

Sayın Üyemiz,

Baltık ve Uluslararası Denizcilik Konseyi (BIMCO) tarafından Odamıza gönderilen 
29.04.2021 tarihli e-posta yazısında,

Malezya karasularında demirleyecek gemilerin ilave önlem almalarına ilişkin öneriler ile 
Nijerya Hükümeti ve Orta ve Batı Afrika'da Deniz Emniyeti ve Güvenliği için Bölgesel Stratejinin 
Uygulanması için Bölgelerarası Koordinasyon Merkezi'nin (ICC) deniz haydutluğu ile mücadeleye 
yönelik forum duyurusuna yer verilmektedir.

Bahse konu yazı içeriğinde; Malezya İdaresi tarafından karasularına yasadışı demirleme 
faaliyetlerine yönelik 10 gün süreli "Jangkar Haram" operasyonunun gerçekleştirildiği, operasyonlar 
sırasında gemilere uyarılarda bulunulduğu, demir mevkiinden ayrılmaları istendiği ya da ceza 
kesildiği bildirilmekte olup, bölgede demirleyecek olan gemi kaptanlarının demirleme öncesinde 
ilgili kuruluşlara gerekli bildirimlerde bulunması hususlarında dikkatli olmaları gerektiği 
belirtilmektedir.

Singapur, Malezya veya Endonezya karasularında demirleme yapılırken, gemilerin 
konumlarını kontrol etmeleri, ilgili ülkenin makamlarıyla iletişime geçmeleri ve planlanan 
faaliyetlerini gerçekleştirmeden önce izin almaları gerektiği,  Malezya İdaresi tarafından ilgili 
hükümlerin 05/2014 sayılı duyuru (Malaysian shipping notice 05/2015) ile bildirildiği 
belirtilmektedir. 

İzin alınmadan demir mevkii olarak belirlenmemiş alanlarda demirleme veya lay-up 
yapılmasının yasadışı olduğu, ülkenin söz konusu kuralları Deniz Ticareti Taşımacılığı 
Yönetmeliği'ne(Merchant Shipping Ordinance 1952)  dahil ettiği, ilgili yönetmelik gereğince bahse 
konu faaliyetlerin gerçekleştirilmesinin izne tabi olduğu bildirilmekte olup, demirleme ve lay-up gibi 
faaliyetlerin ücrete tabi hizmetler olabileceği ifade edilmektedir. 

Malezya Hükümetince gerçekleştirilen "yasadışı demirleme" anlamı taşıyan ve 10 gün süren 
"Jangkar Haram" operasyonları süresince, 105 geminin yasadışı demirleme yaptığının tespit edildiği, 
71 gemiden mevkilerini değiştirmeleri istendiği, 18'inin tutulduğu bildirilmektedir.

Yazıda ele alınan diğer bir husus olarak, Nijerya Hükümeti ve ICC tarafından deniz 
haydutluğu ile ilgili faaliyetlere yönelik farkındalığın artırılması ve çözüm üretilmesi amaçlanan 
bölgesel ve uluslararası tüm paydaşların katılım gerçekleştireceği foruma değinilmektedir. 

Fransa, İspanya, İtalya, Belçika ve Danimarka da dahil olmak üzere birçok AB ülkesinin, 
Nijeryalı deniz haydutlarının oluşturduğu tehdidi bastırmak için bölgede deniz güvenliğine katkıda 

Evrak Tarihi ve Sayısı: 30.04.2021-1319 c1

https://www.marine.gov.my/jlm/admin/assets/uploads/files/notis/16405-npm052014.pdf
https://www.ilo.org/dyn/natlex/natlex4.detail?p_lang=&p_isn=89550


*BE6LK20L*

Bu belge, 5070 sayılı Elektronik İmza Kanuna göre Güvenli Elektronik İmza ile İmzalanmıştır.

Evrakı Doğrulamak İçin : https://ebys.denizticaretodasi.org.tr/enVision/Dogrula/6LK20L
Bilgi için: Serkan İNAL     Telefon: 02122520130/157    E-Posta: serkan.inal@denizticaretodasi.org.tr
Meclis-i Mebusan Caddesi No:22 34427 Fındıklı-Beyoğlu-İSTANBUL/TÜRKİYE
Tel : +90 (212) 252 01 30 (Pbx)   Faks: +90 (212) 293 79 35
Web: www.denizticaretodasi.org.tr    E-mail: iletisim@denizticaretodasi.org.tr     KEP: imeakdto@hs01.kep.tr
                          

2/2

bulunmayı temin ettikleri, halihazırda İtalyan Deniz Kuvvetlerinin bölgede birden fazla deniz 
haydutluğu saldırısını bertaraf ettiği ve Danimarka Hükümetinin, Kasım 2021'den itibaren Gine 
Körfezi'nde beş aylık süre ile deniz haydutluğuna karşı karakol ve devriye görevi icra etmek üzere 
bir firkateyn göndermeyi taahhüt ettiği bildirilmektedir.

Bilgilerinize arz/rica ederim.

 

Saygılarımla,
 

Cengiz ÖZKAN
Genel Sekreter V. 

Ek:BIMCO Yazısı_1 (2 sayfa)

Dağıtım:
Gereği:
- Tüm Üyeler (WEB sayfası ve e-posta ile)
- İMEAK DTO Şube ve Temsilcilikleri
- Türk Armatörler Birliği
- GİSBİR (Türkiye Gemi İnşa Sanayicileri Birliği 
Derneği)
- Gemi, Yat ve Hizmetleri İhracatçıları Birliği
- VDAD (Vapur Donatanları ve Acenteleri Derneği)
- KOSDER (Koster Armatörleri ve İşletmecileri Derneği)
- GBD (Gemi Brokerleri Derneği)
- Türk Uzakyol Gemi Kaptanları Derneği

Bilgi:
- Yönetim Kurulu Başkan ve Üyeleri



BIMCO 

NIGERIA AND ICC ANNOUNCE GROUND-BREAKING ANTIPIRACY FORUM 

Overview 

In an unprecedented move, Nigeria and the Interregional Coordination Centre for the Implementation 
of Regional Strategy for Maritime Safety and Security in Central and West Africa (ICC) have 
announced the formation of a Maritime Collaboration Forum to provide shared awareness and 
deconfliction of activities in the Gulf of Guinea (GOG-MCF/SHADE). The forum is for all stakeholders, 
both regional and international. 
 
The announcement comes at a time when pirates continue to wreak havoc in the busy waters of Gulf 
of Guinea at distances more than 200 nautical miles from Nigeria. The situation has led several EU 
countries including France, Spain, Italy, Belgium, and Denmark to announce an interest in contributing 
to maritime security in the region to suppress the threat posed by Nigerian pirates. Recently the Italian 
Navy has, on more than one occasion, disrupted pirate attacks and the Danish government has 
committed to send a frigate on a five-month antipiracy patrol in the Gulf of Guinea from November 
2021. 
 
The SHADE model has already demonstrated its worth as a model for exchange of information 
between regional and non-regional military forces in countering the Somali piracy threat. 
 
”The establishment of GOG-MCF/SHADE will enable working-level stakeholders from the GoG region 
and from outside the region to connect and discuss how best to suppress Nigerian piracy. We think 
this can be a catalyst for non-regional navies to step up and initiate effective maritime law enforcement 
operations to support regional efforts. Such operations should of course respect Nigeria’s sovereign 
rights as defined under UNCLOS; in respect of piracy, this is within Nigeria’s territorial waters,” says 
David Loosley, Secretary General and CEO of BIMCO. 
 
According to Jakob Larsen, BIMCO’s Head of Maritime Safety & Security, even relatively small 
initiatives could make a big difference in improving security in the region. 
 
“We repeat our call for non-regional stakeholders to actively engage in antipiracy law enforcement in 
the Gulf of Guinea in support of this important regional initiative. The area in the Gulf of Guinea where 
pirates operate is small compared to the area dominated by Somali pirates a few years ago. It would 
only take a small, effective force (estimated two frigates and one maritime patrol aircraft) to provide a 
credible deterrent as well as an enhanced response capability,” Larsen says. 
 
In the past, BIMCO and other stakeholders have raised concerns certain Nigerian stakeholders have 
so far not fully committed to the fight against piracy because of the significant moneys flowing from the 
booming commercial asset protection industry. Commenting on the risk of the GOG-MCF/SHADE 
becoming just an instrument to restrict international navies’ antipiracy operations and further bolstering 
the Nigerian protection industry, Larsen says: 
 
“At BIMCO we are confident this initiative really is a paradigm shift in Nigeria’s approach to piracy, but 
of course the proof is in the pudding. I must say, we are very optimistic.” 
 
“The GOG-MCF/SHADE has great potential and will hopefully also stimulate new solutions like 
embarkation of law enforcement officials from the GoG region in non-regional naval ships, 
establishment of mechanisms for handover to regional jurisdictions of suspected pirates, utilisation of 
available radar data from offshore installations, and so on. There are so many low-hanging fruits just 
waiting to be picked,” says Larsen. 

BIMCO- By Jakob Paaske Larsen 

in Copenhagen, DK 
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SHIPS ARE ADVISED TO TAKE EXTRA PRECAUTION WHEN ANCHORING IN 

MALAYSIAN WATERS 

Overview 

During a 10-day operation called “Jangkar Haram”, Malaysia clamped on illegal anchoring in 
its waters. The ships involved have either been warned and ordered to leave or detained and 
fined. BIMCO recommends Masters to take extra precaution and obtain prior permission 
from relevant authorities before anchoring.  

When anchoring in waters off Singapore, Malaysia or Indonesia, it is recommended that 
ships take extra precaution to check their exact location, contact the relevant authority of 
these countries and obtain permission before carrying out their intended act. Malaysia has 
communicated this information in Malaysian shipping notice 05/2014. 

Anchoring in non-designated anchorage areas or laying up without a prior permit is illegal in 
Malaysian waters, and the country has incorporated these rules into its Merchant Shipping 
Ordinance 1952 . Section 491B of the ordinance requires ships to notify the director of 
marine or port office regarding its planned actions within the territorial waters. Ships may be 
required to pay a fee for conducting such activities. It should be noted that the ordinance has 
recently been amended to include “anchoring in non-anchorage areas”. 

Recently, Malaysia conducted an operation called “Jangkar Haram” which translates to 
“Illegal anchors”. It was a 10-day operation conducted by the Malaysian Maritime 
Enforcement Agency (MMEA) from 24 March 2021. The aim was to crack down on those 
vessels that were in breach of Section 491(B) of Malaysian Merchant Shipping Ordinance 
1952 and either direct them to leave Malaysian waters or detain and penalise them. During 
this operation, the MMEA reportedly found 105 vessels anchored illegally within its waters. 
Of those, 71 were ordered to move out, while 18 were detained. See more info here. 

While it can be said that this operation is partly to clamp down on illegal immigrants, it 
highlights that some merchant ships are not in compliance with Malaysian law. 

This operation mainly happened in east Johor waters and at times may have exceeded the 
12-mile territorial limit. However, it should be noted that the maritime boundaries between 
Malaysia and Singapore have been debated for quite some time and even now confusion 
exists at certain areas of the boundaries. 

Please read Singapore port marine circular 06/2019,  03/2019 and Singapore Indonesia 
boundary issue.  
Singapore has these requirements incorporated into its Merchant Shipping Act and hands 
out specific information in various circulars. In its port marine circular 08/2019, Singapore 
specifically prohibits anchoring outside designated anchorages and offenders may be 
penalised. 

BIMCO has communicated on this topic previously on 09 July 2020. 

By Ashok Srinivasan 

in Copenhagen, DK 
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